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Poczatek badan oceanograficznych,
czyli od czego sie zaczeto

Badanie morza nie jest mozliwe bez eksploracji jego glebin przy uzyciu
statku, rejsow badawczych oraz poboru proéb. Pierwszy pracownik Mor-
skiego Laboratorium Rybackiego w Helu, protoplasty Morskiego Instytu-
tu Rybackiego — Panstwowego Instytutu Badawczego, Kazimierz Demel,
juz ponad 100 lat temu wykorzystywat fodzie rybakéw do swoich badan
i polowow. Pdzniej Laboratorium korzystato z niewielkich jednostek
Morskiego Urzedu Rybackiego, a byly to lodzie Tryton i Gazda'.

Wedlug Andrzeja Ropelewskiego, pierwszym statkiem pracujacym wy-
tacznie na rzecz badan polskiego rybotéwstwa morskiego byt kuter za-
glowo-motorowy Zorza, eksploatowany przez Morskie Laboratorium
Rybackie w latach 1927-1931. w roku 1929 Laboratorium otrzymato spory
kuter motorowo-zaglowy Ewa, ktéry stuzyt przez nastepne 10 lat, az do
roku 1939. Jednostka ta uratowana przed zlomowaniem, zostata wyre-
montowana i co ciekawe, ptywa do dzis jako prywatny jacht pod nazwa
Norda.

1. Petna liste statkéw badawczych Instytutu wraz z ich szczegétowym opisem mozna znalezé
w ksigzce Wiestawa Bladego ,Polska flota rybacka w latach 1921-2001" wydanej przez Morski
Instytut Rybacki w 2002 roku, a takze na stronie domowej MIR-PIB pod adresem
https://mir.gdynia.pl/o-instytucie/#statki.




Statek badawczy Doktor Lubecki

Po wojnie, Morski Instytut Rybacki w Gdyni, prowadzit
badania z wykorzystaniem kolejnych jednostek: kuter
Ewa II, kuter Michat Siedlecki, kuter Michat Siedlecki II,
lugrotrawler Birkut, trawler Wieczno, by w koncu w la-
tach 1968-1988 wprowadzi¢ do eksploatacji statki badaw-
cze Doktor Lubecki, nastepnie Profesor Siedlecki oraz
Profesor Bogucki.

Wiele z tych jednostek, mimo iz byly zwane statkami ba-
dawczymi, w rzeczywistosci byty jednostkami rybackimi,
dostosowanymi w mozliwym, cho¢ mocno ograniczo-
nym zakresie, do potrzeb badawczych Instytutu.

Postep technologiczny i zwigzany z tym sposéb prowa-
dzenia badan oraz ich umi¢dzynarodowienie wymaga-

to od Instytutu intensyfikacji zbioru danych rybackich
i oceanograficznych, a takze poprawy ich jakosci i doréw-
nania pracom jednostek naukowych pozostatych panstw
baltyckich.

Aby to osiggna¢, konieczne bylo pozyskanie statku ba-
dawczego ,,z prawdziwego zdarzenia”, ktérego Instytut
wtedy nie posiadal. Byl to koniec lat 80. XX wieku i okres
bardzo waznych przemian spofeczno—ekonomicznych
w Polsce, a jednoczesnie narastajacego kryzysu ekono-
micznego, stad starania o nowy statek byly olbrzymim
wyzwaniem.



Starania o nowy statek

Do budowy nowego statku Instytut przygotowywat si¢
bardzo starannie i dlugo. Pierwszym etapem bylo okre-
$lenie zatozen, ktére pozwolily na dokonanie wstepnych
szacunkow kosztéw budowy. Nastepnie rozpoczety sie
poszukiwania mozliwych zrédel finansowania. Minister-
stwo odpowiedzialne za ryboléwstwo w pelni popierato
koncepcje budowy nowego statku, ale nie dysponowato
wystarczajacymi funduszami. Dlatego jedyna mozliwos¢
realizacji swojego ambitnego celu, dyrekcja Instytutu
upatrywata w powstalym w 1991 roku Komitecie Badan
Naukowych (KBN).

Przedstawiona bardzo konkretna propozycja budowy
statku badawczego spotkala si¢ z duzym zainteresowa-
niem Komitetu, ale poziom kosztéw w tamtym momen-
cie byla nie do zaakceptowania. Dodatkowo, pewnym
problemem dla Instytutu byly przyszle koszty eksploata-
cji nowego statku, a takze pelne wykorzystanie jego czasu.

Na jednym ze spotkan dotyczacych budowy jednostki
padla propozycja, aby jej wspotwlascicielem byl Instytut
Meteorologii i Gospodarki Wodnej, ktdry od samego po-
czatku czarterowat statki MIR do swoich badan meteo-
rologicznych. Byta to odwazna decyzja, ktéra rozwigzala
kluczowy problem pelnego wykorzystania czasu nowej
jednostki, jak i finansowania jej budowy. Rozmowa ow-
czesnych dyrektoréw instytutéw byla krétka i pozytyw-
na. Byl to wazny moment, bo propozycja przedstawiona
Komitetowi Badan Naukowych uzyskata peing akcepta-
cj¢ i tym samym finansowanie. Rozwigzanie polegajace
na tym, ze dwa instytuty zainwestowaly we wspdlne na-
rzedzie badawcze bylo wéwczas ewenementem w skali
kraju. Fakt, ze Morski Instytut Rybacki posiadal spore
srodki finansowe pochodzace ze sprzedazy stynnego stat-
ku r/v Profesor Siedlecki, ktory po 20 latach intensywnej
eksploatacji zakonczyt swoja morska stuzbe, znaczaco
ulatwil pozyskanie brakujgcych funduszy, a r/v Baltica

stawala si¢ w ten sposdb nastepczynig statku r/v Profesor
Siedlecki, przejmujac od niego dobre geny ,,of lucky and
friendly ship”.

Ogloszony przetarg na budowe statku badawczego wy-
grafa Stocznia Remontowa Nauta z Gdyni. Umowe po-
zwalajaca na rozpoczecie prac podpisano w dniu 8 stycz-
nia 1991 roku.

Ciekawostka jest Owczesna cena budowy statku, mogaca
dzi$ przyprawi¢ o silne bicie serca.

Zgodnie z art. 3 umowy, wynosila ona niebotyczng sume
ponad 43 miliardéw zlotych. Cena w tamtych czasach
byla ustalana w dolarach, a przelicznik wynosit 9500 zt
za 1 dolara. Przy dzisiejszych przelicznikach cena wynio-
staby okoto 20 milionéw zlotych.




W trakcie budowy

W dniu 10 wrze$nia 1991 roku na terenie Stoczni Remon-
towej Nauta polozono stepke pod nowy statek. Pierw-
sze spawy na stepce polozyli dyrektorzy MIR Zbigniew
KarnickiiIMGW Zbigniew Dziadziuszko oraz dyrektor
stoczni Tadeusz Zielonka. W uroczystosci, oprocz wielu
znakomitych gosci i budowniczych, uczestniczyla pani
minister Malgorzata Koztowska i pani dyrektor Barbara
Bolkowska z Komitetu Badan Naukowych. Obie panie
od poczatku byly zaangazowane w ten ambitny projekt
i umozliwity jego realizacje.

Prace w stoczni postepowaly sprawnie i w dniu 22 kwiet-
nia 1992 roku nastgpito wodowanie statku oraz nadanie
imienia. Na stoczni w trakcie budowy statek mial nazwe
BSB 40, ale w wyniku ogtoszonego konkursu na nazwe,
zwyciezyla ,,Baltica”

Matka chrzestng statku zostala Malgorzata Koztowska
z KBN. Mimo iz tradycyjna butelka szampana zostata
rozbita za drugim razem, nie mialo to wptywu na przy-
szfq historie statku.

Pierwsze spawy na stepce BSB 40 w SR Nauta



Wodowanie r/v Baltica

Chwile potem potezny dzwig unidst kadtub r/v Baltica
w powietrze i przy dzwiekach hymnu narodowego, po-
woli osadzil go na wodzie. Niejednemu $wiadkowi tego
wydarzenia serce mocniej zabilo, kiedy dno statku po
raz pierwszy dotkneto wody.

Dnia 31 maja 1993 roku w calej swej krasie i gali flagowej,
1/v Baltica zacumowata przy Nadbrzezu Prezydenta przy
Skwerze Kos$ciuszki w Gdyni, gdzie mieszkancy tlum-
nie mogli ja podziwia¢. Wéréd gosci znalazla sie matka

chrzestna statku Malgorzata Kozlowska, Przewodniczacy
Komitetu Badan Naukowych, prof. Witold Karczewski,
minister odpowiedzialny za ryboléwstwo kpt. zw. Zbi-
gniew Sulatycki oraz wielu znakomitos$ci naukowych
i oczywiscie, pracownicy obu instytutow.



Dyrektor stoczni Tadeusz Zielonka zameldowal goto-
wos¢ statku do podniesienia bandery. Zebranych powitat
w imieniu wspolwlascicieli dr Zbigniew Karnicki, dy-
rektor MIR i Zbigniew Dziadziuszko, dyrektor oddziatu
IMGW w Gdyni.

Nowa jednostka zostala poswiecona przez arcybiskupa
Tadeusza Goclowskiego, ktory poproszony o przemowe,
ze swoim znanym poczuciem humoru powiedzial: ,,prosze
sie nie denerwowac, bedzie krotko”. Dyrektor Zbigniew
Karnicki przekazal flage statku na rece kapitana Zapol-

skiego i wydal komende¢ do podniesienia bandery. Przy
dzwiekach hymnu bander¢ podniesiono i r/v Baltica roz-
poczeta swoja morska stuzbe.

W trakcie minionych 30 lat wykonala juz ponad 520 rej-
s6w, spedzita blisko 4,8 tysiecy dni w morzu, zaréwno
tych spokojnych, jak i sztormowych. Tak wigc byty to
niezmiernie pracowite lata.

Wreczenie Medalu im. K. Demela prof. Walerianowi Cigglewiczowi

Uroczystosci podniesienia bandery zostaly uswietnione
wreczeniem Medalu im. Prof. Kazimierza Demela wielo-
letniemu pracownikowi MIR i wyktadowcy na Wydziale
Rybackim w Olsztynie, profesorowi Walerianowi Ciegle-
wiczowi. Mial on ogromne zastugi na polu wspodtpracy
miedzynarodowej, m.in. od 1956 roku byt delegatem do
Miedzynarodowej Rady Badan Morza (ICES), wybrany
najpierw wiceprezydentem (1966-1969), a nastepnie jako
pierwszy i jedyny do tej pory Polak, objal stanowisko pre-
zydenta tej organizacji (1969-1972).




Praca na morzu

Od pierwszych dni eksploatacji na morzu, r/v Baltica byla
wykorzystywana jako najwazniejsze laboratorium badaw-
cze przez oba Instytuty, prowadzac bardzo réznorodne
badania srodowiska morskiego Baltyku i jego zasobow.

Zaden kraj nie jest w stanie samodzielnie dokona¢ oceny
stanu zasoboéw Morza Baltyckiego. Z chwilg powolania
w roku 1973 Miedzynarodowej Komisji Rybotowstwa
Morza Baltyckiego (MKRMB), odpowiedzialnej za zarzg-
dzanie zasobami rybnymi Baltyku, role naukowego do-
radcy tej Komisji zaczela petni¢ Migdzynarodowa Rada
Badan Morza w Kopenhadze. Opracowala ona procedury
poszczegolnych badan, rodzajéw narzedzi, wielkosci préb

i sposobu przekazywania zebranych i cze$ciowo opraco-
wanych danych przez wszystkie panstwa baltyckie. Po za-
konczeniu dziatalnosci MKRMB, zarzadzanie zasobami
rybnymi Baltyku przejela Komisja Europejska. Doradca
naukowym Komisji Europejskiej (KE) pozostata nadal
Miedzynarodowa Rada Badann Morza w Kopenhadze, or-
ganizacja o ponad 100-letnim doswiadczeniu, wspotpra-
cujgca z ponad 1500 naukowcami z krajow Pdétnocnego
Atlantyku, w tym Baltyku.

Przejmujac zarzadzanie zasobami rybnymi Morza Bal-
tyckiego, KE usankcjonowata forme i zakres zbioru da-
nych rybackich, wydajac rozporzadzenie Rady (WE)
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nr 199/2008 (Dz.U. L 157 z 20.06.2017 r., z p6zn. zm.).
Realizacja tego rozporzadzenia jest obowigzkiem wszyst-
kich panstw czlonkowskich. W Polsce realizuje je Morski
Instytut Rybacki — Panstwowy Instytut Badawczy, miedzy
innymi w oparciu o statek badawczy r/v Baltica. I to jest
jej gtéwne zadanie!

Zgodnie z regulacjami KE r/v Baltica, podobnie jak i inne
statki badawcze panstw baltyckich, wykonuja co roku,
w tym samym czasie 6 rejsow badawczych, przy mery-
torycznej wspolpracy i koordynujacej roli Grupy Robo-
czej Miedzynarodowej Rady Badan Morza ds. Baltyckich
Miedzynarodowych Potowdéw Badawczych Ryb (WGBES).

Wytadunek potowu na poktad

Pozwala to na oszacowanie wielkosci zasobow ryb ko-
mercyjnych Baltyku.

Potowy badawcze dorszy oczkiem 10 mm i mtodociane dorsze

Dwa rejsy w roku to rejsy demersalne typu BITS (Battycki
Miedzynarodowy Rejs Wlokowy), ktérych gtéwnym ce-
lem jest uzyskanie danych do oceny biomasy i liczebnosci
dorszy, plastug, a takze ich rozmieszczenia geograficzne-
go i batymetrycznego w warstwie przydennej morza na
tle warunkéw hydrologicznych.

21

Ryby pozostaltych gatunkoéw, ktdre znajda sie w polowach,
s3 elementem oceny bioréznorodnosci oraz liczebnosci
i ich rozmieszczenia.

Rejsy zimowe (luty/marzec) sa prowadzone w celu zba-
dania wystgpowania dorszy i storni w okresie poprzedza-
jacym ich rozréd oraz aby oceni¢ udziat ryb dojrzatych
plciowo, ktére w roku badan przystapia do tarla (jako
jeden z czynnikéw niezbednych do oceny biomasy stada
tarfowego).

Wyjmowanie otolitéw niezbednych do odczytu wieku ryb
(Na zdjeciu G. Modrzejewski)



Rejsy jesienne (listopad/grudzien) sa ukierunkowane na
zbadanie wystepowania dorszy i plastug po tarle oraz na
wstepna ocene wystepowania dorszy i plastug z pokolenia
urodzonego w roku przeprowadzonych badan. Polowy
ryb w rejsach BITS prowadzone s3g wlokiem dennym
przez wszystkie baltyckie statki badawcze za pomoca
standardowego wloka dorszowego TV3 zakonczonego
workiem o boku oczka 10 mm.

Kolejne dwa rejsy badawcze dotyczg okreslenia rozmiesz-
czenia przestrzennego i wielkosci battyckich zasobow §le-
dzi i szprotéw, i prowadzone s3 w ramach wieloletniego,
miedzynarodowego programu ICES pt. , International

Zapisy tawic ryb pelagicznych i potowy badawcze

Potéw i sortowanie ryb do badan
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Baltic Acoustic Surveys (IBAS)”. Program ten obejmu-
je rejsy wykonywane co roku wiosna (w maju)-,,Sprat
Acoustic Survey (SPRAS)” oraz jesienig (we wrzesniu
i pazdzierniku) - ,,Baltic International Acoustic Surveys
(BIAS)”. Zaréwno rejsy typu SPRAS, jak i BIAS, nazy-
wane s3 rejsami akustycznymi, z uwagi na fakt, ze do
oszacowania liczebnosci i biomasy ryb wykorzystuje sie
metody akustyczne. Akustyczne szacowanie obejmuje
zebranie danych z echosondy rybackiej na wyznaczonych
transektach.

Rozeta butli Nansena i badania w laboratorium statkowym



W trakcie echosondazu wykonywane sg réwniez zaciagi
pelagiczne, w celu okreslenia sktadu gatunkowego ryb,
proporcji ich udzialu, struktury wielkosciowej i wiekowe;j.
Uzyskane informacje umozliwiajg przeliczenie zmierzo-
nych wartosci echa fali akustycznej na konkretne wartosci
liczebnosci i biomasy ryb poszczegdlnych gatunkow.

Uzupelnieniem tych rejséw sa rejsy planktonowe, ktére
wykonywane s3 dwukrotnie w ciggu roku. Ich zasadni-
czym celem jest okreslenie liczebnosci i rozmieszczenia
ikry i stadiow larwalnych (tzw. ichtioplanktonu), najwaz-
niejszych gospodarczo gatunkéw ryb (gtéwnie dorsza
i szprota) na obszarze Glebi Bornholmskiej, Gdanskiej
i Rynny Stupskiej, w strefach ekonomicznych Polski, Szwe-
cji i Danii. Dodatkowo, pobierane sg proby fito i zooplank-
tonu oraz zbierane s3 dane z pomiaréw hydrologicznych
(temperatura, zasolenie, pH, natlenienie) na szerokiej
siatce ponad 60 punktéw badawczych pokrywajacych
Ww. obszar.

Badania te s3 koordynowane z analogicznymi badania-
mi wykonywanymi przez statki innych panstw (Niemiec
i Danii), co pozwala na ich prowadzenie w regularnych
odstepach czasu. MIR-PIB aktualnie wykonuje te bada-
nia w drugiej polowie czerwca i sierpnia, przy czym rejs
czerwcowy jest wykonywany we wspotpracy z dunskim

DTU Aqua. Dane pozyskiwane w ramach tych rejséw
pozwalajg na okreslenie warunkéw srodowiskowych i in-
tensywnosci tarta szprotéw i dorszy.

Opracowane przez WGBIFS wyniki rejséw sg corocznie
przekazywane Grupie Roboczej ICES ds. Oceny Rybo-
téwstwa Baltyckiego (WGBFAS), jako dane wyjsciowe do
oszacowania zasobow stad ryb podstawowych gatunkow
komercyjnych w Baltyku. Informacje te wraz z danymi
zebranymi na statkach rybackich oraz w portach i przy-
staniach rybackich, a takze z innych zZrédel, pozwala-
ja na oszacowanie przez ICES dla Komisji Europejskiej
dopuszczalnego poziomu polowdédw gatunkéw ryb na
kolejny rok. Komisja wraz z Rada Ministréw UE odpo-
wiedzialnych za rybotéwstwo, ustala obowigzujace kwoty
polowowe na kolejny rok.

Z kolei wieloletnie wyniki badan zasobéw i srodowiska
sg kluczem do $ledzenia zmian w zasobach i srodowisku
Morza Baltyckiego. Wyniki powyzszych badan sa réw-
niez wykorzystywane w przygotowaniu ekspertyz i od-
powiedzi na zapytania polskiej administracji panstwowej,
zwlaszcza Ministra odpowiedzialnego za ryboléwstwo,
odnosnie stanu zasobow czy wprowadzania bagdZ mody-
fikacji technicznych $rodkow ich ochrony.




Inne rejsy MIR-PIB

Poza regularnymi rejsami zwigzanymi z ocena stanu
zasobow, prowadzono szereg innych badan z wykorzy-
staniem r/v Baltica. Niewatpliwie jednym z najwazniej-
szych projektéw Instytutu byt ,Worek T90-ekologiczne
polowy dorsza’, ktérego efektem bylto uzyskanie patentu
i wdrozenie workow o nowej konstrukeji, zwigkszajacej
selektywnos$¢ potowdw dorszy baltyckich. Projekt reali-
zowano we wspolpracy z Instytutem Techniki Rybackiej
w Hamburgu.

W ramach opisanych powyzej rejséw ,,planktonowych”,
realizowane sg takze dodatkowe badania, koordynowane
zazwyczaj przez Zaklad Oceanografii Rybackiej i Eko-
logii Morza MIR-PIB. Byly to, m.in. badania produkgji
pierwotnej toni wodnej potudniowego Baltyku, badania
planktonu ,,zelatynowego” (meduz, a takze zZebroptawdow),
w tym badania wplywu tych organizmdw na rozpraszanie
sygnalu echosondy wykorzystywanej do badan zasobow
ryb pelagicznych. w ostatnich latach jest to takze pobdr
proéb do okreslania ilo$ci mikroplastikow w wodach Bal-
tyku. Okreslanie ilosci $mieci zalegajacych na dnie jest
jednym z zadan wykonywanych w ramach rejséw BITS.
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Narzedzia do badania bentosu

Przez wiele lat r/v Baltica realizowata takze regularne rej-
sy bentosowe, w trakcie ktérych pobierano proby osadow
i bytujacych w nich organizmoéw (okreslanych mianem
bentosu), na obszarze praktycznie calej polskiej strefy
ekonomicznej Baltyku.

Pozwolilo to uzyskac¢ Instytutowi obszerna baz¢ danych
o bentosie Baltyku i zmianach w nim zachodzacych
(bentos jest najprawdopodobniej najlepszym, biotycz-
nym wskaznikiem zmian $rodowiska, w szczegdlnosci
tych dlugotrwalych). Od kilkunastu lat takich dedyko-
wanych rejséw juz sie nie wykonuje, a badania bentosu
sa wykonywane w czasie innych rejséw, gtéwnie plank-
tonowych.

W trakcie wypraw r/v Baltica, zrealizowano wiele projek-
tow, ktérych wyniki zapewnity kompleksowe podejscie

do identyfikacji ryzyka wystepowania patogenéw i za-
nieczyszczen w rybach, mialy wktad w rozwigzywanie

problemoéw odczytu wieku i oceny zasobow dorszy przy
pomocy nowoczesnych metod znakowania, czy pozwo-
lity na ocene wystepowania zmian chorobowych u ryb.

Statek r/v Baltica uczestniczy rowniez w badaniach $ro-
dowiskowych niezbednych do uzyskania pozwolen na
budowe morskich farm wiatrowych i innych inwestycji
infrastrukturalnych.

Dodatkowo, od kilkunastu lat na statku realizowane sa
miedzynarodowe rejsy badawcze stuzace ocenie zaso-
boéw ryb.
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Pobieranie prébek bentosu

Dorsz ze znaczkiem i trasa jednego ze znakowanych dorszy



Rejsy IMGW-PIB

Dla Oddziatu Morskiego Instytutu Meteorologii i Go-
spodarki Wodnej w Gdyni, r/v Baltica stala si¢ nastep-
czynig jednostki Hydromet, zwodowanej w 1952 roku
jako lugrotrawler Skowronek, ktora nastepnie po nie-
zbednych zmianach w 1971 roku, petnila role jednostki
badawczej Instytutu.

Pojawienie si¢ w 1993 roku nowoczesnego, jak na tamte

czasy, statku r/v Baltica umozliwito wykonywanie coraz

bardziej kompleksowych badan w ramach zintegrowa-

nego monitoringu Baltyku, ktorego realizacje rozpocze-

to w 1959 roku i ktéry pierwotnie obejmowal jedynie w polskiej strefie potudniowego Baltyku, ktérego pro-

kilka gléwnych parametrow fizykochemicznych. gram opracowywany byt we wspotpracy regionalnej,
koordynowanej przez Komisje Ochrony Srodowiska

W 1991 roku uruchomiono regularne badania $rodo- Morskiego Baltyku (HELCOM). W latach 1993-1996

wiska morskiego Baltyku w ramach tzw. Paiistwowego realizowane byly badania w ramach monitoringu zgod-

Monitoringu Srodowiska, ktérego koordynacje powie- nego z BMP (Baltic Monitoring Programme), natomiast

rzono Gltéwnemu Inspektorowi Ochrony Srodowiska. w latach 1997-2013 zgodnie z HELCOM COMBINE.
Wejscie Polski w 2004 roku do Unii Europejskiej wig-

Poczawszy od pierwszych dni, statek r/v Baltica wyko- zalo si¢ z koniecznoscig dostosowania zakresu badan

rzystywany byl do pomiaréw w ramach monitoringu monitoringowych do wymagan EU. W konsekwencji,




od 2014 roku zakres badan monitoringowych prowadzo-
nych na statku r/v Baltica, zostal znaczaco rozszerzony
w zwigzku z wymaganiami dyrektywy w sprawie strategii
morskiej.

W czasie rejsow prowadzone s3 obserwacje meteorolo-
giczne oraz regularne pomiary parametréw fizycznych
i chemicznych wody morskiej, badania dynamiki wéd
i biologicznych 17 elementéw ekosystemu: makrozoo-
bentosu, zoo i fitoplanktonu, a takze pobierane sg probki
osadéw dennych. Prowadzone badania pozwalajg okre-
8li¢, zaréwno poziom zanieczyszczenia Morza Baltyckie-
go substancjami niebezpiecznymi, jak np. metale ciezkie,
zwigzki organiczne czy substancje promieniotworcze, jak
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i umozliwiajg okreslenie stopnia eutrofizacji obszaréw
morskich, a takze przyczyniajg si¢ do mozliwosci okre-
$lenia stanu $srodowiska morskiego w zakresie zmienno-
$ci parametrow biologicznych. Na statku prowadzone
s3 rowniez prace wynikajace z dzialalnosci statutowej
i badawczej zwigzanej z realizowanymi przez IMGW-PIB
projektami.

Wraz z ewolucjg programu monitoringu i zakresu badan
statutowych, zmienilo si¢ réwniez wyposazenie r/v Bal-
tica, przyczyniajac si¢ do powiekszenia liczby i zakresu
prowadzonych pomiaréw. Na poktadzie statku pojawialy
si¢ kolejne generacje urzadzen badawczych, takich jak
sondy CTD czy urzadzenia do pomiaru pragdéw morskich,
ktére w znacznym stopniu usprawniajg i automatyzuja
prace, wplywajac na skrdcenie czasu trwania pomiaréw.

Od chwili zwodowania statku, w czasie ponad 170 rejséw
prowadzonych w ramach dziatalnosci IMGW-PIB, przez
pokiad przewinglo sie ponad 50 pracownikéw zdobywa-
jacych na poktadzie r/v Baltica doswiadczenie w bada-
niach morskich i budujgcych wzajemne relacje spolecz-
nosci morskiej. Czas spedzony na pokladzie r/v Baltica
pomagal pokonywac stabosci i uczyl szacunku dla morza.
Statek i jego zaloga nigdy nas nie zawiedli przez te wspol-
nie przeplyniete 30 lat!

Niespodziewana stawa

Choc¢ r/v Baltica ptywata tylko na Morzu Baltyckim to
w pewnym momencie stala si¢ stawna na calym swie-
cie. W styczniu 2010 roku zaloga statku uratowala psa
dryfujacego na krze lodowej 15 mil morskich od brze-
gu. Pies przebywal na krze wiele godzin, zsuwat sie do
wody i ponownie na nig wdrapywal. Byl w stanie prawie
calkowitego wyczerpania, a mimo to dzielnie walczyt
o zycie. Uratowany przez zaloge, a przede wszystkim
motorzyste statku Adama Buczynskiego, po dojsciu do
siebie otrzymal imie Baltic i zostal zamustrowany na
statek, stajac si¢ stalym czlonkiem zalogi.

Zainteresowanie psem i bohaterami akcji ratunkowej,
a takze statkiem, bylo ogromne. w tym czasie przez
statek przewijaly si¢ dziesiatki dziennikarzy, wszyscy
chcieli mie¢ zdjecia psa Baltica, pelng informacje o nim
i 0 zalodze. Informacje o tych wydarzeniach publikowaty
réwniez media europejskie, australijskie, amerykanskie —
telewizje NBC, CNN i dziennik ,,USA Today”. Powstaty
fankluby i internetowe fanpagee Baltica.
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Dwaj przyjaciele
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Potem psem zainteresowaly sie urzedy. Swoje gratulacje
przestal Prezydent RP Lech Kaczynski, ktéry gratulowat
zalodze brawurowo przeprowadzonej akcji. Prezydent
Gdyni Wojciech Szczurek ofiarowal czworonogowi ty-
tut Honorowego Psiego Obywatela Gdyni, dal mu tez
znaczek z numerem 1000 i wygrawerowanym napisem
»Baltic bohater”. Baltic zostal takze ,twarzg” gdynskiej
kampanii ,,Pies w wielkim miescie”. Dzielna zaloga otrzy-
mala setki listow, laurek, rysunkow z calego swiata. Byt
wsrdd nich jeden szczegdlny, bardzo pigkny i wzrusza-
jacy - list z podzigkowaniem za uratowanie Baltica od
Brigitte Bardot, przekazany uroczyscie panu Adamowi
Buczynskiemu wraz z nagroda ,,Serce dla Zwierzat” przy-
znawang przez portal Psy.pl - nagrode dostal wlasnie za
uratowanie Baltica.

Baltic doczekat si¢ takze biografii. Ksigzka ,Baltic. Pies,
ktéry ptynat na krze” Barbary Gawryluk, wywotala kolej-
ng fale poruszenia w sercach wszystkich, ktorzy pamietali
historie zwierzaka, ale takze przysporzyta mu nowych

wielbicieli, jako ze zaczeta by¢ rozpowszechniana w szko-
tach.

Po biografii, stawe psa ugruntowata sztuka teatralna.
w grudniu 2012 roku w Teatrze Miniatura odbyla sie
premiera spektaklu dla dzieci opartego na historii boha-

terskiego czworonoga. ,,Baltic. Pies na krze” to gdanska
wersja ,,Opowiesci wigilijnej”, ktéra kaze nam pamietac
o najprostszych i najwazniejszych wartosciach, jak do-
bro i nadzieja, réwniez w relacjach miedzy czlowiekiem
a kazda zywa istota. Najwazniejsze, ze to prawdziwa,
a nie wymyslona historia - moéwil na konferencji pra-
sowej rezyser przedstawienia Romuald Wicza - Pokojski,
dyrektor teatru.

Lata mingly i obaj bohaterowie — Baltic i Adam Buczyn-
ski, zeszli juz na lad na zasluzong emeryture, ale pamigc¢
o tych niezwyktym wydarzeniu ciagle jest zywa.

Warto réwniez wspomnie¢ o wykorzystaniu r/v Baltica
przez ekipe National Geografic do poszukiwan zatopio-
nego w czasie II wojny $wiatowej, statku niemieckiego
Steuben, na ktérym zgineto 4500 osoéb, czyli trzy razy
wiecej niz na Titanicu. Ekspedycja ta wzbudzita wiel-
kie zainteresowanie, a nasza r/v Baltica stala si¢ znowu
stawna.
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Patrzac w przysztos¢

Trzydziedci lat dla statku nawet rybackiego to jeszcze nie
staro$¢, ale dla statku badawczego to juz wiek podeszly.
Postep techniczny idzie tak szybko, Ze nawet wymiana
urzadzen nie daje pelnej mozliwosdci jego dogonienia.
Wydaje si¢ wiec, ze czas mysle¢, aby r/v Baltica przeka-
zala swoje dobre geny ,,of lucky and friendly ship” swojej
nastepczyni czy tez nastepcy. Oby tak sie stalo i to w nie-
zbyt odlegtej przysztosci.




Kapitanowie r/v Baltica

Ryszard Zapolski

Zatrudniony w MIR w latach 1967-2002 .
Obowiazki kapitana statku r/v Baltica wykonywat
w okresie od 1.06.1993 r. do 30.06.1993 .

Tadeusz Brzezinski
Zatrudniony w MIR w latach 1988-1994.
Obowiazki kapitana statku r/v Baltica wykonywat
w okresie od 2.06.1993 r. do 30.06.1994 r.

Hieronim lzdebski
Zatrudniony w MIR w latach 1994-2002.
Obowiazki kapitana statku r/v Baltica wykonywat
w okresie od 2.01.1994 r. do 31.03.2002 r.

Wojciech Pilch
Zatrudniony w MIR w latach 2001-2005.
Obowiazki kapitana statku r/v Baltica wykonywat
w okresie od 26.06.2001 r. do 30.09.2001 r.
iod 1.02.2002 r. do 28.02.2005 r.
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Jozef Burzynski

Zatrudniony w MIR w latach 2001-2005.
Obowigzki kapitana statku r/v Baltica wykonywat
w okresie od 17.05.2001 r. do 2.12.2006 r.

Edward Monko

Zatrudniony w MIR w latach 1968-1981,
1987-1990, 2005-2014.

Obowiazki kapitana wykonywat w okre-
sie 0d 19.09.2005 r. do 31.12.2012 r.

Janusz Tarazewicz

Zatrudniony w MIR w latach 2012-2023.
Obowigzki kapitana wykonywat w okresie
0d 18.11.2012 r. do 27.01.2023 r.

Kazimierz Baranowski

Zatrudniony w MIR w latach 2016-nadal.

Obowigzki kapitana wykonuje od 10.06.2022 r.
do nadal

Dane techniczne

Informacje ogolne

Nazwa: Baltica - Gdy 100
Rok budowy: 1993

Bandera: Polska

Armator: MIR

Znak wywolawczy: SNGH

IMO: 9032745

MMSI: 261061000

Charakterystyka statku

Dlugos$¢ catkowita:
Dlugos¢ miedzy pionami:
Szeroko$¢:

Wysokos¢ do pokladu gtéwnego:
Zanurzenie:

Pojemnosc:

Nosnos¢:

Predkos¢:

Pojemnos¢ fadowni:
Autonomiczno$¢ ptywania:
Silnik gtowny:

Agregat pomocniczy:
Sruba nastawna o érednicy:
Ster strumieniowy:
Port macierzysty:
Zaloga/ekipa naukowa:

rejsy rybackie:

rejsy oceanograficzne:
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41,0 m

355m

90m

45m

35/445m

614 BRT

242 t

11,5 wezta

130m 3

30 dni

prod. H. Cegielski typ 8520D;
1040 kW; (900 obr./min.)
Caterpillar 160 kVA
2,Tm

typ S1.0 - 150

Gdynia

13 0s6b/9 osdb
11 osob /11 osdb



Pomieszczenia i urzadzenia badawcze na statku:

« laboratorium biologiczne (25 m?),
« laboratorium chemiczne (20 m?),
o laboratorium ichtiologiczne (18 m?),
o laboratorium fizyczne (12 m?),
« kabina meteorologiczna,
 automatyczna stacja meteo MILOS-500,
« ADCP - dopplerowski przeptywomierz profilujacy,
o stanowisko hydroakustyki do badan zasobéw ryb,
wyposazone w echosonde SIMRAD EK60 (zprze-
twornikami na 38 i 120 kHz),
« sonda CTD typu Sea - Bird SBE 911plus CTD zinte-
growana z rozetg batometrow,
« siatki planktonowe:
- WP-2
- BONGO
- Multinet
- Apstein
- MIK
- Neustonowa typu ,,manta”
« czerpacze dna typu van Veen o powierzchni chwyt-
nej 0,1 m” i masie 36 kg,
o skrzynkowy czerpacz dna (box-corer) typu Reineck
o powierzchni chwytnej 0,0225 m?,
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sondy rdzeniowe,

draga denna do pobierania bentosu mobilnego, o
szerokosci 0,5 m i dlugosci boku oczka siatki 0,5 cm,
wyposazona w kamere podwodng, ktéra umozliwia
obserwowanie pracy dragi,

siatki rybackie (wlok pelagiczny WP 53/64x4 o dlu-
gosci boku oczka w zakonczeniu worka 6

mm (wkladka drobno-oczkowa); wlok denny o
oznaczeniu TV3 i dlugosci boku oczka w zakoncze-
niu worka 10 mm (wktadka),

sie¢ komputerowa do sterowania procesami pomia-
rowymi oraz do rejestracji i przetwarzania danych
pomiarowych,

pomieszczenie poboru préb z furtg burtows i zura-
wikiem wyjezdnym,

7 stanowisk pokladowych, pomiarowych i polo-
wowych, wyposazonych w linowo-kablowe windy
hydrograficzne i tralowe,

rufowa brama wychylna o udzwigu 3 ton,
wymienna, specjalistyczna aparatura pomiarowo-ba-
dawcza najnowszej generacji, laboratoryjna i zabur-
towa, do badan fizycznych, chemicznych, biologicz-
nych i meteorologicznych oraz szacowania zasobow
i techniki polowowe;j.




Morski Instytut Rybacki -
Panstwowy Instytut Badawczy

ul. Kottataja 1, 81-332 Gdynia
email: sekretariat@mir.gdynia.pl

Tel.: +48 58 73-56-232
Fax.: +48 85 73-56-110
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