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Do Czytelnika

W czerweu 2006 roku minglo 85 lat dzialalnosci Morskiego Instytutu Rybac-
kiego (MIR) w Gdyni. Byly to nie tylko lata intensywnych badas rybackich, ale takze
lata petne fascynujacych przygéd, odkry¢ i doswiadczeri na oceanach $wiata.

Instytut od poczatku swego istnienia, od 1921 roku jako Morskie Laboratorium
Rybackie w Helu, a od 1938 roku w Gdyni jako Stacja Morska, po wojnie ponownie
jako Morskie Laboratorium Rybackie, a od 1948 roku pod obecng nazwa, byt blisko
zwiqzany z ryboléwstwem, bo tez dla niego pracowal. Juz przed druga wojna $wia-
towa pracownicy MIR uczestniczyli w odkrywaniu towisk battyckich, na przyklad w
poblizu Bornholmu; pamigtajmy, ze dla 6w go ryboléwstwa byly to lowiska
odlegle. Po wojnie wraz z flota ruszyli na Morze PéInocne, Morze Barentsa idalej na
towiska Nowej Fundlandii, Labradoru, Afryki, Pacyfiku i Antarktydy. Statki badaw-
cze Instytutu: ,,Wieezno”, . Profesor Siedlecki” i , Profesor Bogucki”, wspolpracuja-
ce z flotg rybacka, docieraly w najdalsze rejony ocean6w, odkrywajac nowe fowiska.
Dzi$ juz coraz mniej ludzi pamigta o tym wspaniatym okresie, gdy polska flota byla
rozsiana na oceanach, a w Instytucie pracowalo ponad tysiac osob, wér6d ktorych
nie brakowalo najlepszych, $wiatowych ckspertow.

Ryboléwstwa uczyli si¢ zar6wno rybacy, jak i pracownicy MIR-u. Ci pierwsi
od Holendréw, mirowey od swoich najbardziej znanych profesoréw — Kazimierza
Demela, Wadystawa Marikowskiego, Waleriana Cigglewicza i Jozefa Popiela, ktérzy
wykladajac na Wydziale Rybackim Wyzszej Szkoly Rolniczej w Olsztynie, zachecali
swoich studentéw do zdobywania wiedzy praktycznej w przedsigbiorstwach rybac-
kich, a potem niektorych z nich o zainteresowaniach naukowych $ciagali do MIR-u.

Dz to juz historia, ale warto ocali¢ ja od zapomnienia. Dyrekcja Instytutu
doszla do wniosku, ze 85-lecic MIR jest dobra okazja, by to uczyni¢. Zachgcita
wige Macicja Krzeptowskiego, bylego pracownika Oddziatu Instytutu w Swinouj-
$ciu, i umozliwila mu napisanie tej ksiazki. Przeplataj si¢ w nicj relacje pracow-
nikéw Instytutu, kapitanéw statkow, rybakéw i pracownikow administracji rybac-
kiej o dalekomorskich wyprawach badawezych i ryboléwezych. Wielu z tych ludzi
to postacie nietuzinkowe i niezmiernie barwne. Pracowali w wyjatkowo trudnych
i niebezpiccznych warunkach, ktére zapewne sprzyjaly ujawnianiu si¢ nieprzeciet-
nych, wyrazistych osobowosci, dzisiaj juz legendarnych kapitanéw: Pawla Gica,
Wiktora Gorzadka, Zbigniewa Dzwonkowskiego, Karola Zurka, J6zefa Roznia-
kowskiego, Mirona Babiaka czy dyrektoréw przedsigbiorstw: Juliusza Hebla, Lecha
Stefariskiego, Wlodzimierza Klosidiskiego, Zbigniewa Palucha i Jozefa Baja. MIR
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tez mial swoich ,charakternych”, ktorzy przeszli solidny morski chrzest, pracujac
przez kilka lat na statkach rybackich lub wiodac wielkie ekspedycje antartyczne. Do
ia naleza Daniel Dutkiewicz, Zbigniew Karnicki, Piotr Bykowski,
pracownica MIR,

takich z pewnos
Tomasz Linkowski, J6zef Sosiriski czy najbardziej ,,amerykarisks
Marianna Pastuszak wspélpracujaca przez lata z naszymi partnerami z Wood Hole
(NOAA-NMFS) na statku badawczym ,Wieczno”. Instytut ma rownicz swojego
Jutka Porgbskiego, ktérego znakomita wigkszos¢ rybackich szant powstala
s mirowskich rejséw, a rybacy — znakomitego fotografa i historyka kapitana
czafiskiego. Nie sposob wymienié wszystkich, ktorych dziatalnosé

bard

pod
Tomasza Sobi
dowiodla, ze pomigdzy nauka a praktykg istniata bliska wspélpraca, wzajemne za-
ufanie, a w wielu przypadkach nawet prz fi. Bylismy sobie potrzebni i mieli$my
wspolny cel. Wspdlnie zachlystywali§my si¢ bogactwem morza, ale tez zaczynaliSmy
sobie zdawa¢ sprawe z jego ograniczonosci i zwigzanych z tym zagrozen. Podob-
nie jak reszta §wiata. Nie bylismy ani gorsi, ani lepsi od innych, jedli chodzi o wizje
ryboléwstwa $wiatowego. Wszyscy, wlacznic z organizacjami migdzynarodowymi,
ktore mialy nadzorowaé ryboléwstwo, przyczynilismy sig i jeste$my odpowiedzial-
ni za przetowienie $wiatowych zasobéw ryb, i ponosimy tego ekonomiczne konse-
kwencje. Polska flota dalekomorska zostala zredukowana ze stu czterdziestu do sze-
ewielkie juz kwoty polowowe.

$ciu jednostek, a wielko§é ich polowow wyznaczaja
Morski Instytut Rybacki z ponad tysiaca pracownikow zatrudnia obecnie mniej niz
dwustu, z ktorych jedynie okolo osiemdziesigeiu zajmuje si¢ bezposrednio badania-
mi, glownie Morza Baltyckiego. Polskie ryboléwstwo zatoczylo krag woko! globu i
wracito do swych battyckich korzeni.

Rybackie wyprawy pozwalaly nam poznawaé swiat, kiedy innym to nie bylo
dane. Bycie rybakiem, marynarzem czy zeglarzem w tamtych czasach otwieralo gra-
nice, dajac zamiast paszportow ksiazki zeglarskie, czgsto wazniejsze niz paszport.
Stad tez w ninicjszej ksiazee czytelnik znajdzie sporo relacji ze spotkan z zeglarzami,
kt6rych trasy rejsow czgsto prowadzily przez lowiska rybackie. Jedni i drudzy to
twardzi ludzie, a laczy ich morze. Réwniez autor tej ksiazki, Macicj Krzeptowski jest
nie byle jakim Zzeglarzem. S. y. ,Mariq” oplynal $wiat, co w odrgbnej ksiazce opis A
W tej zas z calego morza wspomnieri rybakéw zebral te, ktére dotyezyly polskiej
dzialalnosci rybackiej na oceanach $wiata, aby ocali¢ je od zapomnienia.

Zbigniew Karnicki




Od autora

Przez ponad p6l wieku polskie trawlery, poszukujac ryb, docieraly do najdal-
szych zakatkow wszechoceanu. Kilkadziesiat tysigcy ludzi, kilkasct statkéw. Trwa-
jace latami cigzkie i niebezpicczne wiclomiesigezne rejsy, tesknota, egzotyka, realia
i mity rybackiego zycia, rzeka wspomnieni. P61 wicku i trzy oceany” to wspolna
praca wielu ludzi, rowniez tych, ktérzy odeszli na wieczna wachte. Skladaja si¢ na
niq ustne i pisemne relacje uczestnikow i swiadkéw zdarzen, dokumenty, zdjecia,
fragmenty ksiazek oraz opracowan. Moja rola sprowadzala si¢ do ich zebrania i
uporzqdkowania. Nickiedy pomagaly mi w tym wnuki bohateréw opowiadasi do-
kladajace wszclkich staran, by o dziadku przeczytaé w prawdziwej ksiazce. Dzigkuje
zatg P()m()C.

Najglebsze wyrazy wdzigeznodci winien jestem tym, ktorzy poswigeili mi swoj
czas, stuzyli wszechstronna pomoca i cennymi uwagami, Stajac si¢ przez to rzeczywi-
stymi wspolautorami ksiqzki. Z prawdziwa przyjemnoscig wymieniam wszystkich:

Kazimierz Augustyniak, Miron Babiak, Ryszard Badowski, Jozef Baj, Andrzej
Balcerski, Antoni Balcerzak, Wiestaw Bakowski, Barbara Biclawna-]edrzejczyk, Wie-
staw Blady, Dariusz Bogucki, Henryk Borakowski, Wiadystaw Borowski, Bogustaw
Borysowicz, Tadeusz Brzeziriski, Bogdan Bujanowski, Wiadystaw Burawa, Wicstaw
Ciesiclski, Andrzej Cudny, Konstanty Chlapowski, Krystyna Chojnowska-Liskiewicz,
Wiadystaw Chruszcz, Tadeusz Czerwitiski, Bogdan Czubasiewicz, Daniel Dutkiewicz,
Stanislaw Dzie Zbigniew Dzwonkowski, Fritz Enichlmair, Stefan Fecenec, Jacek
Forembski, Jan Ginter, Krystyna Gmiter, Andrzej Golba, Tadeusz Goraj, Zbigniew
Graczyk, Stanistaw Grobelny, Wieslaw Grzadziela, Kazimierz Haska, Boguslaw
Holub, Woijciech Jacobson, Adam Janowczyk, Jerzy Janusz, Krystyna i Przemyslaw
Jaroslawscy, Piotr Jasnowski, Maciej Jez, Maksymilian Jedrzejezyk, Micczyslaw
Jedraszak, Edward Kajdarski, Tomasz Kamisiski, Zbigniew Karnicki, Stanistaw
Kasperck, Zbigniew Kic, Krystian Klimasinski, Wiodzimierz Klosinski, Zdzi-
slaw Kniaziuk, Kazimierz Kopariski, Jozef Kopeé, Zygmunt Korku¢, Jerzy Ko-
sifiski, Marian Kosmowski, Krzysztof Krakowiak, Zenon Krzymidski, Antoni
Kurowicki, Jerzy Latanowicz, Ryszard Leszczyriski, Mieczystaw Lewicki, Tomasz
Linkowski, Marck Lipiriski, Zygmunt Lodygowski, Waldemar Fukomski, Anatol
Magdziak, Feliks Michniewski, Eugeniusz Moczydlowski, Piotr Nowicki, Marianna
Pastuszak, Jan Pak, Jerzy Pisz, Zdzistaw Pietkawa, Stanistaw Piorkowski, Wojciech
Pelczarski, J6zef Pelszyk, Witold Poinc, Eugeniusz Placek, Jerzy Porebski, Edward
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iecki, Wiadystaw Rachtan, Janusz Reder, Andrzej Rope-
lewski, Wiestaw Seidler, Wojciech Serikéw, Wlodzimierz Siemieniuk, Leon Skelnik,
Ludwik Skorupiriski, Roman Sidor, Tomasz Sobieszczanski, Adam Sotkowski, Jan
Sprus, Ryszard Staniszewski, Michal Starosta, Zbigniew Stawny, Lech Stefariski,
Grzegorz Stortz, Bogdan Strelczyk, Wlodzimierz Subocz, Andrzej Szczepariski, Ed-
mund Szczerbicki, Kazimierz Szczoczarz, Czestaw Szostak, Marck Szulc, Stanistaw
Szulwinski, Leonid Teliga, Elzbieta Trzeciak-Zawadzka, Andrzej Urbariczyk, Tade-
usz Wasowicz, Norbert Wolnomiejski, Tadeusz Wréblewski, Antoni Wysokiriski,
Woijciech Zawadzki, Beata Zgodzifiska, Waldemar Ziora, Zbigniew Zoloteriki.

W sposéb szczegolny pragne podzigkowaé pomystodawcom ksiazki — Wio-
dzimicrzowi Klosidskiemu i Zbigniewowi Karnickiemu oraz Tomaszowi Linkow-
skiemu, ktory zdecydowal o jej wydaniu przez Morski Instytut Rybacki. Wyrazy
wdzigeznosci kieruj¢ pod adresem Zbigniewa Karnickiego i Andrzeja Ropelewskie-
2o za wszechstronng pomoe merytoryczng i niezwykle cenne uwagi, Tomaszowi So-
bieszczaniskiemu — Lobo serdecznie dzigkuj¢ za opracowanie i przygotowanie zdjec.
Cieplo mysle o .,Slcdli()lapa:h" Stowarzyszeniu Absolwentéw PSRM w Szczecinie,
ktérzy uznali mnie za swego i stuzyli wszelka pomoca, Janic Dwojewskiej skladam
gratulacje z okazji zdobycia honorowego dyplomu starszego rybaka dalekomorskie-

Pracz, Wtodzimierz Prz

go podczas pracy nad niniejszq ksiazka.

Maciej Krzeptowski




Rozdziaf 1

Tu zaczeta sig wielka przygoda

Po pierwszej wojnie swiatowej Polacy odzyskujac

!ﬂ”’ MORZE Pag,  nicpodleglosé, odzyskali polskie morze! Rzucili

si¢ na nie drapieznie i zachlannie, spragnieni prze-

strzeni i tego, co skrywa horyzont. Jak bylo wazne,

Ppp o $wiadezq migdzywojenne dokonania w dziedzinie

budowy portu w Gdyni, rozwoju zeglugi handlo-

wej, ryboléwstwa i badai naukowych w zakresie biologii morza, szkolnictwa

morskiego, zeglarstwa. Mimo ze uplynelo juz tyle lat, weiaz chee si¢ wra-

caé mysla do tamtych czaséw optymizmu i radosci z uczestniczenia w czyms
wielkim, madrym, potrzebnym.

Morze... od wiekéw ci, ktorzy zyli nad jego brzegami, wydobywali z nie-
go pozywienie: rosliny, bezkregowee, ryby i ssaki. Polowy przybrzezne byly
czym$ naturalnym i niezaleznym od tego, czy w danym momencie rzadzil
krél, car czy cesarz. By brodzi¢ po plyciznach lub przy brzegu zastawi¢ sie-
ci, nie trzeba bylo nosi¢ bandery, dokonywaé odpraw granicznych i celnych,
wystarczylo placi¢ podatki u soltysa lub wojta w gminie. By jednak wyplynaé
na pelne, prawdziwe morze, byla juz potrzebna opieka i wlasciwa polityka
Panstwa, ktore potrafiloby dostrzec prosty fakt, ze Male Morze jest czescia
Przeogromnego Wszechoceanu i ze dalej od naszych brzegéw sa jeszcze inne,
bogatsze towiska,

Nowo powstata Polska najszybciej jak tylko to bylo mozliwe zdeklaro-
wala si¢ jako paristwo morskie. Juz 18 czerwea 1921 roku powolano do zycia
Morskie Laboratorium Rybackie (MLR), ktérego stacjia w Helu przez wiele
lat kierowal Kazimierz Demel ~ organizator, badacz i popularyzator wiedzy
o morzu. Kolejnym wydarzeniem, §wiadczacym o wadze spraw morskich w
strategii rozwojowej kraju, bylo powolanie w dniu 3 grudnia 1928 roku sto-
warzyszenia Morski Instytut Rybacki (MIR) z siedzibq w Warszawie (sicl), a
od 1935 roku w Gdyni. Pierwszym prezesem stowarzyszenia zostal wybrany
profesor Uniwersytetu Jagielloiskiego Michal Siedlecki. Jak wazng strukturg
dla rozwoju naszego ryboléwstwa byl MIR, $wiadczy zapis Andrzeja Ro-
pelewskiego w opracowaniu ,,Morski Instytut Rybacki. Ludzie i wydarzenia
1921-2001""




Pot wieku i trzy oceany

Stowarzyszenie migdzy innymi nabywalo i odstgpowato rybakom na
dogodnych warunkach nowe statki i narzedzia polowu, udziclalo kredytow
i zapomag na cele zwigzane z rozwojem ryboléwstwa morskiego, organizowalo
przemyst pomocniczy tej dziedziny gospodarki (produkcia sieci, lin, opakowar
ryb, budowa lodzi i kutréw rybackich itp.), popieralo spoldzielczo$é rybacka,
poszukiwalo nowych lowisk baltyckich i organizowato tak zwane potowy
probne i szkolenia zawodowe rybakéw morskich, wydawalo fachowe publikacje
i popularyzowato sprawy morskiego przemystu rybnego.

22 maja 1931 roku powstalo pierwsze w Polsce przedsigbiorstwo polo-
wow dalekomorskich, Polsko-Holenderska Spotka Sledziowa S.A. w Gdyni,
noszaca nazwg ,Morze Pélnocne” (,,Mopol”). W pierwszym ctapie strona
holenderska wniosta jako aport cztery lugry o napedzie parowym i dlugo-
$ci 32-35 m, ktérym nadano polskie numery rejestracyjne i nazwy: ,Halina”,
Kornelia”, ,,Wanda” i ,Maria”. Nieco p6zniej stan posiadania ,,Mopolu” po-
wickszyl si¢ o cztery dalsze lugry o dtugosci okoto 25 m, wyposazone w silni-
ki spalinowe. Byly to: ,,Basia”, ,,Kasia”, Hlrena” i Zofia”. Lugry zwane byly
inaczej dryfterami, gdyz potawialy za pomoca sieci dryfujacych. Majac zalogi
zlozone gléwnie z Holendréw, prowadzily polowy na Morzu Pélnocnym,
korzystajac przede wszystkim z portu Vlaardingen, a do Gdyni zachodzily
rzadko. W 1931 roku na jednym z tych lugrow rozpoczal swa rybacka przygo-
de prayszly stawny kapitan Wiktor Gorzadek. Holendrzy umieli lowi¢ ryby,
ale niezbyt chetnie dzielili si¢ swoimi umiej¢tnosciami, trzeba ich bylo pilnie
podpatrywaé i do wiclu rozwiazan dochodzié samemu. Gorzadek przeszed!
wszystkie stopnie wtajemniczenia, uzyskujac kolejno stopnie rybackie: jungste,
oulste, matrose 7/ 8 i full matrose. Wytrzymal tez mordercza prace ,, do wyciagni¢-
cia n6g”, bo kto ndg nie wyciagnal, ten zostawal rybakiem. Po trzech latach
dzialalnosci spotka zostata rozwigzana. Zanim jednak to nastapilo, 5 maja
1933 roku powolano do zycia nowa polsko-holenderska spotke: »Mewa”, To-
warzystwo Okretowe Polowéw Dalekomorskich S.A. w Gdyni, ktére dyspo-
nowalo flotg zlozong z pigtnastu lugréw, noszacych wspélng nazwe ,Mewa”
znumerami I-XV. Byly to jednostki o dhugosci 23-31 m, wyposazone w silniki
spalinowe, ich portami bazowymi byly Scheveningen i Ostenda. W zalogach,
w ktorych na poczatku byli prawie sami Holendrzy, z kazdym rokiem przyby-
walo Polakéw, podpatrujacych u swoich holenderskich nauczycieli na czym
polega rybackie rzemiosto. W 1938 roku wigcej niz polowg stanu liczebnego
zalog stanowili juz nasi rybacy, przy czym wszyscy oni pelnili proste funkcje
pokladowe i maszynowe, natomiast Holendrzy wciaz pozostawali na stanowi-
skach kierowniczych. Jednym z nielicznych wyjatkéw byt Wiktor Gorzadek,
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petniacy funkcje bosmana. W archiwum Andrzeja Ropelewskiego zachowal
si¢ artykut Zbigniewa Zoloterikiego, opublikowany w australijskich »Wiado-
mosciach Polskich” z data 24 grudnia 1978 roku, w ktérym autor opowiada o
swojcj pracy na lugrze Towarzystwa ,Mewa”, na krotko przed wojna:
W 1938 roku po zakoriczeniu studiéw i odbyciu rocznej stuzby wojskowej,
w poszukiwaniu pracy, trafilem do Gdyni. Wkrétce bylem wlascicielem
csigzeczki marynarskiej i na malym holenderskim trampie , Java” plynalem
do Holandii. W bazie holenderskicj Scheveningen luger ,,Mewa XII — Gdy
233” czekal na uzupelnienie zalogi, bo w czasie sztormu wsphukato™ z pokladu
jednego z rybakéw. Wpisuje si¢ na liste zalogi jako praktykant i rozpoczynam
s pod zyczliwym okiem dwu Kaszubow — prawdziwych ludzi morza:
Leona Bizewskiego i Jana Ceynowy. Jednostki nalezace do Towarzystwa mialy
zalogi mieszane z ,nauczycielami” — Holendrami. Baza polska byta Gdynia,
baza, holenderskq = Dom Marynarza Polskiego w Scheveningen. Od kogos
trzeba si¢ bylo uczyé, kogos podgladac, aby wiedzieé co, jak i kiedy. Tylko w
ten sposéb mozna bylo posiasé cz¢é¢ tajemnicy szezesliwych polowow, gdyz
sami ,,nauczyciele” bardzo niechgtnie dzielili si¢ swoim doswiadczeniem. Dla
zlagodzenia problemu jezykowego mieli§my na kazdym lugrze przynajmnicj
jednego marynarza Polaka z Limburgii (pld. cze¢s¢ Holandii), gdzie Polacy
tworzyli juz od dawna grupe narodowosciowa. Flota Towarzystwa wMewa"
miala 15 starszych lugréw kupionych w Holandii i wszystkie nosily nazwe
Mewa” z kolejnym numerem i numerem rejestracyjnym Gdyni. Lugry byly
tylko warsztatem pracy, mogly shuzyé do polowu sledzi i ewentualnego ich
transportu. Reszta tzn. warunki Zycia i higiena jak najbardziej prymitywne:
kubryk z piecykiem zelaznym na wegicl byt jedynym pomieszczeniem zalogi.
Spalo si¢ zawsze w codziennym, roboczym ubraniu. WSwieze” migso trwalo
najwyzej tydzieni po opuszczeniu portu, gdy éwiartka wolu wietrzyla si¢ w
stonym powietrzu morskim na maszcie! A zapas chleba zastgpowaly wkrotce
twarde jak kamieni, duze biskwity. Normalny ,,dzien pracy” rozpoczynal si¢
zaraz po polnocy i trwal do péznych godzin popotudniowych, zaleznie od
obfitosci polowéw. Dicta codzienna opierala si¢ glownie na $wiczym sledziu
lub makreli, smazonych na piecyku, uzupelnieniem byt ryz z kondensowanym
mickiem i kawalki sloniny. Holenderska herbata byla czarna jak kawa, tak ze
Polacy uzywali tylko kilku kropli tej esencji dolewajac wrzatku. ,Slodka woda”
byla tylko do picia. Gdy szyper pozwalal na uzycie wody i na urzadzenie , tazni”
(naturalnic w kubryku), wowczas byl to wyrazny znak, ze plyniemy do portu!
Zycie rybakéw na Morzu Pélnocnym bylo twarde i praca cigzka, co jednak
nigdy nikomu nie zaszkodzilo! To byla mlodos¢ kwitnaca sily 1 zdrowiem!
Sezon polowéw rozpoczynal sic w maju, wzdluz brzegow Szkocji i trwal do
polowy stycznia. Z bazy holenderskicj, dla celéw przeladunkowych, moglismy
oficjalnie korzystaé od 1 wrzeénia, gdy rozpoczynaly si¢ masowe polowy, tzw.
sezon Yarmouth, wzdtuz brzegéw angielskich do kanalu La Manche, Skromne
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ilosciowo polowy letnie, ale lepsza i tusta ryba ptynety wprost do Gdyni. Na
potowy w grudniu i styczniu pozostawaly tylko lugry 2 silnicjszymi motorami,
jako ze silne prady i czgste sztormy na kanale byly niebezpieczne dla poczciwie
wpykajacych”, stabszych motorkéw. Dla nich sezon korczyt si¢ w grudniu i
tylko w petni zaladowane spelnialy rolg ,transportowcow” wiozacych po
500 beczek sledzi. Gdy 14 grudnia 1938 roku wyruszyl z Scheveningen maly
konwdj zlozony z szesciu statkéw rybackich w rejs powrotny do Gdyni,
byli$my pewni, ze na swigta Wigili¢ bedziemy wéréd swoich. Normalnie podréz
taka trwalaby cztery doby, ale grudzied 1938 roku byl nie tylko burzliwy, ale i
mrozny. Juz na drugi dzied mieliémy oblodzenia i trzeba bylo czysci¢ poklad
z dodatkowego balastu — lodu! Sasiadéw z konwoju nie bylo wida¢ i dopiero
po trzech dniach walczac ze sztormem zebraliSmy si¢ szczesliwie u wejscia
do Kanatu Kiloriskiego, Przez kanal szlismy w éniezycy i pod wiatr wschodni.
W Kilu komunikat meteorologiczny i trwajaca weiaz zawierucha zatrzymuja nas
na dobe. Niemcy wyznaczaja miejsce postoju w Zatoce Kiloriskicj, gdzie z dala
od brzegu stajemy na kotwicy. Tymczasem mréz skul wody zatoki i w takich
warunkach lugry, ktore nigdy nie byly ,Jodolamaczami”, mogly tylko czekaé na
zmiang pogody. A czas uciekall Maly zapas zywnosci na podréz powrotna mial
si¢ ku koricowi, pozostawal tylko tadunck solonych §ledzi i... ,,sznaps kiloriski”.
Zanim dyrekcja w Gdyni zdecydowata co zrobi¢ z tym fantem, skoriczyt si¢
nawet sznaps i tylko oszczednosciowo opalany piecyk w kubryku zagrzewal
dostownie i ducha i cialo. Wreszcie zjawil si¢ przedstawiciel Towarzystwa z
decyzja, iz zamarznigte lugry pozostana w Kilu z kilkoma marynarzami jako
straz, a reszta pojedzie pociagiem do Gdyni. Bylo nas chyba pieédziesieciu i dla
bezpieczeristwa Niemcey dali nam osobny wagon, ktory tylko przeczepia si¢ do
odpowiedniego pociagu idacego ,,na wschéd”, Ze nie byly to pociagi pospieszne
poruszajace si¢ po glownych liniach, przckonalismy si¢ nicbawem. Wreszcie
wieczorem 24 grudnia skoriczyla si¢ podréz po Niemczech, Przystanck na
zabitej deskami stacyjce i ewentualna przesiadka do pociagu, ktory przewiezie
nas do Polski, ale dopiero jutro ranol Marynarze ani stuchaé nie chea o czekaniu,
Polska to tylko 5 kilometréw marszu! Bierzemy worki marynarskie na ramiona
i dalej w droge. A noc wigilijna byla wtedy tak cudowna, ze maszerujac po
niemieckiej, lesnej drodze wirdd cicho padajacych platkow $niegu §piewalismy
koledy... spieszac z pastuszkami do stajenkil Podchodzimy do posterunku
granicznego Niemcow. Juz z daleka slycha¢ ich $piewy. Po swojemu i oni
spotykaja ,,Cicha Noc”. Gdy stanglismy przed szlabanem, na nasze spotkanie
wyskoczy! jeden z zalogi niemieckiej i najwidocznicj pod wplywem Nocy, nie
bedae przygotowany na takie spotkanie, otworzyl nam drogg, zyczac jeszcze
Wesotych Swiat! Jeszcze kilkadziesiat metrow i jestesmy w Polsce. Nasza straz
graniczna, réwnie zaskoczona jak Niemcy kicruje nas na stacje kolejowa, Chyba
nigdy dotad ta mala, cicha stacyjka nie przezywala takiego naplywu gosci z
zagranicy. Poniewaz nie miescimy si¢ wszyscy w zbyt malej poczekalni, naczelnik
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stacji pozwala nam rozlokowac si¢ w wagonach pociagu przygotowywanego na
godzing 7 rano. Przypomina jednak, ze koniecznie bedziemy musieli wagony
opusci¢ i przejsé kontrolg celna, a urzad celny rozpoczyna urzedowanie o ... 9
rano (wiadomo granica, kontrabanda)! Nastepny pociag na Wejherowo i Gdyni¢
0 ... 12! Zmgczeni dotychczasows podrdza natychmiast zasypiamy na tawkach
wagonow, Rano budzi nas postukiwanic miotka kolejarza sprawdzajacego
hamulce. Podlaczono lokomotyweg, przyjemnie zasyczaly przewody ogrze-
wania, zrobilo si¢ cieplo, spaé, spa¢ ...! Niestety stuzbista naczelnik pojawia
si¢ 1 ponawia swojq propozycje opuszczenia przytulnych wagonéw. Po krétkiej
wymianie pogladéw, juz tylko uprzejmie prosi o przestrzeganie istniejacych
w strefic przygranicznej przepiséw. Dziefi Bozego Narodzenial Na dworcu
gdyniskim pusto. Dwoch urzednikéw Towarzystwa odprowadza nas na $niadanie
do restauracji portowej ,,Pod Dgbem”, Tam odbywa si¢ pospieszne wydawanie
zaliczek na droge i nareszcie rozjezdzamy si¢ do domow. Taki byl poczatek
dlugiej serii moich $wiat z dala od domu...

Byly to weiaz poczatki naszego ryboléwstwa, czgsto wige notowano
zdarzenia typu ,pierwsze polowy” czy ,pierwsze zawinigcie”. Wypada wspo-
mnie¢ takze o pierwszej awarii w naszej dalekomorskiej flocie, ktorg przypo-
mina A. Ropelewski. Péznq jesienia 1935 roku luger ,Mewa X” (Gdy 132)
nalezacy do Towarzystwa Okretowego Polowéw Dalekomorskich ,,Mewa”
S.A. Gdynia wszedl na mielizng przy brzegu Holandii kolo miejscowosci Ka-
twijk aan Zee.

W dniu 3 czerwea 1937 roku powolano do zycia kolejne przedsigbior-
stwo rybackie ,,Pomorze”, Towarzystwo Dalekomorskich Polowéw, Spotka z
0.0. w Gdyni z kapitalem zalozycielskim polskim, gdaniskim, a p6zniej takze
angielskim. Flot¢ Towarzystwa stanowilo 6 trawleréw (dlugoéé ok. 44 m, ma-
szyna parowa) noszacych nazwy: ,,Adam”, | Barbara”, , Cezary”, ,,Dorota”,
»Eugeniusz” i, Franciszka”, ktére prowadzily polowy na Morzu Pélnocnym,
korzystajac z holenderskiego portu Ijmuiden.

W dniu 1 lutego 1938 roku powstalo jeszcze jedno, ale tym razem juz
calkowicie polskie przedsi¢biorstwo ryboléwstwa dalekomorskiego ,,Korab”,
Towarzystwo Polowéw Dalekomorskich, Spétka z o.0. w Gdyni. Z poczatku
dysponowalo ono trzema lugrami noszacymi wspélna nazwe ,,Korab” i nu-
mery I-II1 (dtugosd¢ ok. 35 m, silnik spalinowy), pézniej juz w czerweu 1939
roku przedsicbiorstwo wprowadzilo do cksploatacji lugrotrawler ,,Korab
IV” (dlugosé ok. 38 m, maszyna parowa). Jednostki te prowadzily polowy
na Morzu Pélnocnym, bazujac w holenderskim porcie Viaardingen. Réwniez
w 1938 roku utworzono przedsi¢hiorstwo rybackie ,,Delfin”, Polowy Dale-
komorskie, S.A., ktérego flote stanowily dwa lugry ,,Delfin I i  Delfin 11”7
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(dlugosé ok.35 m, silnik spalinowy) i dwa lugrotrawlery ,,Deltra I i ,,Deltra
11" (dtugosé ok.35 m, maszyna parowa).

Na krotko przed wojna, w maju 1939 roku utworzono polskie przed-
siebiorstwo rybackie ,Lawica”, Towarzystwo Polowéw Dalekomorskich,
Spélka z 0.0. w Gdyni, dysponujace trawlerem JLawica” (dlugo$é ok. 43 m,
maszyna parowa).

W momencie wybuchu wojny cala polska rybacka flota dalekomorska, li-
czgca tacznie 30 lugrow i trawleréw, dzigki wezesniejszym, poufnym instruk-
cjom znalazla si¢ poza Baltykiem. Réznie potoczyly si¢ ich wojenne losy,
czasami decydowalo o nich szczgdcie, czasami pech, najezescie] jednak, jak
to w zyciu — pieniadze. Trawlery ,,Pomorza” i JLawicy” udaly si¢ zgodnic
2 otrzymanymi rozkazami do portéw brytyjskich. Na jednym z trawlerow
Pomorza” mustrowal Pawet Gic. Mimo wyraznego rozkazu whadz polskich,
by skierowa¢ si¢ do portow Wielkiej Brytanii, wigkszo$¢ statkow, na ktérych
szyprami byli przeciez Holendrzy, zawinela do portéw holenderskich. Tak
stalo si¢ ze statkami ,,Korabia” i . Delfina” oraz ze wszystkimi lugrami przed-
sigbiorstwa ,Mewa”, na ktorych w krotkim czasie podniesiono holenderska
bandere. W tym czasie na ,Mewie XV” byt rybakiem Tadeusz Brzezinski,
ktory tak wspomina:

W sierpniu 1939 roku bylismy na lowisku i ktoregoé dnia nagle
zorientowaliémy sig, ze z morza zniknely wszystkie niemieckie jednostki
rybackie. Tydzien pozniej rozpoczela si¢ wojna.  Szyper nasz musial cod
wiedzieé o nadchodzacych wydarzeniach, bo porozumiewal si¢ z ladem przez
radio. W dniu 1 wrzeénia w tym samym czasie, gdy pancernik wSchleswig-
Holstein” zaczynal ostrzeliwaé Westerplatte, na wysokicj wodzie wehodzilismy
do Scheveningen. 6 wrzesnia przyjechat z konsulatu polskiego pan Kadulski
i zasugerowal, byémy opuscili nasze jednostki i przeszli do tworzacych si¢
oddziatéw Wojska Polskiego we Francji. Udaliémy si¢ cal grupa do Vlisingen
i tam w hali nalezacej do firmy wyt jacej nagrobki zostata ustalona nasza
dalsza marszruta, Zwrécono nam paszporty, otrzymalismy po 10 guldenéw na
koszty podrézy i ruszylismy w kierunku Lille i Dunkierki, gdzie dotarlismy juz
pod koniec wrzesnia. W grudniu bylem juz w polskiej Marynarce Wojennej i
po wstepnym przeszkoleniu trafilem w dziewigcioosobowej grupie polskich
marynarzy na brytyjski niszezyciel ,Glowworm”. Po trzech tygodniach
w morzu weszlismy do bazy w Scapa Flow Kapitan, zyczac szezgscia i
powodzenia, odeslal nas niewielkim holownikiem do Thurso, skad mielismy
udaé si¢ do Plymouth. Pociag z Thurso odjezdzat raz na dobg, a ile trwala
podroz przez cata Szkocie i Angli, lepiej nie méwié. Gdy w koricu dotarlismy
do bazy naszych sil zbrojnych i powiedzielismy, kim jestesmy, nikt nie wierzyl,
e to my, podejrzewano jakas mistyfikacj¢, nawet szpiegostwo i potrzebna
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byla konfrontacja. Okazalo sig, ze krotko po naszym wyjezdzie ,,Glowworm”
otrzymal rozkaz wyjscia w morze. 9 kwietnia w odleglosci okolo 200 mil
morskich na poludniowy zachéd od Trondheim napotkal na swej drodze
niemiecki cigzki krazownik ,,Admiral Hipper” i 2 niszczycicle. Wywigzala si¢
nieréwna walka, w wyniku ktérej ,,Glowworm™ wraz z zaloga zatongl. Poniewaz
bylismy na tym okrecie, przyjeto, ze my takze zginglismy. To bylo pierwsze
moje szczesciel Uznalem wtedy, ze jestem urodzony pod dobra gwiazda i t¢
wojng przezyje. W koficu kwietnia 1940 roku na Malcie zamustrowalem na
»Garlanda”, na ktérym plywalem prawie do korica wojny nigdy nie odnoszac
zadnej rany ani powaznicjszej kontuzji.

Rozmawiajac z kapitanem Brzezifiskim, moglem si¢ przekonag, ile zna-
czyly dla niego tamte wojenne lata i jak gleboko zapadly mu w pamieé. Gdy
zaczynali§my méwic o lugrach Towarzystwa ,Mewa”, to nie wiadomo kiedy
tematem wiodacym stawaly si¢ wojenne konwoje. Znéw wracalismy do ry-
boléwstwa, do stonecznych wod Afryki i mgiel Georges Bank, po czym nie-
odmiennie wpadali$my w wir walki z hitlerowskimi samolotami i u-botami.
Z jednej strony tylko kilka lat wojny, a z drugiej kilkadziesiat lat plywania na
rybakach, gdzie sa proporcje, o czym si¢ pamieta, co bylo najwazniejsze...?

Pod koniec 1939 roku osiem statkow nalezacych do ,Korabia™ i ,,Del-
fina”, cumujacych we Vlaardingen, zostalo przeprowadzonych do Francji,
gdzie do czerwca 1940 roku wykorzystywano je w ryboléwstwie i ochronie
portow. Krotko przed zajeciem przez Niemcow zachodnich wybrzezy Francji
trzy lugry, tj. ,Korab I, , Korab 11", ,,Delfin II” opuscily La Rochelle i udaly
si¢ do Anglii, zabierajac na poklad polskich zolnierzy i cywilnych uciekinie-
row z pokonanej Francji. Pozostale pig¢ statkow wpadlo w rece niemieckie i
tylko jeden z nich, ,Deltra 1", wrécit po wojnie do kraju.

Ostatecznie wige w Wielkiej Brytanii znalazlo si¢ 10 polskich statkow ry-
backich. Poczatkowo przez krétki okres prowadzily one polowy ryb, p6zniej
zostaly przejete przez admiralicjg brytyjska i wyznaczone do pelnienia stuz-
by patrolowej oraz ostony konwojéw przybrzeznych. Pod koniec 1943 roku
marynarka wojenna zwolnilta ze shuzby cztery polskie statki, ktére powréci-
ly pod polska banderg i przyjely polskie, nowe nazwy: ,,Podlasic” — dawny
wAdam”, ,Podole” — dawna ,,Barbara”, ,,Pokucie” — dawna ,,Dorota” i ,,Po-
lesie” — dawny ,,Fugeniusz”. Wszystkie te statki do korica wojny prowadzity
potowy na wodach Islandii. Z polskich statkéw rybackich, przebywajacych
w Anglii w okresie wojny, jedynie ,,Korab II” przez caly czas pelnit funkcje
statku lehdu,sgr) ktory poczatkowo lowil, a p6zniej jako uzbrojony trans-
pnrt(wﬁgmp&wml ryby z Islandii. Na tym statku funkcje I oficera i kapitana
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sprawowal Wiktor Gorzadek, ktory od 12 pazdziernika 1940 roku, na pod-
stawie dyplomu wydanego przez polskie wladze emigracyjne w Londynie,
byl juz szyprem drugicj klasy. Podczas jednego z takich rejséw, gdy wKorab
11" plynal w czasie mgly, Gorzadek dostrzegl nagle w odleglosci kilku-
dziesieciu metréw od statku wynurzajacy si¢ niemiecki okret podwodny.
W zamieszaniu i poplochu przypadkowo odpalil jedna ze $wicc dymnych,
sprawiajac, ze hitlerowska jednostka widocznie jeszcze bardziej przerazona
natychmiast poszla w zanurzenie. Warto tutaj wspomniec o specjalnym pol-
skim ,,statku rybackim” — jachcie ,,Zjawa III”, na ktérym pod konicc woj-
ny usitowal prowadzi¢ polowy ryb przy brzegach angielskich nie kto inny
tylko sam Wiladystaw Wagner, pierwszy Polak, ktory na jachtach zaglowych
okrazyl Ziemig.

Anna Rybezyriska w swojej ksiazce ,,Prawda o Whadystawie Wagnerze”
pisze bardzo obszernie o jego rybackich dokonaniach. Majac za soba praktyke
w ryboléwstwie, poza zwyklym ,rybaczeniem”, niezmicrnie zreszta waznym
dla wyczerpanej wojna Anglii, Wagner mial ambitne plany zorganizowania
szk6tki rybackiej dla miodych chlopeow przybywajacych z Dalekiego Wscho-
du, a uratowanych wezesniej z niewoli sowieckiej przez generata Wiadyslawa
Andersa. Opracowal szczegdlowy program jednorocznego kursu przysposo-
bienia rybackiego, ktérego zalozeniem bylo wyszkolenie na terenie Wielkicj
Brytanii przyszlych polskich kadr rybackich, zapoznanie ich z nowoczesna
technika polowéw sejnerowych, w Polsce wowezas nieznana. Ze wzgledow

politycznych planu tego nie udalo mu si¢ do korica zrealizowac.

Nadszed! koniec wojny i wreszcie pojawila si¢ mozliwos¢ powrotu do
wyzwolonej spod okupacji niemieckiej Polski. Dla tych, ktorzy wiedzieli, do
czego zdolni sa Sowieci i pamietali zdradziecka, wrzesniowa napasé na nasz
kraj, pacyfikacje zajetych obszaréw wschodnich, zsytki i Katyn, odpowied?
byta jedna: ,,Chee 2yé, zostaje!”. Tym, ktorzy zdecydowali si¢ pozostac, pol-
skie wladze emigracyjne usilowaly réznymi sposobami poméc rozpoczaé
nowe, cywilne zycie. Henryk Borakowski w opracowaniu poswigconym Pari-
stwowej Szkole Ryboléwstwa Morskiego w Gdyni pisze:

Na przetomie lat 1945/46 zorganizowano w Aberdeen w Szkocji Szkole
Polowéw Dalekomorskich i Przemystu Rybnego. Powstala ona w ramach
Polskiego Korpusu Przysposobienia i Rozmieszczenia, ktory przygotowywal
do pracy pozostajacych za granica bylych zotnierzy Polskich Sit Zbrojnych na
Zachodzie. Do 1952 roku szkolg ukonczylo okoto 500 stuchaczy. Wigks:
z nich pracowala na ladzic i we flocie handlowej, nieliczni zatrudnieni byli na
trawlerach brytyjskich lub tez rozjechali si¢ po $wiccie,
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Do tych nielicznych nalezal podporucznik Wojska Polskiego Zbigniew
Kabata, ktéry po skoriczeniu Szkoly w Aberdeen, pracowal w latach 1948-
-1951 jako rybak na szkockich trawlerach, a pézniej, juz po ukoriczeniu stu-
diéw biologicznych, jako naukowiec w Marine Laboratory w Aberdeen.

Ci, ktérzy uwazali, iz nigdy nie podejmowali przeciwko Zwigzkowi Ra-
dzieckiemu zadnych wrogich akeji, a wprost przeciwnie, walczyli z wspdlnym
wrogiem czy tez narazajac zycie, dostarczali do Murmariska sprzet wojen-
ny dla Armii Czerwonej, postanawiali wracaé. Dla naszych rybakéw prze-
bywajacych w tym czasie na Zachodzie waznymi, pozytywnymi sygnalami
byly informacje o odradzajacym si¢ w kraju ryboléwstwie dalekomorskim:
29 stycznia 1946 roku powstala spélka padstwowo-spoldziclcza Przedsie-
biorstwo Polowéw Dalekomorskich ,,Dalmor” w Gdyni, wznowilo tez dzia-
lalnogé przedwojenne Towarzystwo ,Lawica”, teraz pod zmieniong nazwa;
wLawica” — Ryboléwstwo Dalekomorskie i Zegluga. Wezesniej jeszeze, tuz
po wyzwoleniu, 24 kwietnia 1945 roku na nowo podijely swojq dzialalnosé
Morski Instytut Rybacki, a 30 wrzesnia tegoz roku Morskie Laboratorium
Rybackie w Gdyni. Organizacja Narodéw Zjednoczonych do Spraw Pomo-
¢y i Odbudowy (UNRRA) przyznala Polsce 25 trawleréw i 15 kutréw, kto-
re sukcesywnie zaczeto sprowadza¢ na nasze wybrzeze. W przedsiewzigciu
tym ze strony polskiej uczestniczyli: kapitan Edward Gubala, pracujacy w
i Morskiej w Londynie i Pawel Stockhamer — generalny agent
wDalmoru” w Wielkiej Brytanii. Pierwszym pelnomorskim trawlerem, ktory
zostal przyprowadzony do Gdyni w dniu 18 maja 1946 roku, byt ,,Kastor”.
Dowodzil nim pierwszy polski szyper w ,Dalmorze” — Pawel Gic. Krétko
po ,,Kastorze” przyplynal do kraju trawler , Lawica”, kierowany przez Wik-
tora Gorzadka. Wracaly dalsze statki rybackie, ktore przed wojna byly nasza
wlhasnoscig; ,,Korab 17, ,,Korab 11", ,,Deltra I i ,,Delfin 11” oraz trzy trawlery
daWncgn Towarzystwa ,Pomorze™: ,,Pokucie”, ,,Polesie” i ,,Podlasie”. Cho¢
szybko przybywalo statkéw z pomocy UNRRA, ,,Dalmor”, pragnac jeszcze
bardziej przyspieszy¢ tempo powickszania swej floty i tym samym potencjalu
lowezego, podjal w 1947 roku dodatkowe zakupy statkow rybackich. Pierw-
szym byl zakupiony w Belgii ,,Merkury”, kolejne to ,,Wulkan” i ,,Wulkania™.
W ten spos6b do 1953 roku przedsigbiorstwo nabylo lacznie 11 statk6w.
Stopniowo powracali ludzie zwiazani z ryboléwstwem. Spektakularny i jak na
/ typowy byl powr6t do kraju Tadeusza Brzezidskiego:

Koniec wojny I mnie w Wielkiej Brytanii. W dalszym ciggu stuzylem
w Marynarce Wojennej na niszczycielu ,Krakowiak”. Pozniej przeniesiony
zostalem na krazownik ,,Conrad”, a jeszcze poznicj, pod koniec lutego 1947

tamte czas
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roku zwolniono mnie ze stuzby. W dniu 24 czerwca zaokretowany zostalem
na plynacy do kraju ORP ,Blyskawica”. W Gdyni zacumowali$my 4 lipca i
kilka dni p6zniej zostalem zdemobilizowany. Bylem marynarzem i rybakiem,
w Anglii duzo rozmawialismy o odradzajacym si¢ polskim rybolwstwie
dalekomorskim, wige oczywiscie zglosilem si¢ natychmiast do ,,Dalmoru”.
Jakiez byto moje zdumienic i réwnoczesnie przerazenie, gdy uslyszatem: ,,hm
.. dlugo czekaliicie z tym powrotem .1 ,to méwicie, ze przyjechalicie do
pracy, tylko do jakiej ...>"” Zaczynal si¢ sprawdza¢ czarny scenariusz rysowany
przez kolegdw, ktérzy zostali w Anglii. Pracy w ,,Dalmorze” oczywiscie dla
mnie nie bylo, za to w niedfugim czasic zostalem powolany na , Blyskawice™
jako instruktor obstugi broni podwodnej. Wezwal mnie na rozmowe jeden z
wyzszych dowddeow, proponujac podigcie stuzby zawodowej w Marynarce
Wojennej, z perspektywa wysltania do szkoly oficerskiej. Odmowitem, choé nie
bylo to latwe, thumaczag, ze ja cheg byé rybakiem i plywac na dalekie morza,
podezas gdy okrety wojenne na ogél stoja w portach. To bylo drugie moje
szczescie w zyciu, ze bylem na tyle silny, by odméwié. Kilka lat potem widzialem,
co si¢ stalo z nicktérymi moimi kolegami — oficerami Marynarki Wojennej,
ktérym zarzucano najbardziej niedorzeczne czyny i ktorych bezpodstawnie
represjonowano. Po raz trzeci uémiechnelo si¢ do mnie szczescie éwieré wicku
pozniej. W 1972 roku miatem lecie¢ na Wyspy Kanaryjskie na czekajacy tam
na mnie statek rumusiski. Spéznitem si¢ na samolot, ktory rozbil si¢ podczas
ladowania,

Liczba statkéw rybackich stale si¢ zwickszala, weiaz wige brakowalo
wykwalifikowanej kadry, ktéra moglaby na tych statkach pracowaé. W tej sy-
tuacji siegnieto po najlepsze dostgpne wtedy rozwiazanie, zatrudniajac ob-
cokrajowcow, przede wszystkim Holendréw, na stanowiskach wymagajacych
wyzszych kwalifikacji. Podobnie jak w naszych przedwojennych przedsic-
biorstwach mieli oni kierowaé praca na statkach, ale takze uczy¢ swoich pol-
skich nastepeow. W 1946 roku zatrudnialismy 26 ,,nauczycieli”, w nastepnych
dwéch latach ich liczba przekraczala juz 150, pozniej z kazdym rokiem bylo
ich mniej, tak ze w 1950 roku pracowalo w wDalmorze™ juz tylko 21 Ho-
lendréw. Pierwszym statkiem, ktory w dniu 5 stycznia 1948 roku rozpoczal
polowy, majac wylacznie polska zatoge byl trawler ,Saturnia” dowodzony
przez szypra Pawla Gica. Kapitan Stanistaw Piérkowski wspomina jeszcze
jeden historyczny moment:

Na przelomie lat 1952/1953 bylem asystentem na trawlerze ,Rega”,
ktorym dowodzil kapitan Wiodzimierz Paszkiewicz. Na Morzu Barentsa
polawiali§my dorsze, ktére byly filetowane i solone. Micli§my na burcie pigciu
norweskich fileciarzy z Harstad. Byl z nami réwniez, pochodzacy z Islandii,
Einar Gudmundsson, ktéry po rejsie zmustrowal i to byt ostatni pilot rybacki




Nauczyciele i uczniowie 21

zatrudniany na dalmorowskich statkach. Ostatnim Holendrem pracujacym w
wDalmorze” byl Albertus Bron.

Réwnolegle z dzialalnoscia ,,szkoly holenderskiej”, w ktorej nauka od-
bywala si¢ na morzu, podejmowano rozliczne inicjatywy na ladzie, dzigki kt6-
rym rosta liczba wykwalifikowanych rybakéw. Juz w listopadzie 1946 roku w
Gdyni powolano do zycia Szkole¢ Rybakéw Dalekomorskich, ktéra w ciagu
jednego roku nauki przygotowywala zatogi dla lugréw i trawleréw — miod-
szych rybakéw w ryboléwstwie dalekomorskim. Przyjecia do szkoly odbywa-
ly si¢ na podstawie zaliczenia kursu w Parstwowym Centrum Wychowania
Morskiego w ktéryms z osrodkéw w Gdyni, Lebie, Dartowie, Dziwnowie
lub Szczecinie. Nauka byla bezplatna, Koszty wyzywienia i umundurowania
pokrywala szkota. W okresie trzech lat funkcjonowania szkoly ukoriczylo ja
blisko 100 absolwentéw, wielu doszlo pézniej do najwyzszych stanowisk w
naszym rybolGwstwie. Niekt6rych z nich miatem okazjg poznaé na statkach,
innych podczas zbierania materialéw do niniejszej pracy. W roczniku 1947
wiréd 44 uczniéw byli miedzy innymi: Kazimierz Augustyniak, Antoni Lyz-
wa, Henryk Poks, Franciszek Waberski. Kolejny rocznik liczyt 31 uczniow i
byli wér6d nich: Bronistaw Bogdanowicz i Kazimierz Opiola. Ostatni rocznik
liczyt tylko 18 uczniéw, jednym z nich byl, znany juz z wezesniejszych relacii,
Tadeusz Brzezifiski, ktéremu po przejiciu przez kurs wstepny w PCWM, ta
droga udalo si¢ wreszcie trafi¢ do ryboléwstwa. To byl czas przemian oraz
poszukiwan nowych, i jak si¢ wydawalo, coraz to lepszych rozwiazan organi-
zacyjnych w ksztalceniu rybakéw. W okresie od 1 lutego do 14 czerwca 1949
roku w ,,Dalmorze” zorganizowano jednorazowy kurs zwany Szkola Szyprow
= Rybakéw Dalekomorskich, ktérej ukorczenie pozwalalto zajmowac stano-
wiska oficerskie na statkach rybackich. Kilkunastu stuchaczy, migdzy innymi:
Tadeusz Brzezifiski, Leon Skelnik, Gabriel Groch i Juliusz Hebel ukoriczyto
ten kurs z wynikiem pozytywnym. Nazwiska — legendy ... O Juliuszu Heblu
opowiada Wiadystaw Burawa — znany specjalista od sprz¢tu polowowego:

Juliusz zanim trafit do ,,Odry”, gdzie dwukrotnie byl dyrcktorem, najpierw
petnil funkeje dyrektora w ,,Arce”. Byt czlowickiem bardzo otwartym, pelnym
pomysléw, ktore czasami nie do korica byly przemyslane. Tutaj jednak trzeba
podkreslié, ze stuchal rad kapitanéw i specjalistow, umial zmienic zdanie, jesli
ktog potrafit go przekona. Jego oczkiem w glowie byl staly postep w budowie
coraz to lepszych narzgdzi polowu, statkéw i sieci. Gdy wprowadzalem jakas
nows sie¢ do cksploatacji, miatem zawsze zapewnione miejsce na statku, by

moc tam wyprobowaé prototyp. Statki dla ,,Odry” budowala Stocznia im.

Komuny Paryskiej w Gdyni. Dyrektor Hebel potrafil si¢ tak porozumieé ze
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stocznioweami, ze przysylane z morza przez kapitanéw uwagi konstrukcyjne
byly na biezaco uwzgledniane podczas produkcii kolejnych jednostek. Slawny
byl np. przypadek ,,Tarpona”, na ktorym jeszcze podczas budowy wysokos¢
mostka zostala podniesiona ze wzgledu na ,sluszny” (2,2 m) wzrost jego
pierwszego kapitana Wilodzimierza Siemieniuka. Dyrektor, ubrany w robocza
fufajke, lubit przejéé si¢ po zakladzie. Kiedys trafil na grupe bednarzy, ktorzy
zamiast naprawiaé beczki, schowani w zacisznym kagie, w wiosennym sloneczku
grali w karty. Nierozpoznany dosiadi si¢ do nich, ogral doszczetnie i na drugi
dzien zwolnit z pracy, Nazywano go ,,Niezatapialnym Julkiem” po tym, gdy rano
w bardzo gestej mgle wjechal samochodem na prom, ktérego przy nabrzezu
nie bylo! Samochod osiadl ,,na rownej stgpee” i gdy juz prawie catkowicie
wypelnil si¢ wodg, kierowea otworzyl drzwi i wyplynal. Bylo zimno, pobiegl
po pomoc do pobliskiego kapitanatu i tam w pierwszym rybackim odruchu
poprosil o kielicha. Gdy zjawila si¢ milicja, wszyscy mogli potwierdzié, ze
dyrektor-kierowca whasnie przed chwila wypil dla rozgrzewki i stad ten zapach
alkoholu w wydychanym przez niego powietrzu. Z Julkiem nalezelismy do tego
samego kola lowieckiego ,, Tumak”, byl wspanialym kompanem i dobrym
mysliwym. Lubil opowiadaé i mial o czym. Pamigtam, jak wspominal rejs do
Narviku w 1957 roku, podczas ktérego dowodzil ,,Zewem Morza”, Gabriel
Groch w tej wyprawie prowadzit »Generala Zaruskiego”.

We wrzesniu 1949 roku Szkole Rybakéw Dalekomorskich przemiano-
wano na Padstwowa Szkole Rybakéw Morskich, a jej zadaniem bylo przygo-
towanie oficeréw dla ryboléwstwa dalekomorskiego. Wiréd wykladowcéw
byly takie znane postacie, jak: kapitanowie Henryk Borakowski i Karol Ol-
gierd Borchardt — absolwenci Szkoly Morskiej w Tczewie; Walerian Ciegle-
wicz, Kazimierz Demel, Wiadystaw Marikowski i Feliks Chrzan — pracow-
nicy naukowi MIR-u; Stefan Bujniewicz i Wiktor Gorzadek — wykladowey
przedmiotow zawodowych. Statkiem szkolnym, ktérym dowodzit szyper
Wiadyslaw Kilanowski, byl kuter Gdy-180 ,,Henryk Rutkowski”, kecz o po-
wierzchni zagli 234 m kwadratowych z silnikiem o mocy 135 KM. Borchardta
— Gdanszczanina Roku 1976, wspominaja wszyscy, szczegolnie ci, ktorzy do
dzisiaj podkreslaja z duma, Ze sa jego uczniami. Kapitan Tomasz Sobies
czariski — Lobo poszed! dalej, bo w wyniku jego starari jedng z ulic w Suchym
Dworze nazwano imieniem Karola Borchardta. Oczywiscie Lobo przy tej
ulicy mieszka. Zauroczenie legenda Wielkiego Kapitana pojawito si¢ dawno
temu, gdy Borchardt przyjechal, dzisiaj powiedzieliby$my, z prelekcja do jed-
nej z warszawskich szkol, w ktérej uczniem byl silny, rosly chlopiec — Tomek

Sobieszczanski:
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Siedzielismy w bibliotece, gdzie mialo si¢ odby¢ spotkanie, wpatrzeni w
najwaznicj punkt drzwi — klamke i czekalismy na jej ruch. Wiedzieli$my,
e tymi drzwiami i w tym momencie mogl wejs¢ tylko On — Kapitan Zeglugi
Wielkiej Karol Olgierd Borchardt. Gdy drzwi w koficu rozwarly si¢ szeroko,
zobaczylismy najpierw nasza polonistke ,,Rzepe”, a za niq kapitana, ktory wypel-
nil otwér drzwiowy w caloéci. Wstrzymalismy oddechy. Nasze wybatuszone
oczy ogarnialy lapezywie wehodzaca postag, jej granatowy mundur z czterema
paskami na r¢kawach i wielkich rozmiar6w... buty. Za gosciem wéliznal si¢ do
biblioteki, réwnie drobny jak polonistka, nasz dyrektor. Kapitan zatrzymal
si¢ na §rodku przeznaczonego dla niego micjsca. Prof. Leokadia Rzepecka i
dyrektor stanli po jego obu stronach. Bylo to nieco komiczne, gdyz wygladali
przy gosciu jak para Pigmejow. Nasza kochana polonistka wyglosila bardzo
ladna, okolicznosciowa mowe, przedstawiajac nam czlowicka, ktorego tak
dobrze ,,znalismy” i w elegancki spos6b oddata mu glos.

— Wiiiitttaaam... was, chlopey!!!

Zadrialy szyby, poruszyly si¢ firanki, skulilismy si¢ nieco w sobie.
Niejeden spojrzal na drugiego lekko przestraszony. To byl glos — w huraganic
na pewno go slycha¢. ZAPACHNIALO MORZEM. Kapitan usmiechnal si¢
szeroko, pokazujac pickne, biale z¢by. Zdawal sobie sprawe z wrazenia, jakic
uczynil. Ogorzata, éniada twarz, orli nos, krzaczaste brwi, szerokie usta i gesta,
nicco przyproszona siwizng czupryna, Zarost mial bardzo silny. Pomimo ze
byt ogolony, ciemne miejsca zarostu na twarzy byly wyraznie widoczne. Stala
przed nami postaé nie tylko imponujaca fizycznie, ale buchajaca morzem w
kazdym gescie i stowie.

— Siaaaddaajci

Pézniej juz byla Paristwowa Szkola Ryboléwstwa Morskiego i kontakt
Tomka z Borchardtem — nauczycielem:

Na pewno jednq z ciekawszych rzeczy, jaka mi ze szkolnych lat przychodzi
do glowy, to spos6b notacji osiagnigé studentéw; byl to dosé gruby zeszyt gdzie
kazdy ze sluchaczy mial swoje miejsce — notatki byly robione swoistym kodem,
ktGry byt znany tylko autorowi. Byly to rézne geometryczne najezgsciej znaczki
stawiane kilkoma kolorami (zawsze mial trzy piéra z czerwonym, ziclonym i
granatowym atramentem). Znaczki, ktore charakteryzowaly kazdego stuchacza
to: trojkaciki, kwadraty, koleczka, kezyzyki i patki. Pray kazdym nazwisku
mozna bylo zobaczyé kilkanascie réznorodnych znaczkéw, z ktorych nikt nic
nie mogl wywnioskowaé, a kapitan na konice zawsze wiedzial, co wpisaé w
indeks. Szeregowal studentow wg specyficznego nazewnictwa: czolgi — to tacy,
co ledwie zaliczali na dostateczny; mikrobojey — to ci, ktorzy weiaz cos tam
grzebali przy swoich twarzach przed lusterkiem, wyciskali wagry i pryszcze;
misiaki - to ci, ktorzy siedzieli przewaznie na ostatnich fawkach i przysypiali
na wykladach. Byli tez desperaci, ktorzy wezwani do tablicy natychmiast si¢
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poddawali, nie probujac walczy¢ i wowezas rozlegal si¢ potgzny glos Kapitana:
.Nie wyskakuj za burte!ll! Walcz, walcz, moze zarobisz na dostateczay!ll”. Gdy
ktérys z dobrych studentéw, majacy z zasady oceny b. dobre (ja do takich
nalezatem), nawalil na jakims kolokwium i nie napisal zgodnie z oczekiwaniami,
to slyszat podezas oddawania pracy tubalny glos wypowiadajacy znana regutke:
LI ty Brutusie kontra mnie!?” Oczywiscie wszystkie wypowiadane zdania byly
bardzo glosne i podbite silnym wileriskim akcentem. Zdarzaty si¢ momenty, gdy
Wychowawca dostrzegal w nas cos wigcej niz tylko mikrobojcow i misiakow,
wtedy mowil o ,,pracy koniecznej i pracy umitowanej” oraz ,kobiecie w taficu,
koniu w pelnym galopie i fregacie pod petnymi zaglami”...

Kapitan Wiestaw Ciesielski przez caly czas trwania nauki w szkole mial
za wychowawee Karola Borchardta i opowiadaniami o zdarzeniach, ktorych
byt $wiadkiem, moglby wypelni¢ oddzielna ksiazke:

Borchardt, mimo ze nie byl juz przeciez mlody, tak ocenialiémy go z
naszej pozycji, byl bardzo silny i sprawny fizycznic. Wykladal migdzy innymi
nawigacie i astronawigacje. Byl wéréd nas kolega, ktory mial tak duze braki
w zakresic matematyki, Ze to, o czym méwil wykladowea, zupelnie do niego
nie docieralo, rownie dobrze wyklady moglyby byé prowadzone w jezyku
arabskim. Wiadomo bylo, ze chlopak ten nie ma zadnych szans na ukoriczenie
szkoly. Ktos inny powiedzialby ,kaktus mi uro$nie...”’, natomiast Borchardt
przy calej klasie oswiadezyl: ,jak ty zaliczysz astronawigacig, to ja przejde na
rekach od katedry do tamtej éciany!”. Jak jeden maz, cala klasa zamienilismy si¢
w korepetytorow, sciagnelismy nawet positki z zewnatrz. Przyszed! koniec roku,
Staszek Gotkowski idzie do odpowiedzi. Pierwsze pytanie ~ zaliczone. Drugie
pytanie — zaliczone! Przy tezecim pytaniu Borchardt Sciagnal marynarke i na
rekach ruszyl przez klase zagrzewany do marszu naszymi brawami. Kiedys znow,
jak to w tamtych czasach si¢ robilo, ,,zatatwil” z palaczami w szkolnej kotlowni
metalows bramke do ogrodzenia jego , posiadtosci”. Prace spawalnicze zostaly
zakoficzone pomyslnie, pozostala jeszcze kwestia transportu dwoch cigzkich
skezydel na Kamienng Gorg. Widoeznie umowa z palaczami nie byla zbyt
precyzyjna, bo ci zaraz po otrzymaniu zaplaty wzniesli toast ,aby si¢ dobrze
zamykalo” i péznicj nie byli juz zdolni do czegokolwick. Nasz wychowawca
usitowal wyméc na nich, by wywiazali si¢ z obietnic, w koficu zrezygnowany
machnal reka, wzial jedno skrzydlo pod jedna pache, drugie pod druga i ruszyt
w kierunku domu. Uplynglo trochg lat, podezas przerwy migdzy kolejnymi
rejsami spotkatem przypadkowo na ulicy Kapitana, ktéry zaprosil mnic na
promocje swojej ksiazki. Wystapienie rozpoczal jak zawsze silnym glosem:
. Polska Ludowa zrobita ze mnie pisarza...”, zabrzmialo to troch¢ dwuznacznie.
Wtedy widzieliémy si¢ po raz ostatni.
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Kapitan Miron Babiak:

Pamigtam, jak Borchardt opowiadal o sytuacji, kiedy z mgly wylonil si¢
nagle statek i bylo juz jasne, ze za chwilg dojdzie do kolizji. Byliémy cickawi,
co kapitan zrobil, i po cichu liczyliémy na zakoriczenie typu: ,nadludzkim
wysitkiem ...”, Zamiast tego uslyszelismy: ,,Zatozylem rece, bo na nic innego
nie bylo juz czasu, statki wlasnie w tym momencie si¢ zderzyly”.

W Gdyni, ze Skweru Kosciuszki w strone teatru prowadzi ulica Bor-
chardta, w Gdansku — na Osowej ulica Borchardta polozona jest obok ulic
Maciejewicza i ,,Daru Pomorza”. Kapitan Wiktor Gorzadek jeszcze si¢ nie
doczekal swojej ulicy w Tréjmiescie, choé pamigtaja o nim setki oficeréw
1 kapitan6w, ktorzy przewineli si¢ przez poklady dowodzonych przez nie-
go statkéw, w tym szczegolnie , Jana Turlejskiego” (dawna ,,Raba”). Kapitan
Zbigniew Kic, ktory odbywal praktyki na , Turlejskim” opowiada:

To byl fantastyczny facet. Plywal i fowil w czasic wojny miedzy Angliq i

Islandia na malych ,kaloszach”, na ,,Kromaniu” pod dowédztwem kapitana

Dybka brawurowo uciekal z francuskiego internowania w Dakarze. Doskonaly

rybak. Gdy uczestniczyl w pracach na pokladzie i co$ nie wychodzilo tak jak

trzeba, wécickal sig, pchal bobiny plecami, dobrze potrafit pokierowac ludzmi.

Nie dbal specjalnie o wyglad zewnetrzny, chodzil w rozpadajacych si¢ sandalach

i nie zawsze doktadnie zapigtych spodniach. Bylem u niego przez trzy rejsy

sternikiem manewrowym i wicle razy sterowalem, gdy , Turlejski” pokonywal

trudne nawigacyjnie miejsca. Kapitan Gorzadek za kazdym razem dziwil si¢
widzac mnie na mostku, tak jak bym byl tam zupelnie nowsq osoba. Za to
doskonale panowat nad swoim zapasem wisniéwki i nigdy nie zdarzalo sig, by
jej zabraklo. Uczyl nas morza w sposob twardy i wymagajacy, przygotowywal
do jednego z najtrudniejszych zawod6éw. Na towisku nie bylo poblazania i ulg
dla chorujacych w sztormie. Dla wszystkich takic same wachty, wydawanie

i wybieranie sicci, obrébka ryb. Za to po pracy mozna bylo péjé¢ do niego

na rozmowg, jeli byly jakies problemy. Byl dobrym wychowawea, rozumial

mlodziez, a jego opowiadania o tym, co dotad przezyl, byly najlepsza lekcja
rozumienia i umilowania morza. Do dzisiaj pamigtam opowiesci o jego drodze

z Turkiestanu, gdzie przezyt dziecifistwo, do polskiej Marynarki Wojennej i

plywania na monitorach rzecznych w flotylli piniskicj, a pdzniej pierwsze

kroki na poktadach lugréw przedsi¢biorstwa ,,Mopol”. Kapitan Gorzadek byl
prawdziwy i nic bal si¢ byé sobg, bardzo go za to cenilismy, a byly to juz czasy,
kiedy w pracy z uczniami, oprocz ksztalcenia zawodowego, zwracano duza
uwage na tzw. ksztaltowanie postaw dialektyczno-materialistycznego pogladu
na $wiat, a jednym z gléwnych zadaf Podstawowej Organizacji Partyjnej
PZPR w szkole bylo otaczanie wlasciwa opickq szkolnej organizacji Zwiazku
Mtodziezy Polskiej...
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W pierwszym roczniku opuszczajacym szkolg byli miedzy innymi przy-
szli znamienici kapitanowie rybotéwstwa Ryszard Ludwig, Stanislaw Pi6r-
kowski i Miron Babiak. Z wielka przyjemnoscia stucha si¢ tego ostatniego,
doskonalego gawgdziarza, gdy opowiada o swoich szkolnych latach:

Do Pastwowej Szkoly Rybakéw Morskich na wydzial nawigacyjno-
polowowy trafilem przez obdéz w Lebie. Uczylismy si¢ tam wiostowania,
podstaw nawigacji, sicciarstwa, dyscypliny ... Przychodzac do szkoty powinnismy
micé swoje buty i granatowy kombinezon, szkola gwarantowala tylko czapki
granatowe z bialy wypustka, pochodzace 2 radzieckiego demobilu. M6j ojciec
dzicki swoim koneksjom zdoby! dla mnie buty tzw. komiéniaki i kombinezon,
ktory miat odpinang z tytu klapg. Inni rodzice mieli widocznie inne koneksje, bo
kombinezony i buty, jakie udato si¢ im zatatwi¢, stanowily ogromny wachlarz
stylow 1 kolorow. Ogoblng wesotosé wzbudzal , kombinezon marynarski” u
wlasnorecznie przez pewna cioci¢ Marysie w dalekim Zgierzu. Wygladalismy
jak wojsko Swtclci Jadwigi, bo roznilo nas wszystko: mundury”, buty, wiek i
wazrost, a tylko czapki stanowily wspélny mianownik. Moje nakrycie glowy po
wlozeniu do $rodka dwaéch ,, Trybun Ludu” pasowalo jak ulal, Po pierwszym
roku nauki micli§my praktyke na Baltyku. Trafitem na ,Podlasie” i ,,Wulkan”,
ktore polawialy dorsza. Rejsy trwaly 10-12 dni, na tyle starczalo wegla i w tym
czasic mozna bylo zrobi¢ ladunck. Na jednym z tych trawleréw szyprem byt
Tadeusz Brzezifiski. Krétko po rozpoczgciu potowéw wystapita awaria dynama
i statek zostal pozbawiony oswietlenia. Oczywiscie, oswietlenie nawigacyjne
zapewnialy lampy naftowe, natomiast wewnatrz radzilismy sobie konstruujac
najprzerdzniejsze wynalazki i tylko wiell szczgsciu zi y, ze statek
nie splonal. W ten sposGb dotrwalismy do korica rejsu, robiac pelny ladunck.
Podczas polowow dennych kazdy tral byl niespodzianka, co jaki§ czas w sieci
znajdywalismy nicoczekiwany Wprzylow”, bedacy pozostalodcia zakoriczonej
niedawno wojny. Stanistaw Piérkowski, ktory w tym czasie odbywal praktyke na
., Orionie”, uczestniczyl w rejsie, podczas ktorego statek wylowil rozszezelniona
250-kilogramowa, bombg iperytowa, Cala zaloga ulegla zatruciu i byla leczona
w szpitalu w Gdyni przez specjalistow z Wojskowej Akademii Medycznej w
Fodzi. Wiestaw Grzadziela, mechanik, kt6ry dwa lata pozniej koriczy! wydzial
mechaniczny Technikum Rybotéwstwa Morskiego w Gdyni, opowiadal, jak
podczas praktyki wylowili, w poblizu micjsca zatopienia ,Gustloffa”, maszyne¢
do pisania, res: ki spadochronu i ... tuléw kobiety, a w innym micjscu przy
Rozewiu, kawalek samolotu, Na podobne niespodzianki natrafialiémy poznicj
w polowach prowadzonych na Morzu Pétnocnym i kanale La Manche.

Szkolenie kadr rybackich przechodzilo ciaghe zmiany i reorganizacje, kt6-
re mialy zapewni¢ uczniom mozliwosé zdobycia glebszej wiedzy niezbgdnej
do postugiwania si¢ coraz to nowszymi narzedziami polowow i urzadzeniami
nawigacyjnymi. Technikum Ryboléwstwa Morskiego w Gdyni (1951-1953)
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zastapila Szkota Ryboléwstwa Morskiego w Gdyni (1953-1959), a t¢ 2 kolei
Padistwowa Szkola Ryboléwstwa Morskiego w Gdyni (1959-1968). W 1969
roku wlaczono ja do nowo powstatej Wyzszej Szkoly Morskiej w Gdyni. W
Szczecinie szkolenie przyszlych oficerdw ryboléwstwa rozpocezgto znacznie
pozniej. W 1962 roku powolano do zycia Szkol¢ Ryboléwstwa Morskiego
(SRM). W 1963 roku w jej miejsce powstata Pasistwowa Szkota Rybolowstwa
Morskiego (PSRM), ktéra istniata do 1967 roku, kiedy to zostata wiaczona do
Paistwowej Szkoly Morskiej (PSM), a pozniej do Wyzszej Szkoly Morskiej
(WSM). Wér6d wykladoweéw byli tam tacy znani kapitanowie jak: Antoni
Leddchowski, Kazimierz Panowicz, Aleksander Walczak.

O tym, jak wiclkim czlowickiem, wybitnym pedagogiem i teoretykiem
w zakresie nawigacji byl Led6chowski pisze Franciszek Semer w ksiazce pt.
»wKapitan ch]ugx Wielkiej Antoni Halka-Ledéchowski «Dziadek»”. Nie dane
mi bylo poznaé osobiscie Kapitana, za to z jego uczniem, Krzysiem Plewin-
zecina” tam i z powrotem

skim spedzilem 3 miesiace, plynac na ,,Darze Sz
przez Atlantyk. Byliémy w jednej wachcie, Krzysztof postanowil nauczyé
mnie nazw oraz rozmieszczenia gwiazdozbioréw i planct. Pozniej prayszla
nauka okreslania pozycji i tu musz¢ przyznac, ze jako biolog nie bedac rozmi-
lowany w skomplikowanych obliczeniach, wielokrotnie doprowadzatem do
sytuacji, kiedy kto inny machnalby reka i zostawil mnie w spokoju. Krzysztof
potrafil tak dtugo i przystepnie thumaczyc, ze w koricu okazywalo si¢, jakie
to wszystko jest proste. Byl uczniem Ledéchowskiego, kto wie czy nie najlep-
szym... Wspomina Michal Starosta:
Na koricowym egzaminie w szczecifiskicj PSRM Stefan Jaworski odpytywal
mhie z ckonomii politycznej, nie najlepiej mi szlo i wtedy ,,Dziadek”, siedzacy
w komisji, odezwal si¢: ,,Jak umie, ty daj jemu czworke, a jak nie umie to tez daj

7 on ma byé nawigatorem, a nie prawnikiem!”

czworkg, prze

Przez kilka lat szczecifiska szkola, gdzie wiedzg zdobywali przyszli ry-
bacy, sasiadowala przez $ciang z Pafistwowq Szkola Morska (PSM). Wiado-
mo, ze tradycje marynarki handlowej wyrastaly z ,Navy”, natomiast ryba-
kom blizsi byli zawsze korsarze i piraci. Morze widziane z pokladéw lugréw
i trawleréw wygladalo inaczej niz to, ktére mozna bylo dostrzec gdzies tam
w dole z wysokosci mostka wielotysi¢cznika. Na pewno morze rybackie bylo
trudniejsze, bardziej prawdziwe, ale czy gorsze, jak czasami uwazali ci z floty
handlowej?

Kapitan Bolestaw Babczyriski plywal na statkach Polskiej Zeglugi Mor-
skiej. W 1957 roku, podczas 111 Migdzynarodowego Roku Geofizycznego
dowodezil ,,Ustkq” w czasie budowy polskiej stacji naukowej na Spitsberge-
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nie. Wozit na Daleki Wschéd, jak to si¢ wtedy moéwilo, , fortepiany i sprzet
rolniczy”. Widzial syna Tadeusza jako swego nastepce. Niestety, tak si¢ jakos
dziwnie zlozylo, ze Tadek zostal kapitanem — rybakiem. Kiedys syn, bedac na
. Kunatce”, zaprosil ojca na swéj statek, a wiadomo, jak wtedy wygladato juz
wyposazenie nawigacyjne jednostek rybackich; Decca, Loran, Omega, kilka
echosond, log cisnieniowy, oczywiscie dwa radary. Ojciec obejrzal wszystko,
poiniej spytat tylko o sekstant i radionamiernik. To bylo spotkanie i konfron-
tacja dwéch $wiatéw! Od tego momentu nigdy wigcej w rozmowach ojca z
synem nie podejmowano tematu wyboru drogi na morze.
Kapitan Anatol Magdziak ukoriczyl PSRM-kg w 1967 roku:

W tamtych czasach ludzi ciagnelo do pracy na morzu. Mielismy w szkole
uczniéw z calego kraju o bardzo zréznicowanym niejednokrotnie wyksztalceniu.
Wszyscy musieli legitymowaé si¢ maturg lub ukoficzonym technikum, nicktorzy
micli czgsto jeszeze co§ schowanego w zanadrzu. Na naszym roku np. byl
sztygar, dwdch nauczycieli wychowania fizycznego i niedoszly ksiadz. Bylismy
skoszarowani na terenie szkoly i mieszkalismy w wieloosobowych salach.
Obowigzywal system pélwojskowy: umundurowanie, gimnastyka poranna,
tzw. zaprawa, rozwalanie Zle ulozonych w kostke munduréw i pelen fantazji
Jotnik”, ktory z sypialni potrafil uczynié prawdziwe pobojowisko. Za to
wirdd chiopakéw do dobrego tonu nalezato wrocié ze spoznione) przepustki
wspinajac si¢ po piorunochronie, czy nie wyj$é na zaprawg poranng i nie
daé si¢ na tym zlapaé. Dzisiaj z przerazeniem mysle o mlodziericzej logice,
ktora kazata nam, unikajac gimnastyki, chowaé si¢ w zimie na parapecie okna
sali mieszczacej si¢ na trzecim pigtrze! Capstrzyk byl o 22.00, gasly Swiatta
i w tym momencie powinni§my by¢ juz w lozkach. Czasami pojawialy si¢
sytuacje losowe i ktos musial na noc zosta¢ w miescie. Wymyslilismy na to
genialny system: do lozka nicobecnego klad! si¢ kolega i udawal, ze twardo
$pi. Gdy stwierdzano jego ,nicobecnos¢”, przeciez tézko bylo puste, szed! si¢
zameldowaé i wyjasnié, ze po prostu wyszed! na chwile do toalety. Poniewaz
bedac w szkole, nie mogli$my si¢ zeni¢, postanowiliémy z narzeczong wziaé
slub w tajemnicy. Pech cheial, ze za ,podpadke” nie dostalem niedziclnej
przepustki, nazywato si¢ to: ,,Bez wyjscia” (BW). Slub, przyjecie, goscie, nie
bedzie tylko pana mlodego! Poszedlem do dyrektora Aleksandra Walczaka,
prosié, by wybaczy! mi ten jeden, jedyny razl Gdy w koricu, przyparty do
muru, przyznalem si¢, ze mam §lub, Walczak powiedzial, ze mam wyjatkowe
szczescie, bo w ten sposéb pozostang wolny i jeszcze kiedy$ bede¢ mu za to
dzickowal! To byla katastrofa, albo $lub, albo koniec szkoty! Musialem wygladaé
nieszczegdlnie, bo Walczak w jakimé momencie poklepal mnie po plecach i
zyczyt mlodej parze szczescia. Widzac jego nagla laskawosé, przypomnialem
sobie przytomnie, ze §wiadkowie tez maja BW! Walczak popatrzyt na mnic
wtedy i powiedzial, pamigtam: Ty chlopie w Zyciu nie zginieszl”. Dazisiaj,
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bedac dowddea, mam mozliwos¢é poréwnania ludzi, z ktérymi plywam i
ktorzy w rozny sposob trafili na statki. Na tej podstawie uwazam, ze nasza
szkola ksztalcita nas na prawdziwych marynarzy. Zdobywaliémy tam nie tylko
wiadomosci, ale uczylismy si¢ wspotdzialania w grupie, odpowiedzialnosci za
kolegow, wytrzymalosci, prawdziwego kolezeristwa, solidarnogcii ... samotnosci.
Dzisiejsze szkolnictwo morskie stawia na wiedzg, studenci realizujq glowny
cel - ,zaliczy¢!”, ksztattowanie charakteru i odpornosci psychicznej staje si¢
prywatnym hobby, a tymczasem morze weiaZ jest tak samo wymagajace.

Zmiany zachodzily nie tylko w szkolnictwie. Znacznie wazniejsze byly
przemiany struktur organizacyjnych ryboléwstwa dalekomorskiego. Wiele z
tych dziatan bylo nieprzemyslanych i zamiast zyskéw przynosilo niepoweto-
wane straty. Polska Ludowa rosta w sile, a to wymagalo juz rewolucyjnej czuj-
noscl. Przy okazji ,polowarn na czarownice” wielu doskonatych fachowcow,
wspanialych, swiatlych ludzi zostalo skrzywdzonych i pozbawionych moz-
liwosci kontynuowania rozpoczetego dziela budowy naszego rybolowstwa
dalekomorskiego na zdrowych, rynkowych zasadach. Pod koniec 1948 roku
dyrektorem i tworeq ,,Dalmoru”, Zygmuntem Beczkowiczem skutecznie za-
interesowal si¢ Urzad Bezpieczenstwa, a jego zastgpca ds. handlowych Jerzy
Kukucz zostal osadzony w wigzieniu. Krétko po tym, pod koniec 1950 roku
usuni¢to z PZPR i tym samym pozbawiono stanowiska dyrektora ,,Dalmoru”,
trzeciego z ,wiclkiej tr6jki” — kapitana Zbigniewa Zebrowskiego. W sierp-
niu 1952 roku podczas rozprawy w wigzieniu mokotowskim skazano na karg
$mierci kapitana Edwarda Gubale, dyrektora polowowego w ,,Dalmorze” i
jednego z organizatoréw szkolnictwa morskiego. Kapitan Zebrowski mial to
nieszezescie, ze byl mezem Angielki, a kapitan Gubala byl w czasie wojny w
Wielkiej Brytanii i wiedzial, jak funkcjonuje normalny $wiat. Moze prébowal
to wytlumaczyé podczas przestuchan w Urzedzie Bezpieczenstwa...? Mimo
wiclu ludzkich probleméw nadal trwaly reorganizacje i przeksztalcenia. ,,Dal-
mor” otworzy! delegaturg w Szczecinie i pod koniec 1947 roku zamienil ja na
oddzial. W Swinoujsciu budowano duza baze ryboléwstwa dalekomorskiego,
w ktérej od polowy 1949 roku rozpoczyna dzialalno§¢ panstwowe przed-
sighiorstwo polowéw dalekomorskich ,Delfin” ~ armator lugréow: ,,Korab
1", ,,Korab 117, ,,Delfin I1” i trawlera ,,Deltra I, W pierwszej polowie 1949
roku spolke ,Dalmor” przeksztalcono w przedsigbiorstwo panstwowe, ktore
przejelo majatek ,Lawicy” oraz ,Baltyckiej Spotki Okrgtowej” — armatora
wPodlasia”, | Polesia” i ,Pokucia”. W styczniu 1951 roku do ,,Dalmoru” zo-
stal wlaczony ,,Delfin” wraz z nowo zbudowang bazq rybacka w Swinouis’ciu.
Uroczyste jej otwarcie odbylo si¢ w dniu 22 lipca 1951 roku, kiedy to zacu-
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mowaly tu dwa dalmorowskie trawlery, a jednym z nich, Deltra I dowodzil
szyper Bolestaw Iwanski. Od polowy 1951 roku ,,Dalmor” zaczal otrzymy-
waé pierwsze budowane w polskich stoczniach jednostki rybackie, parowe
trawlery B-10 i lugrotrawlery B-11. W dniu 10 stycznia 1952 roku powstato
w ﬁwinnujs‘cm Przedsi¢biorstwo Uslug Rybackich ,,Odra”, przeksztalcone w
dniu 1 stycznia 1954 roku w Przedsigbiorstwo Polowow i Ustug Rybackich
(PPDIUR) ,,Odra”. Przejelo ono od ,,Dalmoru” $winoujska bazg oraz trzy
lugry dawnego przedsigbiorstwa ,,Delfin” i 8 lugrotrawleréw B-11. Niedlugo
potem do ,,Odry” trafily kolejne 22 statki tego typu. Do 1957 roku ,,Odra”
przejela z Dalmoru” 26 lugrotrawleréw B-17 i zaraz po tym zaczgla je stop-
niowo przekazywaé do ,,Gryfa”, sprowadzajac w ich micjsce z wDalmoru”
trawlery B-10 i B-14, tzw. wsupry”. W 1957 roku bazg¢ ladows szczecinskiego
oddziatu ,,Dalmoru” przekazano trzeciemu i ostatniemu juz przcdsicbmr-
stwu rybackiemu PPDiUR LGryf”, ktore podielo dziatalnosé polowowa, wy-
korzystujac przekazane przez ,,Odre” statki.

Polskie ryboléwstwo dalekomorskie przez caly czas rozwijalo si¢ przede
ych produkcji na-

szystkim dzigki rozpoczetej pod koniec lat czterd
szych stoczni. Cztery pierwsze, duze serie statkow, ktére tam zbudowano,
byly przystosowane do przechowywania ztowionych ryb w stanie §wiezym w
lodzie lub w stanie solonym w beczkach. Dwa pierwsze trawlery z serii B-10,
ktore opuscily Stoczni¢ Polnocna w Gdarisku, mialy okolo 60 m dlugosci
calkowitej, maszyne parowa o mocy 1000 KM, nosily nazwy ,Radunia” i
+Rega”. Do 1957 roku zbudowano dalszych 20 statkow tego typu, wszystkie
nosily nazwy rzek. W dniu 1 maja 1951 roku Stocznia PéInocna w Gdarisku
przekazala ,Dalmorowi” pierwszy lugrotrawler typu B-11, noszacy nazwe
LKulik”. Byt to statek o dtugosci catkowitej okolo 33 m, z silnikiem 300 KM,
zaloge stanowilo 18 ludzi. Budowg serii liczacej 31 statkow zakonczono w
grudniu 1954 roku. W latach 1955-1957 zbudowano w Stoczni Péinocnej dla
PPDIUR ,,Odra” dalszych 26 lugrotrawleréw typu B-17, ktore byly przedtu-
70na 0 2 metry, ,,ulepszony”’ wersja poprzedniej serii. One takze nc sily nazwy
ptakéw, stad potocznie zwano je ,,ptaszkami” lub , kulikami”. Byly to statki
o zlej slawie. Zygmunt Korkué nazywa je wlugrokatastrofcami”, a Ryszard
i w,, Tragediach rybackiego morza” mowi wprost:

azywano je roznie. Kalekimi, chromymi, niewydarzonymi, a nawet
LWyictymi spod prawa”. Czy byly one takie istotnie? Zapewne tak. Takimi je
po prostu stworzono, Chorymi — jak méwiono — od urodzenia. Z przebogata
gama niepokojacych wad konstrukeyjnych, mnogoscia ewidentnych bledow
inzynicrskiej sztuki budowania okrgtéw wzbogaconej — jak by juz nie bylo
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dosyé ~ niefrasobliwoscig i rozmaitymi uchybieniami instytucji, ktére z litery
administracyjno-formalnych  wymogéw, nadzorowaé mialy powstawanie
statkGw, a potem ich bezpieczne przebywanie w morzu, Ale przyznaé trzeba, ze
na dramatycznej przysztosci ,,ptaszkéw” w duzej mierze zaciazyla tez pokazna
seria mocno watpliwych i blgdnych decyzji, zaniedbari i zaniechari majacych
swe zrodlo w nickompetencii i braku unormowas prawnych, a nawet naginania
ich do potrzeb ckonomicznych i cksploatacyjnych.

Musiato uplynaé wicle lat, by te cigzkie, ale prawdziwe oskarzenia mozna
bylo oficjalnie wypowiedzie¢. W tamtych czasach, gdy w morzu gingli ludzie,
najwaznicjsza byla walka o wykonywanie i przede wszystkim przekraczanic
planéw produkeyjnych oraz szukanie wrogéw ustroju. Na budynku biura po-
lowéw PPDIUR ,,Odra” wisial wielki, weiaz wspominany, stawny transparent:
wKazdy dledz zlowiony ponad plan to cios wymierzony w imperializm!”

Pod koniec lat pigédziesiatych Stocznia im. Komuny Paryskiej w Gdy-
ni rozpoczeta budowe parowych |, burtowcéw”. Byly to jednostki o nape-
dzie parowym, tworzace seri¢ B-14, (bardzo zblizona do serii B-10). Statki w
dalszym ciagu nosily nazwy rzek, pierwszy nazwano ,Bystrzyca”. W latach
1957-1960 zbudowano 32 takie statki. W latach 1961-1962 w Stoczni im.
Komuny Paryskiej zeszla na wodg ostatnia seria (B-20) trawleréw burtowych,
liczaca 15 statkéw, zamowiona przez PPDIUR ,,Odra”. Byly to statki z silni-
kiem spalinowym, po raz pierwszy mogace cz¢$¢ polowu mrozié (5 ton na
dobg) i przechowywaé w chlodzonej tadowni. Nosily nazwy polskich jezior,
pierwszym z serii bylo ,,Miedwie”. Pozniej przyjelo si¢ nazywaé te statki je-
ziorkami lub motorowcami i to one zakoficzyly w naszych stoczniach epo-
ke budowy ,burtoweéw”. Nadszed! czas budowy statkéw polawiajacych z
rufy, czyli tzw. rufowcow”. Pierwsza byla, zaméwiona w Stoczni Gdariskiej
przez PPDIUR ,,Dalmor”, seria B-15, liczaca 21 trawleréw-przetwérni, ktorg
rozpoczal ,,Dalmor” zwodowany w 1959 roku. Dalsze statki, z wyjatkiem
wGenerala Rachimowa”, nosily nazwy cial niebieskich. Ostatnia jednostka z
tej serii zostata nazwana ,,Columba”, zbudowano jq w 1967 roku. Byly to juz
duze statki nowej generacji, 0 mocy przerobowej przetworni wynoszacej 50
ton surowca na dobg, wyposazone w maszyny do obrébki ryb i maczkarnie
produkujaca maczke rybna, Ich dlugosé catkowita wynosila 85 m, silnik mial
moc 2400 KM, zaloga liczyla 93 osoby. Kolejna, liczaca 8 jednostek nosza-
cych rowniez nazwy cial niebieskich, byla seria B-22, stanowiaca ulepszong
wersje statkow B-15, zbudowana dla ,,Dalmoru” w Stoczni Gdariskiej. W
tym czasie w Stoczni im. Komuny Paryskiej w Gdyni budowano juz pierwsza
seri¢ trawleréw-zamrazalni typu B-23, przeznaczonych przede wszystkim dla




32 POt wieku i trzy oceany

»Odry” (8 statkéw) i ,,Gryfa” (4 statki). Wszystkie nosity nazwy ryb tropikal-
nych. Pierwsza z serii, odrzanska ,,Albakor¢” zbudowano w kwietniu 1963
roku, gryfowski ,,Konger”, ktéry byl ostatnim 2 serii, opuscit stoczni¢ w lu-
tym 1965 roku. Byly to statki stosunkowo nieduze, o dtugosci catkowitej 69
m, z silnikiem o mocy 1400 KM i zaloga liczaca 40 ludzi.

Kolejnym typem statkéw, ktore w latach 1964-1968 zbudowano dla
»Odry” w Stoczni im. Komuny Paryskiej, byly trawlery-zamrazalnie B-18,
wigksze (dlugosé catkowita 87 m, silnik 2700 KM, 74 osoby zalogi) i lepiej
przystosowane do przebywania w tropikach (klimatyzacja). Siedem statkéw
nosilo nazwy ssakéw morskich, ,,Homar” i ,Langusta” byly wyjatkami. W
latach 1968-1973 Stocznia im. Komuny Paryskiej wyprodukowala na zamé-
wienie ,,Gryfa” seri¢ 18 trawleréw-zamrazalni B-29 i B-29s (dlugosé catkowi-
ta 75 m, silnik 2500-2700 KM, zaloga 60 os6b). Wszystkie nosity nazwy ryb
afrykanskich, pierwszq z serii nazwano ,,Laskara”, ostatnia ,,Luzytanka”. Na
serii tej zakoficzono budowg statkéw-zamrazalni.

Kolejne typy statkow wychodzace ze stoczni byly wyposazane w park
maszynowy, pozwalajacy na produkowanie uszlachetnionego surowca (tusze,
filety), stad okreslano je jako trawlery-przetwornie. Inne rozwigzania kon-
strukeyjne, jakie wprowadzano, zwickszaly dzielno$é i autonomie statkéw,
moc silnika gléwnego oraz poprawialy warunki socjalne. W latach 1970-1972
w stoczni im. Komuny Paryskiej zbudowano dla ,,Odry” 6 statkéw typu B-
-418, ktore nosily nazwy tzw. zasobow nierybnych, np. , Kalmar”, ,,Garnela”,
»Waled”. Osiem statkéw tego samego typu, nieznacznie ulepszonych, okre-
slanych jako B-418 111, zbudowala w latach 1975-1977 na zamoéwienie ,,Gry-
fa” Stocznia Pélnocna w Gdarisku, W tej grupie rowniez brakowalo konse-
kwencji, gdy idzie o nazwy, obok ,,Delfina” — pierwszego z serii i ,,Rekina”
byly ,,Bonito” i ,,Amarel”. Statki te mialy 88 m dlugosci catkowitej, silnik o
mocy 2700 KM i 72 osoby zalogi. W latach 1973-1974 Stocznia im. Lenina w
Gdarisku zbudowata dla ,Dalmoru” 5 statkéw typu B-419. Wszystkie nosily
nazwy cial niebieskich, a novum, jakie w nich wprowadzono, polegalo przede
wszystkim na znacznie wigkszej mocy silnika — 3600 KM. Kolejng seri¢ B-
-417, liczaca 10 statkéw zbudowala Stocznia im. Komuny Paryskiej w latach
1975-1976. Dziewigé statkoéw noszacych nazwy ryb trafilo do ,,Odry”, ostatni
z serii ,Profesor Bogucki” do Morskiego Instytutu Rybackiego w Gdyni.

Stopniowo serie budowanych statkéw stawaly si¢ coraz krétsze. Ostat-
nia wigksza, nazwana B-414, liczyla 7 statkéw i zostala zbudowana w latach
1975-1977 w Stoczni im. Lenina w Gdansku. Z serii tej ,, Wl6cznika” zakupi-
ta ,Odra”, pozostale powigkszyly flotg ,,Dalmoru”. Dla porzadku wymienié
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jeszcze nalezy inne typy statkéw rybackich, jakie zbudowano w stoczniach
dla naszych przedsigbiotstw rybackich. W latach 1975-1976 Stocznia im. Ko-
muny Paryskiej zbudowata dwa statki szkolno-eksploatacyjne B-89: , Rybak
Morski” i, Admiral Arciszewski”, W latach 1981-1983 w Stoczni Pélnocnej
w Gdarisku powstala seria B-407, najwickszych naszych trawlerow (dlugos¢
catkowita 102,5 m, silnik o mocy 5200 KM, zaloga 82 osoby), ,,Aquila” i
»Aquarius” trafily do ,,Gryfa”, ,Cassiopeia” do ,,Dalmoru”. W latach 1986-
-1987 Stocznia Gdanska im. Lenina zbudowata dla ,,Dalmoru” dwa statki
B-408 — ,Dalmor 11" i ,,Altair”, W latach 1989-1990 Stocznia im. Komu-
ny Paryskicj zbudowala 3 statki typu B-673, przeznaczone dla éwinoujskiej
»Odry”. Nadano im nazwy, ktére wezesniej nosily wycofane juz z eksploata-
cji B-18, ,,Langusta”, ,,Homar” i , Foka”. Kolo si¢ zamknelo, przyszto nowe,
pojawila si¢ Stocznia Gdariska S.A., ktéra w latach 1989-1991 zbudowala dla
wDalmoru” 4 statki o bardzo juz egzotycznie brzmigcych nazwach: | Atria”,
wAcrux”,  Acamar” i ,, Alphard”. Ostatnim trawlerem (B-672), zbudowanym
W polskiej stoczni dla polskiego armatora byl ,Sagran” ze Stoczni Gdyrskiej
S.A. Zostal zakupiony przez PPDiUR »Gryf” w 1993 roku. Od ,,Kulika”
= przypomnijmy: dtugosci 33 m, z silnikiem 300 KM i zaloga 18 0séb — do
»Aquili” o dlugosei 102,5 m, z silnikiem 5200 KM i zalogq 86 0s6b — to
byla bardzo dluga, mozolna droga, kt6rg naszym konstruktorom i budowni-
czym udalo si¢ z sukcesem przebyé.

Te samg droge, uczac si¢ bez przerwy, musieli pokona¢ ludzie, ktorzy
2 tych statkéw korzystali, fowiac nieraz w skrajnic trudnych warunkach na
najdalej polozonych akwenach. Zanim jednak statek wyplynal w morze, na
ladzie musialy zapasé decyzje dotyczace setek spraw, ktére taki rejs wywoly-
wal. Statck mogl tylko istnieé i funkcjonowaé, gdy miat dobre zaplecze lado-
we. O skali probleméw portu gdyriskiego méwi Jerzy Latanowicz, dlugoletni

dyrektor ,Dalmoru’:

Port rybacki w Gdyni w latach powojennych stanowil gléwnq baze dla
polskiego ryboléwstwa morskiego. Powazne zniszczenia urzadzen portowych
w czasie drugiej wojny $wiatowej wymagaly szybkiej odbudowy i dostosowania
do zadan zwiazanych z obstuga rozwijajacej si¢ floty rybackiej i zwickszajacych
si¢ z roku na rok wyladunkéw ryb. Program rozwoju ryboléwstwa morskiego
w latach pigcdziesiatych zakladal dynamiczny wzrost floty kutrowej do
polow6w ryb na Baltyku i trawleréw przeznaczonych do polow6w ryb na
lowiskach Morza Pétnocnego. Realizacja tego programu zaowocowala réwnic
dynamicznym wzrostem polowéw i odpowiednio zwickszonymi dostawami
ryb swiezych i solonych do gdyfskiego portu rybackiego. Szybko uwidocznily
si¢ dysproporcje pomigdzy rozwojem floty rybackicj a niedoinwestowaniem
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zaplecza ladowego. Na przetomie lat pigédziesiatych s édziesiqtych bazowata
w gdyrskim porcie rybackim flotylla statkow skladajaca si¢ z ponad 100 kutréw
poldzielni ,,Jednosé Rybacka™ i rybakéw prywatnych oraz okolo 45
trawleréw burtowych PPD ,,Dalmor”. Do roku 1958 bazowaly tu réwniez
trzy statki rybackicj floty pomocniczej. Niedorozwoj zaplecza ladowego
powodowal powazne napiecia w sprawnym funkcjonowaniu portu. Dobowe
wyladunki ryb w sezonach polowowych przekraczaly 500 ton, jednorazowe
dostawy ryb solonych przez statki bazy wynosily ponad 35 tys. beczek.
Celem zapewnienia biezacej obstugi statkow rybackich, zagospodarowania
wyladowanych ze statkéw ryb i wyckspediowania juz przetworzonych, port
musial pracowaé na maksymalnych obrotach. Wymagalo to dobrej organizacji
i synchronizacji pracy wszystkich stuzb portowych, sprawnej dystrybucji ryb
i wspoldziatania z kontrahentami zwiazanymi z techniczng obsluga floty i
zaopatrzenia materialowo-technicznego. Stuzby zwiazane z wyladunkiem
ryb ze statkéw, przetworstwem ryb, chlodnictwem oraz utrzymaniem ruchu
Izefi portowych pracowaly w systemie trzyzmianowym, a w sezonach
towych polowéw i W\L\dunk(m ryb przez siedem dni w tygodniu. Port

tuml zyciem przez 24 godziny na dobe bez przerwy. Codziennie opuszczaly
port pelne sklady pociagow ckspediujace ryby w glab kraju. Port pracowal
bardzo efcktywnic w dzier i w nocy dzigki dobrej wydajnosci pracy wszystkich
stuzb ladowych. Byl to przyklad rzetelnej pracy zespotéw ludzi bezposrednio
zwigzanych z obstuga statkéw rybackich w porcie. Od ich sprawnosci dzialania
zalezaly wyniki eksploatacyjne floty rybackiej. Port rybacki byl jednym wielkim
organizmem z dobrym systemem wsp6ldziatania wszystkich jego ogniw. Celem
nadrzednym byla jak najsprawnicjsza obstuga statkéw rybackich i najlepsze
zagospodarowanie dostarczonych do portu ryb. Z zadan swych gdynski port
rybacki wywigzywal si¢ bardzo dobrze, co dalo poczucie adowolenia z dobrze
wykonanej pracy wszystkim bioracym udzial w jej realizacji. Od roku 1965
nastgpowalo stopniowe wyprowadzanie z gdyriskiego portu rybackiego kutrow
pafistwowych i spotdzielczych oraz stopniowa likwidacja floty trawleréw
konwencjonalnych (ostatnie trawlery wycofano z eksploatacji w roku 1978). W
to miejsce weszly do eksploatacii trawlery-przetwornie. Zmienily si¢ zadania i
charakter portu. Port dostosowano do obstugi floty uprzemystowionej. Dzisiaj
juz i tej roli gdyniski port nie spelnia. Klasyczne funkeje portu rybackiego w
Gdyni przeszty do historii...

Podobne opowiesci mozna by uslysze¢ od ludzi, ktorzy pracowali w ry-
backich portach Swinoujécia i Szczecina. Dla tych z zaplecza ladowego czas,
gdy wszystko bylo proste i kazdy wiedzial, ze $ledzia si¢ soli w beczce, oraz
e statki z Pélnocnego, jak natapia, to przyplyna, skorczyl si¢ szybko. Za-
ktére wezesniej trzeba bylo poprzedzié zwiadem nauko-

czely si¢ polowy,
wym i rybackim, zorganizowaé zaopatrzenie statkéw, odbiér ryb, remonty.
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To wszystko wymagalo umiejetnosci zarzadzania na najwyzszym poziomie.
Tym bardziej ze nie bylo wtedy jeszcze komputeréw i musial je zastgpowac
slawny notes kierownika i dyrektora Dzialu Polowéw PPDiUR ,,Odra” w
Swinoujsciu Zbyszka Palucha — gérala ze Starego Sacza.

Czas, jaki uplynal i zmiany, ktére zaszly, najlepiej mozna bylo sobie
uswiadomié, plynac przez Morze Péinocne i kanal La Manche ktéryms z
wielkich, nowoczesnych trawleréw zmierzajacym cala naprzod na Morze
Ochockie lub towiska Antarktyki. Idace jeden za drugim ogromne kontene-
rowee, przechodzace przed dziobem i za rufa promy, pedzace poduszkowee,
wyrastajgce z morza platformy wiertnicze... i niekoficzace si¢ wspomnienia
siedzacego na mostku kapitana: 10 mil stad na pélnoc wytralowalismy pot
samolotu...,, tam pod francuskim brzegiem przy Calais statki schronily si¢
przed sztormem, kilka stanglo za plytko, jak woda odeszla, siadly na piachu i
musialy czekaé na kolejny przyplyw..., gdzies tutaj ratowalismy Ruskich, gdy
siatka zaplatala im si¢ w §rubg...,

Jeszeze tak niedawno bylo to nasze wielkie, rybackie morze, bo wszystko
zaczelo si¢ wlasnie tu na Morzu Pélnocnym, kanale La Manche, towiskach
Irlandii i Islandii, Kattegacie i Skagerraku, Morzu Barentsa... Juz w 1946 roku
pierwsze powojenne polowy na Morzu Pélnocnym podiely trawlery przeka-
zane nam w ramach pomocy UNRRA bazujace w zagranicznych portach. Byl
wirod nich |, Kastor”, ktory 3 wrzesnia 1947 roku zawinal do Szczecina jako
pierwszy polski dalekomorski statek rybacki. Zima na przetomie lat 1946/47
byla dla naszej raczkujacej floty dalekomorskiej niezwykle cigzka. Zalodzo-
ne morze utrudnialo lub wrecz uniemozliwialo dotarcie ze zlowiong ryba
do Gdyni, pobranie tam wegla bunkrowego, zaopatrzenia (beczek, soli, lodu,
wody, zZywnosci) i powr6t na lowisko. Szczesliwym trafem nasze wezesnicj-
sze koneksje z Holendrami byly na tyle silne i dobre, ze dzigki nim udalo si¢
zorganizowaé w holenderskim Ijmuiden polska stacj¢ bunkrows, gdzie nasze
trawlery i lugry mogly zaopatrywac si¢ w wegiel. Pozniej, od 1952 roku ko-
rzystaly z tego portu jako bazy réwniez kutry gdynskicj ,, Arki”. Przez kilka
kolejnych lat ljmuiden bylo dla naszych rybakéw druga Gdynia. Byli tam
zadomowieni do tego stopnia, ze bez trudu, gdy braklo gotéwki, mogli w

zaprzyjaznionych barach uzyskac kredyt.
Wspomina kapitan Babiak:

Jako Polacy mieli$my u Holendr6w dobre notowania. Niektorzy wspominali
naszych rybakow jeszcze sprn.d wojny, a wszyscy pamigtali gen. Maczka i jego
wojsko, Dobrze s iclismy swoje ulubione knajpy, w ktorych
mozna bylo posiedzie¢ czekajac na poprawe pogody czy usunigcic awarii.
Bardzo popularna i przyjazna wszystkim byla knajpa ,,U Eli”. Ktéregos dnia
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spotkaly si¢ tam dwie grupy rybakow. Jednej z nich przewodzil szyper Boleslaw
Iwariski, znany bokser, wicemistrz Polski w wadze Srednicj z roku 1950, w
drugicj byl mlody i rzeczywiscie silny ,,byczek”, ktéry chcial si¢ ,,sprobowac”.
Typowy, znany od czaséw kowbojskich problem , bardzo szybkiego” i ,jeszcze
szybszego” rewolwerowca. Poniewaz zanosilo si¢ na powazny pojedynek, nie
cheae demolowaé zaprzyjaznionego lokalu, zawodnicy poszli w strong stacji i
za torami staneli w utworzonym przez kibicow kole. Do zybko widzowie
i sekundanci dolaczyli do walczacych, zaczglo si¢ ogélne mordobicie i na to
wszystko przyszta policia, ktéra usitowala przerwac igrzyska. Kiedy przyjechala
policja na koniach, poszly w ruch sztachety i w koricu chroniac si¢ na dworcu
kolejowym udato si¢ rybakom, juz po ciemku, przedosta¢ na statki. Oczywiscie
byly pozniej reperkusje i konsekwencie tej bijatyki, ale stosunck ludnosci do
ych zaldg, jak byl, tak pozostal prayjazay. A u lwasiskicgo na statku zawsze
byly rekawice. Szyper, gdy tylko znalezli si¢ chetni, éwiczyl i przy okazji uczyt
walczyé. Gdy byl na Przemszy” zorganizowano nawet mecz bokserski z
zaloga angielskiego niszczyciela.

Tamte czasy wspomina tez kapitan Zbigniew Dzwonkowski:

Lubilem zachodzi¢ do ljmuiden, mialem tam nawet przyjaciol. Bylismy
uwazani prawie za swoich do tego stopnia, ze mozna bylo nieznajoma
dziewezyng zaprosi¢ na piwo i nie bylo to uwazane za co$ zlego, na ogol
zaproszenie bylo przyjmowane jako calkiem naturalnc. Gdy idzie o bijatyke
kolo stacji to nie bralem w niej udzialu i uwazam, ze bylo to zwykle, nikomu
niepotrzebne chuligaristwo.

W 1948 roku na Morzu Pétnocnym zaczely sig pojawia¢ statki, ktére
przyplywaly tu juz z Gdyni. Byla wéréd nich ,Saturnia” dowodzona przez
Pawla Gica. W sierpniu 1951 roku przyplyngla tu z kapitanem Gorzadkiem
Radunia” — pierwszy polski trawler burtowy (B-10) zbudowany w Stocz-
ni Gdariskiej. W listopadzie 1951 roku kilka trawleréw ,,Dalmoru”, m.in.
WSaturn”, | Lawica”, ,,Wulkania” pojawilo si¢ na kanale La Manche, lowiac
§ledzie na wyplyceniach Sandettie. Wkrétce przyszed! czas na , kulik
pry”; na towiskach Morza Pélnocnego i kanatu La Manche zacz¢lo by¢ coraz
tloczniej. Od setek lat tapaé §ledzie, znaczylo byé bogatym. Na polowach
tych ryb i handlem nimi wyrosta potega Hanzy. Nasze ryboléwstwo, przy-
najmniej na poczatku, tez poszlo ta droga, Zgodnie z przemieszczajacymi si¢
stadami §ledzi plynely polawiajace je statki. Zima i wezesng wiosng lowiono
w Skagerraku i Rynnie Norweskicj, pézniej — od maja do lipca na towiskach
polozonych na wschéd od Orkadéw i Szetlandéw. Od sierpnia do pazdzier-
nika potowy odbywaly si¢ w $rodkowo-zachodniej czgéci Morza Pétnocne-
g0 i wreszcie w sezonie jesienno-zimowym, do grudnia lowiono w kanale

ySu-
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La Manche. Trudne to bylo ryboléwstwo, w tamtych czasach i na tamtych
jednostkach mogli w nim uczestniczy¢ tylko ci najmocniejsi i najbardziej
przekonani do tego zawodu.
Miron Babiak w latach 1951-1952 plywal na lugrach z Holendrami:
Byly to jeszcze przedwojenne ,Korab I" i ,Korab II” oraz ,,Delfin 11"
Warunki socjalne, w jakich zyli$my, bylyby dzisiaj zupelnie nie do przyjecia. Nie
micliémy chlodni prowiantowej, im bylo chtodnicj, tym dtuzej zawieszona prz
maszcie ,,éwiartka wolu” zachowywala swoja §wiezo§é. Przy dobrej pogodzie
mozna bylo to co zdazyl ugotowaé kuk, zjesé na pokladzie. Gdy bylo mokro
i wictrznie, jedli$émy na dziobie w kubryku, gdzie mieszkalismy w kilkanascie
os6b. Sztuéee i miski byly aluminiowe, kazdy mial swoje osobiste nakrycie
podpisane czy choéby zaznaczone. W chlodne dni i podczas niepogody kubryk
ogrzewali§my palac weglem w blaszanym piecyku-kozie, przez co mieli$my
rownoczesnie suszarni¢ ubran, skarpet i butéw. Mozna sobie wyobrazi¢, jaka
tam panowala atmosfera. Wigzalo si¢ pek ubrar i wyrzucalo na linie za burte,
by holujacy statek zrobil za nas pranic. Ubikacja dzialala lub nie, byla jedna
umywalka, ktéra znajdowala si¢ w tunelu walu, zreszta jezeli ktos znalazl troche
czasu to zamiast si¢ my¢, wolal pospaé. Uwazano wowczas powszechnie, iz
ogolony rybak swoim wygladem straszy ryby. Niedomyei i nicogoleni, podczas
nicoczekiwanych spotkan z cywilizacja musicliSmy robi¢ mocne wrazenie.
Holendrzy, kt6rzy na statkach sprawowali kierownicze funkcje, byli dobrymi
rybakami. Niezwykle twardzi, wymagajacy, nie oszczedzali ani nas, ani sicbie.
Niezbyt rozmowni, przypominali naszych Kaszubéw. Mieli swoje zwyczaje,
przesady, yezajenia. Pierwsze w rejsie wydanie sieci mialo zawsze
uroczysty charakter. Kapitan schodzil na poklad z butelka, wypijal wspélnic z
zaloga, zagryzato si¢ chlebem z cebulg i z sola, §ledziem, Wtedy dopiero sie¢
przywiazana linka z kolorowymi szmatkami mogla p6jé¢ do wody. Podobnie
uroczyste bylo zejicie z lowiska po zrobieniu ostatniego zaciagu. Wiem, Ze nasi
kapitanowie wiele lat p6zniej, towiac we wszystkich zakatkach Swiata, pamigtali
o tych zwyczajach. Praca po kilkadziesiat godzin bez przerwy nie nalezala do
rzadkodci, dobrze gdy byly efekty w postaci beczek pelnych ledzia, gorzej
gdy ryba znikala, a na dodatek w zlej pogodzie dochodzito do awarii sprzetu.
Najlepiej mozna si¢ bylo wyspa¢ w czasie sztormu, nikomu nie przeszkadzala
cicknaca na gorne koje woda z nieszczelnego pokladu, ani to, ze statek
prawie si¢ przewracal. Nieraz zmienialiémy towisko, bedac tak zmeczeni, ze
ustanie na sterze przez kilkanascie minut bylo prawie niemozliwoscia. Wtedy
do steréwki szlo trzech ludzi, jeden sterowal, dwdch spalo na gretingach i
zmiana, Widzialem wtedy, jak szyper, by nie zasna¢, wkladat sobic w kaciki
oczu drobiny tytoniu. Plyneliémy noca, zdarzyla si¢ awaria kompasu i szyper
kazal trzymac kurs na wybrana gwiazdg. Bosman, ktory sterowal, podsypiat
momentami i poZniej gdy nie mogl polapa¢ si¢ w sytuacji, zaproponowal:
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er, nie daloby sig tej gwiazdy pomalowac na czerwono?”, Przy 6wezesnym
Y niu nawigacyjnym fatwo si¢ bylo zgubié, szczegllnie we mgle.
Holendrzy pomagali sobie mierzac glebokosé za pomoca sondy recznej, przy
okazji rozpoznajac rodzaj dna. W cigzarku bylo wglebienie wypelnione lojem,
do ktérego prayklejaly sie np. muszle, piasck lub zwir i to juz stanowilo dla nich
wystarczajaca wskazo . W sobotg zwykle szlismy do jakiego§ angielskicgo
portu, pobyé wér6d ludzii zabawi¢ si¢, oczywiscie wezednicj bylo myciei golenie,
W niedzielg po poludniu bylismy juz z powrotem na lowisku. Zakodowalem
sobie wtedy, ze w czasie rybackiej orki s dni, kiedy nalezy odpoczac. Wiele
lat péznicj, bedac juz kapitanem na wielkich trawlerach, ktére polawialy
na dalekich, odleglych akwenach, w Wigilic i Sylwestra zamiast polowow
nakazywalem zmiang lowiska. Ale wtedy jeszcze Wigili¢ spedzaliémy na ogol
w domu, wéréd bliskich. W grudniu 1952 roku wracalismy »Delfinem” do
kraju. Zabralismy dodatkowo dwie zalogi z naszych jednostek, ktore pozostaly
1 juz tylko o Swietach.

w ljmuiden. Bylo potwornie ciasno, ale kazdy mys
Gdy zacumowalismy w Sluzie Brunsbiittel, niespodziewanie uderzyl nas od
strony rufy maly kabotazowiec. Noc, nagly huk, zgrzyt ocierajacych sig o sicbie
blach, rozdzierajace krzyki kucharza, ktéry zablokowany w kambuzie nie mogl
wydosta¢ si¢ na poklad, wywolaly krotkotrwala panike, podczas ktorej kilku
ych rybakow | ratujac zycie” przeskoczylo na poklad jednostki handlowej.
ie pojawili si¢ dziennikarze, powiadomiony zostal armator, agent,

Oczyw
firma ubezpieczeniowa, trzeba bylo dokonaé ogledzin i oceni¢ uszkodzenia.
Dalsze op6znicnie spowuduwnl zimowy sztorm, jaki chwycil nas na Baltyku.
Zanim, tuz przed samymi Swigtami, stanglismy w Swinoujéciu, ogdlnokrajowa
a zrobié z tego, co zaszlo w Sluzie i opdzniajacego si¢ nasz
. Wiadomo, jak w tamtych c2

prasa zdazy
powrotu katastrofe, w ktorej zgingli ludz
odbywalo si¢ przekazywanie informacji i jak dzialata cenzura. Gdy wresz
kilkudziesigciu godzinach podrozy ze Swinoujscia znalaztem si¢ przed drzwiami
rodzinnego domu w Sanoku, zastanowila mnie panujica tam cisza. C
si¢ wydarzy¢?! Otworz la mi Mama, ktorej zaczerwienionych, splakanych oczu
| mnie za ramiona,

§ musialo

do dzisiaj nie moge zapomnieé. Ojciec wstal od stolu, wzi
obrocil i obejrzal pod swiatlo. wZyjesz!Il”. W 1953 roku znéw poplynatem w

morze, tym razem ,Kwiczolem”, jako szturman (1 oficer...).

Na ,,Korabiu [1” z szyprem Michalem Hincke -, Krolem Swarzewa”
zaczynal plywanie przyszly kapitan Wiadystaw Rachtan, a Zygmunt Lody-
gowski byl repmanem:

Na Morze Pélnocne plyneliémy przez ciesniny dufiskie. Byl taki styl,
obowigzujacy we flocie rybackicj, ze pilo si¢ duzo, czasami za duzo. Pierw:
dziefi na lowisku ludzie trzezwieli. Polawiali§my na plawnice, li flety. Tak
nazywaly si¢ dlugie, nawet na 3 mile morskic, wysokie na 15 metrow zestawy sieci,
zlozone z trzydziestometrowych odcinkow, ktorymi jak plotem przegradzalismy
przypowierzchniowa warstwg morza. Wydawanie rozpoczynalo si¢ po poludniu.
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7 repkoi na dziobie puszczalismy do morza grubg jak reka ling zwana repem,
do ktorej sejzingami przywigzane byly plywaki-blazy, utrzymujace sic¢ na
zadanej glebokosci. Statck cofat si¢ z wiatrem lub na silniku, lina szla szybko
do morza i w tym czasie trzeba bylo dowigza¢ usplawnienie i kolejne siatki. Po
wydaniu calego zestawu, liczacego w zaleznosci od warunkéw pu;,nduwwch
od 50 do 150 plawnic, byla chwila odpoczynku. Wieczorem Zerujace §led
idac za planktonem, ktéry podnosi si¢ ku powierzchni, trafiajq na oczka si
wigzna w nich glowami i pozostaja tam zaczepione pokrywami skrzelowymi.
Zwykle okolo godziny drugiej w nocy rozpoczynalo si¢ wybicranie. Mlodzi i
silni ciagneli sieé na burtg, starsi rybacy wytrzepywali do last ryby zaczepione
w oczkach, odwigzywano plawnice i blazy. Moja rola polegala na tym, by
wybierany na poklad rep trafil do repkoi i tam zostal nalezycie ulozony. To
co dzisiaj robiy dziewczyny przy rurze jest niczym w stosunku do tarica, jaki
kazdej nocy musialem wykonaé z repem. Chociaz bylem mlody i sprawny,
prayznajg, e byl to wyjatkowo wymagajacy partner. Trzeba si¢ bylo bardzo
spieszyé, by porzadnic poukladaé pojawiajace si¢ weigz nowe i nowe skrety
liny. Wreszcie, gdy juz wydawalo sig, ze zostang na $mier¢ wzarepowany”,
nadchodzil konicc. Musialem podniesé rece w gore i wtedy dopiero koledzy
mogli wyciagnaé mnic na poklad z waskiej, cylindrycznej przestrzeni, z
ktorej sam nigdy bym si¢ nie wydostal. To byla laznia, wychodzitem z niej
caly mokry. Do pracy przy rybie nosilismy dlugie rybackie buty gumowe, po
pracy nosilo si¢ trepy, holenderskie ~ cale z drewna lub nasze — obite skorg
drewniane chodaki. Oczywiécie do tego robione na drutach przez matki,
zony i narzeczone, welniane skarpety. Gdy byly zle warunki atmosferyczne,
trzeba bylo wkiadaé na glowe sidwestke i cigzki, pokryty guma, na ogot
nieszezelny, pla: — olejarz. Po sklarowaniu sieci rozpoczynala si¢ praca przy
rybie. Z lasty §ledz byl sypany kaszorkiem na rucz¢ — ustawione na beczkach
drewniane koryto. Kaszorek, zwany tez doling, to rodzaj glebokiej topaty
z metalowej ramy obciagnictej siatka. Potem nastgpowalo solenie, ktorego
mistrzem byl zazwyczaj bosman, bo trzeba bylo caly czas pilnowaé proporcji.
Poznicj zgarniano wszystko pagajem do beczek, gdzie ryby ukladano tak, by
lezaly na boku, a nie staly na sztorc. Ostatnie dwic warstwy byly ukladane
specjalnie starannie, by tworzyly tzw. Justro”, sypano na nie jeszcze kopezyk
soli i na drugi dzieri beczke zabijano denkiem. Sledz byt solony jako pelny albo
kakowany, czyli pozbawiony skrzeli i wnetrznodei. Do beezki wehodzilo okolo
700 ryb. Wreszcie, gdy poléw zostal zagospodarowany, mozna bylo spukac
pokiad z kewi, §luzu i luski, by byl gotowy na przyjecie nastgpnego polowu.
Przed wstawieniem beczek do tadowni robiono wyrywkows kontrolg i w razie
potrzeby dolewano do nich solanki. Bardzo pilnowali$my, by to, co zamykamy
do beczek, bylo jak najlepszej jakosci, gdyz na bazie byli klasyfikatorzy, ktérzy
oceniali naszq produkeje. Wreez przystowiowe bylo powiedzenie: , Cickawe,
co Sotkowski na to powie?”. Bronistaw Sotkowski byl klasyfikatorem ryb na
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bazach, doskonaly, jeszcze przedwojenny fachowiec, z ktorego oceng wszyscy
si¢ zgadzali, Twarde sizalowe sieci, morska woda, zimno i s6l sprawialy, ze
miclismy rece jak podeszwy butéw. W polowie lat pigédziesiatych trafily na
naszego ,,Korabia” pierw sieci wyprodukowane w Polsce.

Zygmunt Korkué jeden z klasyfikatoréw na Kaszubach” opowiada:
Zaczynalem jako rybak na ,Zolnie”. Na Morzu Pétnocnym cudem
przezylismy najcigzszy ze sztormow, jaki pamigtam. Przysiaglem sobie, ze nigdy
w zyciu nie poplyng juz na zadnym lugrokatastrofcu. W ten sposob trafitem na
bazg. Na poczatku pracowalem tam jako solarz, poZnic), poniewaz skoriczylem
rybactwo w Olsztynie, awansowalem na klasyfikatora. Dobrze wiedzialem, jak
powinno wygladaé solenie ledziijak powinien wygladaé gotowy produkt, bylem
mlody, pewny swojej wiedzy i doswiadczenia. Dostalem do sklasyfikowania
beczki z ,,Maskonura”, $ledz mi si¢ niec podobal, mial jakis obey, dziwny
zapach. Uznalem, ze nie nadaje si¢ do spozycia i przeznaczylem go na maczke.
Péznicj gdy juz naprawdg wiedzialem, jak moze wygladaé solony §ledz, dotarto
do mnie, ze wtedy skrzywdzilem ludzi. Minglo juz tyle lat, a ja weiaz wstydze

sig tego, co wtedy zrobitem.

Lugry to byly tylko pojedyncze jednostki wirod coraz wigkszej z kazdym
rokiem liczby lugrotrawleréw — nptaszkow” i trawleréw parowych - ,su-
prow”. Te ostatnie opalano weglem, zanim prz szly na opalanie mazutem.
WWielki Woz” przy calej naprzad, co dawalo szybkoéé 7 wezlow, spalal 20
ton wegla na dobe! Przyklad ten daje pojecie o pracy, ktéra musieli w tamtych
czasach wykonywaé palacze. Tadeusz Wréblewski byl trymerem na WLawicy”,
Wiestaw Grzadziela — palaczem na ,Raduni”. Obaj uwazaja , iz wtedy niewie-
le réznili sie od gornikow dotowych. Wraz z wprowadzaniem nowych typow
jednostek poprawialy si¢ warunki zycia i pracy zalég, przy czym nadal byla to
praca wyjatkowo cigzka i niebezpieczna.

Rozwojowi konstrukcji statkow towarzyszyl postep w budowie narzedzi
polowow. Pierwszego marca 1956 roku rozpoczal w ,,( ddrze” prace Wiady-
staw Burawa. Trafil do sieciarni i przepracowal tam kilkadziesiat lat, stajac si¢
nickwestionowanym autorytetem w dziedzinie sprzetu polowowego:

Pochodze ze wsi Nierodzim w Beskidzie Slaskim. Przyroda, a szczegolnie
paki byly moja pasja i w ten sposéb trafilem na... Wydzial Rybacki Wyzszej
Szkoly Rolniczej w Olsztynie. Gdy rozpoczalem prace w odrowskiej sieciarni,
okazalo si¢, e moje umiejgtnosci obserwowania otaczajacego $rodowiska
i wyciagania wnioskow z tych obserwacji moga byé bardzo przydatne w
budowie sieci. Bo przeciez liczy si¢ nie tylko poprawnosé techniczna tego, co
zostato skonstruowane, ale takze to, w jaki sposb dziala na ryby, jakie reakcje
u nich wywoluje, co zrobié, aby te reakcje pomagaly zwickszaé wysokosé
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polowéw. Pierwszy wyjazd w morze odbylem na ,Korabiu™ jako inspektor
polowowy. Wloki, jakie wtedy stosowano, robione byly z sizalu. Méwiono o
nich ,,barchanowe”, bo podezas pracy ulegaly odksztalceniom w sposob ciagly,
nickontrolowany i nieprzewidywalny. Trzeba bylo weiaz mierzy¢ liny gléwne
~ nadbory i podbory, liny wzmacniajace — trekersy oraz szwy, czyli naty, by
byé pewnym, ze wlok ma whasciwy ksztalt i pracuje poprawnie. Zobaczyltem
wtedy, ze sieci to jedno, a doswiadczenie rybackie to drugie. Nawigzalem
dobrg wspolprace z kolegami z Morskiego Instytutu Rybackiego, szczegdlnie
ze Stanistawem Okonskim, ] Zaucha i Stef: Richertem, ze
Stanistawem Prufferem z ,Dalmoru”, z Instytutem Wlokiennictwa w Lodzi
i takimi firmami, jak: Korsze i Bezalin. Rozpoczelismy wprowadzanie stylonu
zamiast sizalu i problemem bylo wyprodukowanie takiej tkaniny, ktora miataby
jednakows w kazdym micjscu, dokladnie taka sama kurczliwos¢ i rozciagliwos¢.
Gdy w 1961 roku pojawilem si¢ na Morzu Péinocnym ze swoim prototypowym
wlokiem, kapitan Karol Zurek nie bardzo wierzyl, ze to co wymyslitem, bedzie
lowié i rzeczywiscie po pierwszym wydaniu wybrali$my zero. Mimo ze zaraz
znalazlem przyczyne, mianowicie zle pomierzone przez bosmana liny, kapitan
nie zgodzil si¢ na powtérne wydanie. Sprzymierzenica znalazlem w kapitanie
Janie Ginterze, ktory przyjal mnie na ,,Olz¢”. Zaraz w pierwszym zaciagu bylo
200 beczek! W kolejnych zaciagach bylo podobnie. Zurek si¢ wiciekl. ,,Olza”
szybko dokoriczyla ladunek, ale zanim jeszcze zeszla do kraju, kapitan Ginter
wza litra”, jak to okreslil, sprzedal siatke na inny statek.

Od poczatku 1951 roku na trawlerach ,,Dalmoru” polawiajacych na
Morzu Pélnocnym rozpoczynajg badania pracownicy Morskiego Instytutu
Rybackiego. W styczniu na ,,Jupiterze” byt Zygmunt Mulicki i w tym samym
czasie na ,,Jowiszu” — J6zef Popiel. W marcu Z. Mulicki zbiera materialy na
wSyriuszu”, w maju pojawia si¢ na , Jupiterze” — J. Popiel. Wreszcie na prze-
lomie sierpnia i wrzesnia obaj naukowcy poplyngli na , Jupiterze” na Morze
Norweskie.

W dniu 29 listopada 1951 roku wyruszyla z Gdyni pierwsza po drugiej
wojnie $wiatowej wyprawa polskich rybakéw na lowiska Morza Barentsa. An-
drzej Ropelewski bral w niej udzial jako obserwator z ramienia Morskiego
Instytutu Rybackiego:

W wyprawie uczestniczyly trzy parowe, opalane weglem trawlery zbudowane

w stoczniach brytyjskich w latach 1917-1925 . Byly to: , Jowisz” z szyprem

Jozefem Muzg, . Jupiter” dowodzony przez szypra Wlodzimierza Paszkiewicza

i,,Polesic”, na ktérym pierwszym po Bogu byl Zbigniew Dzwonkowski, majacy

zaledwie dwadziedcia kilka lat. Statki te nalezaly do Pasistwowego

Przedsigbiorstwa Polowéw Dalekomorskich ,,Dalmor” w Gdyni. Wyprawa

kicrowal doswiadczony szyper Wiktor Gorzadek, czlowick-legenda polskiego
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rybotéwstwa dalekomorskiego, zamustrowany na .Jupiterze”. Mnic na tym
statku przydzielono koje w dziobowym kubryku, prymitywnym pomieszczeniu
dla kilku ludzi. Juz na Baltyku mocno wiato, a przejécie krétkiego kanalu koto
Falsterbo na pnludninwn-z:\ch()dmm cyplu Szwecji (gdzie nicjeden nasz rybak
uciekl ze statku w latach czterdziestych i na poczatku pigédziesiatych XX
stulecia, wybierajac wolnosc) wiatr na tyle si¢ nasilil, ze prawie cala dobg trzeba
bylo staé na kotwicy u brzegu Danii w zatoce Koge. Przez Kattegat i Skagerrak
przeszliémy bez probleméw, ale na Morzu Pélnocnym tego dmuchato. Na
potudniowych wodach Morza Norweskiego dopad! nas huragan idacy od
zachodu i musielismy sztormowaé péltorej doby. Poznalem wtedy grozg,
potege i zarazem pickno oceanicznej fali pedzonej wichura, a takze trzeszczenie
kadluba trawlera, a to zalewanego od dziobu gérami wody, a to wynurzajacego
si¢ z ni¢j rufq. Sila wiatru dochodzita w porywach do 12° w skali Beauforta.
Wszystkic trzy nasze statki odniosly jakies uszkodzenia w tym huraganie,
najwigksze byly na ,,Polesiu”, na ktérym rozbita przez fale szyba pokaleczyla
szypra Dzwonkowskiego. Po przejéciu huraganu ruszyliémy ku péinocnemu
wschodowi i, plynac wzdiuz norweskich brzegow, dotarlismy okoto 8 grudnia
na wody u wejicia do fiordu Vest, oddzielajacego archipelag Lofotéw od
Potwyspu Skandynawskiego. W malej miejscowosci Tranoy wziglismy pilota,
ktérego wkrotce zmienit w Lodingen inny i ten doprowadzil nas do portu
Harstad na wyspie Hinnoy. Plynac fiordami, stalem godzinami na pokladzie
otulony kozuchem, podziwiajac wspaniale widoki otaczajacych nas gor i cieszac
oczy falujacymi na niebie firanami polarnej zorzy. Do Harstadu zawijali$my
zgodnie z planem wyprawy celem pobrania lodu, pitnej wody, zaopatrzenia
zalég w ciepla odziez oraz zamustrowanie na kazdy trawler norweskich
patroszarzy ryb, tak zwanych striperéw i nor kiego pilota rybackiego na
Jupitera”. Postoj w tym porcie dawal tez okazj¢ do usunigcia uszkodzen
spowodowanych przez huragan. Nie pamigtam juz szczegolow naszego wejdcia
do Harstadu, liczacego wéwezas okoto 4000 mieszkanicow. Tak mi si¢ wydaje,
ze byl to chyba sobotni wieczor. Wyszligmy na miasto. Sklepy byly pozamykane.
Jeden z nich, oferujacy towary tekstylne, zwrdcil nasza uwage. Nie tyle sam
sklep, co wiszacy nad nim szyld z nazwiskiem — jak si¢ mozna domysla¢ — jego
whasciciela, Brzmialo ono jednoznacznie stowiafisko — Sokolsky. Postanowiono
sprawdzié¢ poznicj, kto zacz 6w Sokolsky. Podczas tego pierwszego, krotkicgo
naszego pobytu w miasteczku dowiedzielismy si¢, ze znajduje si¢ tam katolicki
kosciol, ,,obstugujacy” wiernych z calej polnocnej Norwegii, podano nam
godzing odprawianej w niedziele mszy. Nazajutrz — byla whasnie niedziela ~
udalismy si¢ spora grupa do wspomnianego kosciola. Z kazdego statku poszlo
kilku-kilkunastu ludzi, jedni pewnie z cickawosci, inni zdajac sobie sprawg, ze
Boze Narodzenic beda najprawdopodobnicj spedzali w morzu, cheicli
widoeznie skorzystaé z nadarzajacej si¢ okazji pomodlenia si¢ w koscicle. Ow
kodciot okazal si¢ spora kaplica z kilkoma lawkami i malym chaorkiem.
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Podejrzewam, e rzadko gromadzil tylu wiernych, ilu nas tam wéwczas bylo.
Zupelnie nie pamigtam, czy oprocz nas znajdowali si¢ w kogciotku jacys inni
ludzie. Zajeliémy miejsca w tawkach. Po chwili wyszta z zakrystii siostra zakonna
w habicie i zaczela nam rozdawaé modlitewniki, oczywiscie w jezyku norweskim.
Jeden z rybakéw powiedzial zakonnicy, Ze jestesmy Polakami, nie znamy
norweskiego i nic mozemy skorzystaé z tych modlitewnikéw. Msz¢ odprawial
staruszek z twarzq poorang zmarszczkami, z krétkiej jego przemowy nic nie
zrozumiclismy. Moze to bylo kalanlc a moze tylko ewangelia na ten dzien. Juz
po zakoriczonym nabozeristwie, gdy z chéru

zaczelismy si¢ zbiera¢ do wyj
rozlegla si¢ §piewana czystq polszczyzna picss ,Serdeczna Matko, opickunko
ludzi”. Nie bede si¢ nawet staral opisaé, jak bardzo nas to zaskoczylo. Ktoz
mogl si¢ spodziewaé, ze spotka nas co$ takiego gdzies tak daleko od kraju, w
zapadlej miescinie, kawal drogi za pélnocnym kolcm podbiegunowym.

Okazalo sig, ze w Harstadzie znajduje si¢ zgromad k kobiet, jakie,
tego wowezas nic wiedzialem, wérdd ktorych jest kilka Polek, pochodzacych
przewaznie z Pomorza, przybylych do Harstadu przed druga wojng §wiatowa.
Dopiero wicle lat pozniej dowiedzialem sig, ze byly to Elzbietanki. Nastepnego
dnia paru naszych rybakéw udalo si¢ do sklepu pod szyldem z nazwiskiem
Sokolsky i zastali tam noszacego je czlowicka. Odniesli wrazenie, ze szczerze
si¢ uradowal mozliwosciq porozmawiania po polsku — byt Zydem pochodzacym
gdzies z Galicji. Kazdemu z nich dal w prezencie damskie nylonowe ponczochy,
ktore w tamtych latach nalezaly jeszcze w Polsce do rzadkosci. Natrafienie w
Harstadzie na Zyda z Polski bylo dla nas nie mniejszym zaskoczeniem niz
spotkanie tam polskich zakonnic. Nie pamigtam czy wiedzialem juz wowczas,
¢ oproez tych niklych polskich slad6w, na jakie natknelismy si¢ nicoczekiwanie
w Harstadzie, micjscowoéé ta weszla przed niewielu laty do naszej historii,
zajmujac w nicj trwale miejsce. To tu wlasnie przyplyngla i wyladowala si¢ z
francuskich statkéw Samodzielna Brygada Strzelcéw Podhalanskich na
poczatku maja 1940 roku, tu zawijaly wtedy nasze niszczycicle ,,Blyskawica” i
wBurza”, a transportowiec ,,Chrobry” dowozil brytyjskich lotnikéw. Kiedy
potem, po latach czytywalem o udziale Polakéw w norweskicj kampanii 1940
roku, stawaly mi przed oczami widoki zapamigtane z Harstadu i pobliskich
fiordow. Okolo 13 grudnia ,Jupiter” opuscil Harstad. Prowadzeni przez
norweskiego pilota nawigacyjnego minelismy Tromse i Hammerfest, zmierzajac
do micjscowosci Honningsvag, lezacej na tej wyspie, na ktorej znajduje si¢
Nordkap (Przyladek Pélnocny), stanowigcy polnocny kraniec Europy.
Plynelismy przewaznie fiordami, urzekala mnie pickna, choé¢ surowa sceneria.
Podezas tego etapu naszej podrozy czesto rozmawialem  z sympatycznym i
ciekawym czlowiekiem, jakim okazal si¢ nasz rybacki pilot, kt6rego zabraliémy
w Harstadzie. Nazywal si¢ Albert Eilafsen, z zawodu byl rybakiem, ale imal si¢
roznych zajeé, migdzy innymi uczestniczyl w jednej z antarktycznych wypraw
slynnego amerykanskiego pilota, admirala Richarda Byrda, spelniajac w niej
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rol¢ szefa psich zaprzegow. Nawigacyjnego pilota zostawilismy w Honningsvag
i wyszlismy na Morze Barentsa, rozpoczynajac 14 grudnia polowy na jego
potudniowo-zachodnich wodach, w odleglosci od kilku do kilkudziesi¢ciu mil
morskich od norweskich brzegéw. Nie warto poswigeaé wigeej micjsca ich
przebiegowi, poniewaz nic szczegdlnego, zastugujacego na uwage nic wydarzylo
si¢ podczas ich trwania. Podam tylko, ze tralowali$my na glebokosciach w
granicach 200-300 m na dogodnym dnie, przy stanach morza 3-4° w skali
Beauforta i temperaturach od =5 do +3°C. ,Jupiter” towil w ciagu 10 dni,
dokonujac tacznie 44 zaciagow. Ich wyniki byly slabe, w tadowni miclismy
okoto 51 ton ryb, gléwnie dorszy. Z ostatniego towiska zeszlismy 23 grudnia,
ruszajac do Honningsvag po pilota. Plynelismy ta sama droga, ktéra wiodla nas
na Morze Barentsa. Nazajutrz obchodzilismy Wigili¢, nie zabraklo choinki i
éwigtecznych smakolykéw. Péznym wieczorem tego dnia wywotal nas przez
radio jaki§ Polak, kucharz na brytyjskim rybackim trawlerze. Pamigtam jego
lamiacy si¢ chwilami glos, skladajacy nam serdeczne zyczenia. Sam wir6d
obeych przezywal zapewne bolesnie ten szczegolny wieczor i byé moze
rozmowa z nami sprawita mu troche radosci. Tym razem stalismy w Harstadzie
tylko kilka godzin. Zmustrowano Norwegéw, uzupetniono braki prowiantowe
i zapasy wody pitnej. Kilku rybakéw zdazylo odwiedzi¢ polskie zakonnice,
ktére obdarowaly ich sowicie §wiatecznymi wypickami. I znowu plynglismy
prowad przez norweskiego pilota, ktory zszedl ze statku w Lodingen.
Dalsza podréz do kraju przebiegala bez godnych odnotowania wydarzed na
Jupiterze”, natomiast ,Jowisz” wszedl 28 grudnia na miclizng w poblizu
Kandesteder na poludniowy zachéd od dusiskiego portu Skagen. Do Gdyni
weszlismy 1 stycznia 1952 roku, trzy dni p6zniej wrdcilo ,,Polesie”, ktére jako
najmniejszy z trawleréw uczestniczacych w wyprawie — plyneto ze wzgledéw
bezpieczesistwa fiordami az do Kopervik. , Jowisza” przyholowano do Gdyni 7
stycznia.

~ Kilka lat poinicj, po wydarzeniach pazdziernikowych w Polsce,
dowiedzialem si¢, ze malo brakowalo, a zostalbym pozbawiony mozliwosci
uczestniczenia w rejsic na Morze Barentsa, o ktorym wyzej mowa. Ot6z w
kilka czy kilkanascie godzin po wyjsciu ,,Jupitera” z Gdyni dyrekcja ,,Dalmoru”
otrzymala polecenie Urzedu Bezpieczenstwa, nakazujace zdjecie mnie 2 tego
statku. Na moje szczgscie bylo juz na to za pézno, odplynelismy zbyt dalcko.
Dla jasnoéci dodam, ze bylem zolnierzem Armii Krajowej, o czym wladze
bezpieczer iedzialy, gdyz ialem si¢ ujawni¢ jesienia 1945 roku,

Kolejna probe potowdw dorszy na Morzu Barentsa podj¢to w maju

1952 roku, kiedy to w rejon Wyspy Niedzwiedziej udal si¢ ,,Jupiter” z kapi-
tanem Gorzadkiem. W okresie od listopada 1952 do stycznia 1953 roku na
Morze Barentsa poplyn¢lo az siedem trawleréw ,Dalmoru”: Rega”, , Radu-
nia”, ,,Wulkan”, ,,Orion”, ,,Syriusz”, , Pluton” i ,, Wulkania”., Statki dla doko-
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nania drobnych napraw i uzupelnienia zaopatrzenia weszly do Murmariska.
Byly pierwszymi polskimi ,,rybakami” w tym porcie. Réwniez i ta wyprawa
nie przyniosla spodziewanych rezultatéw mimo obecnodci w polowach ryb
dorszowatych, halibuta i karmazyna. W kwietniu 1954 roku lugier ,,Korab 17,
nalezacy juz do ,,Odry”, rozpoczal pierwsze polowy plawnicowe w rejonie
Wysp Owczych.
Szybko powickszala si¢ nasza flota rybacka, przybywalo rybakéw: Jan
Ginter wspomina swoj pierwszy rejs:
We wrzesniu 1953 roku zamustrowalem na |, Sikore” za starszego rybaka.
Spalem na gornej, podwojnej koi i zaraz pierwszej nocy w nogach wyczulem
szczural Mial tam widocznie swoje micjsce, bo gdy usitowalem go przegonié,
chowal si¢ i jak zasypialem, wracal. Pézniej bywalem juz tak zmeczony, ze
nawet cale gniazdo szczurze nie byloby w stanic mnie poruszyé. Byl to méj
picrwszy rejs zaraz po ukoficzeniu Technikum Ryboléwstwa Morskiego w
Gdyni i otrzymaniu nakazu pracy do PPD ,,Dalmor” w Gdyni. Pierwszym moim
kapitanem byl Karol Zurek. Byl éwietnym czlowickiem, pogodnym, prawie
2awsze 2 diacko nalozonym kapel na glowie i zawigzang chusteczka
lub grubszy apaszka. Nie stronil od kieliszka i byl éwietnym kompanem w
knajpic, ale mial jedng wadg: nie mozna bylo obok niego siedzieé, gdyz
mial zamiast palcow wskazujacych u rak dwa ,marszpikle”. Uzywal ich przy
splataniu lin, ale takze do klucia kazdego, kto mu si¢ napatoczyl. Co wazne,
nie robil tego zlosliwie, lecz po prostu z nawyku, ktérego do korica zycia
nic mozna go bylo oduczy¢. Plywajac na ,Sikorze” spotkalem tam zaloge
pokladowa, ktéra w czasie wolnym od pracy natychmiast zasiadala do kart, by
gra¢ na paczki i kartony amerykariskich papieroséw. Roboty na lugrotrawlerze
bylo co niemiara i ze spaniem bylo naprawdg bardzo Zle. Wolnego bylo ok. 6
godzin na dobg z przerwami i zamiast wypoczywaé, zatoganci grali w karty, a
na poklad wychodzilismy prawie pélprzytomni. Karol opieprzal, upominal i
nic nie pomagalo. Wreszcie wzial si¢ na sposob i przyszedt do mesy pograé
z nami, W ciggu s: iu dni wygral calg kantyne, wyniést do siebie do kabiny
i wydawal do palenia codziennie po paczce. Skoriczylo si¢ granie, a ja od tej
pory nie znosilem grania w karty na statku. Na ,Sikorze” plywalem do kofica
1953 roku.

W pierwszej fazie statki lowity na Morzu Péinocnym i z tadunkiem weho-
dzily do portéw holenderskich czy angielskich lub wracaly do kraju. Pragnac
ograniczy¢ liczbe tych ,,podrozy”, zaczeto wprowadzaé nowy sposéb obshugi
floty na lowiskach. W 1952 roku przystapiono do tworzenia w ,,Dalmorze”
floty pomocniczej. Juz w sierpniu tego roku na Morze Péinocene poplyne-
ta ,Morska Wola” ~ frachtowiec pozyskany z Polskich Linii Oceanicznych i
przystosowany do petnienia funkcji bazy rybackiej. Dowodzil nia kapitan Sta-
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nislaw Gogela. Pierwsza parti¢ §ledzi solonych w beczkach przetadowal na
bazg¢ lugrotrawler (B-11) ,Drop”. W pézniejszym okresie baza ta dowodzit
kapitan Jerzy Wierzbicki — absolwent Szkoly Morskiej w Tezewie, oficer z wo-
jennych konwojéw do Murmariska. W styczniu 1954 roku PLO przekazaly
~Dalmorowi” kolejny znacznie wickszy statek, ,,Fryderyk Chopin”, ktéry po
odpowiednich adaptacjach rozpoczal w kwietniu na Morzu Péinocnym ob-
stuge statkéw odrowskich i dalmorowskich oraz kutréw, ,,Arki” i ,,Szkunera”.
Na cumujacym przy bazie statku, ktory przekazywal rybe a zabieral beczki,
s6l, paliwo i wegiel, wykonywano w miare potrzeb remonty maszyn i wyposa-
zenia pokladowego, a ekipa nurkéw byla gotowa zejs¢ pod wodg, by dokonaé
ogledzin uszkodzonego kadluba czy odwinaé nawinigta na $rube sieé. Na
bazie byl kierownik calej floty i serwis radiowy, tutaj rybacy mogli skorzystaé
z pomocy medycznej, wykapaé si¢, pojé¢ do fryzjera, obejrze¢ film, wysta¢
i odebraé listy, zrobi¢ zakupy w kantynie. Nicktdrzy starali si¢ nawet zaopa-
trzy¢ w alkohol, stosujac metody, jakie zapamigtali z kowbojskich filméw. Tak
wlasnie bylo, gdy kiedy$ do radiostacji wpadl nagle szyper Zurck uzbrojony
w rakietnicg i wrzasnal do przerazonego Grzegorza Stortza wDawaj spiry-
tus!”. Fakt, na bazie mozna bylo nielegalnie alkohol kupi¢, inne zreszta rzeczy
tez. Podobnie jak w kraju funkcjonowalo kilka wartosci dolaréw: bankowa,
Pekao, czarnorynkowa i baltonowska, takze tutaj ten sam towar mial r6zna
ceng w zaleznosci od miejsca, gdzie w danej chwili si¢ znajdowal. Byla wigc
cena morska, bazowa i portowa, przy czym ta ostatnia musiata mie¢ dodat-
kowe okreslenie — do portu wzglednie z portu. Czgsto transport ludzi z bazy
i na baz¢ odbywal si¢ na plankach - szerokich deskach zawieszonych na li-
nie poprowadzonej przez blok na bomie, tak bylo bezpieczniej. Przetadunck
wegla to byla podla robota, do ktérej ruszalo pospolite ruszenie. Stanislaw
Piérkowski w 1956 roku byl szyprem na ,,Polesiu”. Cumowal do ,,Kaszub”,
gdy zaczela si¢ psué pogoda. Cheae wziaé jak najwigeej wegla, zanim trzeba
bedzie odbijaé, zagonil réwniez do pracy oficera kulturalno-oswiatowego. Po
p()\\ruclc do kraju partia ujela si¢ za swoim czlowiekiem, byla egzekutywa,
énita stabo uswiadomionemu szyprowi, jak szczeg6lng postacia na

ktora w

statku jest kaoszczak.

Do baz przybijaly czarterowane polskie i obee statki handlowe, ktdre do-
wozily zaopatrzenie i odbieraly rybe. Byl wér6d nich nalezacy do ,,Dalmoru”
tacznikowiec , Jastarnia”, ktérym w latach 1962-63 dowodzil kapitan Antoni
Leddchowski. W 1957 roku rozpoczyna pracg jeszcze jedna baza, ,,Olsztyn”,
bedaca przebudowanym statkiem handlowym. W tym takze roku, na skutek
protestéw opinii publicznej, ,,Fryderyka Chopina”, ktéry brzydko pachnial
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sledziami, przemianowano na ,Kaszuby”, uznajac, ze uczta duchowa nie
moze i§¢ w parze z uczty Sledziowa. Tymczasem, jak niedawno uslyszalem,
Fryderyk Chopin wprost uwielbial §ledzie, a szczegélnie te przyrzadzane na
modle francuska!

W styczniu 1958 roku PPDIUR ,,Gryf” przejmuje z ,,Dalmoru” flote
pomocnicza, Niestety, juz po roku traci jeden ze statkéw, gdyz po wejsciu
w Sundzie na mielizng, trzeba bylo ,Morska Wol¢” przeznaczyé na zlom.
W jej miejsce pojawia si¢ ,,Pulaski”, kolejna baza bedaca jeszeze niedawno
statkiem handlowym. Przez wszystkie te statki przeszedl Grzegorz Stortz,
ktéry poczatkowo pracowal w serwisie radiowym, a pézniej przez szereg lat
byt ochmistrzem:

»Pulaski” byl wyposazony w turbing parows, w zwigzku z czym wymagania
stawiane pracujacym tu mechanikom byly znacznie wyzsze. Dhuzszy byl na
przyklad czas uruchamiania maszyny i kiedyé gdy wybucht pozar, nawiasem
méwiac od grzalki pozostawionej w kabinie, musialo uplynaé trochg czasu,
zanim udato ustawi¢ statek rufy do wiatru. Tylko wielkiej przytomnosci
kapitana Adama Kroéla nalezy zawdzigczaé, iz nie doszlo wtedy do wigkszej
tragedii. Wéréd mechanikow byl Kazik Komocki, syn jednego z zalozycicli
Szkoly Morskiej w Tezewie, ktory stynal réwniez z tego, ze potrafil bardzo
umiejetnie zmieszaé mleko ze spirytusem i otrzymac wyborny napéj wyskokowy.
W 1957 roku bytem na ,Kaszubach”. Staliémy na kotwicy w ujéciu Tamizy,
chronigc si¢ przed listopadowym sztormem. Wiatr byt wyjatkowo silny, prawie
huragan i statek zostal zdryfowany na mielizng. Gdy troche si¢ uspokoilo,
rozpoczgta si¢ akeja ratownicza. Najpierw pod wodg zeszli nurkowie i dzigki
nim powstal plan dzialania, Do obu naszych burt przycumowaly po dwa
wkuliki”, ktore pracujac srubami, ryly pod baza rynng w piaszczystym dnic. W
tym czasic ,supry”, na ktére podano hol, ciagnely nas na gleboka wode. Po
kilkunastu godzinach akcja zakoriczyla si¢ powodzeniem.

Na ,,Kaszubach” i ,,Putaskim” Jacek Forembski byl inspektorem tech-
nicznym floty , Arki™:

Bazy kotwiczyly czesto w ostonigtych zatokach na wysokosei Edynburga

i Dundee i tam obstugiwaly statki toweze. Mimo iz wody te nie byly ostonigte

od wschodu i czasami przychodzaca z tego kierunku fala uniemozliwiala prace,

to jednak czulismy si¢ tu wzglednie bezpiecznic, Wzglednie, bo patrzac na

wznoszicq si¢ nicopodal latarnig Bell Rock, przypominalem sobie czytang w

mlodosci ksiazke Rachel Carson ,,Morze wokal nas™ i opis fal, jakie tu moga si¢

, przewalala si¢ olbrzymia martwa fala i nagle

onej na jej szczycie,

s

pojawiac: ,Dzien byl bezwietrz
jedna z nich wzniosla si¢ ku latarni dosi¢gajac umies:
na wysokosci 36 metrow ponad skalg, zloconej galki i wyrywajac drabing
przymocowang do latarni na wysokosci 26 metréw nad wodg!”. Pamigtanic o
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tym uczylo pokory wobec potegi morza. Wielkim wydarzeniem na lowisku
bylo, gdy baza przyplywajaca na towisko, zmieniala te, ktéra schodzila do kraju.
Nowe zaopatrzenie, sprzgt polowowy, listy, wiadomosci. Ryk syren , trzy dlugie
i jeden krotki”, coraz icjsza sylwetka oddalajacego si¢ wiclkiego statku i

zycie wracalo do normalnosci.

W 1960 roku w trakcie kolejnej reorganizacji zostaja powolane w Szcze-
cinie Dalekomorskie Bazy Rybackie (DBR). W jednym z rejsow kapitanem na
. Kaszubach” byl Czeslaw Szostak:

Jesienia wychodzili§my ,,Kaszubami” ze Szczecina. W drodze przez Zalew

Szczeciniski wirod pijanych marynarzy wybuchta béjka. Musialem w tym czasie
$my si¢ na redzie portu w Swinoujsciu,

byé na mostku i dopiero gdy znal
kazalem rzuci¢ kotwice i oglosilem alarm opuszczenia statku. By! to najlepszy
sposob sprawdzenia podczas zbi6rki przy szalupach i tratwach, w jakim
stanic jest zaloga i czy sa wszyscy. Statek i komin ze znakami armatora czyli
Dalckomorskich Baz Rybackich byly dobrze oswietlone i z daleka widoczne.
Nagle z dolu, z morza uslyszeliémy krzyki: ,,Hilfe! Hilfe!”, Przy burcie plywato
dwoceh ludzi, wolajac o ratunck. Poszly natychmiast za burtg kota ratunkowe i
rzutki, a potem sztormtrapy. W chwilg pézniej miclismy na pokladzie dwoch
plywakow, ktorzy wyskoczyli ze stojacego nieopodal na kotwicy statku z NRD.
Potwornie zmarznigci, w kapielowkach, w wodoszczelnych opakowaniach mieli
schowane dokumenty i dyplomy ukoriczenia wyzszych uczelni. Gdy zorientowali
sig, ze popelnili ogromna pomylke, ktéra bedzie ich kosztowaé lata wigzienia, ze
s4 na polskim statku, a litery DBR na naszym kominic nie oznaczaja Deutsche
Bundes Republik, przezyli trudny do wyobrazenia wstrzas! Przyplynal Scigacz
Wojsk Ochrony Pogranicza, ucickinierzy zostali zakuci w kajdanki i zabrani
do portu. To byl czas bardzo sprawnie dzialajacej zelaznej kurtyny, NRD by
pod szczelnym kloszem i nikt nie mial prawa stamtad uciekaé. Nadal nosz¢ w
sobie pytanie, gdzie jest granica migdzy byciem czlowiekiem, a obowiazkiem

wynikajacym z prchnshw?

W czasie dziesieciu lat istnienia DBR flota pomocnicza powigkszyla si¢
znaczaco. Do eksploatacji weszly nowo zbudowane bazy-przetwornie B-67:
»Gryf Pomorski” i JPomorze” oraz lacznikowce Piast” i , Harmattan”.
W 1970 roku cata flota pomocnicza zostaje ponownie wiaczona do ,,Gry-
fa”, W 1973 roku wycofane z eksploatacji ,,Kaszuby” rozpoczynaja stuzbe
jako zacumowany w Szczecinie u stop Walow Chrobrego ,,Konstanty Ma-
ciejewicz” — siedziba Liceum Morskiego. W 1975 roku pojawia si¢ nowy ar-
” bazy i lacznikowce.

mator, po raz kolejny i ostatni przejmujacy z »Ory
Jest nim Przedsigbiorstwo Przemystowo-Uslugowe Ryboléwstwa Morskiego
(PPURM) ,, Transocean”, ktore przez nastgpne éwieré wicku bedzie obstugi-

waé rozsiane po calym juz §wiecie nasze statki lowcze.
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A wracajac jeszeze do czaséw wezesniejszych, do polowow $ledzi na
Morzu Pélnocnym, warto zaznaczyé, ze wszyscy, ktérzy w nich uczestniczy-
li, wspominaja niepowtarzalny klimat tamtego ryboléwstwa. Setki statkéw
idac¢ych burta w burte pod tralem, kiedy nie mozna bylo nikomu nawet o
metr ustapi¢. Czasami bardziej nerwowi szyprowie rzucali w siebie kawatka-
mi wegla, gdy sasiad udawal, ze nie widzi, co si¢ dzieje. Dodatkowo byly tam
jeszcze pilnujace swoich plawnic lugry, holenderskie i duriskie okr¢znicowce
— sejnery polawiajace $ledzie na maczke. Morze $wiatel w nocy, glosy sy-
ren dobiegajace w czasie mgly z kazdego kierunku, réznojezyczne rozmowy
krzyzujace si¢ w eterze i cigzka ponad sily haréwa przerywana jedynie podej-
$ciem do bazy lub zawinigciem do ktéregos z portéw.

W poczatku lat szesédziesiatych Jerzy Kosinski podjal studia na Wydzia-
le Rybackim Wyzszej Szkoly Rolniczej w Olsztynie:

Po 11 roku zostatem skierowany na studia do Kaliningradu, Zaraz na wstepie
trafilem jako praktykant na lugrotrawler »wRomb”, statek przypominajacy nasze
kuliki. Oprécz mnie bylo jeszeze kilku innych praktykantow. Nie wiem skad
si¢ to wziglo, ale wszyscy postanowiliémy ogolié glowy na zero, wygladalismy
jak kryminaliéci. Fakt, Ze statck swoim standardem niewiele odbiegal od
katorzniczej galery. Kuchnia byla na wegiel, pozniej na mazut. W tej nowej
konstrukcji byly jakies wady, gdyz po jednym z wybuchéw, podezas ktorego
cudem uratowal si¢ kuk — ponar, przez kilka dni nie bylo goracego jedzenia.
Prowadzili$my polowy wlokiem i na plawnice najpierw na Morzu Norweskim,
poinicj przeszlismy na Morze Pélnocne, Mgly, éwiatla, ze wszystkich stron
glosy syren, mrowie statkéw, kolizje i w tym wszystkim 16dz podwodna NATO,
kt6ra jakim$ cudem zaplatala si¢ w sie¢ siostrzanego statku z Kaliningradu.
Poczutem wtedy, ze moim powolaniem jest technika polowéw, gdyz w sieé, jak
przekonalem si¢ naocznie, mozna zlapa¢ wszystkol Bylem konsckwentny, w
roku 1977 na ,, Awiorze” z kapitanem Waldemarem Ziora uczestniczylem w 11
Ekspedycji Antarktycznej, podezas ktorej za pomoca skonstruowanych przeze
mnic wlokéw wiclkogabarytowych polawialismy kryla i ryby.

Bywalo, Ze na micjsce przy bazie statki lowcze musialy czekaé, tracac
czas, rybe i zarobki. Czasami kapitanowie oczekujacych jednostek zrzucali na
wodg szalupy i na wiostach plyneli odwiedzi¢ kolegéw. Wspomina kapitan
Miron Babiak:

To byly molojeckie czasy, ktore przezywaliémy na kapry$nym,
nieprzewidywalnym i nicbezpiccznym Morzu Pélnocnym. Stali§my ,,Regalica”

w grupie kilku statkéw na kotwicy w pewnym oddaleniu od ,,Kaszub”., W

zapadajacym zmierzchu dostrzegliémy szalup 2 zaglem, ktora zaraz zniknela

nam z oczu. Powiadomiona przez radio baza nakazala nam, byémy natychmiast
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ja odnalezli. Wiatr t¢zal, podnieslismy kotwice i po godzinie poszukiwan
micli$my juz przy burcie mokrych, zzigbnigtych ,zeglarzy”. Okazalo si¢, ze
podczas spotkania z kolegami przypomnicli sobic o dawniejszym, wspolnym
plywaniu pod zaglami i postanowili wrécié pod wiatr honorowo, bez
wiostowania, halsujac. Niestety, wszystko co mogla zrobi¢ szalupa, to plynaé
polwiatrem, a jeszeze do tego dochodzi! dryf, Bohaterowie z trudem trzymali
si¢ na nogach, trzeba ich bylo weiagaé bomem na poklad. Zartowaliémy, bo
wszystko dobrze si¢ skoriczylo, a moglo skoriczyé si¢ tragedia.

O wyjatkowym szczgsciu moze mowié¢ Zbigniew Dzwonkowski, ktore-

go sztormowa fala porwala za burtg i ktéremu udalo si¢ na statek powrocic:
Na ,,Polesiu”, ktorym dowodzil szyper J6zef Muza, bylem szturmanem.
Schodzilismy z tadunkiem do Gdyni, przez Morze Pélnocne przechodzil
gleboki niz, rozpoczelismy sztormowanie. Zauwazylem, ze
lzie nie sq wystarczajaco zamocowane. Zebralem kilku ludzi i

listopadowy,

sieci na pok
zlismy je poprzywiazywac. Wtedy przyszla ogromna fala, ktora przykryla
nas wszystkich, Poklad usunal mi si¢ spod nog i nagle uswiadomilem sobie,
ze plywam w odleglosci kilkunastu metréw od statku. To koniec! Bylem w
jakims dziwnym stanie, otaczalo mnie spienione morze, zaraz obok byl statek,
z ktorego ludzie machali do mnie rgkami i cos krzyczeli. Réwnoczesnie, jak
mgnienia, pojawialy si¢ i znikaly obrazy z dziecifstwa i mlodosci, matka
lekarka, warszawskie mieszkanie pelne namalowanych przez ojca obrazow,
powstanie, wioslowanie na szalupach w Lebie... Do rzeczywistosci przywolalo
mnie wolanie szypra: ,,Zbyszek wracajl!”, W tym momencie wiclka fala rzucila
mnie ku burcie, widzialem wyciagnigte w moja strong rece. Bosman Edward
Kurek, goral, niezwykle silny chlop, schwycil mnic jak kleszczami i w ten
sposob uratowal mi zycie. Poruszalem si¢ jak w transie, zapomnialem o tym,
co dzialo si¢ jeszcze przed chwily i natychmiast rzucilem si¢ ratowa¢ Antka
Hawryluka, kt6ry razem z siecia pozostawal za burta. To bylo , Polesie”, stary,
wysluzony, ale szczesliwy statek, ktory dobrze lapal, ostatni schodzil z lowis
1 nigdy nie stracil zadnego czlowicka. Myslg, ze mozna by go poréwnaé do
wMarii” — szczesliwego jachtu Ludka Maczki.

By choé w czeci zmniejszy¢ straty powodowane brakiem miejsca przy
bazach, gdyriska ,,Arka” w 1957 roku uruchomila w Cuxhaven bazg¢ dla swo-
ich kutréw. Réwniez pod koniec tego roku rozpoczela prace baza w Osten-
dzie. Dwa lata pézniej powstaly dwie dalsze bazy po drugiej stronie kanalu w
Sunderlandzie i North Shields. Wejscie do portu, oprécz wypoczynku, bylo w
tamtych czasach okazja do zrobienia rybackiego biznesu, gdyz w kraju, ktory
zajety byl budowa przede wszystkim przemystu cigzkiego, wyraznie brakowa-
lo tego, co wytwarza przemysl lekki. Edmund Szczerbicki byl bosmanem w
»Odrze”, plywal na , kulikach” i ,suprach”, pozniej przeszed! do ,,Gryfa™
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Pierwszy raz bylem w Aberdeen naszym szkolnym statkiem . Emiliq
Gierczak” (méwilo si¢: bylem na ,,Gierczaku”) jako uczen szkoly rybackiej w
Swinoujéciu. Zostalismy wtedy zaproszeni na potaficowke do tamtejszej szkoly
pielggniarek. Kiedy ponownie pojawilem si¢ w Aberdeen, juz jako dorosly
rybak-handlowiec, gléwng atrakcjq dla nas byla juz nie szkota pielegniarek, a
mieszczaca si¢ obok portu szkola celnikéw, ktorzy uwzigli sie, nie wiedzie¢
dlaczego, by traktowaé¢ nas jako poligon doswiadczalny. A realia byly takie:
moja pensja stala wynosita 916 z! miesi¢cznie. Sztange carmenéw czy cameli
mozna bylo wymienié na sweterek boucle, za ktory w kraju dostawalo si¢ 800-
1200 2! w zaleznosci od dlugosci rekawa. Dobrze sprzedawaly sie tez w Anglii
nasze koszule flanelowe, za ktére mozna bylo naby¢ plaszcze ortalionowe lub
tkaning laminat, tzw. pape. Niestety celnicy nie byli nam przychylni i caly czas
bylismy pod obserwacjs. Problemem bylo wyniesienie towaru ze statku. Z
koszulami nie bylo problemu, bylem szczuply, wigc moglem wiozy¢ ich na
sicbie réwny tuzin! W przyportowym kiosku koszule zamienialem na podobna
liczbe ortalionéw i moglem wracaé na statek. Gorzej bylo z butelkami
alkoholu i papierosami, ktore za choler¢ nie cheialy przylegaé réwno do ciala.
Juz nie w Aberdeen, a w jakim$ matym porcie stalismy ,,Lyna”, chowajac si¢
przed sztormem. Przechodzit gl¢boki niz i wida¢ bylo, ze postoimy jeszcze
kilka dni. Jeden z kolegéw, Krotki John, jak go nazywali$my, mial sporo
papictoséw do uplynnienia i tu postanowil si¢ ich pozbyé. Zalozyl kurtke z
duzymi kieszeniami, w ktérych umieécit drewniane kliny stuzace do zamykania
tadowni, Jak tylko odszed! kawalek od statku, jak spod ziemi wyrdst przy nim
celnik i zazadal pokazania zawartodci kieszeni. Pozniej jeszcze kilka razy Jasiu
wychodzil do miasta z tym oprzyrzadowaniem. Gdy w koricu celnicy uznali
go za nieszkodliwego idiotg, niespodziewanie zaatakowal. W miejsce klinow
wlozyl papierosy, celnicy patrzac na niego popukali si¢ w czolo, on pomachal
im reka i najwazniejsze, ze obie strony byly zadowolone.

Krzysztof Krakowiak, specjalista radiowiec i elektronik z ,,Gryfa”, opo-
wiedzial mi o jeszcze innym sposobie spedzania czasu w portach:

Trawlery o napedzie parowym, ze wzgledu na duze zuzycie wody,
stosunkowo czesto musialy zachodzié do portéw. Na ,,paréwach” przez dlugi
czas plywal kapitan Henryk Poks, W tych czasach, by elegancko wygladac,
nosito si¢ plaszcz ortalionowy i czarng beretke z antenka. Kapitan swoje
nakrycie glowy uksztattowal w sposéb specjalny, tak ze siggato mu ono prawie
na uszy. W porcie po zacumowaniu, gdy juz zostal ustalony porzadek na czas
postoju, kapitan, ktéry wéréd rozlicznych obowiazkéw mial réwniez zadanie
otganizowaé czas wolny zalogi, wolal wolnych od stuzby: radzika, mechanika,
ktoregos oficera pokladowego i szedl z nimi do miasta. Przy najblizszym
sklepic $ciagal z glowy beretkg, podstawial kolegom méwigc: ,$ciepal”, po
czym wehodzil do §rodka, gdzie nabywal pomararicze i butelke whiskacza.
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iadalo na trawie, gawedzac oprozniano butelke i wredy
nagle okazywalo si = zagrycha zostalal Kapitan nie mial innego wyjscia
tylko zdja¢ z glowy beretke i powiedzieé: , sciepal”. Gdy okazywalo sig, ze nic
wszyscy maja odpowiedni fundusz reprezentacyjny, dodawat: ,;spokojnie, ja tez
cos dorzucg” i przynosil kolejng butelke. Pomarariczy, mimo podejmowanych,
kolejnych préb nigdy nie udawalo si¢ spozytkowaé jako zagrychy, trafialy jako
pamiatki na polteczke w kabinie Starego.

W parku towarzystwo

Zalogi plywajace na statkach naukowo-badawczych i pracujace na nich
ekipy naukowcow staraly si¢ tak jak mogly nasladowaé prawdziwych ryba-
kéw. W jednej z pierwszych wypraw na lowiska afrykariskie ,,Wieczno” zawi-
nelo na kilka dni do Plymouth. W rejsie tym uczestniczyl jako ichtiolog Jurek
Porgbski, zwany tez Porgba:
my ,,Wiccznem” do Plymouth na trzy dni
i otrzymalismy od celnikéw pozwolenie na zatrzymanie do wlasnych celow
po 200 sztuk papieroséw Carmen na glowe, czyli prawie 70 paplcrmnw
dziennie. Carmeny zostaly opchnigte handlarzom juz w godzing po z
celnikéw, a palacze siggneli po ukryte gdzies w kieszeniach, kojach i innych
nieprawdopodobnych miejscach napoczete, na wypadek kontroli, paczki
swojskich sportow czy innych mocnych. Wiagnie trzy dni mijaly, wszystkie
niedopalki, ogarki, ,,szlugi”, strzepki z nikotyna juz dawno si¢ skoriczyly i wedy
wlaénie kapitan otrzymat wiadomo§¢, ze statck ma pozosta¢ w porcie jeszcze
trzy dni. A nasze polskie papierosy zamknigte, opiccz¢towane przez celnikow
w statkowym , buncie”! Zaloga uprosita Pierwszego, aby poszedt do celnikow i
poprosil o zezwolenie na wydanie dalszych 200 papieroséw na glowe. Uprzejmi
celnicy poczestowali go herbata, bo wlasnie byla pigta godzina, i opowiedzicli
mu pouczajaca historyjke o tym, jak to nasza zaloga w godzing po wejéciu
do portu sprzedala nielegalnic caly zapas carmendw, o czym od poczatku
wiedzieli. Wiedzieli tez o ukrytych przed nimi lewych zapasach, a takze zdawali
sobie sprawe, ze tylko niewielu ludzi potrafi dziennie wypali¢ 70 papierosow i
przydzielony przez nich limit byl w pelni wystarczajacy na co najmniej tydzier.
Powiedzieli, ze bardzo nas lubig i nie zamierzaja karaé za nielegalny handel,
ale o pozwoleniu na dalsze 200 papieroskéw na glowe nie ma mowy, gdyz nie
chea byé przez nas uwazani za idiotow, a jezeli ktoé ma mato papieroséw, to
przeciez angielskie nie sq takie zle. Pierwszy wrocil na statek jak niepy L wige
papicrosowi biznesmeni postanowili wysta¢ tam mnie. Nie pamigtam juz, jak
przelamali moje opory. Wiciekly szedlem w strong biura celnikow, a dziesigé
metréw za mng szla grupa szefciu naganiaczy, tak na wszelki wypadek, abym
si¢ nie wycofal w ostatniej chwili. Zapukalem, otwarlem drzwi i znalaztem

akich$ tam powodow

si¢ na wprost grubego celnika, ktéry z uSmiechem wskazal mi krzeslo.
Usiadlem i z pozornym luzem, od poczatku opowiedzialem mu wszystko
o naszym pobycie w Plymouth, porcie, ktory w swojej przemowie uznalem
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za najpickniejszy na $wiecie, owiany legenda angielskiego i polskiego oreza.
Wspomnialem herbaciane klipry, ktore stad wyplywaly w $wiat przynoszac
chwale Krolowej i Anglii, przeszedlem do wieczoru w pubie u Pawla, gdzie
wspolnie z mieszkaricami miasta, pijac najlepsza na $wiecie angielskq whisky,
spiewalismy do rana ()c7v\vis'cic gléwnie angielskie piosenki (tu dalem probke
WIt's a long way to Tip” i ,My Bony is over the Ocean”). Opowiedzialem
o rejsic na zaprzyjaznionym homarowcu, jaki w miedzyczasie odbylem,
chwalac dzielnosé i wiedze angielskich marynarzy, ktérych przeciez musialem
poczgstowaé polskim piwkiem czyszezqcym krew, wzmacniajacym korzer
i poprawiajacym trawienie. Nicjako przy okazji nadmicnilem, ze w trakcic
postoju palimy dwukrotnie wigeej niz normalny cztowick, gdyz wymaga tego
system nerwowy nieprzystosowany do innego powietrza i jezyka. Powiedzialem
ponadto, ze w Polsce wszyscy jestesmy bardzo bogatymi ludzmii kupno kartonu
carmendw, ktore tak smakuja Anglikom, jest §miesznym wydatkiem w stosunku
do naszych zarobkéw. Przywozimy je specjalnie, aby wam sprawié przyjemnosé
— dodalem. Jednak nie wybieraliémy kraju, w ktérym micli$my si¢ urodzié,
a system gospodarczy w Anglii, oczywiscie duzo doskonalszy niz w Polsce,
tak ustawil ceny papierosow, ze dla nas ich kupno stanowi ogromny procent
miesi¢cznego wynagrodzenia. Odwolalem si¢ do ich marynarskiej solidarnosci
ido wspélnych tradycji wojennych a takze do tego, ze gdyby nie my, marynarze,
to oni, celnicy, musicliby poszukaé sobie innej pracy. Co$ tam jeszcze plotiem,
ale bylem coraz bardziej niespokojny, wreszcie przestatem. W pokoju, gdzie az
ciemno bylo od papierosowego dymu, zebrali si¢ chyba wszyscy celnicy. Zastygli
w bezruchu, wpatrzeni we mnie, stuchali. Drogi George, zwrécil si¢ do mnie
Grubas, czy nie bylbys uprzejmy i§¢ z nami 100 metréw stad do naszego szefa i
opowiedzieé mu to samo co nam? Za oknem zobaczylem §ledzaca mnie sz6stke
ze statku, wige bez oporéw wyrazilem zgode. Do szefa, oprécz mnie, weszlo
jeszeze czterech celnikéw i zaczelo sig. Z poczatku méwitem spokojnie, ale z
czasem, aby pomée swemu stab ielski slownictwu, podniosiem si¢,
wymachiwatem rekami, robilem gmmc i radosne miny ~ no, po prostu cyrk.
Gdy skoriczylem, szef zamyélit si¢ patrzac mi w oczy. Na jego biurku lezala
do polowy wypalona paczka carmenéw. Drogi George, powiedzial, w zyciu nie
styszalem, zeby kto§ tak umiejetnie poplatal histori¢ naszego kraju z waszym,
histori¢ z polityka i marynistyka, zeby ktos tak kadzil naszej nacji wykorzystujac
naszq angiclskq megalomanie. Ale w tej twojej przemowie jest jeden punkt, ktéry
przechyla szalg na wasza korzy$é. Nie okresliles, o ile papieroséw prosicie na
nastgpne trzy dni. Twéj poprzednik cheial, abyémy dali zezwolenie na nastepne
200 sztuk na glowg, co obrazalo naszq inteligencje i poczucie przyzwoitosci.
Przeciez was znamy i zreszta lubimy. Natychmiast sprzedalibyscie je w porcie.
W tej wyjatkowej sytuacji, spowodowanej twoja przemows, jestem sklonny
wydaé zezwolenie na trzy paczki na glowe i to tych waszych sportéw czy jak
tam i gdybyscie jeszcze mieli staé i rok, to nic juz nie dostaniecie. Gratulujemy
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ci udanej perswazji i, tak szczerze méwiac, to powinienes rzucié plywanie i
pracowaé choéby w naszej BBC. Celnicy zegnali mnic uémiechnictq geba,
a jeden z nich, czgstujac po drodze car , udal si¢ na ,,Wieczno”, aby
wydaé papierosy stesknionej zatodze. Na statku okrzyknigto mnie bohaterem,
keory z angielskimi celnikami dokonal rzeczy niemozliwej. W tamtych czasach,
gdy jeszcze w naszych kioskach bywaly carmeny i prastara, patrzac na nie,
zawsze przypominalem sobie t¢ i inne przygody zwigzane z wmarynarskim
biznesowaniem”, w ktorym, choéby w ten spos6b, bratem udzial.

Czasami jednak nie bylo ani dowcipnie, ani wesolo i zaréwno celnicy,

jak i inni funkeyjni spelniali swoje obowiazki w sposéb sumienny i surowy.

Wspomina Jozef Baj:

Nasza baz¢ w North Shields objalem po Juliuszu Heblu, Znalazlem ja w
jak najlepszym porzadku, wszystko toczylo si¢ przetartym juz torem, Jedyne z
czym nie moglem sobie poradzié, to byly tamtejsze zwiazki zawodowe, ktore
pilnowaly, by miejscowi robotnicy nie pracowali diuzej niz pozwalaly podpisanc
ze zwiazkami umowy, W piatek o godzinie siedemnastej ustawata wszelka praca
i nawet dochodzito do takich paradoksalnych sytuacji, ze beczki bedace wpol
drogi do statku byly porzucane i musialy czeka¢ do poniedziatku. Niestety,
nasi rybacy nie mogli uczestniczyé w pracach przetadunkowych w porcie, a
wystarczalo nieraz popracowaé godzing czy dwie dluzej i statck moglby wyjsé
w morze. Usitowalem rozwiazaé problem réznymi sposobami, nie udawalo
sig, Przyszla sobota, zn6w dwa statki zostaly w porcie do poniedziatku. Bylem
w podlym nastroju, a ze nie pij¢ sam, poszedlem napié si¢ do pubu. I c6z
si¢ okazalo, siedzial tam ze swoimi ludzmi pajwickszy pyskacz i stuzbista
zwiazkowy, ktéry widzac mnie bardzo si¢ ucieszyl. Za chwilg siedzialem przy
ich stole, opowiadalem o sobie, o Polsce, o naszym rybaczeniu. Nie wiedzie¢
kiedy zrobil si¢ pézny wieczér. Dwéch towarzyszy od stolu mieszkalo
niedaleko mojej kwatery i szliémy jaki§ czas razem. W pewnym momencie
powiedzieli, ze przykro im, iz oba nasze statki nie wyszly w morze, bo chlopaki
mieliby o dwa dni polowéw wigeej. Za tydziei znéw w piatek liczyliémy, ze
zdaizymy z zaladunkiem statku, ktéry wyjdzie w morze. Niestety byly problemy
2 sola, ktora dowiezli dopiero po poludniu. Juz blisko fajrantu podszed! do
mnie jeden z robotnikéw i powiedzial, ze sami mozemy dokoriczyé zaladunck,
niech statek wychodzi na ryby. Wieczorem w pubie postawilem wszystkim
piwo, bylem swoj. Natomiast do korica mojego pobytu w bazie mialem
ciagle klopoty z naszymi rybakami, ktorzy usilowali przemycac papierosy,
alkohol i niestety na tym wpadali. O ile policja municypalna potrafila lekko
przymknaé oko, to krélewscy celnicy byli nieublagani i sprawa natychmiast
trafiala do sadu. Uczestniczylem w wielu takich rozprawach, ale zapamigtalem
mlodego chiopaczka, ktéry mial nie wigcej niz 20 lat i robil swoj pierwszy rejs.
Reprezentowalem  naszego whandlowea” i rownoczeénie bylem tlumaczem,
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Wreszcie padio sakramentalne pytanie, co moze powiedzie¢ na swoja obrong?
Gdy uslyszatem ostatnie stowo oskarzonego, tylko z najwyzszym wysitkiem
udato mi si¢ zdusi¢ w sobie paroksyzm $miechu. Przettumaczylem wiernie:
wMusze¢ handlowaé, bo na statku malo zarabiam. Jeste$my bardzo biedng
rodzing, moja zona juz od dawna jest ci¢zko chora i dodatkowo mamy czwérke
malych dzieci. Prosz¢ o tagodny wymiar kary”, Przez mgnienie oka wydawalo
mi si¢, ze sedzia popatrzyl na mnie porozumiewawczo, po czym stuknal
miotkiem i oglosit wyrok — 10 funtéw!

Szyper Wiestaw Ciesielski wszed! kiedys ,,suprem” do Grimsby:

Stalismy przy nabrzezu. Patrzylem z mostka, jak zaloga rozciagala na
kei porwang siatke do naprawy, gdy przy statku zatrzymal sig jakis drobny,
niewysoki mezczyzna. Po polsku spytal, czy nie bylo tu jego kolegi, z ktérym
umoéwili si¢ na piwo na polskim statku? Za chwile podjechal samochéd, z
ktérego z trudem wygramolil si¢ ogromny mezczyzna ciggnacy za sobg wielka
torbg petng butelek. Zaprosilem ich do siebie. Olbrzym zaciagal z lwowska,
maly zatracal wyraznie niemieckim akcentem, a razem byli tak wyjatkowo nie
pasujacy do siebie, ze nie moglem si¢ powstrzymaé przed zapytaniem, w jaki
sposob si¢ spotkali. ,,\Wszystko przez ta kurwal”. To bylo pierwsze zdanie
z ich wprost nieprawdopodobnej opowiesci. W czasie wojny bojownicy
francuskicgo ruchu oporu urzadzili nocna zasadzke na niemieckiego generala.
Przestrzelili opony w generalskim samochodzie, ktéry zaraz si¢ zatrzymal.
Niestety, ochrona byla dobrze zorganizowana, partyzanci poniesli catkowity
klgske, byli zabici i ranni. Jeden z zolnierzy niemieckich dostal rozkaz, by
zaprowadzi¢ schwytanego jefica pod kosci6l, chyba na rozwalke. Byto ciemno i
w jakim$ momencie idacy z tylu za partyzantem gefrajter potknal si¢ uderzajac
0 co$ bolesnie, Poleciala polska ,kurwa”! Jeniec natychmiast odwrécil sig.
wTos ty Polak, ja ze Lwowa, wojna si¢ koriczy, pusé¢ mnie!”. Tak si¢ skoriczylo,
jak musialo si¢ skoficzyé. Byla noc, Niemcy si¢ spieszyli, alianci byli tuz, tuz.
Parg lat po wojnie byly gefrajter, Slazak, ktorego silq weielono do Wermachtu,
znalaz! si¢ w Anglii, Jechat swoim samochodem, gdy cos zepsulo si¢ w silniku.
Zatrzymal przejezdzajaca cigzaréwke, proszac o pomoc. Wysiadl wysoki
kierowca, podniost maske, popatrzyl, wzial klucze i zaczal rozkrecaé gaznik.
Klucz sig zeslizgnal i kierowea mocno rozkrwawil sobie reke. Poleciala polska
wkurwa”l [ Tos ty Polak, my si¢ juz kiedys spotkali”, Od tej pory byly gefrajter
i byly francuski partyzant nie rozstaja si¢, mieszkaja w tej samej miejscowosci i
jezeli pija piwo, to zawsze razem. Uméwili sig tu, bo cheieli si¢ napi¢ z Rodakami
i postuchaé, co dzieje si¢ w Polsce.

Inna, réwnie nieprawdopodobna, ale juz znacznie powazniejsza historia,

ktora w tamtych latach przydarzyla si¢ wszystkim polskim statkom polawia-
jacym na Morzu Péinocnym, byt rybacki STRAJK! Strajki w Polsce Ludowej




56 Pt wieku | trzy oceany

kojarzone sg zwykle z Poznariskim Czerweem 1956, protestami robotnikow
Wybrzeza w latach 1970 i 1980, powstaniem , Solidarnosci”, §miercia gorni-
kéw z kopalni ,,Wujek”. O tym strajku rybakéw niewiele si¢ méwi i nadal tylko
nieliczne osoby o nim pamigtaja. A przeciez byl to juz czas, kiedy po krétkiej,
pazdziernikowej odwilzy, mimo rzadéw Gomulki, zaczynaly wracac stare po-
rzadki, Jak zwraca uwage kapitan Ryszard Staniszewski, dopiero w 1958 roku
wyszla ustawa, w ktérej uznano, ze rybak to zawod. Tadeusz Wréblewski byt
, statku ,,mlodziezowym”, tj.

rybakiem na pokladzie dalmorowskiej ,,Brynicy”
obstugiwanym przez brygade Zwiazku Mlodziezy Polskiej (ZMP):

7 wyksztalcenia bylem mechanikiem i gdy w 1955 rozpoczatem plywanie

w ,Dalmorze™ trafilem do maszyny. Jako trymer na ,Eawicy” od podstaw

mi bywajq tego efekty

poznatem trud pracy na morzu i to jak mierne
finansowe. Codziennie przewalalem tony wegla, spalem w ,cieplej koi”, ktorg
przed chwily opuscit méj zmiennik, zylem w brudzie, jadlem z aluminiowej
obdrapanej, pogietej miski. Rozmawialismy z kolegami, czy tak powinno
wygladaé rybolowstwo. Naijlepiej re lismy si¢ z mechanikiem, ktéry
kiedys naczytal si¢ o ,wyzysku czlowicka przez czlowicka”, znal teorig, ale
nijak nic przystawala mu ona do naszej praktyki. Na poczatku 1957 roku
zamustrowalem na ,Brynice” i trafitem, tak wyszlo, na poklad. Trzeba si¢ bylo
uczyé weztow i postugiwania sig kleszezka. W marcu dotychezas obowiazujacy
rybakéw dalekomorskich zbiorowy uktad pracy wygast i na jego miejsce nie bylo
nowego. Zalogom, ktére wysytano w morze, méwiono, ze nowy uklad bedzie
lada dzien. Mijaly najpierw dni, péZniej tygodnie, pracowalismy, nie wiedzac za
ile. Pojawily si¢ pogloski, ze uklad juz jest, ale duzo gorszy od poprzedniego.
Mimo ze pracowalem na pokladzie, w sercu nadal bylem mechanikiem,
ktérego obowiazuje precyzja, dokladnodé i rzetelnosé, wiedzialem, czym jest
dane slowo. Mielismy stowo dyrekeji ,,Dalmoru”, ze ukiad bedzie lada dzien,
tymezasem wszystko wskazywalo, iz toczy si¢ jakas niejasna gra. Jeszcze wtedy
nie wiedzialem, ze rewolucjg robi jeden rewolucjonista, Poszedem porozmawiaé
z szyprem Feliksem Milerem, do ktérego mialem zaufanie, gdyz widzialem,
jakim czlowiekiem byl na co dzen. Powiedzialem, ze ukiad zbiorowy to
problem flot dalmorowskiej i odrzariskiej i e cala flota powinna wymusi¢ na
wladzach zarzadzajacych ryboléwstwem podpisanie umowy. Miler na to: ,;masz
radio | rozmawiajl”. Bez przygotowania, tak jak stalem, chwycilem mikrofon i
zwrécitem si¢ do wszystkich statkow, méwiae, ze trzeba co§ zrobié, by ukiad
zostal podpisany. Dostatem poparcie i kilka dni poznicj delegaci zatog zebrali si
na,,Popradzie”. Zostal wybrany komitet, mnie zrobiono jego przewodniczacym.
Zostalismy upowaznieni do podigcia wszelkich akeji, ze strajkiem wiacznie,
ktére doprowadza do podpisania nowego ukladu zbiorowego. Wystalismy
telegram do dyrekeji ,,Dalmoru”, dostaliémy odpowiedz pokretng, ktora nic
nie zatatwiala, bo widaé sprawa toczyla si¢ znacznie wyzej. Tak wige nastepne
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telegramy poszly do komitetéw wojewodzkich PZPR w Gdarisku i Szczecinie.
I ten szczebel byl jeszcze za niski, w kraju uwazano, ze nas zmecza | wrocimy
do pracy, péznicj prowodyréw si¢ wylapie i sprawa si¢ rozmyje. Nasz komitet
rozumial to doskonale, zagrozili§my strajkiem i powrotem wszystkich statkow
do Gdyni, jesli nie zostanie wyznaczony termin podpisania umowy zbiorowej.
Rozpetalo sig picklo, telegramy z dyrekeji, komitetow partii, proby podzielenia
nas i rozbicia od wewnatrz. Szyprowi Dzwonkowskiemu na , Jupiterze” baza
odmowila wegla, by nie mogl phfnqc do kraju. Statki ,,C )dr\"' przez caly czas
byly z nami w §cistym porc iu. Poniewaz negocjacje prowadzone droga
radiows nic przynosily zadnych efektéw, nasz komitet zdccydnwaL iz w dniu
3 czerwea statki ,Dalmoru” rusza do Gdyni, a jednostki ,,Odry” pozostana na
razie na towisku. Gdy szlimy juz w szyku torowym przez ciesniny duriskic,
wzbudzali$my niemaly sensacje. Zalogi przeplywajacych statkow, byl wirod
nich polski statek handlowy, cheialy wiedzie¢, co to oznacza i czy to sq jakics
manewry wojenne z wykorzystaniem floty rybackicj. Wyjasnialismy, jest to tylko
strajk rybacki, Pamigtam, ze spytal nas réwniez o to, idgcy kontrkursem, trawler
radziecki, ktéry po otrzymaniu odpowiedzi, natychmiast przerwal tycznosc!
W jakimé momencie dostaliémy wiadomosé, ze naprzeciw nam wyplyngla na
dowodzonej przez kapitana Alfonsa Kubing ,,Baryczy” specjalna delegacja, ktora
ma za zadanie zawrdcié nas z drogi. W skladzie delegacji byl miedzy innymi
przedstawiciel wladz Zwigzku Zawodowego Marynarzy i Rybakéw Morskich,
mechanik, z ktérym kiedys tyle rozmawialismy o ,wyzysku czlowicka przez
czlowicka”. Teraz zrozumialem, ze mam juz do czynicnia z zupelnic innym
czlowickiem. Zmienit punkt siedzenia i zmienil punkt widzenia. Na pokladzie
wBaryczy” doszlo do zebrania zatogi, ktora zdecydowala, ze wlacza si¢ do strajku,
Juz w niedalekiej odleglosci od Gdyni dotarla do nas kolejna informacia, ze
port rybacki, do ktérego zamierzalismy wplynaé zostal otoczony przez wojska
Korpusu Bezpieczefistwa Wewnetrznego (KBW). Zaczynalo byé groznie,
ale postanowilismy walczy¢ do korica. Bylo nas ponad dwadziescia statkow,
stanowilismy wielky sile, ale tylko tak dlugo dopdki bylismy razem. Réwnie
wazne bylo, by nie daé¢ zadnego pretekstu do zaatakowania nas ze wzgledu na
zaklécanie porzadku i niszezenie mienia. Brali$my tez pod uwage mozliwosé
zorganizowania prowokacji przez ,odpowiednie czynniki”. Poruszalismy
si¢ po bardzo kruchym, cienkim lodzie. Na redzie stangliémy 9 czerwea.
Ustaliliémy 2 kapitanami statkéw, ze dobijanie i cumowanie bedzie odbywaé
si¢ wyjatkowo ostroznic, by wykluczyé jakiekolwick uszkodzenia, statki majace
pelne tadownie stang przy nabrzezu, by moc rozpoczaé wyladunek, wszyscy
czlonkowie zalog pozostana na pokladach az do zwycigskicgo zakoriczenia
strajku. Popierala nas ladowa cz¢é¢ zalogi ,Dalmoru”, ,Arka™ i chyba po cichu
cz¢éé dyrekeji naszego przedsigbiorstwa. Zaraz odbylo si¢ pierwsze spotkanic
komitetu strajkowego i dyrekeji, na ktérym ustalilismy, ze spotkamy si¢ w dniu
jutrzejszym. Sprawy, jak na razie, szly we whasciwym kierunku, wige na chwilg
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wyskoczylem zobaczyé co w domu. Gdy wieczorem wracalem na statek,
podeszto do mnie dwdéch wredaktoréw Trybuny Ludu”, ktorzy chcieli mnic
naméwié na udzielenie wywiadu i przy okazji weiagnaé do stojacej nieopodal
Warszawy”., W tym momencie z pobliskich zakrzaczefi wyskoczylo kilku
rybakéw; nie wiem dokladnie co si¢ tam dziato, w kazdym razie bezpiecznic
wrocilem do portu, Nastepnego dnia rozpoczely si¢ rozmowy, w ktorych
uczestniczyli przedstawiciele wszystkich zalég, przedstawiciele ministerstwa,
dyrekcja, zwiazki zawodowe i wladze partyjne. Nasze zadania byly proste i weale
niewygérowane, cheieliémy po prostu podpisania nowego zbiorowego uktadu
pracy. Potrafilismy méwié jednym glosem, jasno, wyraznic i w ten sposob
odnieslismy sukces. Kraj potrzebowal ryby, statki potrzebowaly zalog i dlatego
po naszym strajku nie bylo represji i zwolnier z pracy. Ja jako wherszt” jeszcze
przez lata cale ponositem skutki bycia przywédea. Bylem sprawny zawodowo,
nie balem si¢ pracy i lubilem si¢ uczyé, wiec mimo tych , historycznych
zaszlo$ci” i tak w koricu zostalem starszym mechanikiem, Jestem dumny z
tego, ze bylem przywddcea tylu wspanialych ludzi, ze na poczatku drogi mialem
do czynienia z kapitanem Milerem.

W tym czasie na ,,Saturnie” Zenon Krzymisiski byl szturmanem, a Wie-
slaw Ciesielski — asystentem. Maciej Jez wybrany zostal delegatem zalogi na
dalmorowskim ,,Feniksie”, podobna funkcje pelnit Zygmunt Lodygowski na
odrowskim ,,Blotniaku” i z tej racji obaj uczestniczyli we wszystkich spotka-
niach i naradach, ktére odbywaly si¢ na towisku. W relacjach wspominaja do-
bra wspélprace, solidarnoéé i porozumienie zaldg, Lodygowski po powro-
cie do Szczecina byl raz przestuchiwany, ale zadnych konsekwencji z tytulu
udzialu w strajku nie poniosl. Jozef Baj w tym czasie pracowal w ,,Odrze”,
pamigta tamte wydarzenia, cho¢ bezposrednio w nich nie uczestniczyl. Rok
1957 zapad! mu bardziej w pamigé dlatego, ze wtedy w dalmorowskiej flocie
pojawila si¢ nagle nowa jednostka — ,,Feniks”":

Urodzilem si¢ na Polesiu wirod jezior, bagien, torfowisk, ltak i laséw.
Do dzisiaj mam w oczach flotylle pifiskich monitoréw rzecznych i dla
kontrastu, dlubanki potawiajace ryby. Pami¢tam pigkne piesni Poleszukow,
ludzi przewaznie ubogich, ale szczerych, zyczliwych i godnych. Spedzone tam
dziecifistwo, poznawanie wod Bugu, Prypeci, Horynia, plywanie i towienie ryb
zdecydowalo o tym, ze poznicj juz przez cale dorosle zycie pozostawalem w
kregu Wielkiej Wody. W wyniku wojny tamto Polesie, moje Polesie stracili$my
na rzecz Bialorusi i Ukrainy. Znalazlem si¢ na Mazurach, poznicj w Gdarisku.
Ukonczylem Wydzial Rybactwa w Olsztynie, pracowalem w ,,Arce”, péinicj
w,,Odrze”, ale ,,Polesia czar”, wspomnienia miejsc z dziecigcych lat i tesknota
za nimi pozostala. Dalmorowski trawler »Polesie”, mimo Ze na nim nic
plywalem, a tylko raz stanalem na jego pokladzie, przypominal mi tamten
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najpickniejszy zakatek §wiata. Gdy w 1957 roku dowiedzialem sig, iz ,,Polesie”
zostalo przemianowane na ,,Feniksa” ogarngla mnie wcicklo$é, poczutem si¢
okradziony! ,,Polesie” zbyt draznilo tworcow nowe, lepszej historii, w ktérej nie
bylo miejsca dla dokonan Polski migdzywojennej i dla dawnych naszych granic.
Marynarze uwazaja, iz zmiana nazwy statku wrézy nieszczescie. ,Feniks” w
1959 roku zostal sprzedany na ztom.

Wielu naszym jednostkom rybackim potawiajacych w tamtych czasach
na wodach pélnocno-wschodniego Atlantyku nie udawalo sig, niestety, unik-
na¢ awarii. Statki wehodzily na mielizng, rozdzieraly poszycie o skaly, tonely,
gineli ludzie. W wielu wypadkach przyczyng awarii byla tzw. sila wyzsza, cze-
sto jednak winni byli ludzie, nieodpowiedzialni i niewystarczajaco przygo-
towani do pelnienia funkcji dowddezych i oficerskich. Kapitan Mieczystaw
Jedraszak dowcipkuje: ,,Szyper dobijajac w nocy «kulikiem» do bazy wyjmuje
$ciage i czyta: czerwone — lewa burta, zielone — prawa burta”.

Wiestaw Blady w ,,Polskiej flocie rybackiej w latach 1921-2001” przy-
tacza statystyke wypadkow, do ktérych doszlo na naszych baltyckich i da-
lekomorskich statkach rybackich. Rozdzial pt. ,Kalendarium tragicznych
zdarzen” to ksigzka w ksiazce. Nie ma tam roku, by cof si¢ nie wydarzylo, Po-
wojenne zestawienie otwiera ,,Podole”, trawler nalezacy do Baltyckiej Spotki
Okretowej, ktory w poczatku marca 1946 roku wszedl na mielizng u potu-
dniowych brzegéw Islandii i zostal porzucony przez zaloge. Pod koniec 1947
roku ,,Wega” weszla na skaly u brzegéw Szwecji. I tym razem nikt nie zginal.
Te i podobne awatie miescily si¢ jeszcze, mozna rzec, w granicach normy.
Wreszcie nadeszla, do dzisiaj wspominana w wigkszosci publikacji i pamieta-
na przez wielu rybakow, katastrofa ,,Czubatki” (Swi 110). Dziewiatego maja
1955 roku odrowski lugrotrawler B-11, zaladowany ryba zlowiona na Rynnic
Norweskiej zacumowal do burty ,Morskiej Woli” z zamiarem zdania tadun-
ku i pobrania zaopatrzenia. Szybko pogarszata si¢ pogoda i czasu starczylo
tylko na wzigcie wody i zywnosci. W czasie awaryjnego odcumowywania na
pokladzie bazy pozostalo czterech czlonkéw zalogi ,,Czubatki”, ktérzy mieli
wricié na swoj statek, gdy tylko troche si¢ uspokoi. Zdecydowano, iz statki
lowcze i towarzyszaca im baza przejda z Rynny Norweskiej do zatoki Firth
of Moray, by tam dokorczy¢ przeladunku i rozpoczaé sezon polowow przy
wschodnich wybrzezach Szkocji. Tymczasem trwal sztorm i nastepnego dnia
rano w eterze, wérod innych zglaszajacych si¢ statkéw juz nie bylo stycha¢
,,Czubatki”. Jeszcze przy bazie, a nawet wezesniej szyper lugrotrawlera Alek-
sander Jablonski zglaszal przecicki wody do tadowni, ale jako$ nikt nie mial
czasu, aby si¢ tym zajaé. Rozpoczely si¢ spekulacje, co moglo sta¢ si¢ z tym
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statkiem. Byly przypuszczenia, ze zaloga wykorzystujac nieobecnosé oficera
kulturalno-o§wiatowego, ktéry pozostal na bazie, wwybrata wolno$¢”. Tym
bardziej ze doslownie przed chwila trzech rybakéw usitowalo uprowadzié
lietrzewia” do Anglii i wlasnie na bazie przeshuchiwata ich specjalnie przy-
h\h z kraju komisja. Spekulowano, ze szyper Jabloriski podjal samowolna
decyzje powrotu do Swinoujécia. Wreszcie 12 ‘maja norweski trawler wylawia
z morza nieopodal Stavanger tratwg opisang .,_Swmuu)scm 1954” ze zwlokami
dwéch mezezyzn. Radio Wolna Europa informuje o tym odkryciu i wtedy
staje si¢ jasne, ze ,,Czubatka” zatonela, a czternastu znajdujacych si¢ na nicj
ludzi zginglo. Od momentu pojawienia si¢ ,,ptaszkow” fachowcy zwracali
uwage na ich wadliwa statecznosé. W tamtych czasach hurra produkeyjnej
pre )pagandy nie pozwalano jednak o tym méwié, byl to temat tabu. ,Dzielne,
wyprodukowane w polskich stoczniach lugrotrawlery przeczesywaly morska
toi wydzierajac glebinom ich srebrzyste skarby. Gérnicy i hutnicy czekali na
rybe, a wszyscy zgodnie przekraczali plany produkcyjne”. Nie mozna wigc
bylo otwarcie powiedzie¢, ze ,,Czubatka™ poszla na dno, bo miala wady kon-
strukeyjne. Wszystko tylko nie to! Mogla na przyklad zatonaé, bo natrafila na
pozostala z czaséw wojny ming. Ta wersja w czasie kolejnych rozpraw w Izbie
Morskiej rowniez zostata wykluczona. Chociaz jest faktem, ze w tych czasach,
wprawdzie rzadko, znajdowano podczas polowéw miny. Taka przygode mial
na Morzu Péinocnym w poczatku szesédziesiatych lat gryfowski lugrotrawler
o nazwie ,,Kulik”. Po zlokalizowaniu plywajacej ,kulistej $mierci” powiado-
mil bazg ,,Kaszuby”, ktéra z kolei powiadomila Brytyjczykow. Krétko potem
pojawil si¢ angielski okret i na oczach zatogi ,,Kulika” ming rozstrzelal, Wra-
cajac do katastrofy ,,Czubatki”; stanowiska ekspertéw wyraznie wskazywaly,
iz wszystkie ,,ptaszki”, by méc w miarg bezpiecznie plywac, musza mieé po-
prawiong stateczno§¢ oraz bezwzglednie wzbogacone wyposazenie w §rodki
ratunkowe. Rozpoczely si¢ pozorne dzialania majace stworzy¢ wrazenie, ze
ystko jest pod kontrola, ze czynniki odpowiedzialne mysla o zwickszeniu
bezpieczenstwa tych statkéw. Tymezasem zycie bieglo naprzod, zmienilo sig
bardzo niewiele, statki szly w morze i wracaly. Wreszcie przyszedt 4 pazdzier-
nika 1956 roku i na Morzu Pétnocnym na Dogger Bank doszlo do kolejnej
tragedii. Zatongla, dowodzona przez Mariana Snopka ,,Cyranka”™ (Swi 86),
kolejny ,ptaszek” z serii B-11, Tym razem wszystko odbylo si¢ na oczach
zalogi bedacego w poblizu ,,Mysikrolika”. Przy wietrze wiejacym z sila 7°B
wCyranka” wykonujac ostry skret w lewo, przewrécila si¢ na prawa burtg.
Pézniej obrdcita si¢ dnem do géry i po siedmiu godzinach zatongla. Jézef
Baj byl w tym czasie na bazie ,Morska Wola”, kt6ra koordynowala akcje




Nie wrdcili z morza 61

ratownicza. Zygmunt Lodygowski byl na ,,Blotniaku” i do dzisiaj nie moze
zapomnie¢ odgloséw uderzei w burtg, jakie przez wiele godzin dobiegaly
z wnetrza kadluba tonacej jednostki: , Jeste§my tu, zyjemy, koledzy poméz-
cie nam!!!”, | Mysikrolik™ uratowal pigciu rybakéw, przechodzacy w poblizu
wloski frachtowiec uratowal jednego, norweski holownik ratowniczy spieszyl
w miejsce katastrofy, nie zdazyl... Dwunastu ludzi zginelo, przezylo tylko
sze$ciu, Zatonigcie ,,Cyranki” wywolalo lawing zdarzen. Do Swinoujs’cia zje-
chala Komisja Rzadowa z wiceministrem sprawiedliwosci Zenonem Kliszka
i wiceministrem Zeglugi Piotrem Stolarkiem. Trwal Polski Pazdziernik i wresz-
cie to, o czym od dawna méwili rybacy znalazlo oddzwigk. 12 pazdziernika
Komisja podejmuje odwazna decyzje o zawieszeniu w eksploatacji wszystkich
wpraszkow” do czasu poprawienia ich statecznosci. Tym razem nie skoriczylo
si¢ na obietnicach i poboznych zyczeniach. Rozpoczely si¢ prace stoczniowe,
statki dostawaly dodatkowy balast, uzupetniano i wzbogacano wyposazenie
w sprzet ratunkowy. Przyjeta zostala zasada, iz flocie kutréw i lugrotrawleréw
polawiajacych na Morzu Pélnocnym towarzyszyé musi holownik Polskiego
Ratownictwa Okretowego (PRO),

,Ptaszki” byly niestety kalekie od urodzenia i nawet to, ze zostaly prze-
niesione do nowo powstatego PPDIUR ,,Gryf” w Szczecinie, niewiele pomo-
glo. Mimo wprowadzonych poprawek w dalszym ciagu wymagaly uwaznej
i ostroznej nawigacji, dostosowywania podejmowanych decyzji do trudnych
i kaprys$nych warunkéw, jakic na ogol panowaly na lowiskach Morza Pol-
nocnego. Tymczasem odpowiedzialno$é, doswiadczenie i umiejetnosci kadry
dowdodezej nie we wszystkich przypadkach byly wystarczajace. W dalszym
ciagu przede wszystkim liczylo si¢ wykonywanie planu polowow, a stuzby
ladowe za wszelka ceng staraly si¢ wyslac statki w morze, nawet gdy nie byly
w pelni technicznie sprawne. Tak bylo w przypadku lugrotrawlera B-17 —
wMazurka”, dowodzonego przez Mariana Formellg, ktory w dniu 26 lipca
1963 roku w drodze na Morze Pélnocne zatonal w sztormie na Skagerraku.
Zginglo szesciu rybakow. Mingly dwa lata, znéw nieprzestrzeganie zasad do-
brej praktyki-morskiej i nawigacyjne bledy staly si¢ przyczyna utraty statku.
W dniu 24 listopada 1965 roku ,,Gluszec” — lugrotrawler B-17, dowodzony
przez Franciszka Bartoszaka wszedl podczas sztormu i $niezycy na skaly w
Skagerraku. Tym razem nikt nie zgingl, zaloge uratowal, majacy juz dobre
tradycje ratownicze, ,,Mysikrolik”. Byla to ostatnia powazna awaria, jaka si¢
przydarzyla ,ptaszkom”. W nadchodzacych latach w ,,Gryfie” z kazdym
rokiem przybywalo jednostek o wigkszej dzielnosci morskiej i dla lugrotraw-
leréw bylo coraz mniej miejsca. Sprzedawano je kazdemu kupcowi, ktory sig
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nawingl. Wicks: jednostek trafita za granice, gléwnie do Ghany i Brazylii.
W pazdzierniku 1969 roku kilka poplyngto do Gujany Holenderskiej. Na
jednym z ,kulikéw” pracowal mechanik Jézef Kopec:

Przed wyplynigciem ze Szczecina na wszystkich jednostkach podniesiono
bander¢ Wysp Bahama i umieszczono nowe nazwy wSeacrust” z kolejnymi
numerami. Jakiez bylo zdumienie zalog, ktore mialy plynac na tych statkach, gdy
nastgpnego dnia na Nabrzezu Bulgarskim n.\mhh na uzbrojonego zolnierza
Wojsk Ochrony Pogranicza, strzegacego wejicia na nasze ,,obce” jednostki! Z
tym jako§ sobie poradziliémy, natomiast najgorsze spotkalo nas w ,Baltonie”,
gdzie chcielismy si¢ odpowiednio zaopatrzy¢ na droge. Niestety, jeszcze nie
przekroczylismy granicy, a juz byliémy zatogami statkéw zagranic ych. Po
przyplynigciu do Paramaribo, uruchomieniem przedsi¢wzigeia i pozniejsza jego
cksploatacja kierowat Jozef Baj. Wszyscy Polacy, ktorzy byli tam zatrudnieni,
wspominaja zabojeze warunki pracy w wilgotnym, goracym klimacie, male

ydajnosci polowowe i trudng wspolprace z indiariska zaloga. Nicopodal byty
Wyspy Diabelskie, gdzie kwit! przemyt narkotykéw. Gdy bylem tam w 1994
roku, z calej flotylli pozostal juz tylko jeden wrak.

Dalsze ,,ptaszki” przebudowano na statki instrumentalne dla szk6t mor-
skich w Gdyni i Szczecinie (,Azymut”, ,Horyzont”, | Nawigator”), ,,Cza-
pla” podijela stuzb¢ w Polskim Ratownictwie Okretowym (PRO), |, Birkut”
zostal przejety przez Morski Instytut Rybacki. Dwa ,,ptaszki” zrobily karie-
ry w ,,wielkim §wiecie™: ,Jarzabka™ przebudowano w Szczecifiskiej Stoczni
Remontowej na luksusowy jacht motorowo-zaglowy ,,Mazurka”, ,,Cietrzew”
po przebudowie w Gdynskiej Stoczni Remontowej i Stoczni Marynarki Wo-
jennej w Gdyni trafit w rece harcerzy jako trzymasztowy szkuner sztakslowy
wZawisza Czarny”. Historia 56 lugrotrawleréw zakoriczyla si¢ calkowicie w
1972 roku, kiedy na zlom przekazano ostatniego ,,ptaszka” — ,,Czajke”. Trze-
byla to historia pelna najtragiczniejszych zdarzed i na szcze-
adnej z nastepnych budowanych w polskich stoczniach serii statkéw

Scie w 2
juz w takiej skali si¢ nie powtorzyla,

Kolejne statki tzw. ,,supry” byly juz jednostkami znacznie dzielniejszymi
o dobrze wyprofilowanym kadlubie, dla kt6rych nawet wysoki stan morza nie
stanowil zagrozenia. Byly to jednak tylko statki, stworzone po to, by plywaé
zgodnie 2 2 sztuki nautycznej, a do ladu zbliza¢ si¢ z pokora i naj-
wigkszq ostroznoscia. Niestety, w tamtych czasach brakowalo nieraz i wiedzy,
i pokory. W dniu 18 marca 1962 roku dalmorowski ,,Wistok”, idacy przez
$liwie uratowany przez

sadami

ciesning Sund, wszed! na mielizng, ale zostal szc:
holownik PRO ,,Swarozyc”. Byla to pierwsza, bardzo lagodna lekcja, jakicj
morze udzielilo zatodze tego ,supra”. Minglo dwa lata i pod koniec lute-
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20 1964 roku ,\Wislok” dowodzony przez kapitana Ireneusza Wichniewicza
rozpoczal polowy na lowiskach islandzkich. Juz malo kto pamigtal o bledzie
popelnionym przed dwoma laty. W zwigzku z awariq echosondy i koficza-
cyth si¢ zapasem wody kapitan zdecydowal, by zej$¢ z towiska i poplynaé do
Reykjaviku, Kurs prowadzil przez wody, na ktorych ze wzgledu na obecnosé
wysepek, podwodnych skal i piaszezystych plycizn konieczna byla bardzo
staranna nawigacja. Kapitan zanim polozyl si¢, by odpoczaé w kabinie nawi-
gacyjnej, ustawil na ekranie radaru krag o promieniu 7 mil morskich i polecil
11 oficerowi nie podchodzi¢ do brzegu blizej niz wyznaczona odleglos¢. O
godzinie 00.40 wachtg przejal I oficer, ktéry nie kontrolujac wskazar radaru,
zblizyl si¢ niebezpiecznie do ladu na odleglo§é 2 mil morskich, informujac
réwnoczesnie kapitana, ze wszystko jest w porzadku. I wtedy stato sig to, co
w takiej sytuacji musiato si¢ sta¢. W dniu 27 lutego o godzinie 05.21 idacy cala
naprz6d ,,Wislok” doznaje kilku naglych wstrzaséw i zatrzymuje si¢ na przy-
brzeznych piaskach w odleglosci 3-4 mil morskich od wysepki Vestmannaey-
jar. Manewry maszynq nie przynosza zadnych efektow. Tymczasem pogarsza
si¢ pogoda, unieruchomiony statek atakowany przez fale przechyla si¢ mocno
na lewa burte. W tej sytuacji kapitan w godzing po wejsciu na plycizng, poleca
opuscic¢ statck. Zaloga w dramatycznych okoliczno$ciach dociera na brzeg,
podczas ewakuacji ginie jeden z rybakéw. Islandczycy traktujq statek jako do-
bro porzucone i na oczach niemogacej temu przeciwdziala¢ zalogi rozpo-
czynaja demontaz urzadzeri i zabieranie wszystkiego, co tylko przedstawia
jaka$ wartos¢. W pierwszych dniach marca z kraju przyptywa holownik PRO
wKoral”, by podja¢ probe sciagnigcia ,,Wistoka” z mielizny. Szostego kwiet-
nia, po wiclu perturbacjach, trawler zostaje wyciagnicty na gleboka wode,
ale tam niestety tonie. Druga lekcja nawigacji, jakiej morze udzielito zalodze
»Wistoka”, okazala si¢ lekcja ostatnia,

W dniu 4 stycznia 1974 roku, podczas sztormowej pogody, na redzie
portu w Aberdeen osiadl na przybrzeznej mieliznie ,,Nurzec” dowodzony
przez kapitana Tymoteusza Bartczaka. W tym czasie Adam Sotkowski by}
przedstawicielem ,Rybexu” w Aberdeen i Granton:

wNurzec” przyplynal tutaj po paliwo, wode i 16d, wezesniej byl w duriskim
porcie Hanstholm, gdzie zdal ryb¢. Do bunkrowania bylo w kolejee kilka
naszych statkow, nie bylo micjsca przy kei i ,Nurzec” musial cierpliwie czekac.

Kapitan Tymoteusz Bartczak postanowil stana¢ na redzie na kotwicy. Polecit

wydaé odpowiednia ilo§¢ szakli taficucha, bosman szakle pomylil i niestety

wydal mniej. Wiadomo, ze kotwica trzyma wtedy, gdy jest wypuszczona na
taricuchu o dlugosci réwnej co najmnicj trzykrotnej glebokosci. Weedy, jak
wykazaly poznicjsze ustalenia, popelniony zostal najwaznicjszy blad, ktory
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zdecydowal o katastrofie. Panowala nie najlepsza pogoda, wialo okolo 7°B,
statek wystawiony na dzialanie wiatru i fal, majac nieprawidlowo rzucona
kotwicg, zaczal powoli dryfowaé w strong brzegu. Wachta kotwiczna, ktora
pelnil na mostku I oficer, nie prowadzila wystarczajaco uwaznej obserwacji,
by na jej podstawie mie¢ pewnosc, ze statek caly czas pozostaje w tym samym
miejscu. Wieczorem sila wiatru wzrosla jeszcze bardziej i ,,Nurzec”, wlokac
kotwicg ruszy! ku swojemu przeznaczeniu. Okoto 19.00 dotknat dna i po kilku
silnych wstrzasach na dobre utknal na przybrzeanej plyciznie. Kapitan, ktéry
natychmiast znalazl si¢ na mostku, podjal proby uwolnienia si¢ z pulapki za
pomocy pracy maszyny. Za pézno, pozostalo juz tylko wyslaé w eter sygnal
may-day i wystrzeli¢ czerwone rakiety. Rakiety zostaja zauwazone przez policig,
ktora przekazuje informacie do dowddztwa oddzialu ratownictwa Brytyjskich
Sluzb Ochrony Wybrzeza w Aberdeen. Rozpoczynaja si¢ stosowne procedury.
Na ladzie czas plynie, podczas gdy na zalewanym przez fale i pchanym w
kierunku brzegu ,,Nurcu” pedzi z nieprawdopodobna szybkoscia, Bylem na
Rabie”, ktora stala przy nabrzezu i brala bunkier, kiedy na kanale 16 UKF
* sawolat Aberdeen Port Control. To co uslyszalem, napelnilo mnic
7e moze jeszcze nie wszystko

wNurzec
przerazeniem, ale réwnoczeénie blysneta mi mys
jest stracone, przeciez w poblizu na kotwicy stoi radziecki holownik ratowniczy
Gordyj”! Zgodnie z moja sugestia ,,Nurzec™ nawigzal z nim hcznosé. Krdtko
po tym statek ratowniczy podejmuije akcjg, ale z ze wzgledu na niewystarczajaca
glgbokosé zmuszony jest stanaé na kotwicy w pewnym oddaleniu. W strong
osadzonego na plyciznie statku wysyla szalupg z ratownikami, ktora zabiera
osiemnastu rybakow. Niestety, po chwili silnik przestaje pracowac, 16dz
wywraca si¢ i znajdujacy si¢ w nicj ludzie, jeszcze przed chwily czujac si¢
uratowani, rozpoczynaja dramatyczng walke o Zycie. Nie wiedzac jak toczy
si¢ akeja ratunkowa, zglaszam zdarzenie do Coast Guardu, do bazy Royal Air
Force 7 pro§ba, by tam wystano helikopter. W migdzyczasie dwaj rybacy, ktorzy
ratowali si¢ w tratwie pneumatycznej, docieraja na brzeg i trafiaja po ciemku na
budynki klubu golfowego. Rozdzwaniaja si¢ telefony, na plazg przybywa policja,
ratownicy i ochotnicy, na jaw wychodzi wywrotka lodzi ratowniczej i nieznany
do kofica los jej obsady. Pojawia si¢ helikopter. Jest ciemna, sztormowa noc,
trwajq poszukiwania i liczenie rozbitk6w, przywracanie do zycia odnalezionych.
W akeji uczestnicza mieszkajacy w poblizu Polacy, pelniac rolg thumaczy,
cy na stypendium w Instytucie Ryboléwstwa w

jest wérod nich, przebyw
Aberdeen, pracownik gdyrskiego MIR-u Boguslaw Lubieniecki. Znajduje
miejsca dla poszkodowanych w Domu Rybaka w Aberdeen, kilku rybakow
zostaje umieszczonych w szpitalu, Niestety, trzech Polakéw i jednego Rosjanina
trzeba umiescié w kostnicy, taki jest bilans katastrofy. Przez caly czas na,,Nurcu”
pozostaje kapitan z sicdmioma czlonkami zalogi, pragnac uchroni¢ go przed
uznaniem za mienie porzucone i liczac, z¢ jednostka bedzie uratowana. Zapada
decyzja, by zdjaé resztg zalogi. Helikopter ewakuuje z ,Nurca” czterech
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Pierwszy rocznik PSM 1955 — fot. St. Piérkowski

Pierwsi kapitanowie z. w. rybackiej — fot. St Piorkowski







Paka z rybami nad lasta
(,,Jan Turlejski” 1965)

fot. T. Sobieszczanski

Chrzest po przekroczeniu potnocnego kregu polarnego (,,Uran™ 1970)

fot. T. Sobieszczariski




Naprawa sieci (,,Brynica” 1966) — fot. T. Sobieszczariski

Pierwsza wyprawa na pélnocny Atlantyk (1961) — w tle Wyspy Oweze widziane

ze statku-bazy — fot. Archiwum MIR




Poklad peten sledzi
(,,Brynica” 1966,

fot. T. Sobieszczariski

Wilk morski z ,, Turlejskiego” (19673
fot. R. Zapolski




Statek-baza ,,Putaski” - fot. Z. Kic

Statek-baza ,,Kaszuby” z kutrami i ,kulikami” przy burcie ~ fot. B, Strelczyk




Statek-baza ,Kaszuby” — fot. Cz. Szostak

Szalupa i statek-baza ,,Fryderyk Chopin™ — fot. Cz Szostak




Szczeciiski port pelen beczek ze Sledziami i statek-baza ,,Kaszuby” — fot. Z. Kic

T'rawlery w Gdyni podczas strajku — fot. Archiwum MIR
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rybakéw: Pézniej zostaje tam juz tylko sam kapitan, ktory dopiero po otrzymaniu
wyraznego polecenia armatora zgadza si¢ zej$é z jednostki. Dla mnie jest to
czas, kiedy trzeba zatatwiaé réwnoczesnic dziesiatki spraw. Na szczescie wtedy
dyrektorem naczelnym ,Dalmoru” byl Lech Stefarski, czlowick energiczny,
rzutki i konkretny, z ktérym doskonale si¢ rozumiclismy. Siédmego stycznia
na dalmorowskiej ,,Rudawie”, po uroczystosciach pozegnalnych, odplywaja
do kraju trumny ze zwlokami naszych rybakéw, odlatujg uratowani rybacy.
Zjawia si¢ kapitan Kazimicrz Wojciechowski — jeden z dyrektoréw ,,Dalmoru”,
rozpoczynaja si¢ procedury zwigzane z ubezpieczeniem statku, niemiecka
firma ratownicza, a potem dufiska podejmuja préby Sciagnigeia uwigzionej na
piasku jednostki, obie rezygnuja. Znacznie poznicj, 21 lutego uczestniczylem w
uroczystosci, podczas ktérej kapitan Bartczak spotkal si¢ z Williamem Irvine,
czternastoletnim uczniem, ktéry tamtej pamigtnej nocy wyciagnal z wody
»udmlu rybakow. W obecnosci burmistrza Aberdeen i rektora szkoly kapitan

eniu calej zalogi podzigkowal chlopeu i wszystkim, ktdrzy uczestniczyli
Zamknal si¢ kolejny, rybacki epizod.

w akcji.

Sa stowa i zdania tak zwane klucze, ktére, gdy tylko zostang wypowie-
dziane, natychmiast ustawiaja sprawy na wlasciwym miejscu i tworza wokél
nich odpowiednig atmosfer¢. Dla ludzi morza, a szczegélnie dla ich najbliz-
szych, jednymi z najwazniejszych takich okresleri sa; ,,stopa wody pod kilem”
i ,bezpieczna przystan”. Zyczac komus, by znalazl si¢ przy bezpiecznej kei,
myslimy o rodzinnym domu, bliskich, przyjaciolach, porcie, gdzie zacumuje
jego statek. Czy jednak istnicja przystanie na tyle bezpieczne, by dawaly gwa-
rancjg, ze nic nieprzewidzianego nie ma prawa si¢ tam wydarzy¢? Wszyscy,
ktorzy patrzq juz na swoje zycie z pewnej perspektywy, wiedza, ze nigdy nie
jest doéé troski i dbalosci o ludzi i miejsca dajace nam poczucie bezpieczen-
stwa. Dodwiadczeni kapitanowie podczas postoju w porcie, w odréznieniu
od reszty zalogi, niechetnie schodza ze statku, by zwiedza¢ miasto i woly
pozosta¢ na burcie. Zycie nauczylo ich, ze port, w ktérym si¢ znajduja to
granica ladu i morza, dwéch przeciwstawnych, wreez wrogich sobie §rodo-
wisk staczajacych z soba odwieczng walke. Wiadomo, ze gdzie dwéch sie
bije, tam trzeci... moze oberwaé, ze wszystko moze si¢ zdarzyé, ze ciagle na-
lezy by¢ czujnym, szczegdlnie tutaj. Dobry kapitan statku wierzy, ale zawsze
sprawdza. Przegladajac ,,Kalendarium tragicznych zdarzei”, mozna znalezé
wiele przyklad6w zatonigeia statkéw w porcie, wrecz przy nabrzezu, W mar-
cu 1950 roku utonal w porcie gdynskim trawler ,Neptun” uderzony przez
trawler ,Wega”. We wrzesniu 1953 roku zatonal w porcie gdyriskim traw-
ler , Syriusz”, W czerweu 1955 roku podezas bunkrowania zatonal w por-
cie gdynskim trawler ,,Pokucie”, W pazdzierniku 1963 roku po opuszczeniu
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doku Szczeciriskiej Stoczni Remontowej zatongl trawler ,.Swidcr”. W lutym
1969 roku przy nabrzezu portu rybackiego w Szezecinic zatonal lugrotrawler
Gawron”. Do awarii tych dochodzilo najczgiciej na skutek nickompeten-
cji, braku wyobrazni i lekkomyslnosci, na szczgécie nikt przy tym nie zginal.
W 1975 roku przyszla ta najstraszniejsza w dziejach naszego ryboléwstwa
portowa katastrofa dalmorowskiego trawlera ,,Brda” (Gdy 261). Zostala opi-
sana po wielekroé wszedzie, gdzie tylko bylo to mozliwe. Cho¢ od tamtego
tragicznego zdarzenia minglo juz ponad trzydziedci lat, relacje i opisy tego co
sie stalo, nadal budza niezwykle silne emocje. Nieodmiennie pojawia si¢ Zal,
smutek, gniew, gorycz i dziesigtki pytan, dlaczego? W styczniowa, sztormowsq
noc ,,Brda” dowodzona przez kapitana Andrzeja Zielifiskiego, majac na po-
kladzie dwéch chorych wymagajacych szybkiej pomocy lekarskicj, wehodzita
do dusskiego portu Hanstholm. Skierowane ku pélnocnemu-zachodowi wej-
$cie jest stosunkowo waskie, a uklad wewnetrznych nabrzezy wymaga bardzo
starannego manewrowania i najlepiej, by w ztych warunkach wchodzi¢ tutaj
w dzien. Kapitan Wiadystaw Chruszcz wezesniej dowodzil ,,Brda™:
Przed zatoni¢ciem , Brdy” zdobylem na niej pickna statuetke ,,Srebrnego
§ledzia”. Wielokrotnie wehodzitem do Hanstholm i manewrowanic w tym porcie
mialem opanowane, bo éwiczylem w dobrych warunkach. Gdy mocniej wialo,
pojawialy si¢ tam prady, na ktore trzeba bylo bardzo uwazaé, rdwnoczesnie
trzeba bylo pamigtaé o nie najlepszej manewrowosci tych statkGw.

Kapitan Zielifiski, mimo ze jako prowadzacy wplywal tam po raz pierw-
zdecydowal si¢ wejé¢ w nocy i w trwajacym sztormie, Prawdopodobnie
pr'ld zni6st statek w kierunku lewej glowki, pletwa sterowa zaczepila o dno
i nastapilo jej zablokowanie w polozeniu ,,prawo na burt”, W tej sytuacji
pozostalo tylko rzucié kotwicg w awanporcie, usunaé uszkodzenie i pozniej
samodzielnie lub z pomoca z zewnatrz wejé¢ do whasciwego portu i tam za-
cumowaé. Sztorm rost w sile i statek, mimo rzucenia dwoch kotwic zaczat
dryfowaé na gwiazdobloki lezace u podstawy wewnetrznego falochronu. W
tym czasie kapitanat portu i stacja ratownictwa organizuja pomoc, nie dyspo-
nuja jednak odpowiednio mocnym holownikiem i koriczy si¢ na dobrych che-
ciach. W porcie stoi siostrzany trawler ,Barycz”, jednak jego kapitan Zdzi-
slaw Palimaka tlumaczac si¢ wzgledami obiektywnymi, odmawia podania
holu ,,Brdzie”, zreszta nie wyraza checi udzielenia jakiejkolwick innej pomo-
cy. Jaki pan, taki kram! Z calej dwudziestoo§mioosobowej zalogi ,,Baryczy” w
pozniejszej akcji ratowniczej uczestniczylo tylko dwéch LUDZI: Witold Wy-
socki i Jan Gut. Gdy rozmawialem o tym 2 jednym z kapitanow, pytajac, jak to
jest wrdd rybakéw z ta solidarnoscia ludzi morza, powiedzial: ,,Nie méwmy
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o tym, bo na samo wspomnienie chce mi si¢ rzygac...”” Tymczasem rozgry-
wajacy si¢ dramat powoli zmierza ku kofcowi. Krétko przed godzing 01.00
dryfujacy w wichurze statek uderza rufg o falochron. Z uszkodzonych zbior-
nikow wyplywa mazut, do wnetrza dostaje si¢ woda, Zostaje ogloszony alarm
opuszczenia statku, ktory juz w tym czasie zaczyna klaé¢ si¢ na lew burte. Na
wystajacej z wody prawej burcie szuka ratunku oblepiona mazutem zatoga.
Stamtad po kolei zabiera ludzi helikopter, ale tez kilku z nich zdazy jeszcze
zabra¢ ogromna , dziewiata fala”, ktéra niespodziewanie wchodzi do awan-
portu. Akcji ratownikéw przyglada si¢ ponad stuosobowa grupa Duriczykow,
nie przeszkadzaja, ale licza, ze moze beda do czegos przydatni, O godzinie
04.30 akcja zostaje przerwana. Siedemnastu uratowanych trafia w rece ludzi,
ciu. Dziesi¢ciu rybakéw nie

ktorzy czekali, by teraz zaczaé przywracaé ich zy
udalo si¢ uratowaé. Pézniej w szpitalu umiera jeszcze jeden z odratowanych.
Lech Stefaniski, wezesny naczelny dyrektor ,,Dalmoru” wspomina:

To byl najczarniejszy, najbardziej tragiczny okres w dziejach
przedsigbiorstwa. Dwie straszne katastrofy, ktére przyszly jedna po drugicj.
Utozsamialem si¢ z ze swoim ,,Dalmorem”, znalem statki, znalem ludzi
I mimo zajmowanego stanowiska miatem wsréd nich licznych przyjaciol.
Wielu pracownikéw przychodzito do mnie z réznymi, nieraz bardzo trudnymi
sprawami. Wiclokrotnie udawato mi si¢ cog dla nich zrobié, Potrafi¢ radzié
sobie z problemami w zakresic zarzadzania, potrafi¢ negocjowac czy ostro si¢
postawic, broni¢ i kara¢ ludzi. W chwili, gdy nagle wszystkich nas porazil ten
ogrom nieszczgscia, przekonalem sig, jak malo znacza moje umicjgtnosci.
Na dyrektorskim biurku zbiegala si¢ cala platanina nitek tragedii, musiatem
pociesza¢, pomagaé, ratowac i wspicraé, a réwnoczesnic prowadzi¢ cate,
wiclkie przedsi¢biorstwo. Jest powiedzenie, ze przyjaciol poznaje si¢ w biedzie.
Tylko dlatego, ze bylem wtedy otoczony przyjaciéimi, ze nalezalem do wielkiej
dalmorowskiej rodziny, potrafitem udzwignaé cigzar tamtych zdarzes.

Tragedie zdarzaly si¢ jednak nie tylko na polskim rybackim morzu. Spa-
dajacy nagle huragan w jednakowy sposob traktowal wszystkich. Nie bylo
podzialu na narodowosci, matych i duzych, lepszych i gorszych, a liczylo si¢
tylko doswiadczenie, wiedza i pokora wobec zywiolu, Czasami jednak nie-
ia i katastrofy przychodzily zgodnie z prawami statystyki, albo, jak kto
wy-chodz TY!" i wtedy mozna juz

S2C2¢
woli, dziecigcej wyliczanki: ,,raz, dwa, trz
bylo tylko wierzy¢ w przystowiowy tut szczescia.

W drugiej polowie 1961 roku Jézef Baj, Bogdan Strelczyk i Grzegorz
Stortz byli na ,,Kaszubach”, ktére obslugiwaly flote polawiajaca na Morzu
Pélnocnym:
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17 pazdziernika pogoda pogorszyla si¢ na tyle, ze musielismy przerwac
przetadunki. Nast¢pnego dnia szalal juz regularny sztorm, Okolo poludnia
ze sztormujacego gryfowskiego ,,Derkacza” dostrzezono dryfujaca tratwe
ratunkowa. Kapitan Ryszard Sleczka nie baczac na ogromne fale i huraganowy
wiatr, kieruje statek w tamtg strong. Na zalewanym wodg poktadzie rozpinane
sq liny asekuracyjne, ludzie poruszaja si¢ z najwyzszym trudem, powietrze
pelne jest piany i pylu wodnego, chwilami nie ma czym oddychaé. Tratwa jest
coraz blizej, to wyskakuje na grzbiecie, to zn6w ginie w dolinie fali. Wreszcie
jest tuz, leci na nig rzutka, potem druga. Miotana falami zostaje przyciagnigta
do burty i 14 znajdujacych si¢ wewnatrz rozbitkéw trafia na bezpieczny poklad
lugrotrawlera. Sa w szoku, mokrzy, wyzigbieni, od szypra mozna jedynie
wydobyé, ze ich trawler LArctic Viking” okolo godziny 08.30 wywrécil sig,
ze bylo ich w zalodze dziewigtnastu i ze powinnismy szuka¢ pozostalej piatki.
Do akgji wlaczaja si¢ ,,Kaszuby” i holownik PRO »Koral”, stanowiacy ostong
polskiej floty lowezej. O katastrofie zostaje powiadomiony Coast Guard.
Na ,Derkaczu” trwa dalszy ciag ratowania ludzi wydobytych z zimnego,
pazdziernikowego morza. Zgodnie ze wskazowkami lekarza z ,Kaszub”
odratowani, umieszczeni w kojach okladani sa butelkami z goraca woda,
nacierani spirytusem, pojeni goracymi plynami i plynami rozgrzewajacymi
inaczej. Jednostka plynie wolno, przebijajac si¢ pod fale w kierunku, gdzie na
morzu majaczy jaki§ duzy podiuzny ksztalt. W poblizu wraka nikogo nie ma,
krétko po potudniu jego rufa pograza si¢ w wodzie, przez chwilg dziob wznosi
si¢ pionowo w gore i zaraz zapada w glebie. Trwa cigzki sztorm, a na morzu istny
pogrom wird statkéw rybackich. Krzyzuja sie w eterze sygnaly SOS i prosby
o asystg. Przez jakis czas Derkaczowi”, na ktorym nie ma wystarczajacej ilosci
$rodkéw ratunkowych, asystuje ,,Koral”. Dopiero 20 pazdziernika lugrotrawler
2 uratowanymi rybakami angielskimi, krotko po poludniu, wehodzi do Hull.
Bialo-czerwona opuszczona do polowy flagsztoku, na nabrzezu tlumy,
orkiestra gra hymny narodowe. Radosé przeplata si¢ z zaloba. Wszyscy nasi
rybacy zostaja porwani jako goscie do doméw angielskich, a w tym czasie na
statku wachty pelnia miejscowi. Polacy s wszedzie traktowani jak bohaterowie
i obsypywani pre: i, Podczas pozegnalnego przyjecia w ratuszu kapitan
Sleczka otrzymuje z rak burmistrza herb miasta i zostaje mu przyznane
honorowe obywatelstwo, Wreszcie 26 pazdziernika ,Derkacz” moze opuscié
Hull i wraca na towisko, 20 listopada wehodzi do Szczecina. W porcie rybackim
na Nabrzezu Bulgarskim odbywa si¢ uroczyste powitanie lugrtrawlera, na ktére
przyszly tumy ludzi. Cata zaloga odznaczona zostaje medalami ,,Za ofiarno$é
i odwage w obronie zycia i mienia” i ,,Odznakami Zastuzonego Pracownika
Morza”, kapitan Ryszard Slgczka otrzymuje Srebrny Krzyz Zastugi. A przeciez
jeszcze tak niedawno podobni ludzie ratowali zatoge ,Nurca”... prawdziwa
solidarnos¢ prawdziwych ludzi morza...
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»Zigba” byla pierwszym statkiem Stanistawa Grobelnego:

Pééna jesienia szlismy na Péinocne, na sledzia. Oczywiscie, jak kazdy
wzielony”, wchodzilem na maszt w Kanale Kilofiskim, by sygnalizowac
szyprowi, czy zmiescimy si¢ pod mostem i zbieralem obierki dla k6z, ktore byly
na statku i od keérych mieliémy codziennie mleko. Placilem frycowe, koledzy
dobrze si¢ bawili, oczywiscie Neptun, i to nie raz, upomnial si¢ 0 swoje. Rybe w
beczkach zdawalismy w Ostendzie lub na bazg. Cigzko przezylem ten pierwszy
rejs, poznatem co to zimno, wilgoé i haréwa po kilkadziesiat godzin bez przerwy
w deszcezu i sztormie. Wtedy tez przezylem pierwsza powazna morska awari¢.
Zalegala tak gesta mgla, 7e z mostka nie widaé bylo dzioba. Bylo duzo ryby i
zabiegaliémy, by wyda¢ z pradem. Wkolo stychaé syreny statkow, ktore szly pod
tralem lub podobnie jak my, szykowaly si¢ do wydania siatki. W tym samym
momencie, kiedy dostrzeglismy przed dziobem jaki§ cier, odezuli$my nagly
wstrzas. ,,Zigba” uderzyla dokladnie w §rodokrecie niewielkiego, drewnianego,
angiclskiego trawlera, ktory prawie rozpad! sig i zaczal tonaé. Wial silny wiatr,
byla wysoka fala, kt6ra utrudniala akeje ratunkowa. Réwnoczesnie prad zaczal
mosié szypra angielskicj jednostki, wida¢ bylo, Ze za chwilg utonie. Romek
(jaka szkoda, ze nie pamigtam jego nazwiska) wyskoczyl uwiazany na rzutce i
przyholowal tonacego do burty. Byt doskonalym plywakiem, a wyciagnelismy
go z wody w stanie skrajnego wyczerpania. Romek dostal odznaczenie od
krolowej. angielskicj, ktore przelezalo dwa lata w jednej z licznych szuflad w
polskim Ministerstwie Spraw Zagranicznych. Bywalo i tak...

O morskich tragediach i ludziach, ktérzy w nich stracili zycie przypo-
minaja pomniki wzniesione w Tréjmiescie, Szczecinie i Swinoujéciu ,» Tym,
ktorzy nie powrdcili z morza”, Na Placu Rybaka w Swinoujéciu w dniu 25
czerwea 2005 roku mieszkaricy miasta umiescili pickna, wzruszajaca tablice:
»Morze jest stone od potu rybakéw i lez wdéw po nich. W 50. rocznicg
zatonigcia m/t ,,Czubatki” i 49. m/t ,,Cyranki” — statkéw Przedsi¢biorstwa
Potowéw Dalekomorskich i Ustug Rybackich ,,Odra™ w Swinoujéciu”.

Jak wazni nadal sa dla nas ci, ktérzy nie powrdcili do swoich portow,
przypomina kazdego roku tuna zniczy i éwiec plonacych w Dniu Wszystkich
Swictych w micjscach pamicci. Wyjatkows forma czci jest ,Requiem” Mo-
zarta, ktore co roku przygotowuje na Dni Morza Opera Szczeciriska i Chér
Politechniki, Wieczorny koncert odbywa si¢ we wspanialej scenerii Cmentarza
Centralnego. Honorowa warta studentéw Akademii Morskiej, ,,szklanki”, kt6-
re wybija okretowy dzwon, refleksy plonacych zniczy na gladkiej tafli stawu i
tysiace 0sob uczestniczacych w muzycznym misterium wiecznej wachty ...

W polowie lat szesédziesiatych zaczely si¢ pojawiac oznaki przelowienia
ryb na Morzu Pélnocnym i rejonach przyleglych. Wezesniej, przewidujac taka
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sytuacje, w pazdzierniku 1963 roku w Morskim Instytucie Rybackim powo-
lano Oérodek Zwiadéw Rybackich, ktérego pierwszym kierownikiem zostal
Stanistaw Rymaszewski. Zadaniem nowo powstatej jednostki organizacyjnej
bylo wspélne z przedsigbiorstwami polowowymi poszukiwanie lowisk, na
ktétych w danym momencie wystepowaly dobre wydajnosci polowowe i na
ktére moglaby byé skierowana flota towcza, Zwiad wysylal réwniez swo-
je statki w micjsca zupelnie nowe, mogace mie¢ znaczenie perspektywiczne.
Wirod statkéw wydzielonych z przedsigbiorstw do prowadzenia tych badas
znalazly si¢ dwa lugrotrawlery B-17 i pigé supertrawleréw B-14. Na statku
prowadzacym zwiad bylo stanowisko zastepcy kapitana ds. zwiadu. Przez lata
cale stanowisko to zajmowal Jan Sprus, postaé na tyle znana, ze wielokrotnie,
gdy zbieralem materialy dotyczace tej dziedziny ryboléwstwa, radzono mi,
bym bezposrednio zwrdcil si¢ wlasnie do niego:

Prace w zwiadzie podjatem w 1967 roku. Wezesnicj, w czasie dwuletniej
przerwy w studiach pracowalem w serwisie WArki” na Helu i w ,,Odrze”. Jako
zastepea kapitana ds. zwiadu przeszedlem przez wszystkie zwiadoweze statki:
W Zieba”, , Zimorodek”, ,Bystrzyca”, ,,Walpusza”, wKwisa”, | Ty§mienica” i
wRadwa”. Przy okazji robilem tez analizy ichtiologiczne ryb dla Morskiego
Instytutu Rybackiego. Poczatkowo prowadzilismy poszukiwania w rejonie
Morza Pétnocnego i na przyleglych akwenach, poznicj ,,supry” podijely badania
na poinocno-zachodnim Adantyku. Wspoipracowaliémy z radzieckimi i
enerdowskimi statkami zwiadu. Szczeg6lnie dobre kontakty mialem z radziecka
promrozwietka”, ktorej kwatera gléwna miescita si¢ w Kaliningradzie i ktorej
kierownikiem by! Jurij Iwanowicz Loktiew. Przez dlugi czas znalismy si¢ tylko
2 kontaktéw radiowych i wreszcie po paru latach spotkaliémy si¢ w Aberdeen.
To byt zwiadowea z krwi i kodci. W czasie wojny, w zwiadzie pancernym
dotart do Betlina. Byl wtedy w Szczecinie, mial dla naszego miasta sentyment,
pozostaly jeszcze z tamtych lat i to by¢ moze bylo jednym 2 powodéw, ze
nasza wspolpraca dobrze si¢ ukladala. Dzigki Jurijowi mialem dostgp do
poréwnawezych informacji o polowach na innych lowiskach, Jurij pomagal
nam korzysta¢ z baz radzieckich, jesli zachodzila taka potrzeba, W 1973 roku,
gdy bylem z delegacja naszego ryboléwstwa w Kaliningradzie, odnalazl mnie
Jurij, ktory zdecydowal, ze zabiera mnie do swojego mieszkania, gdzie bede
mieszkal. Byl czlowiekiem z fantazja, otwartym i lubianym, odwiedzalo go
wielu ludzi. W ostatnim dniu mojego pobytu na pozegnalna kolacj¢ przyszlo
kilka 0s6b, juz w nocy zabraklo nam paliwa i Jurij zdecydowal, ze pojedziemy
do portu wojennego, bo tam nigdy paliwa nie brakuje. Zostalem ukryty w
samochodzie i w ten sposéb trafilem w micjsce bardzo pilnie strzezone, do
ktorego zwyklym smiertelnikom wstep byl surowo wzbroniony. Zdawalem
sobie sprawe, ze mam u naszych sprzymierzeficéw zalozona teczke personalna,

Po drugiej stronie Atlantyku mialem inna, zalozonq przez Amerykandéw, ktorzy
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byli zainteresowani nasza dzialalnodcia w spos6b wyjatkowy. Zostalem tam
obfotografowany z kazdej strony, wzigto mi odciski palcéw i nawet calych
dloni, a tamtejsi lingwisci bardzo chcieli si¢ dowiedzie¢ czego$ wigeej o tym
dziwnym polskim jezyku, jakim porozumiewali si¢ nasi rybacy. Faktycznie byl
to jgzyk prosty, z licznymi partykulami, ktory dodatkowo stale byt wzbogacany
yfrowanymi nazwami miejsc i ilosci wybranej ryby. W wymyslaniu szyfrow
m»murzyn na krzesle”

celowali asystenci pelni mlodzieficzej inwencji i fantaz
- 6 ton, ,,dwie muchy na stole” (pytanie z jakiegos statku: ile te cholery maja
n6g!?) — 18 ton, itd. Musialem si¢ w tym orientowaé, bo to bardzo pomagalo
w gromadzeniu danych, ale czasami zabawa przestawala byé zabawna i wtedy
ktorys z kapitanéw po uzyciu kilku celnych partykul przywracat porzadek w
obiegu informacji. A gdy idzie o sprawy calkiem przyziemne, to nie uwazam,
by statki biorace udzial w zwiadzic osiagaly jakies wybitne korzysci z biznesu.

Wojtek Zawadzki zjawil si¢ w ,,Gryfie”, gdzie mial zamustrowa¢ jako
ent:

W kadrach poradzono mi, bym wzia! jednorazowa przepustke i poszed!
rozejrzeéssig po porcie, postatkach, naktére méglbym zamustrowaé. Zobaczylem
ledwo wystajace przy kei maszty, to byly , kuliki”. Dalej byly ,,supry”, cos super!
Spodobata mi si¢ nazwa, trafilem na ,Bystrzyce”. Byl to lukratywny statek, bo
oprocz pensji dostawali§my wynagrodzenie w zaleznosci od zlowionej ryby,
tzw. part. Podstawowe jednak #rédlo dochodéw stanowily przywozone do
kraju towary: kremplina, sweterki, koszule non iron, niektorzy stawiali na tzw.
mydlo, ezyli bloki czekolady, w kraju wykorzystywane w cukiernictwie. Bylo
to trochg ryzykowne, gdyz szczury zyjace na ,paréwach” uwielbialy wprost
czekolade i znajdowaly droge do nawet najbardziej przemyslnych skrytek.
Péizniej juz, na motoroweach, szczury zastapione zostaly przez karaluchy, ale
w migdzyczasie skoriczyt si¢ biznes czekoladowy. Gdy wracalismy z rejsu zaraz
za portowq brama spotykaly nas panie, ktre braly wszystko na pniu. Tak wigc
oficjalne wynagrodzenie wzbogacone o dodatkowe zyski z biznesu pozwalaly
mnie, mlodemu chlopakowi czué si¢ od czasu do czasu bardzo bogatym. O to,
by jednak rybacy nie budowali zbyt duzego nawisu inflacyjnego, troszezyla si¢
bardzo skutecznic szczeciniska,Kaskada” i liczne grono wspolpracujacych 2 nig
wolontariuszek. Slyszalem tez o pewnym biznesie, kiedy powszechnie lubiany
i znany we flocie niesamowity zgrywus, 1 oficer przywiézt do kraju kilkaset
kilogramow kawy ziarnistej. Wezwany za jakis czas do urzedu skarbowego i
zapytany co zrobil z kawa, zaczal si¢ jakaé, mrugaé, robi¢ miny i w koncu
wydusil z siebie: ,Nie wzeszlal”. Od tego czasu, gdy kto§ clil kawg, celnicy na
stkich formularzach dopisywali: ,,palona”. Czasami w zalogach trafiali si¢
tez ludzie obdarzeni prawdziwie rybacka fantazja. Pamigtam historig o tym, jak
bosman Franciszek Lata z ,Kwisy” zamowil podezas postoju w Edynburgu
orkiestre cyganska.
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Zanim zaczal dziataé prowadzony przez MIR zwiad, przedsigbiorstwa
rybackic we wlasnym zakresie przygotowywaly wyprawy, ktore wychodzac
poza Morze Pélnocne, byly nakierowane na polowy nowych gatunkéw ryb
na nowych towiskach. W pierwszych dniach 1958 roku na szelf u poludnio-
wych brzegow Irlandii poplynely dalmorowskie trawlery ,,Przemsza” z kapi-
tanem Iwariskim i ,,Biebrza” z kapitanem Gicem. Kré6tko po tym przylaczyly
sie do nich odrowskie ,,supry” ,Skrwa” i ,,Wda”, ktére p6zniej poszly na
Morze Irlandzkie i wreszcie zaczely lowié na wodach u zachodnich wybrze-
zy Szkocji. W tym samym roku ,,Odra” zorganizowala rejs ,.Leby”, ,,Lyny”
i ,JLuzycy”, podezas ktérego poszukiwano lowisk dorszowych u wybrzezy
Norwegii i zachodniej Islandii. W 1959 roku ,,L.eba” prowadzila rozpoznanie
towisk u wybrzezy Wyspy Niedzwiedzicj. W pierwszych dniach stycznia 1962
roku dwa dalmorowskie trawlery ,Nida” i ,Euzyca” zostaly zaaresztowane
u poludniowych brzegow Irlandii, gdy podczas polowéw  znalazly si¢ na
iej wodach terytorialnych. Byla to jedna z pierwszych tego typu przygéd ,
jaka przydarzyta si¢ naszym rybakom. W latach 1962-1963 jednostki ,,Odry”
i ,Dalmoru” penetrowaly towiska u wschodnich i potudniowych wybrzezy
Islandii . W poczatku 1964 roku dalmorowskie ,,supry” podjely potowy ostro-
bokéw u poludniowo-zachodnich kraficéw Anglii. Réwnoczesnie z obniza-
niem si¢ polowow sledzi, coraz intensywniejsze staja si¢ poszukiwania nowych
lowisk i nowych gatunkéw ryb. W tym czasie do eksploatacji wehodza nowe
typy trawleréw rufowych o wickszej autonomii, silniejszym uciagu i mozliwosci
mrozenia duzej ilodci surowea. Od 1969 roku do 1978 roku sa eksploatowane
lowiska Morza Barentsa, na ktérych polawia si¢ karmazyny, ryby dorszowate
i halibuty niebieskie. Od 1970 roku az do wprowadzenia przez Islandi¢ 50-mi-
lowej strefy wylacznego ryboléwstwa trawlery rufowe wDalmoru” prowadza
polowy w rejonie Ciesniny Dusiskiej. Od 1970 roku trwaja polowy na szelfie
celtyckim, a od 1975 roku rozpoczynaja si¢ w rejonie Wysp Owczych i Hebry-
déw potowy blekitkéw. W 1975 roku Islandia wprowadza 200-milows strefe
wylacznego ryboléwstwa. Dwa lata pézniej Unia Europejska wprowadza po-
dobng strefe i w ten sposob polskie statki traca mozliwoéé polowéw na tra-
dycyjnych, eksploatowanych ,,0d zawsze” towiskach. W tych warunkach nasze
przedsigbiorstwa rybackie zdecydowaly, by ryby, szczegolnie sledzie i makrele,
pozyskiwaé z dawnych lowisk, kupujac je od miejscowych rybakéw. W tak
zwanym skupie uczestniczyly trawlery burtowe i rufowe, na ktérych surowice
byl wstepnie przetwarzany, odglawiany, patroszony, filetowany, z odpadéw
produkowano maczke rybna. Co jaki$ czas przyplywaly statki ., Transoceanu”,
by odebraé produkcje ze statkow pmwadzqcych skup.
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W gleboko weigtej w lad zatoce Ullapool kotwiczyl na wZulawach”
Bogdan Strelczyk, na ,Mamrach” — Edmund Szczerbicki, na jednym z B-29
- Grzegorz Stortz... O skupie opowiadal jeden z jego uczestnikéw:

Tajemnica poliszynela byl fakt, ze zalogi statkéw chodzacych na Morze

Péinocne znaczacy cz¢$é dochodéw czerpaly z przemytu alkoholi i papierosow.
Najczesciej rzecz dziata si¢ poza oczami oficeréw, jednak bywalo, ze nawet
kapitan bral w tym udzial prawie oficjalnie... W listopadzie 1989 roku robilem
swoj pierwszy rejs na jeziorku”, jak nazywano w ,,Odrze™ burtowce z serii
B-20. W ostatniej chwili zabraklo mistrza przetworstwa, bylem pierwszy w
kolejce i tak poznatem kapitana o ksywie ,,Pagaj”. Kim byt kapitan i co to
byl za statek, dotarlo do mnie w momencie, kiedy juz po przejsciu Sundow
dostalismy z mostka polecenie, by chowaé towar, bo awaryjnie wehodzimy do
Norwegii. Jeden z marynarzy ma silne béle watroby, musimy odstawi¢ go na
lad. W fiordy wehodzilismy po potudniu, dzigki temu byla okazja nacieszenia
oczu niezwyktymi widokami norweskiego wybrzeza. Manewr dobicia przebiegt
szybko i sprawnie, odprawa celna takze, agent juz jechal po naszego zaloganta,
wige mielismy dwie, trzy godziny na spacer po schludnym, spokojnym miaste-
czku. Nie odeszlismy zbyt daleko, kiedy dopadl nas jeden z marynarzy z
poleceniem, by natychmiast wracaé. Podobno Stary dostat cynk, ze szykuje si¢ na
nas czarna brygadal Gdy tylko przekroczylismy burtg, trap pofrunat na poklad,
a Stary, nie czekajac na zdjgcie ostatniej cumy, po prostu ja zerwal gwaltownym
seala wstecz”, Statek odskoczyt od kei i petnym gazem wypadlismy na morze.
A wige to tak, pomyslatem sobie, a ja biedny robaczek nie mam nawet ztamanej
butelki na sprzedaz! W Ullapool w zachodniej Szkocji skupowalismy od
micjscowych sejneréw makrelg, ktora odglawialismy maszynowo i mrozilismy.
Moja rola polegata na klasyfikacji przydatnosci materialu pod wzgledem
swiezodcl i jakosci, a nastgpnie na kierowaniu procesem zamrazania, w ktorym
bralem oczywiscie czynny udzial. Kiedy sejner dobijal do burty, przerzucali
nam kilka kilograméw ryby do klasyfikacji i w tym czasie zaloga przechodzita
na nasz statek, w celu dokonania ,,niezbednych” zakupéw. Kilku wyznaczonych
ludzi obserwowalo zatoke, czy aby nie pokaze si¢ jakas niepozadana jednostka
z facetami w mundurach. Napigcie bylo duze, ale zwykle transakcje przebiegaly
szybko i bezproblemowo. Dopiero pod koniec mielismy silny nalot czarnej
brygady, przeczesali statek do stepki, rozebrali nawet piec kucharzowi. Jak si¢
okazalo, ktorys madrala sprzedal w nocy dzieciakom, ktére podplynely todkq
pod burtg, kilka butelek whisky. Te si¢ spily, policja je zgarnela i wydpiewaly
skad maja alkohol. Celnicy byli naprawde wiciekli. Sprzedawaliscie rybakom,
nie czepialiémy si¢ za bardzo, ale dzieci nie bedziecie nam rozpija¢! Straty
ponoc¢ nie byly duze, jednak niesmak pozostal.

Zanim jednak nasze jednostki lowcze zniknely z tych wod, kapitan jach-
towy Wiodzimierz Subocz prowadzil jacht ,,Wanda” w rejsie na Morze Pél-
nocne:
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W zalodze mialem wytrawnego wedkarza, ktory czgsto opowiadal o
swoich sukcesach lowieckich i dawal gwarancjg, ze w rejsic znaczng czesé
naszego pozywienia stanowié¢ beda ryby z jego polowow. Stosownie do
obietnic zrobilismy skromniejsze zaopatrzenie, bylismy studentami, nikomu si¢
nie przelewalo. W dniu wyjscia nasz kolega wedkarz zjawil si¢ z taka iloscia
sprzetu, ze czgsé musial pomiesci¢ w swojej koi, bo w skrytkach jachtu nic
bylo juz micjsca. Wyszlismy na Pélnocne i rozpoczely si¢ polowy. Mimo
stosowania roznych sztuczek wedkarskich ryby wyraznie nas omijaly. Powoli
zaczal nam w oczy zagladaé gléd. Wokol byto wiele statkéw rybackich,
zdesperowany postanowitem uzyé ,Migdzynarodowego Sygnatu Wzywania
Ryby”. Gdy w poblizu zobaczylismy polskiego ,Mysikrélika” , ktory zatrzymal
si¢ do wybierania, przywiazalem na sznurku butelkg i zaczalem niq wywija¢ w
jego kierunku. Gdy juz podszedtem catkiem blisko, wyciagneli w nasza strong
kaszorek, do ktérego wlozylismy pot litra zubréwki, poznicj tym samym
kaszorkiem nasypali nam do kokpitu pelno ryby i sporo jeszcze innych dobr.
Tym sposobem ten wazny migdzynarodowy sygnal uratowal nas od $mierci

glodowej.

Wiladystaw Borowski w cyklu artykuléw, ktore si¢ ukazaly w ,,Wiado-

mosciach Rybackich” w 2002 i 2003 roku podat, ze polskie potowy ryb mor-
skich na pélnocno-wschodnim Adantyku w latach 1945-2000 wyniosly lacz-
nie 8616 tys. ton. Dominowaly §ledzie (58,5%), ryby dorszowate stanowily
16,2%, makrele — 10,6%, reszte takie gatunki, jak: halibuty niebieskie i inne
plastugi, ostroboki, karmazyny, biekitki.
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Po drugiej stronie Atlantyku

Na poczatku 1959 roku zapadla w ,Dalmorze” stra-
WKULEE "i tegiczna decyzja, by rozpozna¢ mozliwosci podiecia
polowéw na pélnocno-zachodnim Atlantyku. W tym
statki radzieckie i niemiec-

2 czasie polawialy tam ju
,&%5 GZEGIN kie, réwniez NRD. Poniewaz pomigdzy ,,Dalmorem”
=A=-POLAND ;o mbinatem Rybnym w Rostocku istnialo podpi-
sane niedawno porozumicnie o wspolpracy, strona
niemiccka zgodzila si¢ pilotowaé nasza pierwsza zwiadowcza wyprawe, do
ktérej przygotowano trawler z serii B-14, ,Wislok”. W zalodze jednostki byl
— ,herszt” niedawnego strajku:
az na druga strong Atlantyku, totez do rejsu

Tadeusz Wroblewski
Mielismy  pojsé
przygotowywalismy si¢ bardzo starannie. Nie bylo si¢ kogo popytac, nikt z
naszych jeszcze tam nie byl. Wszystkiego mieliémy si¢ dowiedzie¢ w Rostocku.
Kapitan Kazimierz Opiola dostal wsparcie w osobie kapitana Leona Skelnika,
ktorego mianowano kierownikiem wyprawy. Gdy wszystko juz bylo zapigte
prawie na ostatni guzik, spadia na nas jak grom z jasnego nicba wiadomosé,
z¢ kapitan Opiola zostal aresztowany! Byl pigkny, cieply maj i pod budkami
2 piwem od rana gromadzily si¢ thumy spragnionych. Kapitan Opiola jezdzil
motocyklem , Jawa” i na przednim blotniku mial, jak nakazywaly przepisy,
pionowo zamocowang tabliczke z numerem rejestracyjnym. Tego popotudnia,
gdy wracal na statck, by jeszcze czego$ dopilnowaé i przejezdzal kolo
jednej z pijalni, ktéry$ z piwoszy wypadl na jezdni¢ wprost pod motocykl.
Tabliczka rejestracyjna powaznie go zranila i kapitana zamknigto w areszcic,
Na , Wisloku” plywala wtedy brygada mtodziezowa, ktéra natychmiast zrobila
masowke protestacyjna. W protokole z tego zebrania, ktory przcl dyrcl\qq
przedsigbiorstwa trafil na milicjg, potepilismy b lant6w i przec
im kapitana, ktéry podejmuje wzmozony wysilek w czasie wolnym od pracy.
Trzeba przyznac, ze wtedy to dzialalo i kapitan Opiola wrocil na statek.

Wspomina kapitan Leon Skelnik:

Opuscilismy Gdynig 17 maja i nastgpnego dnia bylismy juz w Rostocku.
Dostaliémy tutaj mapy i cztery stylonowe wloki do polowéw dennych.
Poznalem niemieckiego kapitana trawlera ,,Meissen”, z ktorym micli$my plynaé
razem. Polowy rozpoczglismy 1 czerwea na Ritu Bank potozonym na pélnocny
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wschéd od Nowej Fundlandii. Po niecalym tygodniu mielismy fadownie petne
zyna i 17 czerwca bylismy z powrotem w Gdyni. Wezesniej jeszcze
nawigzali§my kontakt z plynacymi na nowofundlandzkie lowiska trawlerami
odrzanskimi, ,,Olza” pod kapitanem Edmundem Siemiriskim i ,,Otawa” z
kapitanem Wactawem Szezepkowskim, ktorym przcknznlls'my pierwsze uwagi i
spostrzezenia dotyczace nowego dla nas rybotéwstwa.

W nastgpnym roku poplynal w tamten rejon , Jan Turlejski” pod kapita-
nem Wiktorem Gorzadkiem, kt6ry w lipcu i sierpniu prowadzil rozpoznanic
lowisk u brzegow zachodniej Grenlandii. Zbigniew Kic byt praktykantem na
»Turlejskim”:

W tym czasic polawiala tam réwniez flota portugalska, ztozona z kilku
jednostek zaglowych, szkuneréw, statkow-matek, ktore mialy na pokladzie
caly sklad todzi wiostowo-zaglowych zwanych dory. Na noc wyrzucano z
nich sznury z przyneta, a rano zbierano zlapane ryby, z reguly dorsze. Bylo
to bardzo niebezpieczne rybotéwstwo, w sztormowych warunkach wywracaly
si¢ todzie, gineli ludzie. Styszelismy, ze na niekt6rych statkach byli wigzniowie,
a oficerowie byli uzbrojeni w brofi palng. Ktéregos dnia przyszla mgla jak
mleko i nasz statek niespodziewanie znalaz! si¢ wérod mrowia matych todek.
Kiedy wolno miedzy nimi manewrowali$my, uslyszelismy z lewej burty wystrzal
armatni, tak nam si¢ przynajmnicj wydawato. Kapitan Gorzadek zrozumial to
jako sygnal wzywania pomocy. Natychmiast, ,,calq naprz6d” skicrowalismy
si¢ w tamtg strong. Z mijanych dory, ktore przerazone ucickaly spod dzioba,
ludzie coé do nas krzyczeli, pokazujac kierunck, w ktérym wlasnie plynglismy.
Kapitan ze skrzydta mostka odkrzykiwal im, ze wszystko jest pod kontrola,
panujemy nad sytuacja i za chwilg bedziemy juz przy statku, ktéry potrzebuje
pomocy. Rzeczywiscie moment pozniej we mgle wyrést przed nami statek-
matka. Stalem wtedy na sterze, bylo groznie i wiem, ze tylko cudem uniknelismy
kolizji. Pé#niej juz w czasie kapitadiskiej wymiany pogladow okazalo sig, ze w
warunkach ograniczonej widocznosci ,,matki” od czasu do czasu strzelaja, by
w ten sposéb poméc zalogom todzi w orientacji.

W listopadzie i grudniu 1960 roku przyplynal na te wody pierwszy polski
trawler rufowy B-15, noszacy nazwe ,,Dalmor”, ktorym od momentu rozpo-
czecia budowy dowodzil kapitan Zbigniew Dzwonkowski. W rejsie, majacym
charakter doswiadczalno-zwiadowezy, uczestniczyla ckipa stoczniowa oraz
dwoch pracownikéw MIR-u: Daniel Dutkiewicz i Henryk Janko. Podczas po-
tow6w na Flemish Cap i na Wiclkiej Lawicy Nowofundlandzkicj pojawily si¢ w
sieci karmazyny, dorsze, plamiaki, z¢bacze i halibuty niebieskie. Zaloga uczy-
fa si¢ nowego statku, nowego sprzetu, nowych lowisk, nowych ryb, placac za
nauke utrata sieci i niezbyt wysokimi wydajnosciami polowowymi. A przeciez
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to wszystko nie bylo tak catkowicie nowe, gdyz dyrekcja przedsigbiorstwa juz
znacznie wezesniej rozpoczela bardzo powazne, gruntowne przygotowania
do eksploatacji trawleréw rufowych. Jesienia 1958 roku na radzieckich traw-
lerach-przetwoérniach przebywala trzyosobowa grupa specjalistow z ,,Dalmo-
ru”, zapoznajac si¢ z ich eksploatacja. Rok pézniej do Murmarska wyjechata
nastgpna grupa. Tym razem byli to przyszli kierownicy dzialéw na budowanej
whasnie jednostce: kapitanowie Zbigniew Dzwonkowski, Czestaw Gajewski,
Stanistaw Piorkowski, mechanik Ludwik Slaz i technolog Tadeusz Sciuba.
Wszyscy odbyli rejs na towiska Nowej Fundlandii na trawlerze-przetworni
wSiewiernoje Sijanie”, poznajac metody potowéw i obrébki ryb. Wtedy po raz
pierwszy nasi rybacy zetkneli si¢ z praca wloka pelagicznego. Wreszcie przy-
szedl moment wyprébowania zdobytych umiej¢tnosci. Stocznia Gdariska
zbudowala dla Zwigzku Radzieckiego pierwszy statek rybacki, przetwornie
B-15 ,Leskow”. 29 marca 1960 roku wyszed! on na trzytygodniowe proby
w rejon Lofotéw i Wyspy Niedzwiedziej z migdzynarodows zaloga, w kto-
rej byli polscy stoczniowcy i rybacy, przedstawiciele radzieckiego armatora
oraz Duriczycy, Niemiec i Anglik — oddelegowani przez firmy, producentéw
zamontowanych urzadzen. Statek mial na kominie w znaku armatora sietp i
miot, nosil polska banderg, a dowodzil nim polski kapitan Zbigniew Dzwon-
kowski. Nawigzane wtedy kontakty zaowocowaly w pierwszym rejsie ,,Dal-
moru”, kiedy to z trawlera ,Siewiernoje Sijanie” uzyskano sprzet polowowy
i szereg istotnych informacji eksploatacyjnych dotyczacych na przyklad calej
plataniny kabli podmorskich w okolicy Nowej Fundlandii, na ktére trzeba
bylo bez przerwy uwazaé. W czasie tego rejsu ,Dalmor” byl pierwszym pol-
skim statkiem rybackim, ktory wszedl do kanadyjskiego portu Saint Johns, W
drodze powrotnej w kanale La Manche wykonano kilka probnych zaciagow
pelagicznych. Rejs zakoriczyl si¢ w Gdyni w dniu 31 grudnia. To byl po-
czatek prawdziwego przelomu w naszym rybolowstwie. Nowy statek, ktory
charakteryzowala duza autonomia i dzielno$é morska oraz mozliwosé pro-
wadzenia polowéw w trudnych warunkach pogodowych i w lodach, zostal
takze wyposazony w maszyny stuzace do obrébki ryb oraz produkcji macz-
ki rybnej z odpadow. Tytuly w gazetach, ktére ukazywaly si¢ w tym czasie,
$wiadczq o entuzjastycznej wrecz atmosferze, jaka towarzyszyla pojawieniu
si¢ nowej jednostki: ,Dalmor” — statkiem dokonujacym przelomu w polskim
ryboléwstwie”, ,,Po atlantyckie zdobycze”, , Pierwszy egzamin m/t «Dalmom
wypad! pomyslnie”... to tylko niektére. Po krotkim remoncie, w dniu 18 lu-
tego 1961 roku ,,Dalmor” ruszyl ponownie na péinocno-zachodni Atlantyk.
Podobnie jak w poprzednim rejsiec Zbigniew Dzwonkowski byl kapitanem,
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a Zenon Krzyminski I oficerem:

Byl to zwykly eksploatacyjny rejs. Juz na poczatku drogi u wejscia na
otwarty Atlantyk dopad! nas cigzki, zimowy sztorm, kiedy sita wiatru siggala
12°B, a przechyly statku przekraczaly 40° Potowy zaczelismy tradycyjnie

e

od Flemish Cap, gdzie dotarliémy w picrwszych dniach marca. Byly niez
wydajnosci polowowe, zaczynalo niestety brakowaé wody, gdyz okazalo sig, ze
prototypowe wyparowniki produkuja jej mniej niz zalozono. Postanowilismy
zawina¢ do znanego juz nam Saint Johns, ktory mimo lod6w byl otwarty. W
tym rejonic nie ma jednak nic trwalego, w ciagu n: stepnych kilku dni sytuacja

my w

taijuz prawie na podejéciu do portu ugrze?
y na potudnie wraz z catym polem, odkrylismy

lodowa znacznie si¢ pogor
lodach. Gdy wolno dryfowa
nagle, ze niesie nas na osadzong na plyciznie duza gore lodowa, Nalezalo za
wszelka ceng uniknaé tego spotkania, wige zaczglismy manewrowac silnikiem.
W efekcie zostala uszkodzona sruba, ktérej naprawa okazala si¢ mozliwa
dopiero w trzecim po Argentii i Halifaxie porcie, Bostonie. Po remoncie statek
podjal polowy, poszlismy najpierw na Georges Bank, péznicj ponownic na
towiska nowofundlandzkie. Do kraju wrécilismy w potowie maja.

Drugim po . ,Dalmorze” trawlerem B-15, ktory zszed! z pochylni Stoczni
Gdariskiej w poltowie 1960 roku, byt ,,Kastor”. Dowodzil nim kapitan Cze-
staw Gajewski, I oficerem byl Miron Babiak, a w zalodze byli dwaj pracowni-
cy MIR-u: ichtiolog — Jan Elwertowski i technolog — Andrzej Géra. Réwniez
ten trawler zostal skierowany na fowiska péinocno-zachodniego Atlantyku.
W nastgpnym roku pojawily si¢ tam kolejne: ,,Neptun” i ,,Pegaz”. Wiosng
1962 roku ,,Odra” wyslala w tamten rejon trzy trawlery B-20: ,Miedwie” z
kapitanem Karolem Zurkiem, ,Mielno” z kapitanem Julianem Tarnawskim i
Mamry” z kapitanem Stanistawem Liwskim. Wyprawa ta zlokalizowala duze
koncentracje §ledzi na Georges Bank. W polowie marca 1962 roku ,Dalmor”
ruszyl w swoj piaty rejs, zabierajac dwéch ichtiologéw z MIR-u: Jana Netzla
i Eugeniusza Stanka. Przyszly kapitan Eugeniusz Placek plynal w tym rejsie
jako starszy rybak:

Zaczelo si¢ ostro od samego poczatku. Zlapal nas zimowy sztorm,
zZlozone na przednim pokladzie bobiny zaczly si¢ przemieszczaé, do tego
doszto oblodzenie. Podjelismy polowy u pr,Iudnin\\wzachudnich brzegoéw
Grenlandii w wejéciu do Ciesniny Davisa. Ostre, skaliste dno pelne zaczepow,
w kolko darcie i naprawa sieci sizalowych, Lod, mréz, wiatr i black frost, kiedy
niesiona  sztormowym wichrem woda morska zamarza w pf)WiCN’KLI P\'Z)‘
dwudziestostopniowym mrozie. Dochodzito do tego, ze na skutek oblodzenia
statek nasz zaczynal wyglada¢ jak biala gora. By nie stracic statecznosci,
cala zatoga zabierata si¢ wtedy do ci icj, wielogodzinnej pracy, do rabania
i usuwania lodu, za jaki§ czas trzeba bylo pracowaé¢ od nowa. Poniewaz, z¢
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wzgledu na sytuacje lodowa, zawinigcie do Saint Johns po paliwo i wodg nie
bylo mozliwe, kapitan Dzwonkowski zdecydowal si¢ wejsé po bunkier do
malej grenlandzkiej przystani Faeringehavn, polozoncj na potudnie od Gothab.
Oczywicie, ,,Dalmor” byl pierwszym polskim statkiem rybackim, ktory
odwiedzil t¢ ogromna duriska wyspe. Nie bylo tam wiele atrakcji, zwiedzitem
cmentarz, gdzie znalazlem sporo grobéw portugalskich, kto§ wyjasnil mi, ze
byli to rybacy, ktorzy potawiali tu na matych tédkach dory. Odwiedzitem tez
angielski statek rybacki ,,Fairtry” — pierwsza w §wiccie przetwornig, zbudowang
w Anglii w 1954 roku, Zwykle zawijali do Gothab. Poniewaz ostatnio nie mogli
stamtad wyjéé, bo Eskimoski powtazily im do koi, ich Stary si¢ wciek! i dlatego
za karg przyszli tutaj. Gdy na nowo rozpoczelismy polowy w lodach, doszlo
do niewiclkiego przebicia kadluba i w ladowni, gdzie byt zlozony ladunck,
pojawila si¢ woda, ktérej nie mozna bylo wypompowacé, bo rozmickle kartony
kaly studzienk¢, W ladowni ~11°Cl Rybak, mial na imi¢ Stefan, wypit
cit wlot do instalacji. P6zniej moglismy juz zerwaé
iecznie poj§¢ do portu w Saint Johns, by dokonaé

23
urkowal i ocz

éwiartke,
szalunck, zabi¢ kliny i by
ogledzin uszkodzenia i je usunaé.

Kapitan Dzwonkowski mial maniery czlowicka $wiatowego, méwil po
francusku, angielsku, rosyjsku, porozumiewal si¢ z Holendrami, tatwo nawig-
zywal kontakty:

Lubilem port w Saint Johns, jego rybacka atmosfere. Zaraz po zacumowaniu
wysylalem I oficera z agentem, by zaprosili na ,,Dalmora” kapitan6w cumujacych
tu statkéw rybackich. Zwyczajowo spotkanie odbywalo si¢ wieczorem, gosémi
byli Niemey, Anglicy, Francuzi, czasami Portugalczycy, rzadko Rosjanie, z

domych wzgledow. Oczywiscie zapraszaliémy kapitana portu, ktéregos z
micjscowych notabli, lekarza. W powitaniu, ktére wyglaszalem, prositem, by nie
rozmawiaé o polityce i religii, gdyz te tematy na tym statku i tego wieczoru nie
istnieja. Nigdy nie zapomng tamtych spotkar, pelnych prawdziwego braterstwa
ludzi morza. Nawigzane wtedy kontakty trwaly nieraz przez wicle lat, jak np. moja
znajomosé z pewnym francuskim kapitanem, kt6ry widzac, ze skoriczylo si¢ wino,
kazal podtoczyé pod nasz statek 200- littows beczke burgunda. Rozmawialismy
szystkim, akcjach ratowniczych, portach, wspélnych znajomych, a nawet
o kobictach, rybach i ryboléwstwie. Na lowisku statki komunikowaly si¢
migdzy soba, uzywajac specjalnych, opracowanych przez sicbie szyfrow. Bedac
uznanym za swego, miatem do tych szyfrow dostep i moglem takze przckazywaé
zaprzyjaznionym  kapitanom informacje polowowe. Kiedy$ jednemu 2z
angielskich kapitandw pomoglem na tyle, ze dzigki osiagni¢tym wynikom zostal
ogloszony najlepszym rybakiem Anglii. ,,Dalmor” cieszyl si¢ popularnosci
rowniez dlatego, ze mial na burcie lekarza. Gdy trzeba bylo, nasz ,,uzdrowiciel”
slat pomocy zalogom obeych jednostek. Celowal w tym zwlaszcza dr Jan
ifiski, kt6ry bez oporéw plywal szalupa i wspinal si¢ po trapach,
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Szybko przybywato na towiskach Labradoru i Nowej Fundlandii dalmo-
rowskich trawleréw: , Jupiter”, Feniks”, , Jowisz”, »Merkury”... Tutaj po raz
pierwszy jako kapitan poplynal na ,Uranie” w 1964 roku Miron Babiak. W
styczniu 1965 roku Eugeniusz Placek plynat tam ,Dalmorem™:

Szlismy na p(’)lnucnn»zachodni Atlantyk. Rejs dopiero si¢ zaczynal, w
ciesninach duriskich tradycyjnie powitat nas sztorm. W Skagerraku odebralismy
wiadomosé, ze gdzies niedaleko od nas tonie nalezaca do PZM ,Nysa”.
Kapitan Kazimierz Opiota, mimo bardzo cigzkiej pogody, zdecydowal udaé
si¢c w kierunku, skad pochodzily sygnaly. Podczas nocnych poszukiwar nic
nie zauwazylismy, dopiero nastepnego dnia wypatrzylismy dwie wywrdcone
szalupy, jakie$ drzwi, skrzynki i deski, niestety ludzi nie bylo. Zgingla cata
osiemnastoosobowa zaloga. Jedna z szalup, ktora nie byla zniszczona,
weiagnelismy po slipic na poklad. W 1978 roku na »Dalmorze” robilem swoj
pierwszy kapitaiski rejs. Plywaé na tym statku w tym czasie, to juz nie bylo

wyrdznienie. Poszliémy na Labrador, na polowy licencyjne. Po wzigciu licencji
i obserwatora rozpoczeliémy potowy. Nagle dostaje od lekarza wiadomosé,
7¢ mechanikowi maszyn przetworczych — Jbaderkowi” opitek wbil si¢
w oko i prawdopodobnie trzeba bedzie zejé¢ 2 lowiska. Bylismy dalcko na
polnocy, wkoto 16d i przebijanie si¢ do najblizszego portu, o ile w ogole byto
mozliwe, mogloby potrwaé wicle dni. Zaméwilismy medical radio i prowadzeni
przez polskiego okulistg z kliniki w Gdarisku, uzywajac obicktywu z aparatu
fotograficznego kanadyjskiego obserwatora i igly do zastrzykéw, po godzinie
mielismy opilek w garéci, sukces! Znéw na ,Dalmorze” ustanowiony zostal
kolejny rekord, tym razem okulistyczny!

W 1965 roku zszed! z pochylni ,General Rachimow”, nazwany tak
dla upamietnienia dowodey Armii Czerwonej, ktory zginal podczas wy-
zwalania Tr6jmiasta. Méwiono o nim — ,jjeden general wirod gwiazd”. W
1966 roku kapitan Miron Babiak poplynal JRachimowem” w labradorskie
lody:

Polscy rybacy micli wiclu przyjaciét wérod rybakéw innych nacji. Byla to
przyjazi wynikajaca ze wspélnej pracy, pomagania sobie w réznych sytuacjach,
wigzi i sympatii, jakie rodzily si¢ na lowiskach i podczas portowych spotkar. Byla
jeszcze przyjazn tzw. nakazowa, kiedy to przyjazne gesty wykonywano zgodnie
z plynacymi z gory poleceniami. Rachimow” byl takim symbolem przyjazni
migdzy naszymi i radzieckimi rybakami. Jeszcze przed rejsem otrzymatem
odpowiednie instrukcje, a poniewaz pochodzg ze wschodnich rubiezy Polski
i mowie po rosyjsku, wicdzialem, jakie formy grzecznosciowe obowiqzujy
w kontaktach oficjalnych. Po przybyciu na lowisko, przez radio poprosilem
kierownika floty radzieckiej i przedstawitem sig: Miron Nikolajewicz Babiak
~ kapitan Generata Rachimowa”. M6j rozméwca porozumial si¢ z Moskwsa
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i wieczorem juz bylo wiadomo, ze mozemy zawieraé przyjazn. Jest faktem,
ze przynajmnicj w poczatkowych okresach, gdy zaczynalismy cksploatowaé
nowe dla nas rejony, od radzieckich rybakéw otrzymywali$my cenna pomoc.
7 doséwiadczen moich i kolegéw kapitanéw wiem, ze lepicj rozumielismy si¢
z rybakami z Murmariska niz z republik baltyckich. Byl jeszcze jeden czynnik,
ktéry w sposob istotny wplywal na nasza wsp6lprace: oficerowie polityczni
z radzieckich statkéw bedacy odpowiednikiem naszego 1 oficera. W ich
obecnosci wszystko i zawsze musialo byé pafistwowotworcze. Lowiska
Labradoru byly trudne. W zwartej krze i paku lodowym trzeba bylo znalezé
wolne oczko, by moc wydaé i wybraé sieé, na szczescie sieci byly juz coraz
lepszego gatunku, cz¢sciej towilismy stylonkami. Mimo to duzo bylo awarii
sprzetu. Wlodek Klosinski dopiero zaczal wprowadzaé tak zwana polska
ochrone na worki wlokéw. Ktéregos dnia przebijalismy si¢ przez l6d, kiedy
wachtowy zauwazy! bialego niedzwiedzia w niedalekiej odleglosci. Zawolalem
przez ukaefke, ze jesli kto fotografuje, to jest tu cickawy obickt do zdjecia -
biaty niedzwiedz! Na to uslyszalem... ,,zamiast bialych myszek!” Pierwszy rejs
na ,,Rachimowie’” omal nie skoriczyl si¢ dla nas katastrofa. W nocnej $niezycy,
przy duzym rozkolysic morza, gdy plyneliémy prawie po omacku otarlismy
si¢ burtg o duzg kre. Mimo wzmocnien lodowych burta zostala rozerwana i
do tadowni zaczela wlewaé si¢ woda. W takiej sytuacji problemem stajq si¢
rozmakajace kartony, ktore zatykaja wejécia do rur odprowadzajacych wodg.
Dzigki niezwykle ofiarnej pracy calej zalogi uratowalismy si¢ i weszlismy
do Saint Johns, gdzie zalozylismy mocny, wewnetrzny plaster. Poniewaz
w porcie byl przedstawiciel Polskiego Rejestru Statk6w, dostalismy atest,
ktory stwierdzal, ze statek jest sprawny technicznie i moze samodziclnie
plyna¢ do kraju. Wiedziony patriotyzmem i troska o wyniki ekonomiczne
przedsigbiorstwa wrécilem na towisko, dolapalem ryb do petnych ladowni
i dopiero poplynatem do Gdyni. Tutaj zamiast uznania zostalem zrugany za
nicodpowiedzialnosé i brak troski o powierzone mi mienie, Jakby tego bylo
malo, wezwano mnie do KW PZPR w Gdarisku, bym zlozyl wyjasnienial
Okazalo sig, ze tamtej pamigtnej nocy, gdy wszyscy ratowali statek, bosman
pedzil korytarzem z toporem strazackim raba¢ szalunki w tadowni.
Po drodze, gdy napotkal niezbyt lubianego przez zaloge, rozespanego
lekarza w pizamie, wrzasnal: ,,Kurwal Dla wszystkich nie starczy micjsca w
szalupach!” i pobiegl dalej. Skutek byl taki, ze Ickarz natychmiast nalozyl
na pizamg kapok i wyprysnal jak z procy na poklad lodziowy. Przesiedzial
tam, czekajac na ewakuacje kilka godzin, a nieszezgéciem moim i bosmana
bylo, ze byl moeny w komitecie wojewddzkim partii, bo mial tam kuzyna.
Po tym zdarzeniu micliémy juz innego lekarza, na wszelki jednak wypadek
bosman zostal uprzedzony, by wystrzegal si¢ biegania po korytarzu z ostrymi

narzedziami.
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W nastepnym rejsie odebralem sygnal SOS z radzieckiego trawlera.
Poniewaz bylem blisko, widziatem plomienie, natychmiast wybralem siec i cala
sity maszyn udalem si¢ na miejsce tragedii. Zrzucilem 4 szalupy i zabratem
wszystkich ludzi. Po jakims$ czasie przyplynal statek radziecki, na ktéry
przekazatem uratowanych. Podjalem asyste do momentu przybycia holownika.
Wrak wypalit si¢ i juz na holu, krétko po tym, zatonal. Przez radio otrzymatem
z dyrekeji zaszyfrowana depesze, ze tego arzenia nie bylo. Tajemnica.

W 1971 roku zn6éw bylem ,,Rachimowem™ na Labradorze. Odwolano nas
na Islandi¢ na potowy halibuta. Nasze kable byly juz mocno nadwergzone,
przekazalem do przedsi¢biorstwa, ze nie nadajq si¢ do polowéw glebokowod-
nych. Zgodnie z przewidywaniami kable si¢ urwaly, wigc postano nas na Georges
Bank, gdzie jest plytko. Po kilku dniach kazano nam wracaé do kraju. Musiatem
byé mocno wzburzony, gdy rozmawialem o tych manewrach z dyrekeja, bo
nagle zostalem bez pracy. Pozegnatem si¢ 2 ,Dalmorem” i pojechatem uczy¢
Rumunéw towié ryby, pozniej na 13 lat trafitem na ,,Profesora Siedleckiego”.

W 1964 roku Morski Instytut Rybacki rozpoczyna serig corocznych rej-
sow na lowiska polnocno-zachodniego Atlantyku. Przez pierwsze dwa lata
badania sa prowadz(mc z pokladu odrowskiego trawlera B-20 ,,Wieczno”.
W 1966 roku statek ten zostaje calkowicie przejety przez Instytut. Na ko-
minie zamiast delfina plynacego pod zaglem pojawia si¢ usmiechnicty calg
geba sledz, dzwigajacy na grzbiecie wielkie litery MIR. Pierwsza wyprawe na
lowiska od Labradoru po Nowa Angli¢ prowadzi ichtiolog Czestaw Zukow-
ski. Rok pozniej pod kierunkiem Eugeniusza Stanka badania sg prowadzone
na Flemish Cap, towiskach Nowej Fundlandii i Nowej Szkocji. W latach
1966-1967 ,,Wieczno” rozpoczyna badania na Georges Bank. Z powodu
malejacych wydajnosci polow6w Sledzi na Morzu Pétnocnym powrécono
do pomystu wyslania trawlerow konwencjonalnych na lowiska Labradoru
i Nowej Fundlandii, by tam wlokami dennymi owi¢ biale ryby. W polowie
stycznia 1967 roku ruszyta wielka wyprawa zlozona z nowo zbudowanej
bazy ,,Gryf Pomorski” z kapitanem L. Skelnikiem i 12 trawleréw, po 4 z
kazdego przedsigbiorstwa. Z ,,Gryfa” poplynely B-14, z ,,Odry — B-20iz
L Dalmoru” — B-10. Niestety, po raz kolejny warunki, na jakie tu natrafiono,
okazaly si¢ zbyt trudne dla tych statkéw. Zmuszone do wycofania sig, ruszy-
ty na poludnie i w marcu podjely polowy §ledzi i makreli na Georges Bank.
W maju pojawila si¢ na tym lowisku kolejna grupa trawleréw konwencjonal-
nych, ktére jako baze wykorzystywaly ., Gryfa Pomorskiego”. Kierownikiem
wyprawy byl Jézef Baj. W jakimé momencie gryfowskic trawlery udaly si¢
do amerykanskiego portu Gloucester. Na ,,Radwie” I oficerem byl Stanistaw
Dziedzik, a Bogustaw Borysowicz — przedstawicielem Dzialu Polow6w.
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W ksiqzce Borysowicza ,,Ze Szczecina za stebrnymi lawicami” znajdujemy
wrazenia z tej wiz
Naszym portem zaopatrzeniowym mial byé Gloucester kolo Cape Cod w

USA. Przyjecie nas przez Amerykanow moglo stanowié¢ temat do scenariusza

filmu  sensacyjno-szpiegowskiego. Okazalo si¢, ze jeste$my intruzami
dokonujacymi  komunistycznej inwazji na amerykariskq demokracj¢. Nie
posiadaliémy obowigzujacych wiz amerykariskich, nie bylismy ze znacznym
wyprzedzeniem awizowani przez ambasade USA w Warszawie i wreszcie —
jakim prawem przekroczyliémy amerykaniskie wody terytorialne. Pod eskorty
wprowadzono statek do pobliskiego Bostonu, gdzie tez wzbudzilismy niematy
sensacje. Policja, Immigration, Coast Guard, liczniki Geigera, telewizja,
dziennikarze, kordon uzbrojonych mundurowych wzdluz burty przy kei — czyli
cala amerykariska demokracja zwalila si¢ na bogu ducha winnych polskich
rybakéw, Ogladano nas jak matpy w ZOO, a my po prostu chcieli§my uzupel
zapasy wody do kotla i wyj$é na polowy. Tej ustugi nam nie uzyczono. Za
to staliémy si¢ obicktem tanicj sensacji i rozdmuchanej afery politycznej.
Po zmierzeniu stanu wody w zbiornikach pozwolono nam dobraé tyle, aby
doplyna¢ do pobliskiego portu kanadyjskiego w Nowej Szkocji, Halifaxu.
Jeden kontynent, a dwa rézne $wiaty. Z Kanadyjczykami nie mielismy zadnych
problemiéw. Port ten stal si¢ na dlugie lata bazq zaopatrzeniowo-remontowa
dla calej polskiej floty rybackiej operujacej w tym rejonie.

W nastgpnych latach na Georges Bank i przyleglych lowiskach koncen-
trowala si¢ znaczna czes$¢ polskiej floty. W tym czasie w naszych osrodkach
sieciarskich trwaly intensywne badania i prace poswigcone konstruowaniu
wlokéw pelagicznych, ktérymi mozna bylo lowi¢ na takiej glebokosci, na
jakiej byla ryba. ,,Odra” jako pierwsza zastosowala sie¢ pelagiczng do polowu
. Bylo to przede wszystkim zastuga Wiadystawa Burawy:

W 1967 roku trawler B-18 ,Foka” po raz pierwszy zastosowal méj
wlok pelagiczny do polowow Sledzi. To byly poczatki, rozwarcie pionowe
wynosilo nie wigeej niz 15 m. Ale to juz bylo narz¢dzie, ktorym mozna bylo
kierowaé nie tylko w poziomie, ale rowniez w pionie. Poréwnania wskazan
echosondy pionowej i sieciowej pokazywaly, jak zaskakujace moga by¢ reakcje
ryb. Przekonalem si¢ wtedy, ze lawice jednorodne, skladajace si¢ z jednego
/beiej reaguja na sieé i tatwiej ucickaja, niz tawice zlozone z réznych

$ledz

gatunku
gatunkéw. Przy konstruowaniu sieci pelagicznych korzystalem z pomocy
Osrodka Badari Modelowych w Ifisku, nalezacego do Wydzialu Rybactwa
Morskiego AR w Szczecinie, gdzie na modelach testowalem w: kie swoje
pomysly. Zabicralem tam ze sobq kapitanéw statkéw, ktore byly wypos
, jak to ws

w nowe sieci, by zobaczyl stko pracuje.

Wprowadzaniem nowej techniki potow6w pelagicznych w ,,Dalmorze”
zajmowal si¢ Wlodzimierz Klosisiski:
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W naszym przedsigbiorstwie miclismy spora liczbe trawleréw kon-
wencjonalnych, wazne bylo, aby i one mogly prowadzi¢ polowy pelagiczne.
Pierwsze proby wloka pelagicznego przeprowadzilem w 1968 roku na
odrowskiej ,,Kaczawie” na Morzu Pélnocnym. W tym roku réwniez nasz trawler
rufowy — ,,General Rachimow” podjal jako pierwszy pelagiczne polowy sledzi
na Georges Bank. W roku nastgpnym poplynalem na ,Skawie” na Georges
Bank, by osobiscie poprowadzié¢ wdrazanie nowego sprzetu polowowego.

Przybywalo polskich statkéw na lowiskach pélnocno-zachodniego
Atlantyku, Pod koniec lat szesédziesiatych przyplynely tu pierwsze gryfowskie
trawlery B-29. Zaczela si¢ tworzy¢ swego rodzaju specjalizacja. Na péinocy,
w lodach Ciesniny Davisa, Labradoru i Nowej Fundlandii trawlery ,,Dalmo-
ru” B-15 i B-22, stosujac sieci denne, lowily karmazyny, ryby dorszowate i
plastugi. Dzigki wyposazeniu w maszyny do obrébki ryb, tzw. ,,badery”, pro-
dukowaly takie uszlachetnione produkty, jak: tusze i filety ze skorg lub bez.
W tym czasie technologiem w Wydziale Eksploataciji Floty Konwencjonalnej
wDalmoru™ byl Adam Sotkowski:

W styczniu 1965 roku podpisano porozumienie o cksporcie do USA
mrozonych filetow ryb dorszowatych. Kontrakt byl bardzo korzystny, ale
réwnoczesnic wymagania w zakresie jakosci produktu, jakie musialy by¢
spetnione, byly wyjatkowo wysokie. Na wstepie, filety musialy by¢ oddziclone
od kodci specjalnym ,cieciem V", nastgpnic nalezalo zdja¢ z nich skore,
dokladnie przejrzeé, czy nie zawieraja cyst pasozytow, kewiakow i resztek osci.
Kolejnym progiem bylo mrozenie w blokach, ktore rozmiarami odbicgaly
od przyjetych na naszych statkach. Wymiary amerykariskich blokow mogly
wahac¢ si¢ w granicach +/~1,6 mm! Oczywiscie, trzeba bylo stosowa¢ do nich
specjalne opakowania. Wreszcie, by byé w zgodzie z amerykariskimi przepisami,
nalezalo dostarczy¢ produkt do ktéregos z nicamerykariskich portGw (sicl). W
tym przypadku byl nim Saint Pierre, port polozony w poblizu potudniowych
brzegéw Nowej Fundlandii na terytorium zamorskim Francji. Pierwszymi
dalmorowskimi statkami, ktére juz w lutym zawingly tam 2z ladunkami
eksportowymi, byly , Feniks” i , Jupiter”. Trzeba podkreslié, ze zalogi polskich
statkéw opanowaly do perfekeji t¢ niezwykle trudng produkeje odpowiadajaca
najwyzszym swiatowym standardom. Méwiono wtedy: Polish standard!

Innym polskim standardem bylo radzenie sobie w najtrudniejszych sytu-
acjach, gdy trzeba bylo ratowaé ludzi, statki i ladunek, pomaga¢ w sytuacjach
zagrozenia. Wiosng 1968 roku trawler-przetwornia ,Feniks” dowodzony
przez kapitana Kazimierza Duriasza, prowadzil polowy w lodach Labradoru.
W zalodze maszynowej byl Wiestaw Grzadziela:
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W kwietniu wracali§my z pelnymi ladowniami do kraju. Na wysokosci
Rockall, éruba zaczgla podejrzanie nieréwno pracowaé, pojawily si¢ drgania,
zdecydowali$my  si¢ - odstawié silnik. Stopniowo pogarszala si¢ pogoda,
nadchodzit wiosenny sztorm. Nie bylem sitaczem wiclkicj postury, ale dobrze
plywalem i co najwaznicjsze, pewnie czulem si¢ w wodzie. Postanowilem
zanurkowaé i dokonaé ogledzin éruby, bo a nuz cos si¢ na nig nawinglo. Jesli
tak, to moze znajdzie si¢ jaki§ sposob, by to odkreci¢. Kapitan przystal na
propozycie, szalupa z obsada poszla na wodg, by mnie asekurowaé. Grubo
wysmarowany ttuszczem, ubrany w jakies obciste trykoty, owiazany w pasic
linka i z maska, ktorg zawsze zabieram w morze, zszedtem do wody. Pierwsze
wrazenie to nie byl weale szok termiczny, tylko cudowna przezroczysto$é
morza. Byliémy w cieplym Golfsztromie i temperatura wody siggata 18°C.
Srubg widaé bylo juz z powierzchni, jednak na wszelki wypadek kilka razy
zanurkowalem i wtedy odkrylem, ze ustawienic jednego z platdw rézni si¢
nieco od pozostalych. Ponownie uruchomili§my silnik, starajac si¢ ustawi¢
dziobem do fali. Nasz sygnal SOS odebrala ,,Carina”, ktérg dowodzil kapitan
Stanistaw Pidrkowski. Jeszcze tego samego dnia podeszia do nas i podata hol,
a byl juz najwyzszy czas, bo sztorm rést w sile, rosta wysokosé fal i drgania
watu stawaly si¢ niepokojaco silne. Rozpoczelo si¢ dramatyczne holowanie
w sztormowych warunkach. Piérkowski, by skrocié droge i jak najszybciej
znalez¢ sig za jakas n!onq, pnsmnnwll pr7cplyn;\c przez Pentland Firth. Gdy
tamtedy przechc $my, w , bylo petne pogotowie, ale z
relacji ludzi z pokladu wiem, ze ciesnina wcmz zastugiwala na swojq zla stawe.
Doplynelismy do Skagen, gdzie juz czekal na nas przystany z kraju holownik
PRO.

Kapitan Stanistaw Piorkowski doskonale pamigta tamto holowanie, sam
nie chee si¢ chwalié, albo, jak dzisiaj méwimy, promowa¢ i przytacza opini¢
mistrza polskich ratownikéw, kapitana Witolda Poinca:

Ocena sytuacji m/t ,Feniks”: Unieruchomiony na burzliwym i nic-
bezpiecznym w okresic wiosennym Atlantyku pélnocnym m/t ,Feniks™
narazony byl na bardzo powazne zwiqzane z tym faktem ryzyko. Udzielenie mu
pomocy ratowniczej w postaci wzigcia go na hol bylo bardzo potrzebne i pilne.
Ocena akeji ratowniczej przeprowadzonej przez m/t ,Carina” M/t ,Carina”
przeprowadzil akcje ratowniczq wzorowo. Po przeanalizowaniu danych i oko-
licznosci oraz uwzglednieniu wysokiej sprawnosci akcji ratowniczej, uwazam,
ze shuszne wynagrodzenie dla m/t , Carina” za pomoc udzielong m/t,,Feniks”
powinno wynosié¢ 520 000 z1.

Na lowiskach polozonych bardziej na potudnie, szczegolnie na Georges
Bank trawlery konwencjonalne i trawlery-zamrazalnie towily przede wszyst-
kim $ledzie i makrele. Tu bylo juz cieplej, czulo si¢ wplyw Golfsztromu, za
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to lowilo znacznie wigcej statkéw, panowala bardziej nerwowa atmosfera,
czestsze byly kolizje, do ktérych dochodzito w warunkach zlej widocznosci
lub nawet wtedy, gdy dwa statki, widzac si¢ nawzajem, szty pod tralem w kie-
runku tej samej, namierzonej sonarem, tawicy. Wojna nerwéw, amerykanski
pojedynek i czekanie na to, kto peknie pierwszy. Najgorsza jednak byla mgla,
biala wata oblepiajaca wszystko. Mimo starannej obserwacji radarowej i wshu-
chiwania si¢ w sygnaly innych statkéw awarie byly na porzadku dziennym.
W 1970 roku Wojtek Zawadzki byt IIT mechanikiem na ,,Kaczawie™:

Byla polowa wrzesnia, polawialiSmy sledzia na Georges Bank. Pelnia
sezonu, zatrzgsienie statkow, az dziw, ze dla wszystkich starczalo miejsca. Lowili
Rosjanie, Niemcy, Bulgarzy, Rumuni, Japoriczycy, Amerykanie, Kanadyjczycy.
Naszych jednostek lowczych bylo okolo szesédziesiat, obslugiwaly nas trzy
bazy: ,,Gryf Pomorski”, ,,Pomorze™ i, Kaszuby”. W stoneczne dni widaé byto
Manhattan, niestety tego dnia bylo wyjatkowo mgliscie i wilgotno, widocznosci
zadnej, tylko co chwilg odzywaly si¢ dookola syreny statkéw. Szlismy pod
tralem. Po rannej wachcie siedzialem w mesie, koficzylem éniadanic i
rozmawialem z kolega. Gdy jest si¢ juz dluzej na statku to pewne zdarzenia,
ktore majq nadejéé, wyczuwa si¢ intuicyjnie. Nie wiem czemu, ale zamiast
siedzie¢ przy stole, staneli§my przy bulaju. Pamigtam, jak Kazik powiedzial, ze
wten to buczy troche za blisko” i w chwilg po tym za szyba pojawit si¢ ciemny
ksztalt dzioba statku. Uslyszelismy lomot, huk i zgrzyt rozdzieranych blach.
Nasz statek przechylil si¢ na lewa burte. Wybieglismy na poklad, zobaczyliémy
planki poktadu spietrzone jak po wiatrolomie i dziur¢ w burcie na wysokosci
pierwszej tadowni. Wiechal w nas radziecki trawler rufowy ,Radiszezew”,
postrach lowiska, na ktérym w tym rejsie plywala jakas zgraja kretynéw i ktéry
juz wezesnicj spowodowal jaka$ awari¢. Rozdzwonily si¢ dzwonki alarmowe,
pobieglem do maszyny, pokladowa zaloga rzucila si¢ do zakladania plastra,
Pierwsza préba nie powiodla si¢, bo plastra ,nie przyssalo”. Juz za chwilg
przygotowano nastepng probe. Tymczasem do ladowni weiaz wdziera si¢
woda, préby jej pompowania utrudniaja ztozone w ladowni materialy. Kapitan
Mieczystaw Walczak kaze balastowaé paliwem na lewa burte, by zmniejszy¢
przechyl, niestety niewiele to pomaga i w nastepnej kolejnodci za burte idzie
zapas wody, a jeszcze pozniej paliwo. Nasz radio, Marck Rostalski wysyla sygnat
SOS, zglaszaja si¢ statki ,,Biala”, ,Lacerta”, ,Kanaryjka”, baza ,Pomorze”
przejmuje kierownictwo akeji w eterze. Do naszej burty podchodzi , Kwisa”,
okreznicowiec, ktéry dysponuje pompa o ogromnej wydajnosci 600 ton wody
na godzing. Wysoka martwa fala powoduje jednak, ze rwa si¢ cumy , szpringi
i pekaja weze, ,,Kwisa” zmuszona jest odcumowaé. Podplywa do nas kolejna
jednostka, z ktérej dostajemy wysoko wydajna pompe. Po jej uruchomieniu,
wspdlnie z pracujacymi naszymi pompami i po zalozeniu plastra sytuacia si¢
stabilizuje i wody przestaje przybywaé. Mamy przeglebienie na dziéb, kotwice
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w kluzach nurzajq si¢ w wodzie, platy sruby wystaja nad powierzchni¢ wody.
Ale do wszystkich juz dotarlo, ze dzigki morderczej pracy i zgraniu zalogi nie
utoniemy, NIE UTONIEMY!!! Zapada decyzja, by p6jéé w asyscie ,,Kanaryjki”
i ,Kwisy” na dok do Bostonu. Odcinamy sie¢, ktorej nie ma jak podnies¢ i
ruszamy. Po 37 dniach remontu wrocilismy na lowisko. Z calej naszej zatogi
wwybral wolno$é” w USA tylko jeden cztowick.

Niecaly rok pézniej doszlo do podobnego, nieszczesliwego zdarzenia,
ktore tym razem zakoriczylo sig, niestety, zatonig¢ciem naszej jednostki. Ran-
kiem 22 czerwca 1971 roku ,Kamienna” wybrala tral, krotko po objeciu
wachty przez Il oficera Krystiana Klimasifiskiego:

Sie¢ byla tak podarta, ze wymagala gruntownej naprawy. Poniewaz nie
bylo czym lapaé, statek stanal w dryf, na sztagu podniesiono dwa czarne stozki
zwréeone wierzchotkami do siebie i rozpoczeto reperacig siatki. Panowala staba
widocznosé, bylo mglisto, co jaki§ czas przechodzily burze z blyskawicami i
szkwaly z deszczem. Na Karaibach rozpoczal si¢ juz sezon huraganéw, do nas
docieraly echa tego, co tam si¢ dzialo. Mimo iz w zasi¢gu obserwacji wzrokowej
nie widaé bylo zadnych jednostek, na radarze moina ich bylo naliczyé okolo
20. Lowiac, weiaz zmienialy swoje potozenie, nicktére przechodzily w bliskiej
odleglosci. Stale pogarszala si¢ widocznosé i w koricu nie przekraczata juz 50
metrow. Deszczowe szkwaly utrudnialy obserwacie radarowa. O 09.40 kapitan
spostrzegl nagle wylaniajacy si¢ z mgly statek, idacy pelng szybkoscia prosto
w nasza lewq burtg. Natychmiast zarzadzil ,,cala naprz6d” i ,lewo na burt”,
jednak na wszystko bylo juz za pézno. O 09.42 nastapito uderzenie, wstrzas,
huk i zgrzyt dartych blach. Trafienie w przedzial maszynowy oznaczalo dla
statku wyrok §mierci. Proby zakladania plastra okazaly si¢ daremne, bardzo
szybko podnoszacy si¢ poziom wody w maszynowni spowodowal koniecznosé
spuszczenia pary, by uniknaé wybuchu kotta. W tym momencie na statku
wszystko stangto. Widzac realne zagrozenie dla zycia zalogi i nie majac szans
uratowania jednostki kapitan Kazimierz Rutkowski zdecydowal si¢ oglosié
alarm opuszczenia statku. Ewakuacja odbywa si¢ na tratwach ratunkowych,
ktore w ciggu pol godziny zostaja podniesione przez sprawce katastrofy
~ radziecki trawler konwencjonalny ,Neytrino” z Kaliningradu. Uratowali
si¢ wszyscy, kapitan zszedl z tonacej jednostki ostatni, uratowano nawet psa.
O godzinie 09.58 ,,Kamienna” tonie.

Gdy juz polscy rybacy znalezli si¢ na burcie radzieckiego trawlera, okaza-
lo sig, ze gdy plynal on z pelng szybkoscig i nie dawal sygnaléw mglowych,
na jego mostku nie bylo nikogo, sterowal autopilot, a wachta obchodzita
w kabinie kapitariskiej trzydziesta rocznice wybuchu wojny z hitlerowskimi
Niemecamil Wynik tej wojny oznaczal dla Zwiazku Radzieckiego by¢ albo nie
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byé, ale czy az trzeba bylo z tej okazji topi¢ polski statek!? Zaloga ,,Neytrino”
bardzo troskliwie zaj¢la si¢ polskimi rybakami. Wkrotce w poblizu pojawila
si¢ gryfowska ,,Kanaryjka”, ktéra dowodzil kapitan Jan Figus. Na ,Kanaryj-
ce” przyszly kapitan Janusz Reder byl wowczas asystentem:

Bylem na mostku, gdy uslyszelismy sygnal SOS i wiadomos¢, ze
"Kamienna” miala kolizj¢ z ,Ruskim”. Kapitan natychmiast kazal wybra¢
sie¢ i ruszyliémy na podana pozycj¢. Po przybyciu na micjsce katastrofy
»Kamiennej” juz nie zobaczyliémy, znikngla z powierzchni morza, nicopodal
stal w dryfie jej morderca, plywaly jakies deski, beczki, kosze... ,,Neytrino™
zrzucil szalupy, przywiézl nam uratowanych ludzi i to juz bylo wszystko,
koniec! Gdy poszkodowani z ,Kamiennej” znalezli si¢ na naszym statku,
wszyscy chcielismy im jakos pomé6e. Widaé bylo, ze nicktérzy opuscili tonaca
jednostke w sposob zorganizowany, ze mieli dosyé czasu, by si¢ odpowiednio
ubraé, wziaé dokumenty i wartosciowe rzeczy. Inni przedstawiali obraz nedzy i
rozpaczy, w czgsciowo przemoczonych ubraniach i odziezy podarowanej przez
marynarzy rosyjskich. To byli ci, ktérzy do ostatniej chwili walczyli o ocalenie
statku, Bosman zdazyl tylko chwycié pieczatk¢: Bosman s/t ,,Kamienna”.
Uratowany pies zaszyl sic w kat pod winda i nie mozna go bylo stamtad
wywabié. Z ,,Gryfa” dostaliémy polecenie, by odstawié¢ rozbitkéw do Halifaxu,
skad mieli powrécié do domu samolotem. W momencie, gdy dobijalismy juz do
portowego nabrzeza i dzielito nas jeszcze od niego okolo 3 metry, uratowany
niedawno pies skoczyt z pokladu lodziowego na brzeg i gdzie$ popedzil,
pozniej nikt juz go wigcej nigdy nie zobaczyl. Najbardziej poszkodowani
rybacy dostali z przedsigbiorstwa zezwolenie na zakup odziezy w Kanadzie.
Poniewaz w tym czasie nosilo si¢ tam réwniez odziez przyozdobiong fredzlami
na modl¢ indiarisko-kowbojska i nie byta to jaka$ ekstrawagancja pod wzgledem
cenowym, nicktérzy rybacy, obdarzeni wigksza fantazja, postanowili raz w zyciu
zaszale¢. Wygladali tak egzotycznie, Ze juz w kraju, po powrocie, gdy zobaczyt
ich w tych strojach ksiegowy, mieli powazne klopoty z uznaniem tego wydatku
za konieczny.

To byl okres, kiedy ze strony Zwiazku Radzieckiego mogly nas spotyka¢
tylko same przyjemne doznania i zupelnie nie bylo klimatu, by zbyt szeroko
méwié o nieszezgéciach spowodowanych przez nieodpowiedzialnych radziec-
kich rybakéw. Kolizja ,,Kaczawy” zostala opisana tylko w lokalnym ,,Glo-
sie Szczecifiskim” i nie ma jej nawet w ,Kalendarium tragicznych zdarzen”
W. Bladego. Utonigcia ,,Kamiennej” nie mozna juz bylo ukryé i dlatego za-
chowalo si¢ kilka opiséw i wspomnien, w ktorych podkreslano bezlitosne
okruciefistwo morza i braterska pomoc, jakiej doswiadczyli nasi rybacy pod-
czas katastrofy. Zaden z artykuléw nie podniést problemu nicodpowiedzial-
nego i bedacego zaprzeczeniem dobrej praktyki morskiej, sposobu kierowania
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statkiem przez radzieckich rybakow i nie podkreslil ich bezwzglednej winy za
spowodowanie katastrofy, Coz, cenzura dziatala sprawnie w tych czasach na-
kazowej przyjazni, najlepiej byly widziane informacje o trudnej, ale zaszczyt-
nej pracy rybakéw i produkcji bialka na rynek krajowy oraz na eksport dla
zdobycia cennych dewiz.

Sledzie tradycyjnie solono w beczkach albo, podobnie jak makrele, mro-
zono. Czasami pojawial si¢ wyjatkowy kontrakt, wéwczas na zyczenie zagra-
nicznego klienta trzeba bylo przygotowywaé produkt w sposéb specjalny. W
1972 roku Waldemar Ziora byl kapitanem na ,,Olzie™:

Poczatkowo  mielismy polawiaé Sledzia i solié. Bylismy do tego
przygotowani, kiedy nagle dostaliémy dyspozycie, ze ,,Olza” oraz jeszcze
dwa inne gryfowskie burtowce maja rozpoczaé potowy makreli, ktéra po
wypatroszeniu nalezalo soli¢ w beczkach. Ze stosownych instrukeji wynikato,
ze cigeie i patroszenie powinno byé wykonane nie jak zwykle od strony
brzucha, ale od strony grzbietu! W ten sposob powstawaly duze platy, ktére
dawaly si¢ dobrze ukladaé w beczkach. W praktyce okazalo si¢ jednak, ze
réwne rozplatanie grzbictu nie jest ani proste, ani latwe, szczegélnie ze nie
miclismy odpowiednich nozy. Mieli$my za to w maszynie mechanikéw, ktorzy
na poczekaniu zaczeli konstruowaé urzadzenie, majace nas uwolnié od cigzkicj,
recznej pracy. Gdy zobaczylem polaczone w jedng calosé rury, rame od 16zka,
silnik, pile tarczows i caly system blaszanych oston, nie bardzo wierzytem, ze
to zacznie dziatac. To nie byl Baader, ale dzigki temu urzadzeniu produkcja
mogla ruszyé petna para, Poszlismy z ladunkiem do Kingston na Jamajce. Nie
majac doktadnych map, nawigujac tylko na g Ice, przedzieralismy si¢ przez
gestwing wysepek Morza Karaibskiego. Po mglach i zimnie Georges Bank byly
to cudowne wakacje. Storice, widoki i gorace karaibskie rytmy odbicrane we
wszystkich kabinach przez ustawione na full radioodbiornikil Gdy wreszcie
dotarlismy do celu, stanglismy na kotwicy i rozpoczglismy poszukiwania agenta,
co w koricu okazalo si¢ jednym z najtrudniejszych zadan w calej ckspedycji.
Nazajutrz rozpoczal si¢ wyladunek, kt6ry trwal kilka dni, w migdzyczasie zaloga
zwiedzata miasto i czynita stosowne zakupy, w ktérych przewazal doskonaly i
niedrogi ,,Rum Jamajka”. Wszedzie trzeba bylo si¢ mie¢ na bacznosci, uwazaé
na ztodziei, handlowcow, policjantéw, pickne dziewczyny i nawet male dzieci,
bo wszyscy oni byli mistrzami w przejmowaniu naszych skromnych, uciufanych
z trudem dolaréw. Cz¢sé z nich, szczegdlnie ple¢ pickna, skubata nas w
sposob przyjemny, taktowny i delikatny, bywaly tez niestety napasci czy wrecz

ordynarne awantury przy wejsciu do portu i domaganic si¢ przez znikow
oplat, kar i upominkéw.
Wracalismy wicc: na statck z | Red , ktory w tym rejsie

byt I oficerem. W bramie krzyki, jakas afera, przy trapie ,,Olzy” tham, policja
i wachtowy — II oficer, ktory jak Rejtan bronil wejécia na burte. Okazalo
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si¢, ze na bramie zatrzymano wczesniej naszego marynarza, wywiazata sig
szamotanina, rybak uderzyl straznika i zlamal mu na pol sztuczna szczeke,
1,0 tu wlasnie sa te dwie poléwki”, marynarz byl z broda, ale ucickl, policjanci
musza przeszukaé statck. Wzburzony tlum napicral, policjanci byli coraz
bardziej stanowczy, ja jak moglem, tak przeciagalem negocjacje u trapu. Gdy
od wachtowego dostatem cynk, ze jest OK, weszlismy z dwoma policjantami
na poklad, zarzadzilem zbiérke i sprawdzilem ludzi wedtug listy zalogi, p6Zniej
jeszcze z przedstawicielami prawa obszukalismy dokladnic caly jednostke.
Brodacz, a raczej broda znikngta. Szcz¢ka wyceniona zostala przez wlasciciela
na 150 §, po dlugich targach zaplacilem 50 §, dodalem troch¢ ryby i nieco
kosmetykéw. Wieczorem przyszedl do mnie z przeprosinami byly brodacz,
oddal pieniadze i wyjasnil, Ze na bramie zaczeli go szarpac, by zaplacil haracz.
Byt sam, uznal, ze najlepiej bedzie uciec na statek. Pech chcial, ze wyjatkowo
dobrze wyszed! mu prawy prosty. Uciekajac, wpad! do zaciemnionej kabiny
radzika i tam po ciemku w przeciagu kilkudziesi¢eiu sekund ogolit sig na sucho!
W ten sposob zdolal si¢ uratowaé, a mogloby by¢ réznie. O tym jak niewicle
znaczylo tam wtedy zycie ludzkie, przekonalismy si¢ juz nazajutrz. Podczas
wyladunku wpad! do tadowni tutejszy liczman, starszy czlowick, i na miejscu
zginal. Przyjechala policja, przygotowalem si¢ do wypelniania dokumentéw i
sporzadzania saznistych protokoléw powypadkowych, tymezasem oni uznali,
ze nic takiego nadzwyczajnego si¢ nie stalo, zawingli zwloki w brezent i
odjechali. Od tego zdarzenia, gdy wychodziliémy do miasta, byliémy jeszcze
bardziej ostrozni. Z ulga powitaliémy zakoriczenie wyladunku, tym bardziej ze
znali$my juz wigkszosé portowych atrakeji. Zaczynalo by¢ teskno za lowiskiem,
flota, kolegami, za atmosfera Georges Bank...

Na morzu mysli si¢ o rekreacji w porcie, bedac w porcie marzy sig, by
juz wreszcie z niego wyjéé i odpoczaé w morzu. Gdzie tu logika, czy tak
moga mysleé doroéli ludzie? Czy stale napigcie nerwowe na mostku, czy cigz-
ka ponad sily praca i czesto zagrozenie zycia na pokladzie, czy walka o kazda
beczke i karton ryby, czy przebywanie w hatasie maszynowni pozwala na wy-
poczynek? I dlatego najpewniej nie o wypoczynek tu idzie, znacznie wazniej-
sze jest poczucie bezpieczenstwa, bycia u siebie, na pokladzie swojego statku,
wirdd swoich. Mimo wszystkich pokus portowych plynie si¢ po to, zeby to-
wi€ i zarabia¢. Cala zaloga patrzy na tych na mostku. Niektorym kapitanom
dorobiono nawet etykietki, ze trzyma si¢ ich ryba, ze maja rybackiego nosa
lub, ze wrecz przeciwnie. Zaden Stary nie chee by¢ nieudacznikiem, totez cza-
sami polowy bywaja prowadzone na skraju ryzyka. Toczy si¢ odwieczna gra,
rybacy cheg rybe zlapaé, ryba ucieka przed siecia. Obie strony uczq si¢ przez
caly czas, jaka szkoda, Ze tego nie moze zobaczy¢ Darwin! Na Georges Bank,
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na przyklad, ryby bardzo szybko si¢ zorientowaly, ze wystarczy podejéé w
strong brzegu na odleglo$¢ mniejsza niz 12 mil morskich, by od razu poczué
si¢ bezpiccznie, niby za jaka$ niewidoczng $ciana. Rybacy tez dobrze znali t¢
zaczarowana granice i czasami w jakichs | specjalnych” okolicznosciach usi-
towali ja sforsowaé, szczegdlnie gdy tuz za nig sonar pokazywal prawdziwe
skarby. Czasami pokusa byla zbyt silna, a okolicznosci wyjatkowo sprzyjajace
i jeszcze na dodatek cheialo sig zdoby¢ jakies trofeum czy odznaczenie pan-
stwowe, znikal wigc rozsadek i pojawial si¢ w jego miejsce lowezy amok. Byt
wlasnie jeden z takich spokojnych dni, kiedy po lowisku scielily si¢ wielkie
pola mgly, czasami na krétko ustepowaly, wychodzilo slorice, znow wracala
mgla... Jeden z kapitanéw zawedrowal juz bardzo wysoko w notowaniach,
jakie mial w przedsigbiorstwie i liczyl, ze jesli si¢ postara w tym rejsie, to jak
nic powinien zosta¢ odznaczony. Ryba w tym dniu gdzie$ si¢ pochowala,
statki rozbiegly si¢ na wszystkie strony w poszukiwaniach. Kapitan, o ktérym
mowa, wykorzystujac mgle, postanowil wejé¢ w stref¢ i rzeczywiscie udato
zrobi¢ tadny zaciag, Koledzy z innych statkow, widzac na radarze, ze
lowi ,,za plotem”, przestrzegali go przez ukaefke. Na to ustyszeli: ,,Pieprze
tych kowboi, moga mi skoczy€...” i jeszcze kilka innych cieplych sléw pod ad-
resem amerykanskiej strazy przybrzeznej. Wkrotce ,trefny” statek doltaczyl
do innych jednostek, mgla odeszla i wtedy wszyscy zobaczyli wiszacy nad
nimi helikopter Coast Guardul Po powrocie do kraju z nadzwyczaj udanego
rejsu, kapitana pilnie wezwano do Warszawy do ministerstwa. Pow6d mégl
by¢ tylko jeden, krzyz, a moze order!? Gdy w przygotowanym specjalnie na
taka okazj¢ mundurze wszed! do gabinetu ministra, zobaczy!l na jego biurku
duze zdjgcie swojego trawlera i zostal powitany: ,,F.adny ten wasz statek, co?”,
potem z ukrytego magnetofonu uslyszal swoj glos: ,,Pieprze tych kowboi,
moga mi skoczyé...”. Rozpetalo si¢ picklo. Zamiast odznaczenia byla lekcja
laciny, profesorem byl sam minister. W tym przypadku wina byla udowod-
niona i nie podlegala dyskusji.

Zdarzalo si¢ jednak, ze Coast Guard oskarzal Bogu ducha winnego ka-
pitana, ktéry spokojnie potawial poza strefa wylacznego ryboléwstwa, Taka
przygoda spotkala kapitana Jana Gintera:

12 listopada 1975 roku ,,Humbak” lowit w poblizu Bostonu, Rzeczywiscie
bylismy bardzo blisko granicy strefy 12 mil morskich, a moze nawet jedng
deska o nia zahaczylismy, kiedy pojawil si¢ helikopter Coast Guardu. Nie
moégl si¢ z nami porozumicé przez ukaefke, tak przynajmniej poznicj
napisaly gazety, wigc wezwal na pomoc dwa kutry strazy przybrzeznej. Jak mi
nakazano, zatrzymalem statek i wtedy na burte wkroczylo oémiu uzbrojonych
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funkcjonariuszy. Oswiadezyli, iz ,,Humbak” prowadzil potowy w strefie 12
mil morskich, sprawdzili dokumenty statku i pod eskorta skierowali nas do
Bostonu. Tutaj od razu zostalem przestuchany w sadzie, gdzie postawiono mi
zarzut naruszenia strefy rybackiej USA. Powiedzialem, ze nie czujg si¢ winny,
statek przez caly czas byl poza strefa, a to co si¢ dzicje, jest wynikiem wiclkiej
pomylki Coast Guardu, krzywdzacej polskich rybakéw i szkodzacej dobremu
imieniu Polski. Sedzia zarzadzil nastgpne przesluchanie na 21 listopada, a do
tego czasu zaloga miata pozostawaé na burcie, bez prawa zejicia na lad. Zaraz
po wyjsciu z sadu opadli mnie dziennikarze, powtérzytem, Ze nie lowilismy w
amerykariskicj strefie i opowiedzialem o tym, jak dwa lata wezesniej podczas
rejsu ,,Humbaka™ na pélnocny Pacyfik uratowalem tam trzech Amerykanéw,
ktérzy z uszkodzonym silnikiem, w stanie skrajnego wyczerpania dryfowali na
otwarty ocean. Wymienilem nazwiska uratowanych, jednym z nich byl James
E. Fredette. Nastgpnego dnia w bostonskiej prasie ukazalo sig kilka artykulow
na temat naszego aresztowania. Zaraz po tym otrzymalismy zaskakujaca
wiadomosé, ze rodzice Jamesa mieszkaja w pobliskim Templeton i ze juz
wystapili do sadu o zgode na wejicie na nasz statek, by osobiscie podzigkowaé
zalodze za uratowanie synal Byliémy gotowi przyjaé ich w kazdej chwili, gdy
tylko otrzymaja pozwolenie sedziego. Pafstwo Fredette pojawili si¢ dopiero
18 listopada. Tyle czasu trwaly starania, by pokona¢ granice, uwazang przez
rzady amerykariski i polski, armatora statku i straz przybrzezng za niemozliwa
do sforsowania. Powitatem ich przy trapie, przedstawilem zalogg i zaprosilem
do siebie. Pani Victoria Fredette, dzigkujac mi za uratowanie syna, rozplakala
si¢, jej maz Leon mocno i dlugo $ciskal mi reke. Zostalem obdarowany
picknym, starym, zlotym zegarkiem, na ktorym wygrawerowano: ,,Captain Jan
Ginter for a good deed done. Mr and Mrs Leon J. Fredette”. Odwzajemnitem
si¢ tadnie oprawionym zdjeciem statku z autografami zalogi. Ich syn nadal
przebywal w Oregonie, przepraszali ze nie mogl przyby¢, ale przekazuje
nam gorace pozdrowienia i wiadomos¢, ze nowa, juz teraz wigksza i bardzicj
bezpieczng 16dz nazwal na czedé swojego wybawey ,,Humbak I1”. Siedzac w
moim salonie, rozmawiali$my jak zwykle w takich wypadkach o wszystkim.
Pézniej opowiadaliémy o naszym zyciu w Polsce i tu musialem przypomnieé
na specjalne zyczenie Victorii Fredette drogg, ktora doprowadzita mnie
na morze. Notowala, gdy opowiadalem. Mimo ze w cleganckim salonic i w
towarzystwie bardzo zyczliwych nam ludzi, bylismy jednak wcigz na statku,
ktéry zostal wany za rzckome popelnienic powaznego przestepstwa. Ja
ponosilem za to pelng odpowiedzialnosé, Wkrotce czekal mnie sad. Wracalem
do bezpiecznych czaséw mlodosci, do swoich korzeni, by stamtad czerpac
sily i energig, ucickalem od tego, co dzialo sig tutaj. Jestem nowosadeckim
goralem ze Skrzydlnej. W Nowym Saczu chodzitem do gimnazjum, nalezalem
do druzyny harcerskiej, jezdzilem na nartach, Zeglowalem po Jeziorze
Roznowskim, wiedzialem juz wtedy, ze moim powolaniem jest plywaé po




Coast Guard na strazy homaréw o3

oceanach. Zaczal si¢ rok szkolny i wtedy przyszed! jaki$§ impuls, zew morza.
Z kolega z tawki, Wladkiem Zieleniem wsiedlismy do pociagu i bez biletéw, bo
nie bylo pienigdzy, ruszylismy przez caty Polske do Gdyni, do morskiej szkoly.
W Technikum Ryboléwstwa Morskiego popatrzyli na nas dziwnie, rok szkolny
juz si¢ zaczal i nabor byl skoficzony. Wymyslilismy z Wiadkiem, Zeby pojechac
do ministra, bo do domu nie bylo po co wracaé. Znow bez biletow, Scigani
przez konduktora, trafilismy do Warszawy przed oblicze samego dyrektora
departamentu. Musieliémy przedstawiaé widok godny pozalowania, a facet,
tak jak to dzisiaj widz¢, musial byé madrym ojcem. Ja juz ojca nie mialem,
byt akowcem, zginal w Oswigcimiu. Do Gdyni wracalismy z dokumentami, na
ktérych dyrektor napisal jedno, najwazniejsze stowo: ,,przyjac”. Gdy wreszcie
matki odnalazly nas, nosilismy juz mundury. Na poczatek dostalismy po tbie,
poiniej byly lzy. Jeszcze péiniej bylo, krok po kroku, wspinanie si¢ po rybackicj
drabinie. Teraz jestem kapitanem nowoczesnego statku, wigzniem, niedtugo
bede przestepeq skazanym na roczny, a moze dluzszy pobyt w wigzieniu...
Paristwo Fredette obiecali, ze porusza calq opini¢ publiczng i zrobia wszystko,
by$my zostali z aresztu uwolnieni. Zjedlismy wspélny obiad, do dzisiaj mam
wielkie uznanie dla naszego kuka. Nasi goscie juz péznicj, gdy na kei udzielali
wywiadéw oczekujacym na nich dziennikarzom, mowili o tym, ze czuli sig jak
krol i krolowa, podkreslali polska goscinno$é i wspanialosci przygotowanych
potraw ,with a little Polish Vodka”. Druga rozprawa w sadzie odbyla si¢ w
przepisanym terminie, przedsi¢biorstwo zaplacito symboliczna karg, wrécilismy
na lowisko.

Oprocz groznych 12 mil byly jeszcze, choé juz nieco mniej grozne,
wogrodki”, w ktorych rybacy amerykanscy wystawiali klatki do polowu ho-
mar6w i krabéw. Mimo Ze miejsca te byly wyraznie oznaczone, statki, nie tyl-
ko nasze, na g6l nie ze zlej woli zahaczaly czasami o te pulapki, dochodzito
do konfliktéw z miejscowymi rybakami, interweniowal Coast Guard, sprawa
trafiala do sadu i koficzylo si¢ na wysokich karach.

W maju 1975 roku ,,Wicko™” potawialo na Georges Bank. Statkiem do-
wodzil kapitan Andrzej Golba:

Zblizal si¢ sezon huragan6w, bylo goraco i parno, bosman zbudowal w lascie
basen, gdzie zaloga mogla si¢ odéwiezyé. To juz byl czas, kiedy Amerykanie
wywierali réznego rodzaju naciski, by pozbyé si¢ obeych statkéw z tych lowisk.
Powaznym utrudnieniem w prowadzeniu polowow byly ,,ogrodki”, w ktorych
wystawiane byly kosze-pulapki na kraby i homary, Dosé czgsto zmieniajace si¢
koordynaty micjsc, gdzie zabronione bylo prowadzenie polow6w tralowych,
podawane byly przez Coast Guard droga radiowa. Mimo starannej nawigacji
zdarzalo si¢ i to nie tylko nam, zahaczy¢ jeden czy drugi kosz, ktory zaraz
wracal do morza, natomiast jego zawartosé trafiala na rybacki sto! lub w rece
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statkowych preparatorow. Trzeba bylo poswigeié¢ wiele godzin pracy z uzyciem
specjalnic wymyslanych, precyzyjnych narzedzi, by z najdalszych zakamarkow
pancerza wydobyé¢ wszystkie, nawet najdrobniejsze kawaleczki migsni, ztozyé
wszystko na powrot, polaczyé, skleié i wreszcie umiescic dzielo na wyplecionym
artystycznie stelazu. Niektérzy rybacy traktowali to jako pamiatki, ktore
zabierali do kraju, inni usilowali je sprzeda¢ w zagranicznych portach. Zdarzylo
si¢ to w Nowym Jorku. Juz po odprawie, ktéra odbyla si¢ bezproblemowo,
jeden z czlonkéw zalogi zostal schwytany na bramie, gdy usitowal wyniesé
do miasta pigknie spreparowanego homara. Handlowiec uciek! i w ten sposib
si¢ uratowat, ale sprowadzil na statek caly ekipe celnikéw i Coast Guardu.
Bylismy naprawde w centrum uwagi. Nad nami wisial helikopter, przy burcie
cumowal okret strazy przybrzeznej, na kei staly dwa samochody policyjne,
obsltuga byla pierwsza klasa! Oczywiscie znalezli homara, ktérego bajkok
schowal w magazynie migsnym. Statek zostal zaaresztowany. ,,Odra” wynajeta
trzech adwokatéw (16 tys. §). Rozprawa odbywala si¢ w sqdzie federalnym,
tlumaczem byl pracownik ,,Polameryki”, Richi Gora. Budynek ze stali i szkla,
za to w sali sadowej, jak za dobrych czaséw kowbojskich, grubo ciosane lawy
drewniane. Zostalem zaprzysi¢zony. Na pytanie sedziego, czy si¢ przyznaje
powiedzialem, ze nie, bo nie mam do czego. Opisalem jak wyglada praca na
trawlerze burtowym, gdzie po wybraniu sieci osoba znajdujaca si¢ na mostku
nie ma fizycznej mozliwosci pilnowania wszystkich rybakéw. Powiedziatlem o
duzej ilosci statkow, ktére polawiaja obok i o tym, ze trzeba bardzo uwazaé, by
nie doprowadzi¢ do kolizji. S¢dzia uwaznie wystuchal tego, o czym méwitem,
po czym orzekl grzywne: 25 tys. § — kapitan, 125 tys. § — statek. Suma zostala
wplacona natychmiast przez pracownika naszej ambasady, ktory byl na sali
sadowej ze stosownq teczka, przykuta lasicuchem do przegubu reki. Dodatkowo
dostalem zakaz wehodzenia do portéw USA i przebywania tam. Oczywiscie
zrobiono mi przy okazji trzy pamiatkowe zdjecia i zdjeto odciski palcow.
Zostalem odestany do kraju, a na stanowisko kapitana awansowal I oficer. W
Warszawie na lotnisku, gdy wylegitymowalem si¢ ksiazeczkq zeglarska zamiast
paszportem, wywolatem zwykly w takich razach podwyzszong aktywnoéé
shuzb granicznych (ofwiadezenia, przestuchania). W ,,Odrze” tez nie bylo
zbyt przyjemnie. Krétko po tym aresztowano z podobnego powodu kapitana
Stanislawa S ¢ na ,,Kal P

E

Statki bazy, ktére obstugiwaly flotg : , Kaszuby”, ,,Gryf Pomorski” i
»Pomorze” nie prowadzily polow6w, mialy natomiast na pokladzie rézne
dobra, ktérych zawsze brakowalo na statkach towezych. Kwitl rybacki barter,
a na bazie, jak wspomina Jozef Baj, powstawaly prywatne ,,bary”, ktére prze-
scigaly si¢ w wymyslaniu coraz to nowych receptur przyrzadzania krabéw
i homaréw, na przyklad ,a la Witek Sprezyna™ czy ,,a la Wegorek”. Z tych
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czasow w naszych muzeach, szkotach, zbiorach kolekcjoneréw i gabinetach
osobliwoéci zachowaly si¢ picknie spreparowane okazy tych zwierzat, roz-
pigte na specjalnie przygotowanych siatkach. To bylo hobby, ktére tak jak
budowa modeli statkow, rzezby w drewnie, metaloplastyka, fotografowanie,
pisanie informacji do prasy czy wyplatanki z lin sprawialo, ze czas na towi-
sku plynal beiej. Rybacy uwazaja, iz nie powinno si¢ zabiera¢ do domu
tego, co zostalo wydobyte z morza, bo nie przynosi to szczescia. Rybackie
domy, ktére odwiedzalem, potwierdzaja, ze wicle z nich pozostaje wiernych
tym wierzeniom. W kazdym Zarcie i przesadzie jest zawsze ziarno prawdy.
Nie wszystko potrafimy wytlumaczyé rozumowo, czasami nie tyle wiemy, co
czujemy. Przywozilem do domu z morza rézne pamiatki wydobyte z sieci
czy wynurkowane na koralowych atolach. Gdy odwiedzali mnie znajomi i
ktérys z nich méwil, ze dana rzecz mu si¢ podoba, oddawalem ja bez zalu,
bez mata z ulga. Pod$wiadomosé, uleganie przesadom, radosé obdarowywa-
nia innych i zupelny brak zrozumienia u domownikéw, ktérzy traktowali to
jako ogolacanie domu z cennych egzotycznych zbioréw. Sposréd wielu oka-
206w, jakie przeszly przez moje rece, jeden utkwil mi szczegélnie w pamieci.
Pracowalem w szczecifiskim muzeum na Walach Chrobrego, gdy ktéregos
dnia dostali$my telegram z bazy ,,Gryf Pomorski” z pytaniem, czy jestesmy
zainteresowani duzym grindwalem. Odpowiedzialem, ze oczywiscie tak, bo
ze w naszych zbiorach nie mamy. Po blisko

takiego ssaka morskiego jesz
trzech miesiacach, gdy juz zapomnielismy o sprawie, pod muzeum podjechal
ogromny samochod-chlodnia przywozac dar rybakéw dalekomorskich. W
jaki§ cudowny sposéb chlodnia wmanewrowala na male podworze, Nasza
zdobycz przywigzalismy do slupa za ogon, chlodnia odjechala, o§miome-
trowy grindwal zostal. Poniewaz mial w wielu miejscach mocno uszkodzo-
ng skorg, postanowiliémy wypreparowaé tylko szkielet. Aby zabraé¢ migso i
ttuszcz, samochdd ze schroniska dla zwierzat musial przyjezdzaé trzy razy!
Potem bylo kilkudniowe gotowanie w wannie ustawionej na ognisku, zupel-
nic jak w afrykariskiej wiosce, odttuszczanie kosci i wreszcie montaz. Gdy
Jézef Baj — kierownik floty z ,,Gryfa Pomorskiego™ — sprawca calego za-
mieszania przyszed! kiedy$ do muzeum obejrze¢ swoj dar i zobaczyl szkielet
umieszczony na wystawie, nie mogl uwierzy¢, ze z picknego ssaka zostalo
tylko tyle. Bo rzeczywiscie na fowisku zwierzeta te wygladaja zupelnie inaczej.
Grindwale, orki i kaszaloty Zerujac na tawicach $ledzi i makreli, dostarcza-
ja wspanialego widowiska. Wynurzaja si¢ i schodzq w glab, walg ogonami
gluszac ryby. Staja na glowie, unoszac ogon pionowo w gére, a oddychajac
wyrzucajq z daleka widoczne fontanny pary. Kapitan Kic twierdzi, ze zoba-
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czyé fukacze” i towarzyszace im stada ptakow morskich, to bylo lepsze niz
wskazania sonaru. Tych rybackich daréw bylo znacznie wigcej, choé nigdy juz
nic wystepowaly w tak spektakularnych rozmiarach. Teraz, gdy znam realia
pracy na statku rybackim, z tym wickszym podziwem i uznaniem odnosz¢
si¢ do cigzko pracujacych, najezesciej przepracowanych ludzi, ktérzy chcie-
li przeznaczyé swoj czas na to, by przetransportowaé ogromnego halibuta,
wléeznika czy strojnika z pokladu do tadowni, ztozyé go delikatnie w bez-
piecznym miejscu, tak by nie uszkodzi¢ ptetw, nie polamac dlugiego rostrum,
przekazaé na baze, gdzie znéw ktos inny pilotowat dar dla jakiegos muzeum.
Jak wielka byla wtedy cheé rybakéw, by ludziom z ladu przyblizy¢ i pokazac
zycie morzal Z uplywem lat tych wielkich ryb, prawdziwych okazéw, bylo
coraz mniej, pojawialy si¢ stopniowo symptomy przelowienia i to zaréwno w
odniesieniu do ryb dennych, jak i pelagicznych. Mimo wprowadzania coraz
to nowych typow statkéw charakteryzujacych si¢ zwickszona moca silnikdw,
wigkszym uciagiem wind tralowych, dlugoscia pokladéw i mozliwoscig pro-
wadzenia polowéw dwuwlokowych, mimo stosowania coraz doskonalszego
sprzetu clektronicznego i coraz wydajniejszych technik sieciarskich, wydajno-
ici polowowe zaczgly spadaé. Kapitan Wlodzimierz Siemieniuk powiedzial,
#e dno zostalo przeorane na glebokos¢ dwach metréw i dodatkowo wylapa-
ne wszystkie ptaki, ktére lataly nad towiskiem! Mniej ryby i nizsze wydajnosci
oznaczaly dla przedsigbiorstw mniejsza oplacalno$é, zaczeto szukac drogi do
obnizenia kosztow.

W tym czasie dyrektorem naczelnym ,Dalmoru” ponownie zostal mia-
nowany Lech Stefariski, niczwykle dynamiczny i otwarty na wszelkie innowa-
cje fachowiec:

Juzod dawna znana byta wszystkim stara prawda, ze statek rybacki stworzony
zostal po to, by lowié. Jezeli bazy i statki lacznikowe moga transportowad
zlowiong przez trawlery rybg, to réwnie dobrze inni przewoznicy moga
transportowac rybakéw na lowiska i z powrotem. Najtaniej mogly to zrobi¢
linie lotnicze. Réwnoczesnie statki mozna remontowaé za granica, oszcz¢dzajac
w ten sposob na ,pustych” przelotach przez caly ocean. Gdy w Zjednoczeniu
Gospodarki Rybnej zjawilem si¢ z pomyslem, by na statkach polawiajacych
na odleglych lowiskach dokonaé samolotowej wymiany zalég, spytano mnie
po kolezerisku, wprost, czy zglupialem. Ale nie ze mng takie numery, bylem
dobrze przygotowany do rozmowy. Wszystko mialem doktadnie policzone
i w koricu dostalem zgodg z zyczliwym ostrzezeniem, bym potem dobrze
wyladowal. W dniu 4 marca 1973 roku z Warszawy odleciala po raz pierwszy
samolotowa podmiana polskich rybakéw w liczbie 139 0séb, byly to dwie zalogi.
Ladowaliémy u poludniowych brzegéw Nowej Fundlandii na malej wysepee




JAries” w dryfie na Labradorze (1971) — fot. T. Sobieszczariski
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JUran™ pod tralem w lodach Labradoru (1969) — fot. 'T. Sobieszczanski




St. Pierre Bank — dobry poléw karmazyna (,Uran™ 1970) — fot. T. Sobieszczariski
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Tabrador — ,,Uran” w lodowym konwoju (1970) - fot. T. Sobieszczasiski







Windziarz Heniu
(,,Nidzica” 1971)
fot. T. Sobieszczanski

Labrador — oblodzona
winda kotwiczna (,,Uran” 1970)

fot. T. Sobieszczanski




Pickny okaz halibuta
fot. Archiwum MIR

Rybackie todzie — dorysowki
na pokladzie portugalskiego

szkunera — fot. A. Balcerski




St. Pierre Bank — szulfowanie karmazyna (,,Uran™ 1972) — fot. T. Sobieszczariski

Irawlery na Ritu Bank (1969) — fot. T. Sobieszczanski




Uratowany jacht , Little One” na pokladzie ,,Belony” — fot. ]. Baj

Zakazany poléw — homar amerykariski — fot. Z. Karnicki
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St. Pierre, stanowiacej wraz z nieco wigksza St. Miquelon terytorium zamorskie
Francji. Stad matymi samolotami, po 40 0s6b, trzeba bylo jeszeze odbyé lot
okoto 350 km na péInoc do matego, nowofundlandzkiego portu Gander, gdzie
czekaly statki. Zaraz po pierwszej odbyly si¢ nastepne wymiany, podczas ktorych
przewieziono lacznie 567 oséb. W ten sposéb przedsigbiorstwo ,,Dalmor”
dokonalo przetomu w systemie organizacji pracy naszej floty dalekomorskiej.
Wkrétce do wymian zalég drog lotniczy przystapily ,,Odra” i ,,Gryf”.

Poczynajac od 1970 roku Migdzynarodowa Komisja Ryboléwstwa Pol-
nocne-Zachodniego Atlantyku (ICNAF), ktérej Polska byta czlonkiem od
1962 roku, rozpoczeta wprowadzanie takich ograniczeni polowowych, jak:
ustalanie catkowitego dopuszczalnego polowu dla okreslonych gatunkéw,
przyznawanie kwot narodowych dla krajéw — sygnatariuszy konwencji, okre-
slanie minimalnych wymiar6w towionych ryb i wprowadzanie odpowiednich
wymiaréw oczek w sieci, wyznaczanie okreséw, obszaréw ochronnych i wiel-
kosci przylowu, limitowanie nakladu polowowego, czyli méwiac po ludzku,
okreslanie dopuszczalnej liczby potawiajacych trawleréw i wreszcie poddanie
realizacji tych postanowieri migdzynarodowej kontroli. Ograniczenie dostepu
do tradycyjnie polawianych gatunkéw zmusito przedsigbiorstwa potowowe
do poszukiwania nowych lowisk i gatunkéw, ktére nie byly dotad na wicksza
skale eksploatowane. W 1971 roku trawlery ,,Gryfa” i ,,Odry” wyposazone
we wloki pelagiczne podejmuja po raz pierwszy na skale przemystowa po-
lowy kalmaréw na Georges Bank. Rok pézniej, od maja do lipca, miedzy
sezonem makrelowym a $ledziowym, polowy kalmaréw podejmuja trawlery
dalmorowskie. W kolejnych latach lowiska kalmarowe zostaly poszerzone o
rejony Nowej Szkocji i Nowej Fundlandii, ktére byly eksploatowane az do
1982 roku. W 1973 roku gryfowskie trawlery B-29 rozpoczynaja na towiskach
Nowej Fundlandii polowy gromadnikéw, ktérych ikra przeznaczona jest na
cksport do Japonii. Polowy tych ryb trwaly do 1978 roku. Réwnoczesnie
prowadzono intensywne dzialania zwiadowcze zaréwno statkéw naukowo-
-badawezych, jak i trawlerow przemystowych wydzielonych z przedsigbiorstw
do zwiadu ciaglego.

W 1972 roku w zwiadzie takim uczestniczyl dalmorowski ,,Jowisz” do-
wodzony przez kapitana Macicja Jeza:

Po raz pierwszy w ,Dalmorze” zastosowano taka forme poszukiwari
koncentracji ryb i informowania o wynikach pozostalych statkéw floty. Zatoga
statku, ktory wyznaczony byt do prowadzenia zwiadu ciaglego otrzymywala
stale wynagrodzenie. Moglismy wigc pozwoli¢ sobie na cksperymenty
loweze i poszukiwania w réznych dziwnych miejscach, kierujac si¢ naszym
doswiadczeniem, wiedzq i intuicja. Zagwarantowanie nam stalej i nienajgorszej
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pensji stwarzalo komfort psychiczny, z drugicj jednak strony stanowilo putapke,
z ktorej bylo tylko jedno wyijécie — szuka¢ i znajdowaé. Nie wyobrazalem
sobie, by bra¢ pieniadze za nic i jeszcze na dodatek, gdy patrzy na to cata flota,
koledzy, ktérzy w ostatecznym rozrachunku placa za nasza ,,wycieczke”. Bylem
wtedy miodym kapi pierwszy kapitariski rejs robilem na ,,Cygnusie”
w 1968 roku, pozniej przez krotki czas bylem instruktorem na statkach
rumuriskich. Po powrocie do ,Dalmoru” udalo mi si¢ w 1971 roku zajaé
druga lokat¢ w sporzadzanych przez Dzial Polowow tabelkach, wykresach i
stupkach. Mysle, ze ten wynik, ale réwniez fakt, iz na ogol bylem lubiany przez
kolegow, daly podstawe do wyslania mnie w zwiadowezy rejs. Poplynelismy
z kapitanem Augustynem Mrozowiczem, ktory jako 1 oficer przygotowywal
si¢ do prowadzenia podobnego rejsu w nastgpnym roku. Zastepea kapitana
ds. zwiadu byl Jozef Milosz z Morskiego Instytutu Rybackiego w Gdyni.
Rekojmia, ze w tej trudnej wyprawie nie bedzie w maszynie niespodzianck,
byl do$wiadczony starszy mechanik Wiestaw Grzadzicla. W marcu i kwietniu
prowadzilismy poszukiwania przy Nowej Fundlandii, zapuszczajac si¢ daleko na
potnoc, az pod Ziemig Baffina. Mialem dobre kontakty z rybakami radzieckimi.
Od zaprzyjaznionego kapitana ze statku ,,Olentuj” dostatem informacje o
dorszu, ktory pojawit si¢ w okolicy ujscia Rzeki Sw. Wawrzyrica. Rosjanie byli
od nas mocniejsi, mieli w asyécie lodotamacz i helikopter do dyspozycji. Gdy
ruszyli§my w tamtym kierunku, na radarze pokazaly si¢ liczne mocne punkty,
myslatem, ze to Niemcy podstuchali nasza rozmowg. Tymczasem nie byly to
statki, a zgrupowanie gor lodowych, ktérych w sumie naliczylismy blisko 80! Ale
dorsz byt i krétko po tym rzucila si¢ na niego nasza flota. Odnieslismy sukces!
Péiniej jeszeze udalo sig nam kilka razy naprowadzié flotg na koncentracje ryb.
Jestem przekonany, iz wtedy zarobilismy na nasza pensjg.

Starszy mechanik Wieslaw Grzadziela wspomina ten rejs:

Statek to wielkie pudlo rezonansowe, w ktérym doskonale niosa si¢ rozne
odglosy. Bedae gleboko pod pokladem, rybacy podswiadomie wyczuwaja, ze
whasnie wybierany jest duzy hol, bo slychaé¢ drgania kabli na windzie, innym
razem, gdy jest tylko ,,pindel” lub ,bosmariskic jajo”, wiedza, ze nic ma po
co wychodzié¢ na poklad. W tym wiclkim pudle rezonansowym maszynownia
zajmuje micjsce szczegblne. Tu bije serce statku i my mechanicy dzied i
noc czuwamy nad jego dobra kondycja. Wiemy, kiedy jest zmeczone, kiedy
potrzebuje odpoczynku, a kiedy pracuje lekko i z radoscia. Zegary, wskazniki,
czujniki, mierniki méwia nam o tym, w jakim stanie sq wszystkie mechanizmy.
Opréez tego, a moze przede wszystkim, jest jeszcze stuchanie pracy silnika,
agregatéw, pomp, wirwek... Mimo iz wydaje si¢ to na pozor niemozliwe,
w tym potwornym halasie wprawne ucho jest w stanic odrézni¢ diwicki
méwiace o pracy poszezegolnych urzadzed. Tak, ale tylko wtedy, gdy jednostka
plynie po wodzie! Gdy wplywa w lody, cale wieloletnie uczenie si¢ statku i
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jego odglosow staje si¢ malo przydatne. Pojawiaja si¢ zupetnie nowe, trudne
do zidentyfikowania dzwigki. Trzesic tak, jakby jecha¢ wozem z metalowymi
obreczami po zmrozonej grudzie, po bruku. Stychaé przerazliwy zgrzyt i pisk
blaszanych burt, $ciskanych w lodowej obreczy. Wydaje si¢, ze w kazdej chwili
nastapi przebicie i do pomieszezeri zacznie wdzieraé si¢ woda. Stopniowo ta
porazajaca muzyka staje si¢ codziennoscia, przy ktérej si¢ wydaje i wybiera
sicé, pracuje i odpoczywa, je positki i §pi. Gdy od drgan statku nie wypadaja
z z¢béw plomby, to nie jest zle! W tym okresie nie wszystkim jednostkom
polawiajacym w lodach udawalo si¢ ujsé calo. ,Neptun” doznat uszkodzenia
éruby i kadluba, ,Feniks” przebil burtg, powazne klopoty techniczne mial
wUran”. Nam tym razem si¢ udalo, bo nie odnotowali$my zadnej powazniejszej
awarii. Nad ,Jowiszem” czuwal Jowisz, ktéremu tak jak umial pomagal
nasz Maciek Jez — szczgsciarz, a jemu z kolei pomagala cala zaloga. Bedac
tam wtedy, bardzo tesknito si¢ za Afryka... Péznicj, po rejsie, prasa opisujac
nasza wyprawe nazywala Macka: ,Traperem z Wiclkicj Lawicy”, ,,Chartem
Pélnocnego Atlantyku”, ,,Péinocnym Zwiadoweq”. W kazdym powiedzeniu
jest zawsze troche prawdy, rejs byl bardzo trudny i zrobiliSmy w nim acznic
blisko 40 tysigcy mil.

W 1973 roku podobny zwiad na wodach Labradoru i Nowej Fundlandii
prowadzil kapitan Augustyn Mrozowicz na wDalmorze”. Tym razem zastepca
kapitana ds. zwiadu byl Krzysztof Zaczek z MIR-u. Dalsze prace zwiadow-
cze na calym pélnocnym Atlantyku, ze szczegolnym uwzglednieniem wod
kanadyjskich prowadzit ,Dalmor” az do kwietnia 1975 roku. W tym czasie
statkiem dowodzili kapitanowie Romuald Dakowicz i Leonid Cybulski, ich
zastepcami ds. zwiadu byli K. Zaczek i J. Milosz. Gléwnymi portami, do kt6-
rych zachodzily nasze statki, byly przede wszystkim Halifax i Boston. Tutaj
wykonywano remonty, pobierano zaopatrzenie, tu byla pomoc medyczna, tu
do agenta przychodzila poczta z kraju. Zasada bylo, iz statek wracajacy z
portu zabieral na towisko listy dla calej floty. Czasami przekazywanie listow w
morzu natrafialo na nicoczekiwane przeszkody. Tomasz Sobieszczariski byt
na ,,Ariesie” 111 oficerem:

Od przyjicia na Georges Bank minelo juz z gora sto dni, a nie otrzymalismy
jeszcze zadnych listow. Jakos tak niefortunnie si¢ ukladalo, ze statek, na ktérym
byla poczta z Halifaxu, zawsze byt gdzies z drugiej strony fowiska i weiaz bylo
zbyt daleko, aby ja odebraé, tym bardziej, ze przeskakiwala ze statku na statck
i niemalego trudu wymagato samo $ledzenie jej loséw. Dla nas rybakéw listy
odgrywaja bardzo wazng rolg, nie tylko dlatego, Ze jeste$my odseparowani od
bliskich na dlugic miesiace, bo takich ludzi na $wiccie jest sporo, ale przede
wszystkim dlatego, ze nic mamy wiclu okazji zardwno do otrzymania poczty,
jak i jej wyslania. Listy, ktorych dostajemy czgsto po kilka w jednej poczcie, sa
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dla nas bezcenne i tak bardzo oczekiwane, gdyz stanowiq niewatpliwy znak, ze
ktos o nas mysli, ze kocha, ze tgskni, ze mamy dla kogo pracowaé i mamy gdzie
wracaé, Gdy bardzo dlugo nie ma poczty, zaloga staje si¢ nerwowa, trudna
w kontaktach i mniej wydajna w pracy. Rybacy izolujg si¢ w swoich kabinach,
zamiera niemal towarzyskie zycie — oni probuja wej$é swymi myslami i wyobraz-
nig do swych domoéw, zajrzeé do zon, dzieci, rodzicow. Czasem rozmawiaja
sami z soba, jakby rozmawiali z kim$ bliskim. Ludzie stajq si¢ wowczas tak
drazliwi, Ze trzeba bardzo uwazaé, aby przez jakies glupstwo, zart, nie wywolaé
kl6tni czy spigcia. Na poczatku rejsu kazdy doweip jest przyjmowany z ogélnym
$miechem i co najwyzej z rownie $mieszng riposta. Teraz lepiej nie wspominag,
co si¢ dzieje z byle powodu. Tym razem listy znalazly si¢ wreszcie blisko nas,
byly na , Laskarze”, ktéra w poszukiwaniu ryby podeszla na naszq pozycje.
Gdy dowodzacy ,,Ariesem” kapitan Kazimierz Opiola nawigzal z ,Laskarg”
lacznos¢, okazalo sig, ze trzy dni temu calq poczte zabral ,,Lodowik” i poplynat
do bazy. ,Laskara” pozbyla si¢ klopotu, wychodzac ze slusznego zreszty
zalozenia, ze najlatwiej statkom odbiera¢ poczte z baz, do ktérych wezesniej
czy poiniej kazdy z nas przeciez podejdzie. Nasza kolejka wypadala dopiero
za tydzied! Sezon sledziowy na Georges Bank obslugiwaly dwie bazy: ,,Gryf
Pomorski” i ,,Pomorze” kotwiczace w rejonie Cape Cod. To bylo kawal drogi
od miejsca, gdzie lowilismy. Trudno rzucié ryboléwstwo na par¢ dni tylko
po to, aby odebra¢ pocztg. Trzeba bylo uzbroié si¢ ponownie w cierpliwosé
i mie¢ nadzieje na rychle zejécie do bazy. W mesach panowalo milczenie,
kazdy zjadal posilek bez stowa i znikal na dolnych pokladach. Atmosfera
byla okropna. Nasz Radio od tygodnia prébowatl polaczyé si¢ z krajem, ale
jak na zloé¢ propagacja byla kiepska i brak bylo slyszalnoéci umozliwiajacej
rozmowy. Wybieranie ostatniego holu przed zapowiedzianym zejéciem z
lowiska zaloga przyjeta z widoczng ulga. Kiedy dobijaliémy do ,,Pomorza”
storice juz dawno skrylo si¢ za horyzontem. Pogoda byla nic najlepsza. Z
pélnocnego zachodu wial chlodny, dokuczliwy wiatr; zagladal pod ubrania
stojacym na pokladzie rybakom, ktérzy kulili si¢, stawiajac na sztorc kotnierze
rybackich kurtek i odwracajac si¢ tylem do niego. Jeszcze nie zamocowano
wszystkich cum i szpringéw, a juz dotarla do nas ta najgorsza z informacji,
ze cala poczta zostata przekazana na ,,Gryfa Pomorskiego”, gdyz ,,Pomorze”
po obsluzeniu nas schodzi do kraju. Zapadal zmierzch i $wiatla wszystkich
statkow byly juz widoczne bardzo wyraznie. Okoto pigciu mil od nas, rzgsiscie
oswicetlony, z dwoma statkami przy burtach, kotwiczyl ,Gryf Pomorski”.
Postanowilem poplyna¢ tam szalupa choé pogoda byla niezachgcajaca. Tam
byly listy, ktére mozemy mie¢ za niecale dwie godziny! Kapitan Opiola
dlugo zastanawial si¢, zanim dal mi pozwolenie, czujac nastroje zalogi, ulegh.
Zabralem latarke, rakietnicg i zglosilem kapitanowi gotowosé do drogi. Ekipa
ztozona z ochotnikéw, ubrana w kamizelki ratunkowe, nie byla duza: mechanik,
motorzysta, dwoch rybakéw, technolog, ktory zawsze byl gotowy na kazda
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awanturg i ja jako dowédca wyprawy. Kapitan dat znaé i tédka powedrowata na
wodeg. Plynelismy teraz z fala, wigc szalupa szta sucho i przyjemnie. Rufg troche
zamiatato, bo stery w naszych lodziach ratunkowych s3 mato sprawne, ale bylo
to w tej chwili niewazne. Szybko zostawal za rufg nasz statek, przed nami,
coraz lepiej widoczny, rzgsiscie oswietlony, résl w oczach ,,Gryf Pomorski”.
Nikt nawet nie zwrécil uwagi, ze wiatru gwaltownie przybralo, a fala zrobita
si¢ wyzsza. 1 wtedy stalo si¢ to najgorsze, pekl przewod chlodzenia i zatart
si¢ silnik! Rzucilismy si¢ do wiosel, ktére stanowily nasz ostatni ratunck.
Wzmagajacy si¢ wiatr i zgodny z nim prad niosly szalupe szybko na otwarte
morze. Gdyby$my dali si¢ tak poniesé, to burte, Gryfa” mingliby$my o jakies
100 metréw. Micliémy cztery wiosta. Cigzka, niezgrabna szalupa mogla by¢
nimi poruszana na spokojnej, gladkiej wodzie, ale teraz? Podalem tempo, ale z
przerazeniem patrzylem, jak wiosla wyskakuja moim rybakom i mechanikom
z wody, jak $lizgaja si¢ po grzbietach rosnacej fali, jak wioSlarze uderzajq si¢
wzajemnie w plecy ich koricami. Posadzilem najmlodszego motorzyste do
steru i sam, bedac co nieco wigkszy, chwycilem wiosto.

»Gryf Pomorski” byl coraz blizej. Przy jego lewej burcie cumowata
wKunatka” i tam powinnismy dobi¢. W szalupie chlupotalo juz spoto wody,
ktora siggata nam do kolan, ale nikt nie zwracal na to uwagi, bylismy mokrzy od
stop do ghow. Zbawezy statek byl tuz-tuz, ale na burcie nikt nas nie oczekiwal.
Nie bylo zadnego opuszczonego sztormtrapu ani §ladu cum. Jezeli nikt nas
nie zobaczy i nie rzuci jakiej$ liny, to niesieni wiatrem, fala i pradem miniemy
statek wzdtuz burty. Nioslo nas niczwykle szybko. Dopiero przy statku dato
si¢ zauwazy¢, jak wysoka jest juz fala. Wyszarpnalem zza paska rakietnice,
zatadowalem zielonym nabojem i wypalilem w mostek ,,Kunatki”, Kto§
wybiegt na skrzydto.

Byliémy juz na §rédokreciu. Fala odbita od burty statku nakltadkq wlewala
si¢ do szalupy. Wolna burta todzi byla juz bardzo niska i woda przelewala si¢
przez nig niemal bez przerwy. Sungliémy wzdluz burty i gdy juz dochodziliémy
do rufowego obla, w ostatnim momencie z gory poleciala gruba lina.
Ziapatem ja w momencie, gdy szalupa mijala rufe statku. Udalo si¢ oblozy¢
ja na dziobowym haku. To byly tylko sekundy wytchnienia, lina naprezyla
si¢ gwaltownie, szarpnelo fodzig, ktéra w chwilg potem zanurkowala w
nadchodzacej wzdluz burty fali. Zaczglismy wybieraé wode, zacumowali$émy
przy burcie i wreszcie moglismy wej$é na statek. Mokrzy, zziebnigei wpadlismy
w opickuricze r¢ce kolegéw. Przez radio zameldowalem o naszej sytuacji
kapitanowi Opiole. Zawsze podziwialem jego opanowanic i spokéj nawet w
bardzo lrudnych syruzcjach I tym razem rozmowa z nim bardzo mi pomogla,

kapxmn ()|)It:Ca| podholowaé nas na wiatr, powyzej ,,Pomorza”, bo \vtcdy
z wiatrem jakos sobie poradzimy. Wreszcie mieli$my listy i teraz naj
byto dowiez¢ je bc;pxccmlc na nasz statek. Paczke zawinigta w worek fnlwwy
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powiesilismy technologowi na szyi, byt z nas najlepszym plywakiem. Niestety
pogoda weiaz si¢ pogarszala, nadchodzil sztorm.

Po odbiciu od bazy ,Kunatka” poruszala si¢ wolniutko na wiatr, tak aby
szalupa na holu nie nurkowata w kazdej fali, ktéra juz teraz byla bardzo
wysoka. Minglismy w ten sposob nasz statek moze w odleglosci 200 metr6w.
Widziatem, jak na burcie ,Atiesa” rozstawiano rybakéw i wywieszano liny.
Kapitan Opiola osobiécic nadzorowal przygotowania do zlapania na
lodzi. Pomyslano nawet o ludziach na ,,Pomorzu” i statku stojacym po drugiej
burcie, na wypadek gdyby nie udato si¢ powioslowaé tam, gdzie powinni$my.
JKunatka” zatrzymala maszyny jakie§ dwa kable powyzej ,Ariesa”.
Podciagnelismy szalupe pod burte trawlera na wysokosé trapu todziowego.
Trzeba bylo wsiadaé, ale wygladalo to niezachecajaco. W zalupie znéw byla
woda i zanim ja wylali§my, ubrania przemokly. Oddalismy cumy, chwycili
za wiosla, ,,Kunatka” kopneta maszyng do przodu i zaczelismy dryfowac.
Niczym starozytny zeglarz sterowalem wiostem, bo ster stracili§my, chtopaki
wyjatkowo sktadnie wiostowali, ale szalupa szybko napelniala si¢ woda i coraz
trudniej bylo nia manewrowaé. Silny prad zaczal nas znosi¢ w $rodek migdzy
zwiqzane cumami statki. Tylko nadludzkim wysitkiem uratowali$my si¢ przed
wejéciem miedzy dwa skaczace na wysokicj fali kolosy. Jeszcze raz... i rufa
lodzi mingla si¢ o dlugoéé wiosla z dziobem ,,Ariesa” po wlasciwej stronie. Z
gory polecialy liny talii i mantaly. Moi kochani, fantastyczni wioslarze zgrabnic
i szybko podhaczyli 16dke i moglem ryknaé moja ostatnig komendg w tej
szaleficze] wyprawie:

~ Gérrraaaal!l Byl juz srodek nocy, ale nikt na statku nie spal, Teraz dopiero
poczulem obezwladniajace zmeczenie. Technolog zdjal z szyi ocickajacy woda
foliowy worek i polozyl go przed kapitanem na nawigacyjnym stole. Kapitan
bez stowa nalat mi pelna herbaciang szklanke whisky, ktora wychylitem jednym
duszkiem i poszediem do kabiny. Zdjalem mokre ubranie, obmytem stong wode
z calego ciala i przewrécilem si¢ na koje, bylem obolaly i zupelnie bezwladny
— zasnalem natychmiast. Gdy poranne slofice zajrzalo do kabiny przez bulaj,
zobaczylem na kabinowym stoliku wielomiesigczna poczte od mojej ukochanej
Fregaty.

Pod koniec sierpnia 1972 roku wyruszyl z Gdyni na towiska péinoc-
no-zachodniego Atlantyku statek badawczy ,,Wieczno”. Zgodnie z weze-
éniejszymi ustaleniami dotyczacymi rozpoczecia wspélnych polsko-amery-
kanskich badari rybackich, statek w pierwszych dniach pazdziernika zawinal
do Woods Hole, gdzie miesci si¢ siedziba jednego z instytutéw pracujacego
na rzecz amerykariskiego rybotéwstwa — Pélnocno-Wschodniego Centrum
Rybackiego (NEFC). Dalsza cz¢éé rejsu byla prowadzona juz wspélnie z
amerykariskimi naukowcami. Marianna Pastuszak, ktora uczestniczyla w tej
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wyprawie, prowadzac badania oceanograficzne, przypomina pierwszy okres
wspolpracy:

Wykorzystywaliémy zar6wno nasz wlasny sprzet, jak tez amerykariski,
migdzy innymi siatki typu Bongo do polowu ichtioplanktonu, ktére byly swoista
nowoscig w pracach badawczych. Pierwsze dni rejsu byly nie tylko wzajemnym
poznawaniem siebie, naukq komunikowania si¢ przy ograniczonej znajomosci
jezyka angielskiego przez Polakéw, ale takze instruktazem poslugiwania si¢
amerykariskim nowoczesnym sprz¢tem badawczym.

W ten sposéb rozpoczela sig trwajaca do 1987 roku wspolpraca Morskie-
go Instytutu Rybackiego i Instytutu w Woods Hole. W tym czasie ,,Wieczno”
odbylo 18 rejséw na pétnocno-zachodni Atlantyk, w kilkunastu brala udzial
Marianna Pastuszak, w pigciu rejsach byla kierownikiem naukowym. Badania
prowadzone przez ,Wieczno™ dotyczyly przede wszystkim oceny zasobéw
ryb, pobierania préb planktonu i gromadzenia informacii o stanie §rodowiska
morskiego. Bywalo, ze statek podejmowal zadania szczegdlne, jak na przykiad
prowadzenie w styczniu i w lutym 1977 roku prac zwiazanych z ocena stop-
nia degradacji srodowiska w wyniku katastrofy tankowca ,,Argo Merchant”
w rejonie Georges Bank. ,,Wieczno” w pamigci tych, ktérzy na nim plywali,
Polakéw i Amerykanow, bylo statkiem nad podziw bezpiecznym, przyjaznym
i majacym swoja ,,dusz¢”, jednym slowem byl to szczedliwy statek. Marianna
Pastuszak przeplywala na réznych statkach tacznie 6 lat, wigkszos¢é z nich na
pokladzie ,Wieczna”:

Dla kogo$ z zewnatrz, czyli spoza §wiata marynarzy, rybakéw, czy w
tym przypadku pracownikéw naukowych zwigzanych z morzem — wszelkie
wyprawy morskie maja znamiona niezwyklej przygody. Z ladowych braci nikt
nigdy nie zapytal, ile dni bylo spedzonych w portach amerykariskich (a bylo
ich 6-7 w 90-dniowych rejsach), nikt nigdy nie zapytal, jak wyglada praca na
morzu (a byla to praca po kilkanascie godzin dziennie, czesto w trudnych
warunkach pogodowych), natomiast wszyscy byli zadni wiedzy o Ameryce,
ktéra wredy byla tak odlegta jak dzisiaj kosmos. Nikt z ladowych braci nie
byl w stanie zrozumie¢, ze zmeczenie moze osiagnaé taki pulap, ze prosi si¢
Boga o choé chwilg sztormu, po to, zeby polozyé si¢ do koi na kilkanascie
nicprzerwanych godzin, Wszystkich fascynowala przygoda, bo ta przygoda jest
dla wiclu nicosiggalna nawet dzisiaj, a co dopiero w latach przed momentem
otwarcia Polski na wiat, i tym samym przynajmniej potencjalnych mozliwosci
swobodnego przemieszczania sig po $wiccie. Ta przygoda odbierana jest przez
wiclu jako jedno pasmo szczeliwych okazji do spotkania wspanialych ludzi
z odmiennych kultur, pc lia i upamietniania uniesiern duchowych na
Kliszach aparatéw fotograficznych. To wszystko jest prawda, ale jest zawsze tzw.
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druga strona medalu. Taka czlowick ma naturg, ze retrospektywne spojrzenie
na wlasne przezycia jest zwykle zwiazane z wymazywaniem z pamigci tego,
co bylo trudne, grozne lub nieprzyjemne, a pozostawiania w pamigci tego, co
do dazisiaj jest swoistym balsamem dla duszy. Sq jednak takic przezycia ludzi
morza, ktére wpisane sa w ich pamieé na zawsze i te zwykle naleza do grupy
najsilniejszych emocjonalnie.

Pamigtam poczatek stycznia 1980 roku. Przygotowania do kolejnego rejsu
polsko-amerykanskiego w ostatniej fazie, po raz kolejny jestem kierownikiem
naukowym. Kapitanem statku jest mtody czlowick, pierwszy raz przejmujacy t¢
szalenie odpowiedzialng role. Na burcie,,Wieczna” oprocz zalogi stalej, czterech
czlonkéw ekipy ze strony polskiej i planowanych po pigeiu zmieniajacych si¢
czlonk6w ekipy amerykariskiej, po doptynigciu do USA. Kapitan tuz po wyjsciu
z Gdyni postanawia zdobyé, jak to okreslil, ,blckitna wstege Atlantyku”,
czyli przeplynaé Atlantyk w rekordowo krotkim czasie. Poprzedni kapitan,
czlowick o ogromnym doswiadczeniu i przeogromnym respekcie dla zywiotu
wody, przyzwyczail wszystkich na statku do tzw. bezpiecznego przekraczania
Atlantyku, tzn, w okresach wzmozonych sztorméw (jesien, zima) wybierania
ortodromy na szeroko$ci Azotéw, lub czgsto znacznie bardziej na potudnie od
Azoréw. W styezniu 1980 roku szykowala si¢ ,,szybka” pétnocna ortodroma,
Juz Zatoka Biskajska nie byla przyjemna, a prawdziwe picklo rozpoczelo si¢
na wysokosci Azoréw. Silny wiatr pétnocny, z dnia na dzieni przybicrajacy na
sile i boczna, bardzo meczaca fala. Doba, dwie bardzo silnych przechylow
statku przy wictrze 9-10° B jest jeszcze do zniesienia, bo tyle moze organizm
wytrzymaé praktycznie bez snu. W kojach pozakladane dodatkowe deski
sztormowe, ale i to niewiele pomaga, jesli co chwila lezy si¢ naprzemiennie na
$cianie kabiny i na desce sztormowej. Kucharz juz nie byl w stanie gotowaé
w swojej kuchni na rufie, gdzie oprécz przechylow bocznych maja czgsto
miejsce silne noszenia w gore i w dél. Decyduje, ze bedzie przygotowywal
dania jednogarnkowe. Po kilku dniach ciagle trwajacej gehenny nie ma juz wielu
chetnych do jedzenia ezegokolwick i nawet starzy marynarze maja dosé tego
pickla, w ktérym nalezy balansowaé cialem i gleboka miska trzymang kurczowo
w reku tak, by jej zawarto§é nie wyladowala na szotach. Dalej zdobywamy
wblekitng wstege Adantyku”, W pewnym momencie dochodzi jednak do
swoistego buntu i wywarcia presji na kapitanie, aby rozpoczal sztormowanie,
czyli ostre trzymanic kursu na wiatr. Sztormujemy kilka dni i wida, jak oddala
si¢ od nas ,blekitna wstega Atlantyku”. Zatem niedoszly zdobywea, bez
uprzedniego przygotowania ludzi i statku do tego manewru, postanawia okolto
godziny czwartej nad ranem zrobi¢ zwrot, czyli obroci¢ statck o 180° przy
szalejacym sztormie, chz) celcm jest przemieszczenie si¢ bardziej na poludnie,
czyli w strefe o ileniu wiatru, W trakcie manewru
nasze ,,Wieczno™ dostaje pm:chy?u bocznego 47° (to pamigtamy dokladnie z
odezytu z wychylomierza na mostku!), przykleja si¢ burta do wody i ten stan
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lezenia na burcie wydaje si¢ trwaé wiecznosé, zanim statek w konwulsyjnych
ruchach podnosi si¢ do pionu. Wszyscy wysypujemy si¢ z koi na podlogg i choé
sponiewierani, znajdujemy sity, aby zlapa¢ kapoki (po co?) i wygramoli¢ si¢ z
kabin na korytarz. Na korytarzu pelno wody, ktora dostata si¢ przez wybite i
nie zabezpieczone blind-klapami bulaje, z maszyny wrzask, ze kominem wlala
si¢ ogromna iloé¢ wody na silnik. Silnik zacharczal, zaplul, ale laska dang od
Opatrznosci nie spalil si¢ i nie zatrzymal, Dzisiaj, gdy patrzymy na to, co si¢
wtedy dzialo wérod kipieli Atlantyku, przy sile wiatru, ktra zrywa i niesie
pyt wodny, nie méwiac o kilkunastometrowych falach — wiemy, ze byl to cud
ocalenia, i #e nie bylo nam pisane pozostawi¢ swych cial na wicki w wodach
oceanu,

Gdy minglo najgorsze i sytuacja manewrowa statku zostala opanowana,
zjawil si¢ w mojej kabinie czlonek ekipy naukowej, ktory byl réwnoczesnie
I sekretarzem PZPR w Instytucie. Wybral si¢ w ten rejs, bo chcial troche
dodatkowo dorobi¢ do pensji. Byl to czlowick mlody i bardzo pozytywnie
postrzegany przez wickszo§¢ pracownikéw. Bladozielony na twarzy, 2
wytrzeszezem oczu wskazujacym nie tylko na chorobg morska, ale takze na
ogrom przerazenia i bezsilnoci, wtoczyl si¢ do kabiny, w ktérej na podiodze
lezato krzeslo, butelki po wodzie mineralnej, cytryny, papiery i inne rzeczy, ktére
powypadaly z réznych zakamarkéw. Nieruchomo stal tylko cigzki, niski fotel,
kt6ry zaklinowal si¢ pomigdzy obudowa umywalki a metalowymi nogami stolu
przykreconego do podiogi. Zarzucenie statku na burtg spowodowalo, ze jakby
automatycznie zostal posadzony w tym fotelu i z tego micjsca przeszywajacym
i jednoczesnie blagalnym wzrokiem szukal nadziei w mojej osobie. Twarz jego
pokryla si¢ kroplami potu; krople potu pojawily si¢ na koficach paleéw u dloni,
ktére spoczywaly na oparciu fotela; noga zapieral si¢ o stojaca obok szafe, aby
zabezpieczyé si¢ przed wypadnigciem z fotela. Do dzisiaj pamigtam jego stowa:
wPrzychodze do pani ze specjalng prosba, Wiem, ze jest pani czlowiekiem
gleboko wierzacym (w kazdym rejsic za moja potke przy koi zatknicety byl swiety
obrazek, na polce lezata gruba i duza ksiazka do nabozeristwa; ja przed kazdym
rejsem bylam tak przygotowana, jak powinien byé przygotowany katolik pr7cd
swym ostatnim przejéciem ,,na drugi brzeg”) i dlatego odwazylem sig tutaj pr:
i prosié pania 0 modlitwg za nas wszystkich — o to, aby dane nam bylo powrécic
zywymi do keaju. W tym pickle, jakiego doswiadczamy tu na morzu ~ jedyna
nadzicja w Bogu. Niech si¢ pani modli do Matki Boskiej o wstawiennictwo
za nas do Boga”. Nie odméwilam, bo i bez tego caly nadziej¢ poktadalam
w Bogu. Dane nam bylo zakoriczy¢ ten rejs szczgsliwie, choé pod wzgledem
pogodowym, jak i w kwestii braku wiary w umicjetnoci zawodowe tego, w
kt6rego rekach lezalo zycie wielu istot ludzkich na statku, byt to najgorszy rejs
w moim zyciu. ,,Blgkitna wstega Atlantyku” nie zostala zdobyta, a przelot przez
Atlantyk nalezal do najdluzszych, najcigzszych i najbardzicj nicbezpiecznych
chyba w calej chlubnej historii wspanialego statku o nazwie WwWieczno”. Do
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dzisiaj pamigtam slowa powtarzane przez tych, ktérych traumatyczne przezycia
dosiggly najbardzicj: ,Boze, zamieni to morze w lake — a pojde do kraju na
piechotg i moja noga ju nigdy nie stanie na statku”.

W tym czasie obowiazywala juz na wodach kanadyjskich, wprowadzona
1 stycznia 1977 roku, 200-milowa strefa wylacznego ryboléwstwa. Rowniez
w tym samym roku, 1 marca, 200-milows stref¢ wylacznego ryboléwstwa
oglosily Stany Zjednoczone. Nowe regulacje spowodowaly w latach 1977-
-1978 gwaltowne obnizenie polskich polowéw. W nastepnych latach eks-
ploatacja lowisk pétnocno-zachodniego Atlantyku odbywala si¢ w sposéb
ograniczony, a jej warunkiem bylo wykupienie licencji, zawarcie uméw ko-
operacyjnych lub prowadzenie badar naukowych. Pionierem, ktéry organizo-
wal skup $ledzi z sejneréw kanadyjskich, byt Jan Ginter — ,,Kapitan Fundy”,
w tym czasie Glowny Specjalista ds. Nawigacyjnych w ,,Odrze”:

W drugiej polowie 1976 roku przebywalem w Kanadzie, w Montrealu i
Yarmouth, gdzie wspdlnie z ,,Rybexem” i korzystajac z pomocy Biura Radcy
Handlowego Ambasady mialem opracowaé i wprowadzié w zycie zasady
wspolpracy naszych trawleréw burtowych z jednostkami kanadyjskimi. W mysl
wclcﬁmc)vych ustaler sejnery kanadyjskie mialy dostarczac zlowione sledzie na

azujace w zatoce Fundy. Sprawa teoretycznie byla bardzo prosta:
oni hmn, my za dostarczong rybg placimy i na pokladach naszych statkéw
surowiec konserwujemy. Gdy pierwszy nasz statek ,,Mamry” 2z kapitanem
Janem Pfeifferem pojawil si¢ w dniu 28 czerwea w Yarmouth, okazalo sig, ze
rybacy kanadyjscy reprezentowani przez ,Atlantic Fishermen's Associacion”
nie s3 do wspélpracy gotowi. Nam spieszylo sig, by zarabia¢; oni mogac
oddawaé rybe na lad, zaczeli gra¢ na zwloke. Pojawilo si¢ szereg problemow
technicznych, a to nasze burty sa za wysokie, a to brak sejneréw chetnych,
by z nami wspolpracowaé. Wyczuwalem tu dywersj¢ ze strony kanadyjskiego
przemystu rybnego, ktory bal si¢ utracié monopol na skup ryby od rybakéw,
bylismy dla nich konkurencja i nikt nie wiedzial jak duza. Wkrotce przyplynety
cztery pozostale nasze statki, Zakupilismy ponton z silnikiem, by méc si¢
ze soba komunikowaé, gdyz nie wszystkie nasze problemy nadawaly si¢ do
uzgadniania droga radiowa. Po licznych rozmowach, interwencjach, naciskach,
ale réwniez wykorzystywaniu naszego wdzigku i czaru osobistego wyloniona
la grupa wspolpracujacych z nami sejneréw. Okazalo sig, ze przeladunki
sledzia odbywaé si¢ beda nie za pomoca siatek, a uzywanych przez scjnery pomp.
Pierwsza operacja przekazania §ledzi z sejnera ,, Tommie & Arnic” na ,,Mamry”
miala dramatyczny przebieg i malo brakowalo, by porozumienie, ktére na
dobra sprawg jeszcze nie zaczglo funkcjonowaé, si¢ rozpadlo. Ryby bylo duzo,
sejner otoczyl siecia tadng tawice, ze 40 ton, podciagnal do prawej burty i kaze
nam podejéé rowniez z tej samej strony, bo na lewa burtg ich pompa nie si¢ga.
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wBierzecie rybg, albo ja wypuscimy i wtedy koniec naszej wspélpracy!”. Kapitan
Pfeiffer, kicdy$ ptywal u mnie jako oficer, nie cheial podejsé, bo bat sig, ze sieé
whkreci si¢ w §rubg. On byl kapitanem i odpowiadal za statek, ja wiedzialem, ze
dam rad¢ wykonaé ten manewr bezpiecznie. Teraz mysle, ze moze zachowalem
si¢ zbyt gwaltownie, cholera, taki mam charakter, ale dobiliémy, ryba zostata
odebrana, lasty pomierzone, wyskalowane i wreszcie zaczal si¢ prawdziwy skup.
Okazalo sig, ze dzigki malym przer6bkom technicznym mozliwe jest odbieranie
ryby réwniez z lewej burty sejneréw. Ruszyla produkcja, robiac po 200 beczek
Sledzia kakowanego, zarabialiémy godziwie. Nawiazywaly si¢ nici sympatii
migdzy Polakami i Kanadyjczykami, coraz lepicj nam si¢ wspétpracowalo. Na
przelomic wrzesnia i pazdziernika koficzy si¢ w tym rejonic sezon Sledziowy,
psuje si¢ pogoda, ryba ulega rozproszeniu. Pod koniec pazdziernika przylecial do
Montrealu dyrektor ,Odry” Juliusz Hebel. Po rozmowach z przedstawicielami
kanadyjskiego ryboléwstwa powstala propozycja, by w miejscu nicktorych
kanadyjskich nadbrzeznych maczkarni, polskie firmy umiescily przetwornie z
maszynami ,,Arenco”, produkujace filety $ledziowe. Pracowalyby tam polskie
zatogi. Projekt przepadt w Warszawie.

Pod koniec wrzesnia 1975 roku w poblizu Bostonu doszlo do spotkania
jachtu ,,Gedania” z bazq rybacka ,Pomorze” i stojaca przy jej burcie ,,Luzy-
tanka”. Jacht po nieudanej prébie sforsowania Przejécia Pétnocno-Zachod-
niego plynal w strong Kanalu Panamskiego. Wiele lat pézniej, gdy zbieralem
materialy do wystawy ,,Polacy w wyprawach polarnych” i rozpytywalem Da-
riusza Boguckiego, kapitana ,,Gedanii” o tamten rejs, uslyszalem:

Mielismy zamiar pokonaé Przejécie Pélnocno-Zachodnie i péznicj wzdhuz
zachodnich wybrzezy obu Ameryk dotrzeé do Antarktyki, by stamtad wrocié
do kraju. Wiadze kanadyjskie zdecydowaly jednak za nas, ze musimy przegraé,
zanim jeszcze na dobre mogli$my si¢ zmierzyé z Przejsciem. Nic dostaliémy
zgody, by tamtedy plynaé. Postanowilismy caly zaloga, e jesli nie mozemy
zrobi¢ rejsu wokot obu Ameryk, to oplyniemy chociaz Ameryke Poludniows,
Po odwiedzeniu Gothab i St. Johns szliémy na poludnie w strong Nowego
Jorku. Niestety, na jachcie powoli zaczely si¢ pojawiaé problemy techniczne,
uszkodzeniu ulegla maszynka sterowa, zlamal si¢ spinakerbom i co najgorsze
pekla rura wydechowa, przez ktérg zaczela si¢ do wnetrza dostawaé woda.
Wiedzialem, ze przy Nowej Fundlandii i na Georges Bank polawia polska flota
rybacka, gdyby tak méc skorzystaé zich pomocy? Przez Gdynia Radio ustalilismy,
ze baza ,,Pomorze” obsluguje flotg lowezg, stojac w zatoce Maine, Gdy juz tam
prawie dotarlismy, baza chronigc si¢ przed nadciagajacym huraganem ,Gladys”,
weszla do zatoczki za przyladkiem Cod. Powitano nas entuzjastycznie, znow
spotkali si¢ rybacy i zeglarze. Dzigki fachowcom z bazy doéé szybko udalo
si¢ zlikwidowaé nasze klopoty techniczne, zrobiliémy kapicl, a koledzy, by
chociaz mée popatrzyé na pickng Polke, jak jeden maz udali si¢ do gabinetu
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dentystycznego. I ja wyskrobalem si¢ na wysoka burte, odwiedzitem kapitana,
ktory poprosil, bym przed wieczornym seansem filmowym opowiedzial
zalodze bazy o naszym rejsie. Zwykle nie mam zahamowari przy tego roc
spotkaniach, potrafi¢ i lubi¢ opowiadaé, tym razem jednak mialem wyrazng
treme. Whasciwie to oni mogliby nam opowiedzie¢ o swoich rejsach. Bardzo
dobrze wspominam to spotkanie, a wlasciwie rozmowg o tym, jakie potrafig
by¢ lody, fale, mgly, cisze i sztormy. Odbijalismy w pospiechu, bo whasnie jeden
z kolejnych sztorméw nadchodzil...

Eugeniusz Moczydlowski, dzisiaj kapitan Mesy Kapréw Polskich Brac-
twa Wybrzeza, a wtedy cztonek zalogi ,,Gedanii”, zachowal z tego spotkania
niezatarte wspomnienia:

Nasz rejs trwal od poczatku lipca, juz kilka razy zdarzylo nam si¢ wypié
za cudem uratowane zycie, wigc nasze zapasy byly na wyczerpaniu. Tutaj
doznali$my niczwykle cieplego przyjecia. Gdy tylko zakorczylismy naprawy,
zostalismy przez chlopakdéw z bazy porwani do kabin, gdzie wreszcie moglismy
odpoczaé od ,,Gedanii”, Trzeba czasami, choé na trochg, wyjsé z jachtu, by
potem znéw wracaé do siebie, do domu. Gdzie§ tam nasz kapitan wyglaszat
prelekcje dla zalogi bazy, na ,,Gedanii” wachta pilnowata cum i odbijaczy,
my pracowicie gromadziliémy ,,dobrg energi¢”, ktéra miala nam pomagaé w
dalszej czgsci wyprawy. Gdy przyszlo si¢ zegnaé, nasi gospodarze stwierdzili, ze
bezpieczniej, ze wzgledu na stan nasz i morza, bedzie przetransportowaé nas na
jacht w szelkach i na linie puszczonej przez blok na bomie. ,,Gedanig” mocno
kolysato, na pokladzie czekal kapitan, ktory, gdy nas zobaczyl stwierdzil, ze
tym razem wyraznie przesadzilismy. Niestety, jak zwykle racja byla po jego

stronie.

Mozna powiedzieé, ze zeglarze mieli duzo szczedcia, gdyz gdyby przy-
plyneli tu kilka lat p6zniej, ich szanse trafienia na polskich rybakéw bylyby
znikome. Oprécz corocznie pojawiajacego si¢ ,,Wieczna”, w 1987 roku od
stycznia do maja prowadzily tu polowy i réwnoczesnie badania dla potrzeb
Instytutu w Woods Hole gryfowskie trawlery: ,,Kulbin” i ,,Admiral Arciszew-
ski”. Ostatnie tego typu polowy wykonat ,,Kulbin” dowodzony przez kapi-
tana Jerzego Maciejczuka, z pracownikiem MIR-u Zygmuntem Koconem,
poszukujac makreli na szelfie USA oraz §ledzi, dorszy, plamiak6w i morsz-
czukéw na szelfie Kanady. W kolejnych latach, z przerwami az do 2000 roku,
w ramach niewielkich przyznawanych nam kwot prowadzili§my na tych wo-
dach potowy ryb dennych i pelagicznych.

Na podejsciu do Nowego Jorku lezy wrak ,,Andrea Dorii” opleciony
linami i sieciami pozostawionymi przez statki rybackie, ktére kiedy$ tam lo-
wily. Na wraku wisi tez deska tralowa z wyraznymi bialymi literami pozwa-
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lajacymi odczytaé nazwe: ,Kantar”. To jeden z gryfowskich statkéw typu
B-29 zostawil po sobie pamiatke. Na ,,Kantarze” z kapitanem Stanislawem
Michalskim bylem kiedys na lowiskach senegalskich, ale to juz temat na nowa

opowiesc...

Wiadyslaw Borowski odnotowal, ze w latach 1959-2001 polska flota da-
lekomorska na towiskach péinocno-zachodniego Atlantyku zlowila lacznie
2430 tys. ton ryb i bezkregowedw, w tym: makreli 756 tys. ton, dorszy 558 tys.
ton, sledzi 529 tys. ton, ryb plaskich 189 tys. ton, karmazynéw 158 tys. ton,

kalmaréw 63 tys. ton, gromadnikéw 57 tys. ton, krewetek okoto 4 tys. ton i

ryb innych 103 tys. ton.




Rozdziaf 3

U brzegow Czarnego Ladu

Byl koniec lat pigédziesiatych, polowy prowadzone
przez polskie statki na Morzu Pélnocnym trwaly w
najlepsze, dziesiatki lugrotrawleréw i trawleréw, lo-
wiac gléwnie sledzie, przemierzaly lowiska od Rynny
Norweskiej po kanal La Manche. Ale juz wtedy zro-
dzila si¢ idea, by rozpoznaé calkowicie dla nas nowe,
odlegle akweny szelfu péinocno-zachodniej Afryki.
12 lipca 1958 roku wyplynal z Gdyni ,,Birkut”, statck
¢ Morskiego Instytutu Rybackiego,
z zadaniem okreslenia mozliwosci prowadzenia polo-

naukowo-badawez

wow wlokiem dennym w wodach Maroka oraz polowu turiczykéw na wedy.

Dodatkowym celem rejsu bylo zbieranie okazéw dla muzeum MIR-u. Stat-

kiem dowodzil kapitan Tadeusz Meissner, ,,wypozyczony” na ten rejs z mar

narki handlowej, a wlasciwy kapitan ,,Birkuta”, Henryk Frymer pelnil funkcje

jego zastgpey. Kierownikiem wyprawy byl dyrektor MIR-u — Zygmunt Fru-

czek, a w ekipie naukowej pracowali m.in. Kazimierz Demel, Andrzej Kli-

maj i Marian Szatybelko. Po wykonaniu niewielkiej liczby zaciagéw na szelfie

polnocnego Maroka i po zlowieniu kilku tusiczykéw w Zatoce Biskajskiej
statek zacumowal w Gdyni w dniu 30 sierpnia. Rezultaty rejsu nie byly zbyt
obiecujace, ale pierwszy krok zostal zrobiony.

Pol roku pézniej (16.01 - 26.03.1959) na lowiska afrykarskie poplyneta
nastepna wyprawa. Tym razem byl to statck Szkoly Ryboléwstwa Morskiego
w Gdyni , Jan Turlejski”, ktérym dowodzil legendarny kapitan Wiktor Gorza-
dek. Znaczng cz¢

zalogi, 26 0s6b, stanowili praktykanci, wéréd ktorych byli
miedzy innymi dzisiejsi kapitanowie Ludwik Skorupiniski i Zbigniew Staw-
ny. Funkcj¢ II mechanika sprawowal Wiestaw Grzadziela, ktéry po latach

zamienit sieci na zagle i obecnie plywa na brygu ,,Fryderyk Chopin”; bada-
nia ichtiologiczne prowadzil Stanistaw Okonski, pracownik MIR-u. Statek
zigciu wody i lodu udal si¢ do Port Etienne
niczu Sahary Zachodniej i Mauretanii,

po zawinigciu do Casablanki, w

(Nouadhibou) na Cap Blanc, na pogra

Tam zaokrgtowal hiszpariski pilot rybacki, ktéry znal okoliczne wody i mial
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wskazaé dogodne miejsca do tralowania. Opowiada Ludwik Skorupirski:

Ten rejs na zawsze pozostal mi w pamigci. To byla prawdziwa egzotyka,
nowe bylo wszystko: Afryka, jej zapach i jej mieszkarcy, cieply blckitny
ocean, baraszkujace ogromnymi stadami delfiny, ryby latajace znajdowane
rano na pokladzie... Wkrétce po rozpoczgciu polowéw okazalo sig, ze nasz
pilot ma niewielkie pojecie o nawigacji i nawet my praktykanci bylismy w
stanie to zauwazyé. Jego zngjomosé lowisk tez nie byla najlepsza, bo krétko
po rozpoczgciu polowéw stracilismy nowy, lekko zbrojony wiok ,,Granton”
i trzeba bylo przeprosi¢ si¢ ze stara, mocno juz nadwergzong siatkq. Kapitan
Gorzadek dawal wyraz swemu niezadowoleniu, gestykulowal, szarpal na sobie
odziez, ale nie byl wulgarny. Lowiliémy przede wszystkim na tawicy d’Arguin,
a w sieci pojawialy si¢ nieznane dotad ryby: kielczaki, pagrusy, dorady, graniki,
kulbiny... tak przynajmniej méwit o nich pracownik MIR-u, ktéry byt z nami w
rejsie. Przy okazji jedna z ryb z rodziny prazmowatych (Pagrus orphus) zostata
nazwana gowik, od pierwszych liter nazwiska i imienia naszego kapitana.
Dowiedzielismy si¢ wtedy, iz podczas sortowania polowu nalezy zwracaé
szczegolng uwage na ryby, ktore wyposazone sq w ostre wyrostki skorne,
kolce i z¢by jadowe. Do stownika BHP weszly takie nicbezpieczne gatunki
jak: rekiny, ostrosze, skorpeny, mureny, zmijaki, nicktére sumy, pokolce i inne.
Ryby patroszyliémy za pomocs zwyklych kozikéw rybackich i pakowali§my do
lodu, cz¢sé polowu, ktérej nie zdazylismy obrobié, poszta do lodu w catosci. W
Port Etienne stalismy na kotwicy, utrzymujac komunikaci¢ z ladem za pomocy
wiostowej szalupy. Ktoregos razu kapitan Gorzadek poplynal na brzeg zlozy¢
wizyte gubernatorowi i 16dz miala na niego czckaé w uméwionym miejscu.
Po jakims czasie przyszedl od kapitana ciemnoskory postaniec z poleceniem
dla IV oficera, ktory kierowal szalupa, My uczniowie znaliémy jezyki obce na
tyle, iz wydawalo si¢ nam, ze kapitan kazal, bySmy po niego przyplyneli w
inne miejsce. Nasz Czwarty znalaz! si¢ w klopocie, bo to on mial zdecydowaé
. W koricu powiedzial to, co w takiej sytuacji powiedzialby nicjeden
ny polski dyplomata: ,Zawolajcie tu jakiego$§ Murzyna, co méwi po
polsku, bo nie wiem o co mu chodzi”. Céz, jezyki obce to tez byla egzotyka.
W zatoce Levrier niczbyt przyjemnie stalo si¢ na kotwicy. Prady, ktérych
si¢ tu nikt nie spodziewal, obracaly statkiem, wiatr sypal na nas piaskiem z
pobliskiej pustyni, w kabinach panowal upal nie do wytrzymania. Raz mieli§my
grozng sytuacjg, gdy dwaj uczniowie, ktérzy spoznili si¢ na ostatnia szalupg,
postanowili wrécié na statek wlasnym pomystem i sposobem. Znalezli na
brzegu jakis zardzewialy plywak i na nim mzpnc7ch przeprawe. Trafili na
silny prad, ktory zaczal ich wynosié w kierunku wy| zatoki. Na szczedcie
ich wolania uslyszal wachtowy i krétko potem podijeliémy ich szalupa. Gdy
wrocilismy do Casablanki z ryba, ktérej bylo blisko 500 koszy i cheieliémy ja
sprzedaé, okazalo sig, ze po wypatroszeniu nie przedstawia ona prawie zadnej
wartosci na tutejszym rynku. Kupey przychodzili i odchodzili, mimo iz kapitan
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zachgeal ich do kupna, uzywajac wszystkich swoich aktorskich talentéw, a byl
w tym naprawdg wspanialy. Krzyczal, chyba po arabsku, zrywal z sicbie kurtke,
szarpal swoj wystuzony, stawny norweski sweter, walit czapkq o poklad i raz
nawet poniesiony emocjami zaczal czapke deptaé. Wszystko na nic, skoficzyto
si¢ na barterze: dwie skrzynki pomarariczy za skrzynke patroszonych ryb. Bez
ych probleméw natomiast sprzedalismy, osiagajac dobry ceng, te
tyby, ktorych nie zdazylismy obrobié. To byla jedna z pierwszych afrykariskich
lekcji. W tym czasie, gdy na statku trwalo ozywione zycie handlowe, bosman
znalazl dla nas praktykantow pozyteczne zajecie. Od rana, réwnoczesnie z
dwoch szalup, rozpoczelismy malowanie burt. W niedalekiej odleglosci od
wTurlejskiego™ stal na kotwicy pigkny, duzy jacht motorowy. Gdy po obiedzie
ytal, iz

przegladalismy przywiczione przez agenta gazety, ktory$ z nas wy
dzisiaj na jachcie ,Kristina”( t zdjecie) nalezacym do greckiego milionera

Onassisa podejmowana bedzie... Gina Lolobrygida! Rzucilismy si¢ do szalup,

do malowania burt, budzac tym wielkie zdziwienie bosmana, bo niby skad ta

nagla pracowit Wreszcie poznym popotudniem do jachtu podplyneta duza |
motoréwka i wysiedli z niej jacys ludzie. Bylismy juz wezeéniej odpowiednio
zorganizowani, teraz blyskawicznie skoczylismy do wiosel i nie ogladajac si¢
na to co do nas wolano z pokladu, ruszyliémy w wiadomym kierunku. Ging
rozpoznalismy bezblednie, miala duze bigkitne oczy, pomachata do nas reka,
natomiast weale nie probowalismy dochodzié, kt6ry to byl Onassis. Za to kapitan
Gorzadek zareagowal prawidlowo, dostalismy tydzien zakazu opuszczania
statku i miclismy do$é czasu, by mysleé o picknej Lolobrygidzie. Natomiast juz
w kraju, kapitan podsumowujac rejs w oficjalnym raporcie stwierdzit: ,,Ryb tam
tyle, ze gaciami mozna lapac”.

W kolejnych dwéch latach ,,Jan Turlejski” podejmowal nastgpne rejsy na |
towiska afrykanskie. W dwoch wyprawach zorganizowanych zima i jesienia w
1961 roku uczestniczyli ichtiolodzy z Morskiego Instytutu Rybackiego, An- If
drzej Klimaj i Stanislaw Rutkowicz, ktérzy natychmiast po powrocie opraco- |
wali ,,Atlas ryb polnocno-zachodniej Afryki”. Atlas, cho¢ wydany 6wezesna, I
nad wyraz skromng technika poligraficzng, okazal si¢ bardzo potrzebny, gdyz
zalogi polskich kutréw lowigcych ryby przy brzegach Gwinei mialy duze
trudnosci z identyfikacja ryb. Klimat tamtych czasow dobrze oddaje porywa-
jaca relacja Lecha Stefaniskiego:

Ukoriczylem Poznaniska Akademi¢ Ekonomiczng, oddzial w Szc:
rozpoczalem prace w Stoczni Remontowej ,,Ostrow™ w Gdarisku. Poniewaz
sprawdzilem si¢ tam, prowadzac sprawy finansowe, zaproponowano mi
stanowisko dyrektora ds. administracyjno-finansowych w gdynskiej ,,Arce”,
bedacej jednym z najwigkszych przedsigbiorstw kutrowych. Tak trafilem do
ryboléwstwa. Juz miesiqe pozniej dyrektor naczelny byl zmuszony poplynaé

ecinie i
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na Motze Pélnocne i mnie, spoéréd siedmiu innych wicedyrektorw, poprosit
o zastepstwo. W ten sposob zostalem od razu rzucony na bardzo gl¢boka
wode. Ktoregos dnia do ,,Arki” zapowiedzial si¢ z wizyta wiceminister zeglugi.
Miatem jeszcze niewielkie pojecie o dzialalnosei naszego przedsigbiorstwa, wige
poprositem kolegow wicedyrektorow, polowowego i technicznego, o pobiezne
przynajmnicj o$wiecenie mnie w tej kwestii. Bylem mtlody i niedoswiadczony,
totez gdy po raz pierwszy zobaczylem prawdziwego wiceministra, kompletnie
zapomnialem o tym wszystkim, co przckazali mi koledzy. Zaczalem
pokazywa¢ na wiszacej na $cianie mapie, gdzie jest rozmieszczona nasza
flota i co lowi. Swiezo zlowiona rybe pakowalem natychmiast do wagon6w
chlodni i wysylalem na potudnic kraju, by jak najszybcicj mogla znalez¢ si¢
na stolach gornikéw i hutnikéw. Tak si¢ zapalitem, ze uruchomilem nawet
duza wedzarnig. Gosé wyshuchal i odjechal. Koledzy, gdy im zreferowatem
swoje wystapienie orzekli, ze jutro, najpdiniej pojutrze, bede odwolany.
Mingto 10 dni i mam wezwanie do ministra Mieczystawa Popiela. Dla mnie
oznaczalo to, ze trzeba bedzie poszukaé zatrudnienia w nowej branzy. Minister
mial dwa przyzwyczajenia: co chwile podciagal spodnie i naduzywal stowa
uwazacie”, Zostalem wige powitany: ,dziefi dobry towarzyszu Stefariski,
uwazacie”, Tu nastapila manipulacja przy spodniach. ,Ktéra macie grupe
uposazenia, uwazacie? Od jutra macie uwazacie. Mianuj¢ was
dyrektorem tworzacego si¢ przedsigbiorstwa wSzkuner” we Wiadystawowie,
uwazacie”, Ostatnie zdanie widocznie bylo najwazniejsze, bo znéw zostalo
zaakcentowane podciggnigciem spodni. Przez nastepne lata ,,Szkuner” mial
dobre wyniki i gdy rozpoczgla si¢ polsko-gwinejska wspolpraca gospodarcza,
zostal wytypowany do podjecia tam polowéw ryb z wykorzystaniem naszych
kutréw. Na poczatek przygotowalismy dwie jednostki: WEA-141 i WEA-142
z szyprami — G. Dettlaffem i S. Ozga, ktére w grudniu 1960 roku zostaly
przewiezione na pokladzie statku PZM do Konakry, a juz w styczniu 1961 roku
rozpoczely polowy. W ten sposéb doszlo do powstania Gwinejsko-Polskiego
Towarzystwa Polowéw Morskich ,,Soguipol”. Bytem jednym z organizatoréw
tej spotki i pozniej, wspolpracujac z Zygmuntem Boguslawskim i Zbigniewem
Ziembo, kierowalem jej dzialalnoscia. W ciagu roku statki PZM przewiozly
do Gwinei jeszcze 4 podobne jednostki. Kutry wyplywaly na jednodniowe
polowy, a zlowiony surowiec przechowywaly w lodzie. Pod koniec roku o
whasnych sitach przyplyngly tu 2 lugrotrawlery z ,,Gryfa” — Zolna” e
Zeby przynosié zyski, jednostki te winny przebywaé w morzu dluzej i towi¢
wigcej. Okazalo sig, ze zupelnie nie nadajg si¢ do pracy w trudnych warunkach
tropikalnych i szybko zostaly wycofane do kraju. Na ich miejsce w poczatku
1962 roku przyplynely, ale juz do Lagosu, dwa inne lugrotrawlery — ,,Zigba” i
\Zimorodek”, wezesniej zmodernizowane w stoczni w Triescie. Zamontowano
na nich migdzy innymi urzadzenia do schadzania ladowni, filtry wody, kuchni¢
gazowa, Moja przygoda afrykariska nie trwata dlugo, gdyz zaledwie po kilku
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miesiacach zapadtem na malari¢ i w pierwszych dniach maja 1961 roku
skierowany zostalem na leczenie do Instytutu Pasteura w Paryzu. Do pracy w
Afryce juz nie wrécitem, choé na zawsze pozostal we mnie sentyment do tego
kontynentu, do miejsc, ktére odwiedzilem i do ludzi tam Zyjacych. Catkiem
mozliwe, iz pdzniej, gdy przez 12 lat bylem dyrektorem naczelnym ,,Dalmoru”,
te wspomnienia podéwiadomie pomagaly mi podejmowaé decyzje dotyczace
polityki potowowej przedsigbiorstwa. Teraz po latach widze, jak trudne to
byly decyzje, gdyz nie zawsze byto wiadomo, jakimi kryteriami si¢ kierowac.
W 1974 roku na spotkaniu z ministrem handlu zagranicznego i gospodarki
morskiej Jan Olszewskim mowilem o pomyslnym wykonaniu przez ,,Dalmor”
planu za rok 1973 i o zyskach, jakie nasze przedsi¢biorstwo przyniosto. Na
zakoriczenie narady minister zwrocil mi wobec wszystkich obecnych uwage,
bym raczej martwil si¢ o zlowienie jak najwickszej ilosci ryb, a sprawa zysku
zajmie si¢ ministerstwo. Przejalem si¢ udzielona mi nauka i w kilka lat p6zniej
na podobnej naradzie z tym samym ministrem postanowilem zablysna¢ i
powiedzialem o przekroczeniu przez ,,Dalmor” ilodciowego planu polowéw
tyb. Jakiez bylo moje zdumienie, gdy uslyszalem: , Towarzyszu dyrektorze, o
pieniadze chodzi, a nie o ilosé ryb! Jak bedziecie micli zyski, to my ryby i inne
artykuly za to kupimy...””

Niezaleznie od tego czy w danej chwili wazne byly zyski, czy sama ryba,
rosto zainteresowanie lowiskami afrykafskimi. Po zwiadowczych rejsach
statkéw szkolnych i naukowo-badawezych przyszla pora na statki lowcze
przedsigbiorstw dalekomorskich. Pod koniec 1962 roku ruszyly na zwiad dwa
trawlery burtowe: dalmorowska ,,Walpusza” dowodzona przez kapitana J6-
zefa Pijske, na ktérej odbywal swéj inauguracyjny rejs technolog Adam Sot-
kowski i nalezace do ,,Odry” ,,Mamry” z kapitanem Stanistawem Liwskim.
O ile pierwszy ze statkéw koncentrowal si¢ na rozpoznaniu zasob6w szelfu
Mauretanii, to drugi prowadzil poszukiwania na znacznie wigkszym obszarze;
od Sahary Hiszpariskiej az po Zatoke Gwinejska. W polowie pazdziernika na
krétko pojawil si¢ na wodach Mauretanii dalmorowski trawler-przetwornia
,»Neptun” dowodzony przez kapitana Leona Skelnika. W poczatku stycznia
polowy w rejonie Cap Blanc rozpoczal kapitan Tadeusz Brzezinski na ,,Pe-
gazie”. Mozna uznaé, iz 1963 rok byl przelomowy, jezeli chodzi o obecnoéé
polskich statkéw na towiskach péinocno-zachodniej Afryki. Oprocz wymie-
nionych jednostek, po raz ktory$ przyplynal tu ,Jan Turlejski”, pojawily si¢
burtowee ,,Sejno”, ,,Szczytno”, , Leba”, ,Wigry” i ,,Kaczawa”. Na ,,Wigrach”
przeprowadzal eksperymenty sieciowe Wiadystaw Burawa, a na ostatnim z
wymienionych trawleréw mustrowal Jerzy Janusz, przyszly ichtiolog i ekspert
w sprawach ryboléwstwa na pélnocnym Pacyfiku:
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W 1962 roku skoriczylem Wydzial Nawigacyjny Panstwowej Szkoly
Ryboléwstwa Morskiego w Gdyni i rozpoczatem prace w PPDIUR ,,Odra” w
Swinoujéciu. 5 stycznia 1963 roku zamustrowalem jako starszy rybak na burtowy
trawler parowy ,,Kaczawa”, ktéry zostal skierowany na wody afrykariskic. Statek
nie byl przygotowany do polowow wrejonie tropikalnym, choéby ze wzgledu na
brak mozliwosci zamrazania ryb. Wyruszyli$my ze Swinoujscia okoto 7 stycznia
i skicrowalismy si¢ do Kanatu Kiloriskiego. Zima przelomu lat 1962/1963
byla jedna z najostrzejszych. Napotykalismy pola lodowe, ktére jakos udawalo
nam si¢ ominaé, a przed wejsciem do Kanalu wlaczono nas do konwoju za
wigkszymi i silniejszymi statkami. Po wyjéciu na Elbe i na Morzu Pélnocnym
bylo juz znacznie latwiej i bez przeszkod dotarliémy na towiska afrykarskie.
Mielismy tam pozostawaé przez okolo 3 miesiace, zdajac zlowiong rybe i
pobierajac zaopatrzenie w Port Etienne. Pierwsze dni polow6w nie nalezaly
do udanych. Brak znajomosci lowiska, nieprzystosowanie statku i sprzgtu
skutkowaly bardzo stabymi wynikami. W worku bylo zwykle po kilkadziesiat,
rzadko kilkaset kilograméw mieszanki skiadajacej si¢ z ryb réznych gatunkow.
Po kilku dniach polowéw nastapily pierwsze problemy z silnikiem, a whasciwic
2 kotlem parowym, w ktérym awarii ulegly ptomicnice. Naprawa wymagala
spuszczenia wody z kotla, naprawy plomienic i ponownego napelnienia
kotla woda slodka. Kapitan przedstawil sytuacje dyrekeji przedsigbiorstwa,
sugerujgc wezesnicjsze wejscie do Port Etienne. Odpowiedz dyrekeji byla
doé¢ brutalna, nakazano nam zakoficzyé dzialalnosé i wracaé od kraju, co
uczynilismy niechetnie, bo zarobek byl zaden. Sytuacja lodowa na podejéciu do
Kanatu Kilosiskiego od strony Brunsbiittel byla tym razem znacznie gorsza niz
w okresie, gdy plynelismy na towisko. Szlismy w konwoju prowadzonym przez
holowniki i lodolamacze. ,,Kaczawa” jako najmnicjsza plasowata si¢ zwykle na
koncu. Podobnie byto w Kanale, obowigzywal ruch wahadlowy, co wymagalo
czgstego zatrzymywania si¢ w celu przepuszczenia statkow zmierzajacych w
przeciwnym kierunku. Dopoki konwdj plynal, udawalo si¢ nam utrzyma¢ bez
specjalnych trudnosci w jego ogonie. Gorzej bylo w przypadku zatrzymania,
gdyz podezas ponownego ruszania jednostka idaca przed nami napedzala
éruba kre lodowa przed nasz dziéb, co wymagato kilku manewréw ,,cala
wsteez” —  cala naprz6d”. Z jednej takiej proby nie udato si¢ nam samodziclnic
wyjsé, konwdj odplynal, a my stalismy si¢ zawalidroga w Kanale. Pomégl
nam niemiecki lodolamacz z Kriegsmatine, ktéry wzial od nas hol i w kilka
minut bylismy przy naszym konwoju. Po wyjiciu z Kanalu, gdy jeszcze byly
widoczne $wiatla ladu, nastapita kolejna awaria kotla. Stanglismy w lodzie i
dopiero po dwdch dniach doczekaliémy si¢ holownikéw, ktore zaprowadzily
nas na stoczni¢ w Kielu. W tym czasie nasze zapasy zywnosci wyczerpaly si, a
w kabinach zapanowal mréz. Dopiero w stoczni, na czas remontu podtaczono
nam grzejniki elektryczne. Po trzydniowych naprawach ruszylismy w konwoju
na Baltyk, zabierajac prowiant na jeden dziefi, aby nie naraza¢ przedsi¢biorstwa
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na jeszcze wicksze koszty zwigzane z ta wyprawa, Holownik wyprowadzil
konw6j na czysty wodg i juz pewnie ruszylismy w kierunku Swinoujécia.
Po kilku godzinach w miarg spokojnej podrézy, omijajac pola lodowe,
zauwazylismy maly statck PZM, bodajze ,Ner” czy ,,Bug”, stojacy w polu
lodowym, ktéry podwieszonymi na bomach kotwicami prébowal kruszyé 16d.
Przez ukacfke kapitan tego statku zwrécil sig do nas o pomoc stosujac metode
pochlebstw typu: wyciagnijcie nas stad, macie silnik o duzym uciagu, dla was
to zadna sprawa. Zaloga ,Kaczawy”, poczula si¢ dowartoéciowana i kapitan
zadecydowal o udzieleniu pomocy. Wzilismy solidny |, rozbieg” i z wiclkim
impetem wdarlismy si¢ w pole lodowe na gl¢bokosé kilkudziesigciu metréw. Do
statku PZM bylo jeszeze daleko, a my juz utkneli$my na dobre. Kiedy okazalo
sig, ze zadne manewry nam nie pomoga, silnik zostal odstawiony, zachowujac
tylko ogrzewanie. Kapitan wyslal telegram do dyrekeji opisujacy sytuacje, ale
bez wspominania o naszej charytatywnej pomocy. Z ,,Odry” poinformowano
¢ mamy spokojnie czekad, bez blizej okreslonego terminu, poniewaz dwa
¢ i nowoczesne na tamte czasy polskie holowniki ,Jantar” i, Swarozyc”
zajmuja, si¢ przeprowadzaniem konwojéw do ciednin dusiskich, co jest w tej
chwili priorytetem.,

Sytuacja na statku stawala si¢ coraz trudniejsza, brakowalo zywnosci, a po
kilku dniach wygaszono kociol ze wzgledu na brak paliwa, i na statku zrobito
si¢ zimno i glodno. Podczas wygaszania kotla zostal lekko poparzony jeden z
czlonkéw zatogi. Monity do przedsigbiorstwa nie dawaly rezultatéw, w zwiazku
z czym po paru dniach kapitan zdecydowal si¢ na przedstawienie sytuacji w
bardziej dramatycznej formie. W telegramie do ,,Odry” podano, ze na statku
mamy dwdch ludzi cigzko poparzonych, gléd, zimno i nie wiadomo, jak to si¢
skoriczy za parg dni. Reakcja dyrekcji przedsicbiorstwa przeszla najsmiclsze
oczekiwania, Nasza sytuacja zostala przedstawiona najwyzszym wladzom (o
ile pami¢tam dotarto to nawet do Komitetu Centralnego) i tam zdecydowano
o udzieleniu nam jak najdalej idacej pomocy. Zaproponowano przystanie
helikoptera po chorych, ktéry jednoczesnie dostarczy zywnosé. Teraz dopiero
padt strach na kapitana, ktéry natychmiast wyslal telegram, ze sytuacja na
statku nie jest az taka jak ja zinterpretowano na pod ie naszego
poprzedniego telegramu i ze wystarczy holownik. Z akeji w ciesninach duriskich
zostal odwolany holownik oceaniczny , Jantar” i skiecrowany do naszego statku.
Wieczorem ujrzelismy $wiatta holownika, jednak zanim zdotaliémy odebraé¢ od
niego ling holownicza, minglo okolo 12 godzin, podczas ktérych ta potgzna
jednostka przebijata si¢ do nas i kruszyla 16d. Z holownika otrzymalismy kilka
bochenkéw chleba i trochg smalcu. Holownik byl w akeji od wielu dni i zaloga
miala réwniez trudnosci z uzupelnieniem zapasow. Na holowniku przebywala
ckipa Polskiej Kroniki Filmowej, ktéra filmowala caly akejg, a jej fragmenty
przedstawiono w Kronice Filmowej bodajze w marcu 1963 roku. Péznym
popotudniem |, Jantar” doholowal ,Kaczawe” na rede Swinoui!cia, skad
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holowniki portowe przeciagnely nas do basenu ,,Odry”. Na kei oczekiwal dosé
duzy thum ludzi z dyrekcja przedsigbiorstwa na czele, dwie karetki pogotowia
i ,Baltona” z zywnoscia. Kapitan z rozpacza poszukiwal dwoch chetnych
na wyjazd do szpitala. Prosby kapitana na niewicle si¢ zdaly, po dluzszych
naleganiach lekko poparzony rybak zgodzit si¢ taskawie skorzysta¢ z karetki,
ale tylko do wlasnego domu, drugiego chetnego nie bylo. Od tego rejsu, gdy
tylko uslysze stowo ,Afryka”, zaraz widz¢ ciagnace si¢ po horyzont pola
lodowe, oszronione szoty w kabinie, czuj¢ glod i nadchodzacy z wolna §mier¢
glodowy !

W listopadzie na szelf péinocno-zachodniej Afryki przyplynela odrzan-

ska ,,Albakora” — pierwszy statek z serii trawleréw-zamrazalni typu B-23, do-
wodzona przez kapitana Karola Zurka. W przetwérni mistrzem byl Zbigniew
Karnicki:

Albakora” byla najmlodszym dzieckiem Stoczni im. Komuny Paryskiej w
Gdyni. Razem z technologiem Romkiem Chudym pracowaliémy przy budowie
i wyposazaniu przetw6rni. W tym inauguracyjnym rejsie mielismy w zatodze
kilku stoczniowcow, ktérzy obserwowali prace urzadzeri prototypowych,
wychwytywali bledy konstrukcyjne, nanosili poprawki. Wiadomo bylo, ze
zaraz na poczatku rejsu beda przeprowadzane probne alarmy, by sprawdzié
gotowosé urzadzent i zatogi. Na Zatoce Biskajskiej przywialo 7-8°B i nagle
nad ranem uslyszelismy dzwonki alarmowe. Cwiczenia pozarowe, ale w nocy!?
Wyskoczylem na korytarz i pierwsza moja reakcja bylo: ,,pieprzony bosman
trochg przesadzil z symulacja, mogt sobie darowaé podpalanie szmat!”. Korytarz
byt pelen dymu, ktéry wydobywal si¢ z maszynowni. Tymczasem nicktorzy
starzy wyjadacze postanowili prnczckac ten ,éwiczebny alarm” w koi i dospaé
do éniadania. Noc, I ientowani ludzie i plonaca maszynownia
uswiadomily mi wtedy po raz pierwszy, jak cienka jest rybacka czerwona linia.
Przed niechybng katastrofa uratowal nas I mechanik, ktéry bedac na wachcie
zauwazyl, ze podczas wyjatkowo silnego przechylu paliwo ze zbiornika
rozchodowego nagle polecialo na rozgrzany kolektor. Buchnal plomier, na
decyzje pozostaly tylko sekundy. Chief porwal swoich wachtowych na gérg,
zatrzasnal drzwi do maszynowni, zamknal wszystkie otwory wentylacyjne i
uruchomil instalacje gaszenia pozaru dwutlenkiem wegla. Dopiero po oémiu
godzinach mozna bylo zej§é do maszynowni. Tak si¢ ztozylo, ze dzien wezesnicy
bylem tam i podziwialem czyste, picknie pomalowane wngtrze, réznokolorowe
instalacje oraz przewody.

To co zobaczylem po poz Inilo mnie przerazeniem, to nie byl
statek, lecz wngtrze piekta. O wlamych sitach jako§ doplyneliémy do Las
Palmas na remont i po dwéch tygodniach moglisémy wreszcie ruszyé na towiska
senegalskic. Rozpoczely si¢ polowy, w sieci pojawily si¢ pickne, kolorowe
afrykariskie ryby, ktére mroziliémy w calodci, przygotowujac pierwszy fadunck
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cksportowy. Niestety, ulegl awarii system napedzajacy caly wewnetrzny
transport surowca i w rezultacic zatoga przetworni musiata dodatkowo
wykonywaé cigzka, katorznicza pracg, przenoszac kartony z mrozong ryba i
worki z maczkq rybna. Prowadzilismy polowy denne i sieci czg¢sto, zbyt czgsto,
darly si¢ na zaczepach. Dla kapitana Zurka byl to tak silny stres, ze w jakims
momencie jego nerwy nie wytrzymaly i postanowil poddac si¢ pigciodniowym
éwiczeniom relaksacyjnym.

W tym czasie na polawiajacych w poblizu ,,Wigrach™ przebywal Leonid
Teliga, ktory zbieral materialy do cyklu reportazy i cheiat zobaczyé, jak pracuje
si¢ na statku polawiajacym z rufy. Nasz kapitan powital go z honorami, ubrany
jak zwykle w ziclony tyrolski kapelusik i czerwong chusteczke — garibaldke na
szyi. Zaraz tez zaprosil goscia, by relaksowal si¢ razem z nim. Gdy wychodzilem
z mostka i mijalem otwarte drzwi kapitariskiej kabiny, uslyszatem skierowane
do mnie wolanie: ,, Ty, wrébel chodz no, popatrz, ten facet mowi szescioma
jezykami!”, oczywiscie chodzito o Telige. Dwa dni péznicj, gdy przypadkowo
znéw znalazlem si¢ w tym samym miejscu, uslyszalem: ,, Ty wrobel, chodz no,
ten facet mowi juz tylko dwoma jezykamil”, Kapitan Zurck byt w jak najlepszej
formie, tyrolski kapelusik tkwil na swoim miejscu i jedynie garibaldka byta
nieznacznie przekrzywiona. Za to nasz gosé byl wyraznie zmeczony, éwiczenia
okazaly si¢ dla niego zbyt intensywne. Mysle, Zze Leonida mogl tez uszkodzi¢
kapitaiski wskazujacy palec, twardy jak marszpikiel, ktérym kapitan zwykl
poszturchiwaé swojego rozméweg, by skupié jego uwage na omawianym temacie.
Kilka lat pozniej czytajac ksigzke Teligi ,, Trawlerem do Afryki”, szukalem opisu
tej historii, ale, niestety, Leonid pominatl ja catkowitym milczeniem. Dlaczego,
przeciez byla bardzo pouczajaca... Jaki§ czas po Telidze pojawil si¢ na statku
nastepny gosé, byl nim Teofil Dabrowski, kierownik Katedry Technologii Ryb
na Wydziale Rybackim WSR w Olsztynie. Pan docent ze swoja kulturg bycia
i elegancja z trudem przystawal do realiéw i prozy zycia statku, ktory dzied i
noc fowi i przerabia ryby. Robiac dobra ming do zlej gry, staral si¢ zapoznaé z
calym procesem produkeyjnym. Oprowadzany przez kapitana trafil wreszcie na
poklad, gdzie ryba w lastach czekala na przeréb na maczke. Surowiec nie byl
najéwiezszy i wydzielal przy tym charakterystyczny, intensywny zapach, wiadomo
Afryka. Gosé, ktory na wyktadach wyjatkowo czesto zwracal uwage studentow na
koniecznosé zachowania sterylnych wprost warunkéw przy produkeji zywnosci,
nie wytrzymal i delikatnie napomknal, iz te ryby w lascie to przeciez miliardy i
miliardy bakterii. Na to Zurek, poprawiajac kapelusik: ,,Panie docencie, co pan
pierdoli, jak splucze te miliardy za burte, to z czego bedg robit make?”

Czas plynal szybko, na lowiskach péinocno-zachodniej Afryki pojawia-
ly si¢ weigz nowe i nowe jednostki. Przyplywaly §wiezo schodzace z pochyl-
ni stoczni w Gdyni trawlery typu B-23, gryfowskie: , Barwena”, ,,Granik™...,
odrowskie: ,,Barbata”, ,Barakuda”, ,,Belona”... W czerwcu 1965 roku afry-
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kaniskie polowy rozpoczela odrzariska ,,Foka”, pierwszy z serii statkow B-18,
pochodzacej réwniez ze stoczni gdyriskiej.

Na poczatku 1966 roku odrzasiska ,,Dorada” (kpt. Wactaw Szczepkow-
ski) zaczela lowié uzywajac po raz pierwszy wloka pelagicznego konstrukcji
Wiladystawa Burawy.

Statki wychodzily z kraju wyposazone we wszystko co mozliwe na caly
¢ zaopatrzenie dla innych

polroczny pobyt w morzu i oprocz tego wiozly jesz
jednostek. Byly tam sieci, kable echosondy sieciowej, czgsci maszyn i urzadzen,
kartony, worki na maczke, zywnosé, gazety i najbardziej oczckiwane paczki i
listy. Zazwyczaj na dhugo przedtem nim statek dotart na towisko rozpoczynaly
si¢ przez radio rozmowy i ustalenia dotyczace sytuacji polowowej i miejsca prze-
kazania przesylek. Okreslonego dnia o uméwionej porze wszystkie jednostki
biorace udzial w tzw. transakcji gromadzily si¢ w jednym miejscu i pomiedzy
statkami zaczynaly kursowaé szalupy. Nie trwato to dtugo, bo wszyscy pragneli
¢ przerwane polowy. Do podobnych transakeji dochodzi-
to, gdy kmr)x ze statkéw wracal na lowisko z Las Palmas czy Dakaru, gdzie
musial si¢ uda¢ z chorym czlonkiem zalogi, na remont, lub po prostu po to,
by zaloga miata okazjg do wypoczynku w czasie krétkiej przerwy w potowach.
Listy dla zalég najezgéciej przychodzily do naszych agentéw w Las Palmas i
Dakarze, kazdy statek wracajacy z tych portéw byl zobowigzany zabrac listy. W
tamtych czasach mozliwosé komunikacji z krajem nie byla tak prosta jak d .
Lacznoséé radiowa byla droga i nie zawsze udawala si¢ ze wzgledu na ziq pro-
pagacje fal radiowych i zanikajaca slyszalnosé. Poza tym trzeba bylo opanowaé
specjalny sposéb rozmowy w systemie simplex, polegajacy na méwieniu dlugi-
mi zdaniami zakoriczonymi stowem ,,over”. Dla bliskich w kraju czgsto byla to
bariera nie do przejscia. Tak wigc listy pozostawaly ta najlepsza forma komuni-
kacji. Niestety, zdarzaly si¢, choé niezmiernie rzadko, przypadki, ze kapitan, w
ktGrego gestii bylo przekazanie lub odebranie przesytki, przez dluzszy czas nie
mial ochoty tego robi¢. Dla wielu 0s6b byly to tortury, o kt6rych pamigtaja do
dzisiaj. Pamietaja réwniez nazwiska kapitanéw. Na ogél obie korespondujace
z sobg strony dokladaly wszelkich starai, by koperty byly specjalne, kolorowe,
zdobione rysunkami, ofrankowane najladniejszymi z mozliwych znaczkami.
Tradycja stalo sig, ze listy wysylane ze statkéw nosily pieczeé z data, nazwa
statku i lowiska. Stemple takie robili wszyscy, ktorzy micli ochote, smykalke i
cierpliwosé. Byly wigc pieczatki ryte w miedzi, lutowane z drutu, zlobione w
drewnie i linoleum lub wycinane w gumie. Listy byly czyms trwatym, material-
nym, noszacym rozne sckretne znaki, mozna bylo do nich po wielekroé¢ wracaé,

byly przez caly rejs i dlatego mialy taka wartos¢.




Lagos, Monrovia, Tema, Dakar ... 121

Najwazniejsze byly jednak polowy. Czasami kartony i maczka byly prze-
tadowywane na wyczarterowane chlodniowce, zwykle jednak statek robit 3-4
tadunki eksportowe, skladajace si¢ z ryb mrozonych w calosci i plynal z nimi
do ktéregos z afrykariskich portow. Najczesciej byly to Port Harcourt, Lagos,
Tema, Monrovia, Freetown i Konakry. Tutaj w czasie postoju na redzie w
oczekiwaniu na wytadunek i podczas samego wyladunku byl czas na pozna-
wanie miasta, wypoczynek, zakupy i rozrywki. Kt6z nie wspomina z tych
czasOw dpapa ginu pitego w , Sunset Barze” w Akrze... Afryka byla wtedy bez-
pieczna i przyjazna, chociaz jako biali bylismy uwazani za bogaczy i od czasu
do czasu stosownie do tego traktowani.

Kapitan Waldemar Ziora stal ,,Ramadq” na redzie w Monrovii prawie
miesigc, czekajae na rozladunek:

Dla Murzynéw bialy znaczylo bogaty i chodzilo tylko o to, jak z tego
bogactwa uszczknaé co$ dla siebie. Policjant lapal naszego marynarza, gdy
tak jak wszyscy micjscowi przechodzit na druga strong ulicy nie po pasach.
Trzeba bylo placié. Maly czyécibut prawie sily umieszczal twéj sandal na
swojej skrzyneczce i za papierosa byl gotéw pracowaé. Gdy sandaly byly juz
oczyszczone, zaczynal si¢ awanturowaé, ze takiemu matemu dziecku daje si¢
papierosy i wtedy jak spod ziemi wyrastal policjant, ktéry przyznawal dziecku
racj¢. Placié! Na bramie zrewidowano naszego radzika, mial w ksigzeczce
100 8, pienigdze zniknely! Kto, co, jak...? Przemingto z wiatrem. Chodzilismy
wieczorem do baru, gdzie byl sufit z gwiazd, dobra muzyka i picknic tariczace
dziewczyny. Zabieralismy ze sobq statkowego psa, niech i on sprébuje zetknaé
si¢ z Afryka. Przy wejsciu i wniesieniu optaty przybijano nam na rece stempel,
pies tez musial placic i dostal pieczatke na prawej lapie. W Temie za jeden krem
Nivea dostawalo si¢ jednego sida, za noc trzeba bylo daé 3-4 sidy. Moglismy
byé¢ dumni z naszego przemystu kosmetycznego.

Czasami statek otrzymywal dyspozycie, by zamiast do ktoregos ze zna-
nych portow wejsé z ladunkiem tam, gdzie diabel juz dawno powiedzial
dobranoc. Kazimierz Haska, z ktérym wspolnie pracowalimy w Muzeum
Morskim w Szczecinie, opowiadal, jak wplywal kiedys z kapitanem Jackiem
Gajkiem na odrowskiej ,,Barakudzie” w glab rzeki Benin:

Gdy zatrzymaliémy si¢ w ujéciu, podplynglo do nas kilka niewielkich
drewnianych pirég, w kazdej bylo dwéch pélnagich wioslarzy, a postodku,
ubrany w bialy uniform i czapke, siedzial pilot usitujacy zwrécié na sicbic
naszy uwage, wymachujac polskq flaga czy trzymanym nad glowa duzym
emblematem PZM. Oznaczalo to, ze obslugiwal juz kiedys polskie statki
i w dow6d uznania za dobrze wykonana prace otrzymal taka pamiatkg.
Wybralismy tego, ktory zachowywal si¢ najdostojnicj i ruszyliémy. Kapitan i
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pierwszy oficer z najwyzsza uwaga Sledzili poczynania pilota i obserwowali nurt
rzeki. Wezesniej dotarty do nas informacie, ze gdy niedawno jeden 2 naszych
statkéw zostal tutaj posadzony na micliznie, pilot wyskoczyl za burtg, zabrata
go plynaca obok piroga i tyle go widziano! Nasz pilot sprawil si¢ dobrze i
gdy w koricu zacumowaliémy do rozpadajacego si¢ drewnianego pomostu,
z dumg opuszczal statek niosac na ramieniu poltorametrowq zamrozoni
barakudg, kado — prezent od kapitana. Stalismy w porcie Koko. Zjawili si¢
portowi urzgdnicy, by dokonaé odprawy, dla nich takze mieli§my przygotowane
odpowicdnie prezenty, kulbiny, graniki, pagrusy... Nastepnego dnia rozpoczal
sie wyladunek, ktéry prowadzili micjscowi, nasi rybacy obstugiwali tylko windy.
Poczatkowo dla bosych i ubranych w T-shirty robotnikéw dotykanie szronu
i lodu w ladowni bylo doskonata zabawa, pozniej zimno stalo si¢ przyczyna
coraz czgstszych przerw w pracy. By im poméc, kazdy z zalogi co§ tam znalazl
do ubrania i do przerwy potudniowej ckipa przetadunkowa jakos wytrzymala,
Po potudniu nikt nie zjawil si¢ do pracy, ubrania i buty potraktowane jako
darowizny, przepadly. Nastepnego dnia po twardej rozmowie z agentem,
czyli pickielnej awanturze, lono, ze miejscowa brygada pracuje tylko na
pomoscie i na samochodach, a nasi w tadowniach robiq reszte; udalo si¢ nawet
ustali¢, kto bedzie komu za co placil. W czasie wytadunku zrobilismy kilka
wycieczek szalupa do pobliskicj wioski. Bardzo dobrze wspominam tamten
czas. Mieszkajacy w szalasach krytych palmowymi li§émi przyjaznie nastawieni
ludzie, wspaniale, wciaz usilujace nas rozbawié dzieciaki chodzace z nami po
calej wiosce i bar ,California”, gdzie z lodéwki napedzanej nafta podawano
schlodzone piwo i coca-cole. Trochg dalej na potudnie byl réwnik. Przybywajac
2 kraju potozonego w samym §rodku Europy, przezylismy szok cywilizacyjny!

Ekspansja naszego rybolowstwa wymagata od nauki stalego Sledzenia
polow6w i gromadzenia informacii, by na ich podstawie mozna bylo w przy-
szlosci przygotowywaé prognozy i opracowania mogace stuzy¢ lepszemu
wykorzystaniu towisk i statkéw. Tradycyjnie juz pojawiat si¢ tutaj ,,Jan Turlej-
ski”, majac zwykle w zatodze ichtiologéw. Od 1964 roku rozpoczal badania
W porozumicniu 2 MIR-em, nalezacy do ,,Odry” trawler burtowy »Wieczno™.
W dniu 1 stycznia 1966 roku Wieczno” zmienilo armatora, stajac si¢ flago-
wym statkiem Morskiego Instytutu Rybackiego. W tym czasie w Swinoujéciu
Oddzial MIR-u zacza} si¢ specjalizowa¢ w problematyce lowisk afrykariskich.
W licznych rejsach na statkach badawezych i trawlerach przemystowych pro-
wadzili badania Jan Razniewski, Antoni Wysokifiski, Jerzy Porebski, Piotr
Krakus... Afryka byla dla nich, jak zreszta dla nas wszystkich, czym$ nowym,
nieznanym, tajemniczym, egzotycznym. Zaskakujace byly czasami te pierw-
sze, najwazniejsze wrazenia. Antkowi musz¢ wierzyé, bo przez lata cale byt

moim szefem:
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Jestem na trawlerze B-23 , Barakuda” jako pracownik naukowy, zbierajacy
materialy naukowe i rybackie u wybrzezy Afryki. Jest listopad, a wige rozpoczgly
si¢ nieznoéne upaly. Wchodzimy do Dakaru, ale z braku miejsca przy kei statck
rzuca kotwicg w awanporcic. Powietrze przesycone jest goracymi zapachami
Afryki — na og6l trudnymi do okreslenia dla Europejczyka, dominuje mieszanina
stodkiej woni palonych orzeszkéw ziemnych, nadpsutych ryb i wodorostow.
Dostaj¢ zezwolenie, by towarzyszy¢ oficerom udajacym si¢ szalupa do portu.
Zblizajac si¢ do kei, ogladamy olbrzymie, kilkunastometrowej wysokosci
kadtuby statkéw handlowych. W odlegloéci okoto 100 m, na wysokim dziobie
jednego z nich, wita nas wychylony na zewnatrz charakterystyczny zarys czarnej,
tylnej czgéci ciala zalatwiajacego swe potrzeby murzynskiego majtka. 11T oficer,
ktory siedzial przy sterze, wykazal si¢ blyskawicznym refleksem i w ostatnim
momencie zmienil kurs, dobijajac do nabrzeza kilkadziesiat metrow dalej. Widok,
choé niezbyt sympatyczny, zrobil na nas mocne wrazenie, dajac przedsmak
tego, czym moze nas jeszeze Afryka zaskoczy¢. Bylismy biali, a wige w odczuciu
tubyle6w bogaci, choé biorac pod uwage nasze 6wezesne dodatki dewizowe,
0,35 $ na dzien, nasza zamozno$¢ miescila si¢ na poziomie dochodow, jakie mieli
Murzyni. Za uciulane w ciagu 3 miesi¢cy pienigdze kupitem sobie niewielkie
radio tranzystorowe. Podczas postoju na kotwicy umiescitem je w bulaju, bo
tam byl najlepszy odbi6r i lezac na kanapce stuchatem afrykadskich rytméw.
W pewnej chwili zauwazylem, ze m6j nowy nabytek jako$ dziwnie si¢ porusza
i zmienia polozenie. Skoczylem w strong bulaja i w ostatniej chwili odczepitem
radio z drucianego haka, ktéry pojawil si¢ zza burty. Wybieglem natychmiast na
poklad i zobaczylem oddalajaca si¢ piroge z trzema Murzynami zaopatrzonymi
w dhugie kije bambusowe. Juz wtedy dosé¢ dobrze méwitem po francusku, wige
przekazatem im swoje gorace pozdrowienia i szczere zyczenia dobrych polowéw.
Ale, na dobry sprawe, czy mozna bylo mie¢ do nich az tak wiclkie pretensje?
Przecicz tak jak umicli, po amatorsku starali si¢c wyréwna¢ wyraznie widoczny
rézny stopiei zamoznosci ludzi o odmiennych kolorach skory.

Moj pierwszy kontakt z Afryka nastapil w poczatku 1969 roku, réwniez
w Dakarze, gdzie na kilka dni zacamowali$my ,,Wiecznem”. W rejsie uczest-
niczylem jako pracownik Muzeum Pomorza Zachodniego w Szczecinie, ma-
jac za zadanie gromadzenie zbioréw dla Dzialu Przyrody. Z tej racji kapitan
Bronislaw Bogdanowicz nazwal mnie kustoszem i tak juz zostalo przez caly
rejs. M6j udzial w tej wyprawie stwarzal niepowtarzalne mozliwosci zdobycia
unikatowych eksponatéw, gdyz ,,Wieczno” prowadzilo eksperymentalne po-
lowy krab6w i langust za pomocy koszy-pulapek oraz krewetek na plytkich,
przybrzeznych wodach bogatych w najprzerézniejsze formy zycia, w tym
szczegolnie migezaki i koralowce. Muzealne zbiory z kazdym dniem powick-
szaly si¢ 0 coraz to nowe okazy, ktore mrozilem, suszylem lub pakowalem
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w spirytus i formaling. Bosman Edward Dabek, widzac moje ogromne zaan-
gazowanie, postanowil podarowaé mi duza, biata muszle, ktora bede musiat
tylko troche odezyscié przed umieszczeniem jej na wystawie... Okazalo sig,
7e chodzi o muszle klozetowa. Coz, wyszedlem na prawdziwego k...ustosza,
Bylem zupelnie ,,zielony”, totez z wielka uwa-

a zaloga miala ubaw po pachy,

ga wstuchiwalem si¢ w opowiesci portowe bardziej doswiadczonych czlon-
kéw zalogi. Moim prawdziwyrh guru byl Jurek Porebski, z ktorym dzielitem
kabing i to przede wszystkim on \vpmwadz:\l mnie w $wiat atrakcji miasta,
kontaktéw z miejscows ludnoscia i emocji barteru. Inna osoba, ktéra zrobita
bardzo duzo, jezeli idzie o moja edukacig, byt I oficer Franciszek Waberski.
Dopiero pézniej, juz w praktyce, mogtem przekonac sig, ze cze§¢ jego nauk
z portowego savoir-vivre'u byla zwyklym Lciagnigciem tacha”. Najlepiej jak
tylko umialem przygotowalem si¢ na spotkanie 2 przedstawicielami miejsco-
wego $wiata biznesu. W statkowej kantynie zakupilem koszule flanclowe,
e kapiclowe, meska wode koloriska ,,Prastara” i krem

reczniki frotte, plaszc
Nivea”, oferte wzbogacilem o przydzialowe baltonowskie mydetka, sandaty,

ubrania robocze i rekawice.
Gdy tylko zacumowalismy, na pokladzie i w chwil¢ pézniej w kabinach
bardzo przyjaznie nastawieni ludzie, méwiacy nie-

pojawili si¢ ciemnoskorzy
7le po polsku. O tym, ze nas Polakéw niezwykle cenili i traktowali w spos6b
wyjatkowy, przekonywala ich niezwykle korzystna oferta handlowa. Chcieli
nam odda¢ prawie za darmo pigkne, §wiezo wypolerowane pasta »Kiwi"” he-
banowe maski, artystycznie zdobione tam-tamy, mahoniowe misy, bardzo sta-
re, nadgryzione przez zab czasu rzezby-prawdziwe antyki, a nawet samorodki
zlota. Gotowi byli takze uwolni¢ nas od zalegajacych kabiny bezwartoscio-
wych koszul flanclowych, recznikow frotte, plaszczy kapiclowych i meskicj
wody kolosiskiej ,,Prastara”... Pomny przestrog uprzatnalem dokladnie cala
kabing, tak by nic nie lezalo w zasi¢gu rak odwiedzajacych nas gosci. Towar
umiescilem na koi i rozpoczely si¢ emocje. Wychowany w tradycjach han-
dlu uspolecznionego, statych cen i brakow rynkowych, z ogromnym trudem
radzitem sobie z panujacymi tu niezrozumialymi dla mnie regutami kupna
i sprzedazy. Kontrahenci wehodzili, wychodzili, wracali, znow wychodzili i
6w wracali, by w koricu, ku zadowoleniu obu stron, dobi¢ targu. Wreszcie
byl czas, by dokladnie przyjrze¢ si¢ §wiezo nabytej nadpgknigtej misie i ar-
tystycznie zaszpachlowanemu otworowi w gustownym popiersiu, szczgscie
wielkie, #e z takim trudem zdobyte podezas transakcji kilkanascie dolaréw

wytrzymalo wszelkie proby.
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Wieczorem zjawil si¢ na statku kierujacy projektem rozwoju ryboléw-
stwa z ramienia FAO, pracownik MIR-u Jan Elwertowski, przywozac ze sobg
niecodziennego goscia... Leonida Telige! Pierwszy polski samotny zeglarz,
plynac z Fidzi i koficzac juz prawie sw6j wokélziemski rejs, po 165 dniach
nieprzerwanego pobytu w morzu zawinal do Dakaru w dniu 9 stycznia i.
zacumowal do burty swinoujskiego szkolnego trawlera ,,Emilia Gierczak”.
Gdy do Dakaru weszlo ,,Wieczno”, Teliga po przebytej chorobie doszed!
juz do siebie i bylo wielkim przezyciem méc stuchaé jego nickoriczacych sie
opowiesci o rejsie, niestety, zbyt czesto przerywanych prosba; ,,Chlopaki daj-
cie jakiegos sporta”. Dlugo w noc siedzielismy na pokladzie. Z jego zbioréw
trafila do kolekeji muzealnych pickna muszla slimaka Trockus sp. z Pacyfiku,
a w mojej prywatnej bibliotece do dzis na honorowym miejscu stoi stownik
angielsko-polski z Jego wpisem: ,,Maciejowi Krzeptowskiemu na pamiatke
spotkania «Wiecznon i «Opty» w Dakarze. Leonid Teliga”.

Wkrétce po nas do Dakaru wszed! odrowski ,,Granik” i znéw byly spo-
tkania, rozmowy i wspominki z czaséw, gdy Teliga na trawlerze ,, Wigry” byl
na lowiskach afrykaniskich,

Wrécg jeszeze do niezwyklej wprost bieglosci handlowcéw senegalskich,
gdy idzie o pozyskiwanie towaru, Wiedzialem, ze trzeba bacznie patrzeé na
ich rece, tymezasem nikt nie uprzedzil mnie, ze tak samo uwaznie nalezy
obserwowaé stopy schowane w dlugich do samej ziemi galabijach. Otéz w
kabinie mialem pod biurkiem sandaly, w ktérych zwykle wychodzilem na
poklad, céz, mialem kiedy$ sandaly... ktére si¢ zdematerializowaly.

Znacznie cickawsza transakcje handlows przeprowadzil w podobnych
okolicznosciach méj mirowski kolega Konstanty Chlapowski:

wBarakuda” stangla przy nabrzezu w Dakarze i jak w kazdym afrykariskim
porcic na pokladzie zaraz pojawili si¢ handlowcy. Kazdy z nich chcial cos kupi¢
czy sprzedac. Nicktorzy trzymali w reku grube zwitki banknotéw, demonstrujac

w ten sposob, 2

Od razu ja zauwazylem. Stala kolo starego Murzyna. On nosil na sobie
wytarte, mocno zuzyte ubranie, Ona, afrykasiska picknos¢ o smuklej figurze,
miala na glowie dziwng fryzure utworzong z wysoko upietych wlosow
przedzielonych pionows zapinka tworzaca w ten sposéb jakby dwa zgby rekina.

Na obu policzkach miala plemienne tatuaze w postaci potr6jnych, skosnych

nacig¢. Podobne nacigcia, lecz pionowe, byly widoczne na czole. Ubrana byta

w waska, dtuga do samej ziemi spodnice podkreslajaca jej ksztalty, spod ktérej
czuple o dlugich paleach stopy. Byla do pasa naga. Przez chwilg

widoczne byly

patrzylem na jej duze, cigzkie piersi przyozdobione tatuazem utworzonym z
podwojnej odwréconej litery V. Podszedlem do starego i pokazalem na nig
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palcem. Poszlismy do mojej kabiny. Z dos$wiadczenia wiedzialem, ze bedg si¢
musial z nim mocno targowac, gdyz afrykasiskim zwyczajem jego cena bedzie
kilkukrotnie zawyzona. Polozylem na koi dwa duze kapielowe r¢czniki, dodalem
flanclows koszulg. Spojrzal na mnie skrzywiony. ,, Too little” powiedzial. ,,Do
zylem butelke tej wody koloriskiej tak cieszacej sig
popytem we wszystkich afrykadskich portach., Nivea™, u lem. Dolozylem.
Chcial cc , ale stanowcezo odméwitem. ,,Good business”, powiedzial
dajac mi do zrozumienia, Ze to ja zrobitem dobry interes. Zabral wszystko i bez
stowa wyszed! z kabiny. Zostalem sam i jeszcze raz spojrzalem na cudownie
rzezbiona w hebanie smuklg figurke...

you have Prastara?”. Dolc

Afryka brala, ale takze obdarowywala nas szczodrze, czasami bywa-
lo, ze na dlugo...W swym pierwszym afrykariskim rejsie Maks Jedrzejczyk
zostal przypadkowo zamieszany w historig, ktéra o maly wlos nie zwich-
nela jego przyszlej i jak si¢ pozniej okazalo, wspaniale] kariery w rybol6w-

stwie:

Po ukoriczeniu studiéw na Wydziale Rybackim w Olsztynie m6j promotor
prof. Jozef Popiel pomégl mi znalezé prace w $winoujskiej ,,Odrze”. Trafilem
do przetwérni na ,Albakorze” i gdy stanglem przed obliczem samego
technologa Zygmunta Korkucia, starszego kolegi ze studiéw, ten przyjrzal mi
si¢ uwaznie i stwierdzil, ze wygladam, jakbym od kilku dni nic nie jadl, Mial
niestety racje, gdyz ostatnio nie wiodlo mi si¢ najlepiej. , Jutro od rana zaczniesz,
$my do legendarnego baru ,,Przysta
ci Swinoujicia, Zygmunt kazal kelnerowi
tuchalem o realiach statkowego

teraz zabieram ci¢ na obiad”. Z:

Warszowie — prawobrzeinej cz¢s
wnakarmic tego glodnego studenta”. Pozni
zycia, pracy, portach, Murzynkach, bar zaczal si¢ z wolna kolysaé, kto§ chyba
zaczal gra¢, bo nagle ustyszatem: ,,Dla kapitana Pikulika, walc «Fale Dunajul»”,
Pézniej jeszcze dotarlo do mnie, ze kapitan Kazimierz Pikulik byt takze
rozmitowany w rock and rollu. Zygmunt wprowadzal mnie w zycie rybackic.
Gdy spotkalismy si¢ po latach przypomnialem sobie, ze pozyczylem kiedys
od niego 100 zlotych i nie oddalem. Chcialem zwrécié pozyczke, Zygmunt
powiedzial: ,,niech zostanie tak jak bylo, nie che¢ zmieniaé o tobie zdanial”,
Zaczely si¢ polowy, zobaczylem jak pickielnie cigzka, czgsto ponad ludzkie
sily, jest praca rybaka, ze trudno ja poréwnaé z jakakolwick praca na ladzie.
Wytrzymalem to wszystko i po powrocie do Swinoujécia zaréwno technolog,
jak i kapitan Zurek wystawili mi bardzo dobre opinie z rejsu. Kapitan nawet
napisal, ze widzialby mnie na stanowisku mistrza, poniewaz sa klopoty z obsada
ze wzgledu na letnie urlopy. Nie ukrywam, ze bylem mile zaskoczony, zwlasz
z¢ w czasie rejsu nie odczuwalem sympatii kapitana, wreez odwrotnie, tytutowal
mnie na kazdym kroku magistrem. Kiedys asystujac bosmanowi przy rzucaniu
kotwicy, na ryk kapitana w glosniku, ile szakli poszlo do wody, krzyknalem, ze
osiemdziesiat, a moze wigcej. W odpowiedzi byl tylko krzyk: , kurwaaa! Znowu

1A
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c”, Szakla na taficuchu

dali magistra na dzi6b, dures, do trzech nie umie zliczy
kotwicznym to malowane na bialo ogniwo co 10 metréw.

Widzac wige szans¢ awansu i plywania, ale juz za wicksze pieniadze,
polecialem z podaniem do Kierownika Polow6w — Zbyszka Palucha — twardego
Ten wyciagnat swoj stawny kajet, w ktérym mial zapisane wszystko i
zil zgode. Postawil wszakze warunek, ze musze okielznaé swoje dzikie
zadze i hormony, bo jak nie, to zlapi¢ taka afrykariskq france, ze nie wylecze
si¢ z niej do korica zycia. ,Musisz by¢ niezly, bo w ostatnim rejsie zuzyles
potowg antybiotykéw ze statkowej aptekil”, Wrécilem na statek komunikujac
kapitanowi, ze zadnej penicyling w calym rejsie nie bralem i o co tutaj tak
naprawdg chodzi? Kapitan Zurck powiada: ,,Synu, jestes jedynym kawalerem
na statku i nie mieszkasz w Swlnou)s'ciu, a zony z Kola Rodzin majq jakas
wtyczke w administracji i dokladnie sprawdzaja ksi¢gi radiooficera, jak i na
kogo rozchodowane zostaly antybiotyki. Tak wige na kazdym statku biorcami
antybiotykéw byli wytacznie kawalerowie, wdowey i rozwiedzeni.

Kontakty naszych zalog z pigkniejszq czedciq ludnosci Afryki czesto sa
tematem opowiesci rybackich. M6wi si¢ w nich o zdolnosciach towarzyskich
czarnych pigknosci, o ich umiejetno$ciach tanecznych, plynnym sposobie po-
ruszania sig, ol$niewajacym uémiechu, aksamitnie gladkiej skorze... W knajp-
kach polozonych przy szlakach, ktérymi zwykli przemieszczaé si¢ marynarze,
za barem pracowato przewaznie kilka, a w godzinach szczytu bywalo i kil-
kanascie barmanek. Gawedzac przy jednej, a pézniej nastepnej szklaneczce,
latwo bylo si¢ zaprayjaznic z ta najpigkniejsza, wybrana. Czasami marynarze
zmeczeni ciaglym halasem i brakiem klimatyzacji na statku postanawiali za-
miast w koi wyspa¢ si¢ w wygodnym, hotelowym 16zku i odreagowaé trud-
ny czas pobytu w morzu. I tutaj réwniez, ¢6z za zbieg okolicznosci, trafiali
na bratnie dusze, istoty o aksamitnej skorze. Wspominal pewien technolog,
jak jeszcze z jednym kolega uczestniczyli w takim barterze, gdzie towarem
wymiennym z ich strony byly, wysoko tu cenione, a u nas kupowane za nie-
wiclkie pienigdze, enerdowskie zegarki — buksiaki ,,Ruhla”. Nastepnego dnia,
gdy obaj ,,zegarmistrze” pracowali na pokladzie, zauwazyli, iz w strong statku
zmierza tatus, ktory poprzedniego wieczoru zapoznal ich ze swoimi cérkami
i pozniej barter zainicjowal, Nie bardzo bylo gdzie uciekaé, wiadomo, ze za
chwilg zacznie si¢ awantura, roszczenia i Bog wie jeszcze co. Tymczasem gosé
przywital si¢ uprzejmie i zaprosil rowniez na dzisiejszy wieczor, bo uwazal,
2 wezoraj doszlo do znacznej nadplaty! Tenze sam technolog opowiadal,
jak pewien kapitan, zanim jeszcze weszli do Lagosu z ostatnim w tym rejsie
ladunkiem cksportowym, przyrzekl, ze podczas tego postoju nie péjdzie na
Murzynki. Jakiez bylo zdumienie technologa, gdy zaraz pierwszego wieczoru
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zobaczyl wystrojonego kapitana, ktéry szybkim krokiem zmierzal w kierun-
ku trapu. ,,Panie kapitanie, ale przyrzekal pan!” ,,Panie Zygmuncie, chujowi
pan nie przettumaczysz”l Powiedzenie to stalo si¢ p6zniej glosne w calej
flocie.

Po wyladowaniu ostatniego eksportu trzeba juz tylko bylo nalapa¢ ryb
dla kraju i niezaleznie od najlepszych nawet wydajnosci polowowych, ten
ostatni tadunek robilo si¢ najdtuzej. Wszystkie zalogi staraly si¢ tak ukla-
daé strategi¢ rejsu, by w drodze powrotnej zajs¢ do Las Palmas, odpoczac i
zrobi¢ zakupy, korzystajac z wiclkicj obfitodci towaru i wolnoclowych cen.
Potem zostawalo juz tylko jak najszybciej plynaé. I znéw, mimo ze mechanicy
wyciskali z maszyny wszystko co mozliwe, plynelo si¢ zbyt wolno, Statek i
ludzie przygotowywali si¢ na spotkanie z krajem i najblizszymi. O ile pogo-
da pozwalala, bosman ze swoja ckipa prowadzil prace malarskie, starajac si¢
przywréci¢ nadbudéwkom dawny blask, sprzatano przetwérnig, klarowano
i ukladano sieci. Biskaje, La Manche, Pélnocne, Kiel i Arkona, To juz byl
nasz Baltyk i dom. Wracajacy z polrocznego rejsu statek rybacki byl na spe-
cjalnych prawach, gdy tylko pojawial si¢ na redzie, natychmiast podchodzila
do niego pilotéwka i zaczynal si¢ ten najwazniejszy moment rejsu. Glowki
portu, znajome budowle i wreszcie nabrzeze, na ktorym az gesto od ludzi. Jak
w tym mrowiu wypatrzy¢ tych najwazniejszych, najblizszych, jak wéréd tych
brodaczy stojacych rzgdem przy burcie rozpoznaé tatusia? Na statkowych ko-
rytarzach czerwone chodniki, wysprzatane kabiny, odéwigtnie ubrani rybacy.
Wreszcie odprawa i na statek wlewa si¢ prawdziwa rzeka, powitania, radosé
bycia znéw razem... Samotno§é w takiej chwili jest czyms niewyobrazalnie
trudnym, ludzie wiedza o tym i ci, do kt6rych nikt nie przyszedl, sa porywani
przez kolegéw, by wspdlnie z nimi i ich najblizszymi mogli cieszy¢ si¢ szczg-
sliwym zakoniczeniem rejsu.

Radosci takiego powrotu nie dane bylo przezy¢ zalodze ,,Tarpona”,
jednego z odrowskich B-23, ktéry nigdy nie powrdcil ze swej wyprawy na
szelf Afryki.. Wszystko zaczelo si¢ catkiem niewinnie i mozna by powie-
dzie¢ trochg humorystycznie. Zbigniew Karnicki byl wtedy technologiem na
»Belonie”:

»Belong” budowaliémy wspélnie z kapitanem Jozefem Rozniakowskim

i w maju 1965 roku koriczyliémy nasz kolejny afrykariski rejs na tym statku.

Kapitan byl doskonalym rybakiem, cho¢ czasami mnie jako technologowi

trudno bylo si¢ z nim porozumieé. Wiadomo, ze ryba zlowiona musi przej$c

przez przetwornig, by majac odpowiedniq jakosé, trafi¢ w stanie zamrozonym

do kartonéw i to whasnie ta ryba z kartonéw, a nie ta z pokladu stanowi o
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rybackich zarobkach. Proste, ale w konfrontacji z instynktem lowieckim wtych
2 mostka” nie zawsze latwe do przyjecia, LowiliSmy na szelfie Senegalu i byly
to juz doslownie ostatnie zaciagi, wkrétce miclismy schodzi¢ do kraju. Bez
przerwy siedzialem w przetworni, bo te ostatnie dni sa najgorsze, ludzie mysla
juz o powrocie, sa nicuwazni i wszystko moze si¢ zdarzyé. Krétko przed kolacj
nagle poczulem, Ze nasz statek jakby o co$ zawadzit czy uderzyl. Wyskoczytem
namosteki zobaczylem przed naszym dziobem wbliskiej odlegtosci , Tarpona™.
Uslyszalem strzep rozmowy, ktéra przez ukaefke prowadzit Rozniakowski: Iy
stuchaj i uwazaj, ja jestem «czarny kapitan», méwi¢ powaznie i nie zartujg, jak
kogos stukng, to wkrétce bedzie on mial bardzo powazne klopoty. Pamigtasz,
«Cyranke» i «Czubatkey”? Odpowiedzig bylo kilka prostych, jednoznacznych,
marynarskich slow. Trzy dni p6zniej, gdy bylismy juz w drodze do kraju, dotarta
do nas droga radiows wiadomo$é o wejéciu ,, Tarpona” na mielizng.

Stalo si¢! Nowy, sprawny statek, ktory niedawno wyszed! ze stoczni i tak
na dobra sprawg nie rozpoczal jeszcze prawdziwej morskiej kariery, ulega za-
gladzie w swoim drugim rejsie. Gdy tonie statek, najpierw pojawia si¢ pytanie:
czy zgingli przy tym ludzie? Pézniej przychodza dalsze: czy bylo to skutkiem
kolizji z innym statkiem we mgle, czy moze w waskim przejsciu doszlo do
awarii silnika gléwnego i silny prad rzucil statek na skaly, moze wreszcie hu-
raganowy wiatr i gigantyczne fale ustawily statek bokiem i wywrécily go...?
Wszystkie te pytania dotycza tzw. sit wyzszych i nikt nie dopuszcza nawet
mysli, ze mogloby by¢ inaczej. Przeciez ci, ktérym powierza si¢ zycie kilku-
dziesigciu ludzi i wielkiej wartosci mienie, muszq mie¢ odpowiednie kwalifi-
kacje zawodowe. Czuwa nad tym szereg instytucji, istnieja stosowne przepisy,
a jednak w tym przypadku zawinit wlasnie czlowiek. Wody szelfu Senegalu sq
stosunkowo bezpieczne. Na og6! nie ma tu skalistych, poszarpanych wybrze-
zy, pojedynczych ledwo schowanych pod powierzchnia morza skalek, silnych
pradéw plywowych, tropikalnych cyklonéw. Poludniowy Prad Kanaryjski jest
stabo wyczuwalny i jedyny problem, jaki tu moze istnieé, to wystepujaca w
niektorych przypadkach pewna trudnosé w okreslaniu radarem odleglosci
statku od brzegu, gdyz niskie, piaszczyste wybrzeze nie daje wyraznego, moc-
nego echa. Jak wiec doszto do tragedii? Dowodzony przez doswiadczonego
kapitana Wlodzimierza Siemieniuka , Tarpon” lowil pomiedzy Saint Louis a
Dakarem:

Robilismy drugi tadunek, pierwszy zostal niedawno oddany w Lagosie.

W poblizu lowila siostrzana odrowska ,Dorada”. Wydajnosci byly dobre

i wszystko wskazywalo na to, ze juz niedlugo znéw pojdziemy do ktoregos

z afrykanskich portow. Zmrok w tropiku zapada nagle, jest 24 maja, wlasnic

przed chwily na poklad wybrano trzeci w tym dniu wielki hol. Uzgadniam z
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technologiem, ze surowea bedzie dosé na calq noc i polecam 1 oficerowi, ktory
wlasnie ma wachtg, by spokojnie, ,,p6t naprzéd” (by mozna byto produkowaé
maczke rybna) plynaé wzdhuz wybrzeza w kierunku potudniowym, a potem
przejéé na kontrkurs i wrécié rano na to samo miejsce. Jak okazato si¢ péznicj,
0 20.50 oficer wachtowy ustalit pozycje i polecit sternikowi trzymaé kurs 180°,
ktory niestety byl zbiezny z linia wybrz Dochodzita péinoc, nagle statek
uderzyt o dno, najpierw stabo, p6zniej bardzo mocno i stanal w miejscu.
Wpadam na mostek, wiaczam radar i wowcezas staje si¢ jasne, ze ,, Tarpon”
osiadl na mieliznie tuz przy samym brzegu. Nie pomaga maksymalna praca
silnika ,,na wstecz”, statek caly dlugoscia stepki oparl si¢ o piaszezyste dno i
przybéj z wolna zaczyna ustawiaé go bokiem do fali. Bez rezultatu pozostaja
préby nawigzania lacznodei z ,Doradq”, nikt nie odpowiada na wysylane
sygnaly SOS i czerwone rakiety. Mimo ze od wejécia na miclizng minglo
zaledwie kilka godzin, nacierajace fale wywoluja coraz wickszy przechyl
jednostki na lewa burtg. Do pomieszezen wdziera si¢ woda, w koricu przechyl
wyjatkiem oficeréw i najbardzicj

staje si¢ tak duzy, ze postanawiam, iz zatoga
doswiadezonych rybakéw z pokladu, opusci statek. Ci, ktorzy zostana, beda
oczekiwaé na lowiace w poblizu ,,Dorade” i ,,Barakude”, by, gdy te podejda
i podadza kable, wspolnie ratowaé ,, Tarpona”, Tymczasem kolejno zrzucane
na wodg dwie tratwy ratunkowe nie otwieraja si¢ i gina w morzu, ostatnim
ratunkiem pozostaje jedyna ocalala szalupa. Wsiada do niej 26 ludzi, silnik
szczedliwie od razu startuje i zaczyna si¢ przedzieranie przez gwaltowne fale
przyboju w kierunku ladu. W ktéryms momencie fala zmywa z todzi czterech
, jeden zostaje powaznie zraniony w noge przez pracujaca $rube, ratujq ich
Gdy silnik gasnie, w ruch idq wiosta. Jeszcze kilka wiclkich grzywaczy
16dz, kil uderza raz i drugi o dno, ostatnia fala wynosi ich i

przewala si¢ prz
pozostawia na piasku plazy. Sq uratowani!

Rano, gdy robi si¢ jasniej, na plazy pojawiaja si¢ wojskowe samochody
terenowe, zolnierze wzywaja przez radio samolot, ktory zrzuca na , Tarpona”
l6dz dingi, a ranny zostaje zabrany do szpitala. Dociera do mnie, ze wszelkie
proby ratowania jednostki skazane sa na niepowodzenie. Wydaj¢ ostatnie na
tym pokladzie polecenie o ewakuowaniu si¢ na lad. W chwil¢ poznicj 14 ludzi
znalazlo si¢ bezpiecznie na brzegu. W éwietle budzacego si¢ dnia wyraznic
widaé tkwigcy na micliznie w odlegloci okoto 150 m od brzegu, nienaturalnic

pochylony na burte statek.

Uratowani zostali przewiezieni do Dakaru i stamtad po kilku dniach
samolotem wrécili do kraju. Nie bylo pilotéwki, znajomych glowek portu
i czerwonych chodnikéw na korytarzach, byto tylko jedno stowo ZYJESZ?!
I spazmatyczny szloch... radosci. Rok pozniej w stosunkowo niedalekiej odle-
glodei od wraku przeplywal odrowski trawler, na ktérym byt ichtiolog Kon-
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stanty Chlapowski. Konstanty ogladal przez lornetke tkwiacy w piaskach
przybrzeznych plycizn, spoczywajacy na lewej burcie statek, o ktéry rozbijaly
si¢ fale przyboju. Smutek, przygnebienie i nawigacyjna refleksja: ,, mimo ze
jestes pewny, to sprawd? jeszcze raz!”

W centrum Swinoujécia u zbiegu ulic Piastowskiej i Pilsudskiego, w
basenie fontanny spoczywa duza $ruba okrgtowa. Starzy mieszkaricy miasta
mowia, ze upamigtnia tragedi¢ ,, Tarpona”... Starzy mieszkaricy, a mlodzi, a
turysci, a... wladze miastal? A wystarczylaby skromna tabliczka.

Ale to jeszcze nie koniec sekwencji dziwnych przypadkéw ,czarnego
kapitana”, W koficu wrzesnia 1967 roku ze wspomnianej juz ,,Belony”, ply-
nacej w kierunku towisk Georges Bank, dostrzezono w znacznej odleglosci
maleriki jacht. Kapitan Rozniakowski natychmiast przejal dowodzenie i roz-
poczal manewr podejécia. Na pokladzie jachtu nie bylo nikogo i dopiero gdy
statek byl juz blisko, w zejsciéwee ukazal si¢ szczuply, brodaty, dugowlosy
mezczyzna. Juz na pierwszy rzut oka bylo widaé, ze jest w bardzo zlej formie
fizycznej. Na propozycie zabrania go na poklad zgodzil si¢ pod warunkiem,
7e razem z nim uratowana zostanie jego ,Little One”. Kapitan trawlera po-

stanowil podjaé probe i rozpoczeto przygotowania do podniesienia jachtu z
wykorzystaniem boméw i wind statkowych. W tym czasie obie jednostki po-
zostawaly w niewielkiej odleglosci, rozpoczal si¢ manewr podchodzenia i na-
gle jacht i trawler zostaly rzucone na siebie przez zablakana, przychodzaca z
nicoczekiwanego kierunku falg. Uderzenie nie bylo mocne i jacht nie poniést
przy tym najmniejszego uszczerbku, ale to wystarczylo, by na twarzy kapita-
na pojawil si¢, wywolany moze zlym przeczuciem, przelotny wyraz smutku,
zalu, zadumy i nadzieja, Ze to 16d2 stuknela w statek, a nie odwrotnie. Za
chwilg byla juz rado$é z uratowania amerykariskiego zeglarza Williama Willisa
ijego jachtu. ,Belona” wrocita na poprzedni kurs, natomiast zaloga, a szcze-
golnie kucharz Kazimierz Librowski i radiooficer Wojciech Mazurkiewicz,
zajela si¢ nowym czlonkiem zalogi. Willis byl staby i wyczerpany, ale bardzo
bko regenerowal sily. Wkrétce siedzac w mesie jadl przy kapitanskim
stole i wtedy wszyscy dowiedzieli sig, ze jest to juz jego druga, znéw nie-
dokoriczona podréz przez Atlantyk z USA do Wielkiej Brytanii. ,,Belona”,
kt6ra za kilka dni miala rozpoczaé polowy, uzgodnila z amerykariskim Coast
Guardem, ze Willis wraz z jachtem zostang przeladowani na jeden z okretéw
patrolujacych wody przybrzezne. Problem jednak byt w tym, ze ani okret,
ani trawler nie dysponowaly odpowiednimi odbijaczami, by stanaé obok
sichie burtami i przekazaé ladunek. W tym czasie w poblizu znajdowala si¢
baza rybacka ,,Gryf Pomorski”, dowodzona przez kapitana Leona Skelnika,
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na ktérej kierownikiem wyprawy byl Jozef Baj. Gdy obaj dowiedzicli si¢ o
zaistnialej sytuacii, natychmiast zdecydowali, ze ich statek wezmie udzial w
przekazywaniu jachtu, Pogoda byla jak na zaméwienie, panowala dobra wi-
docznosé, fala byla niewielka, wial staby wiatr. ,»Belona” zgrabnie dobila do
lewej burty ,,Gryfa Pomorskiego” i w chwilg po zacumowaniu mala tédeczka
wraz z jej armatorem znalezli si¢ na nowym miejscu, budzac ogromne zain-
teresowanie zatogi bazy. W jakis czas pézniej do tej samej burty dobil okret
Coast Guardu, ,,Little One” po raz kolejny zmienila miejsce postoju i dzielny
amerykasiski zeglarz pozegnal na zawsze polskich rybakéw. W trzeci i ostatni
rejs przez Atlantyk wyruszyl Willis w maju nastgpnego roku. 20 wrze$nia
radziecki statek rybacki znalazl na wpét zatopiong o Little One” w odleglosci
300 mil morskich na zachéd od Irlandii. Tym razem na pokladzie nie bylo juz
nikogo... Okazalo si¢, ze wowczas to jednak ,,Belona” stuknela ,Little One”
i ponownie sprawdzilo si¢ zle przeczucie kapitana Rozniakowskiego, ktory
méwil o sobie ,,jestem czarny kapitan”,

Zdawac by si¢ moglo, ze przeladowanie jachtu w morzu z jednego stat-
ku na drugi jest szczytem fantazji i réwnoczesnie dowodem najwyzszych
umiejetnosci zalég w postugiwaniu si¢ windami, bomami i linami, tymezasem
toczace sig zycie dostarczalo weiaz nowych i jeszcze bardziej nieprawdopo-
dobnych scenariuszy.

Na ,,Kanaryjce”, ktéra koriczyla swéj afrykasski rejs, Anatol Magdziak
byt 111 oficerem:

Podczas postoju w Dakarze mieliémy na burcie czarnego dejmana, ktérego
polecit agent. Ali byl uczynny, pilnowal, zalatwial rézne sprawy, mial kilka
sistr, wymienial dolary na franki senegalskie i odwrotnie. Wracajac do kraju
weszliémy do Las Palmas, gdzie oczywiscie zrobiliémy zakupy wolnoctowe dla
siebie i dla kraju spragnionego importowanych débr oraz zwiedzilismy wyspe
wynajetym autokarem. Jest to port, gdzie az si¢ prosi, by odreagowa¢ wszystkic
trudy prawie pélrocznego rejsu. Korzystalismy z okazji na tyle intensywnie,
#e juz po dwéch dniach z ulga opuszezali$my goscinna keje. Mialem pierwszq
wachtg morska, gdy na mostek wpadl ,,motorek” z wiadomoscia, ze widziat
Murzynal Dwaj wachtowi, kt6rzy byli ze mna, zaczeli zartowad, ze po porcie to
mozna zobaczyé nawet biale myszki. Motorzysta nie ustepowal i na to wszed!
kapitan Stanistaw Dziedzik, ktory kazal natychmiast przeszuka¢ statek. Nie
trwalo dhugo i w maczkarni, w tzw. IV fadowni kto§ zauwazy! blyskajace biatkami
$lepka. Znalaz! si¢ nasz dejman! Gdy z II oficerem Felkiem Michniewskim
zaprowadzili$my go do kapitana, spokojnie wyjasnil, ze ma paszport i jedzie do
Polski, bo spodobali mu si¢ ludzie, statek i opowiesci o kraju, w ktérym zyja.
Musial si¢ ujawnié, bo skoriczyla mu si¢ woda i jedzenie, nie sadzit, ze do Polski
plynie si¢ tak diugo. Wszyscy wpadliémy w poploch, bo o ile przedtuzylby
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si¢ rejs, gdyby trzeba bylo odstawié go do Dakaru? Na meldunek wystany do
kraju przyszta natychmiast odpowiedz i polecenie, by kontynuowaé podréz, a
naszego blindg przesadzié w morzu na idacego 2 kraju do Afryki ,,Kulbaka”.
Spotkanie z bratnia jednostka wypadto na §rodku Biskajow w rozpoczynajacym
si¢ wlasnie sztormie! Nie bylo nawet mowy, by w tych warunkach zrzuci¢
szalupg, ,Kulbak” spieszyl si¢ na lowisko, my za wszelka ceng¢ musieliémy
pozby¢ si¢ naszego pasazera. Teraz albo nigdy. I wtedy przyszedt mi do glowy
genialny, prosty pomysk: nie szalupa, a tratwa ratunkowa! Wsiedlismy do niej
w trojke, gdyz byl jeszcze z nami Antoni Zyha, niesamowicie silny rybak z
pokladu, ktory lamal podkowy. Juz przy wsiadaniu do tratwy nasz pasazer
czul si¢ niezbyt pewnie, za to pozniej dzialy sie takie rzeczy, ze gdyby mégt je
przewidzieé, nigdy nie przyszlaby mu do glowy mysl, by wyjezdzaé z Senegalu
polskim statkiem rybackim. ByliSmy z Zyla starymi, oplywanymi matrosami,
ale musz¢ przyznaé, ze czas, kiedy oczekiwalismy dryfujac, az do tratwy
podejdzie ,Kulbak”, dostarczyl nam mocnych wrazeri. Natomiast Senegalczyk
wyraznie zbladl, powiedzie¢ mozna, zszarzal, catkowicie zanieméwil i tylko
wpatrywal si¢ w nas nieruchomymi, szeroko otwartymi oczami. Gdy pokazata
si¢ nad nami wysoka burta z trapem i dodatkowa siatka, wszystko odbylo si¢
tak szybko, ze nawet nie zauwazylem, kiedy Ali jak blyskawica przeskoczyt na
statck. W ramach wymiany barterowej koledzy z ,,Kulbaka” wrzucili nam do
tratwy karton éwiezego, prosto z kraju ,,Zywea” i teraz pozostalo juz tylko
czekaé na macierzysta jednostke. Gdy podeszla do nas ,,Kanaryjka”, zdarzyla
si¢ rzecz, ktora omal nie skoriczyla si¢ katastrofq. Kadtub wracajacego z Afryki
statku by! tak porosnicty paklami, ze w zetknieciu z nimi dwie komory tratwy
natychmiast ulegly rozerwaniu, Zaczelismy tonaé i tylko wielkiej przytomnosci
koleg6w z pokladu nalezy zawdzigczaé, ze nie poszta na dno nasza najwicksza
zdobycz, , telewizor” prawdziwego piwa.

Kazdy statek przed wyjsciem z portu jest dokladnie przeszukiwany
przez zalogg po to, by w kolejnych portach ustrzec si¢ klopotow zwigzanych
z obecnoscig na statku innych 0séb niebedacych na liscie zalogi. Grupy ma-
rynarzy odpowiadajq za sprawdzenie swojego rejonu, poszukiwania odbywaja
si¢ réwnocze$nie i wedlug schematu. Specjalng uwage zwraca si¢ na rozne, fa-
two dostepne, a trudne do przebadania zakamarki. Jednak pomystowos¢ ucie-
kinieréw nie zna granic i tak jak od zawsze istnieje najstarszy zawod $wiata,
tak odbywajace si¢ poza oficjalng kontrola mustrowanie znane jest zapewne
od czaséw arki Noego. Kapitan Skelnik plywal wZulawami” pomigdzy por-
tami afrykariskimi, wyladowywal rybg, bral zaopatrzenie, wracal na lowisko,
zn6w plynal do portu. Wiee silq rzeczy jego statek byl narazony na ciagly
nap6r niechcianych pasazeréw:
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Moja zatoga zdawala sobie sprawg z problemdw, ktére pojawiajy sig,
gdy znaleziony zostaje blinda i zawsze bardzo skrupulatnie przeszukiwala
wszystkie micjsca. Kilkakrotnie, wlasnie w afrykanskich portach udalo si¢ nam
odkryé Murzyna, a to w szalupie ratunkowej, a to w magazynku bosmana...
Ktoregos razu szlismy z Abidzanu do Dakaru. Gdy bosman przystapil rano
do porzadkowania brezentéw zlozonych przy nadbudéwee i przenoszenia
ich w inne micjsce, znalazl tam pasazera. Céz bylo robié, zawrécilismy, ale
kosztowalo nas to stratg jednej doby.

Polowy na szelfie Afryki Zachodniej odbywaly si¢ poza granicami wod
terytorialnych panstw nadbrzeznych. Zdarzaly si¢ jednak sytuacie, gdy statki
majac niedoskonate radary, cz¢sto nicswiadomie, zapuszczaly si¢ w pogoni
za ryba poza te granice. W takich portach, jak na przyklad Nouadhibou, w
poblizu ktérych tego typu zdarzenia najczgsciej mialy micjsce, stacjonowaly
niewielkie kutry inspekeyjne z uzbrojona zaloga, wyposazone w karabin ma-
szynowy na dziobie, ktére mialy pilnowaé przestrzegania przepiséw dotycza-
cych granicy morskiej. Warto podkreslié, ze wyposazenie nawigacyjne tych
kutréw nie zawsze dzialalo precyzyjnie i gdy w poblizu granicy dochodzito
do spotkania ze statkiem rybackim, z reguly pojawialy si¢ réznice zdar co do
pozycji, na ktérej w tym momencie znajdowaly si¢ obie jednostki. Rybacy byli
zawsze $wigcie przekonani, ze sq poza granica, natomiast zaloga kutra patro-
lowego uwazala, ze jest wrecz przeciwnie. I tutaj rolg jezyczka u wagi spetnial
zazwyczaj karabin maszynowy, wobec ktérego rybacy zmuszeni byli uznaé, ze
kontrolerzy s3 lepszymi nawigatorami. Kapitan Mieczystaw Jedraszak byl na
»Likodynie” I oficerem:

Byl rok 1970. Po remoncie w Dakarze szliémy poza strefa 12 mil morskich

na pélnoc. Na styku granic Mauretanii i Sahary Zachodniej w odlegtosci 14 mil

morskich od brzegu wydalismy pierwszy tral. Nad ranem podplyneta uzbrojona

motorowka, z ktorej rozkazano nam rzucié kotwicg. Zaczelismy wybieraé

i w migdzyczasic na mostku pojawil si¢ kapitan Wlodzimierz Rogowski,

wwypozyczony” z ,Odry” na ten jeden rejs. Po wybraniu sieci rzucilismy

kotwicg i wtedy do naszej burty zacumowal kuter, na ktérym byla francuska
obsada. Postawiono nam zarzut, ze jeste$my w obrebie 12 mil morskich pasa
wad Mauretanii i nic nie pomoglo, ze kapitan powolujac si¢ na wskazania radaru
udowadnial, ze pozycja, na ktorej si¢ aktualnie znajdujemy, lezy w odleglosci
14 mil morskich od brzegu. Nie pomoglo réwniez, iz lowiacy w poblizu inny
polski trawler potwierdzal naszq pozycj¢. Prowadzacy akcj¢ sierzant zabral
swiadectwo pomiarowe statku i ksiazeczke zeglarska kapitana oraz przesadzit
na kuter dwoch czlonkéw naszej zalogi w charakterze zakladnikow, po czym
kazal plyna¢ za soba. Poplynelismy do Nouadhibou, gdzie w zatoce wrod
plycizn i rdzewicjacych wrakéw stanglismy na kotwicy. Na burcie postawiono
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dwéch uzbrojonych w karabiny wartownikéw i rozpoczely si¢ procedury.
Przyjechal nasz ambasador z Dakaru po to, by stwierdzi¢, ze nic nie pomoze
powolywanie si¢ na prawo migdzynarodowe, ze oni sq u sicbie i majq racje.
Mijal drugi tydzien postoju i ktoregos dnia optynela nas motoréwka z dowédea
francuskiego garnizonu, ktory powiedzial nam, ze juz niedtugo ten statek
bedzie nalezal do niego. I chyba to stwierdzenie bylo iskra, ktora pobudzita
nasze dzialania. Kapitan zwolal narade, na ktérej wspolnie z I mechanikiem
ustalilismy, ze trzeba sprobowa¢ stad uciec. Wszyscy znaliSmy historie
ucicezki podezas 11 wojny $wiatowej naszego okretu podwodnego ,,Orzel” z
internowania w Tallinie i ,,Kromania” z pobliskiego Dakaru. Kapitan wziqt
na sicbie problemy nawigacyjne, I mechanik mial tak przygotowaé maszyne
i wszystkic mechanizmy, by w decydujacym momencie nic nie zawiodlo.
Moje zadanie polegalo na utworzeniu grupy silnych, sprawnych marynarzy,
ktorzy beda gotowi obezwladnié¢ wartownikow. Mialem rowniez, plywajac po
zatoce szalupg, przesondowac niepewne miejsca i sprawdzic za cyplem
nie ma stanowisk artylerii nadbrzeznej. Oczywiscie pozostawaliSmy w statym
kontakeie radiowym z dyrcktorem ,,Gryfa”, J6zefem Bajem, ktory zgadzal si¢
na ucieezke, ale pod warunkiem, ze straznikom nie spadnie nawet jeden whos z

glowy. Bylismy gotowi, statek tez i wreszcie kapitan zdecydowal, ze to bedzie
TEN wieczor. W tzw. grupie uderzeniowej byl mistrz przetworstwa Roman
Pietras, odwazny i wyjatkowo sprawny fizycznie, byl tez big size man, ktéry po
prostu podszed! do wartownikow i ryknal: ,,dawa¢, kurwa, ten szmelc!!” Po
czym zabral im z rak karabiny, kt6re rozladowal, wyrzucajac amunicj¢ do wody.
Wartownicy caly czas popatrujac na naszego olbrzyma, bez protestow dali si¢
skrepowaé. Opudciliémy na wod¢ wezedniej przygotowang szalupe, bosman
polal slip woda, po ktérym zaraz zjechal gumowy ponton z wartownikami
i dwoma rybakami. Doholowaliémy ich szalupa do najblizszej od strony portu
boi, tam ponton zostal przywiazany, oddalismy im karabiny, dostali prowiant i
wode, mogli§my wracaé na statek. Szalupa zostala blyskawicznie podniesiona,
za niq w gore poszla kotwica i wolno ruszylismy naprzod. Nad zatoka Levrier
zapadal cichy, afrykariski zmierzch i nikt z mieszkaficow osady nie przypuszczat
nawet, ze w tym oto momencie rozgrywa si¢ tuz obok scena godna dobrego filmu
akeji. Silnik pracowal réwno, miarowo, na niebie pokazaly si¢ pierwsze gwiazdy,
kto$ z bazy paliwowej przyjaznie do nas zamrugal aldisem: ,,wasze $wiatla si¢
nie paly”. Podzigkowalismy, zapaliliémy i krétko potem... zgasilismy. Zamiast
i$¢ na p6inoc najkrétsza droga do domu, poplynelismy na poludnie, tak jak
zalecal dyrektor ,,Gryfa”, Jozef Baj. W uméwionym miejscu spotkaliémy si¢
z ,,Halniakiem” — lacznikoweem, z ktérego wziglismy zaopatrzenie na droge
i szerokim lukiem poszlismy w ocean, kierujac si¢ do kraju. Minister Zeglugi
Jerzy Szopa i Minister Spraw Zagranicznych Stefan Jedrychowski zalecali, by
wracaé jak najszybciej do Polski. Nie wiedziclismy czy lepiej plynaé Kanalem
Kiloriskim, czy przez cie$niny duriskie. W Kanale Niemcy nie zwrécili
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na nas uwagi. W kraju nie byto zadnych reperkusji, a koledzy z lnnvch smlknw
okrzykneli nas ,Nowym Orlem”. Nadal zam, ze postapili
odpowiadajac w ten sposéb na bezprawie i rozb6j, ktére nas wtedy <potkaty

Tak wygladaly wezesne lata afrykariskiego ryboléwstwa, odkrywania no-
wych towisk nowego kontynentu. Wkrotce jednak kraje nadbrzezne zorien-
towaly sig, iz statki obcych bander, ktérych z kazdym rokiem przybywalo,
stanowiq zagrozenie dla bytu ich ryboléwstwa przybrzeznego. W 1972 roku
Mautetania rozszerzyla wody morza terytorialnego do 30 mil morskich, w
tym samym roku Senegal rozszerzyl swoja strefe wylacznego ryboléwstwa
do 122 mil morskich. W 1973 roku Maroko wzorem swoich poludniowych
sasiadéw poszerzylo strefe wylacznego ryboléwstwa do 70 mil morskich. W
ten sposob wody szelfowe tych paristw staly si¢ dla nas prawie niedostepne.

Nadszed! czas lowisk w rejonie Sahary Hiszpanskiej, czas sardynki, m6j
czas. Prace w oddziale Morskiego Instytutu Rybackiego w Swinoujsciu pod-
jalem jesienia 1972 roku. Trafilem do pracowni afrykanskiej, ktora kierowal
Antoni Wysokiriski i tam od razu przydzielono mi nowe dla naszego rybo-
6wstwa towisko i najwazniejszy dla tego towiska gatunek ryby, sardynke. W
tym czasie bylem mocno zaangazowany w organizacig rejsu dookola wiata
jachtu ,,Dar Szczecina” i pelen rozterek zwrdcitem si¢ 2z tym do kierownika
pracowni. Antoni wypowiedzial wtedy prorocze stowa: »Bierz sardynke, bo
taka okazja juz wigcej si¢ nie powt6rzy, to jest temat na dobry doktorat, a w
rejs dookola $wiata, jak bedziesz bardzo cheial, to jeszcze poplyniesz”....

Juz pod koniec marca 1973 roku zamustrowalem na ,,Granika” idace-
go w rejon poludniowej Afryki, z ktorego miatem si¢ przesiasc na ,Langu-
st¢” polawiajaca sardynke u wybrzezy Sahary. Koledzy z MIR-u przestrzegali
manie , ze to nie bedzie rejs na naukowo-badawezym ,,Wiecznie”, ze bedzie
sie liczyla tylko produkcja, a moje badania... ,,to juz bedzie zalezato od cicbie,
czy uznaja ci¢ za normalnego faceta..” Jak na poczatek calkiem niezle! Na
towisko przyplynelismy w §rodku nocy, znalezlismy si¢ w morzu $wiatel, wia-
ta dobra piatka i gdy zobaczylem przy burcie chodzaca kilka metréw w gore
i w dél szalupe z ,Langusty”, ktéra po mnie przyplynela, zrozumialem, ze
zaraz na wstepie zarobig lub stracg kilka punktéw. Przy sterze siedzial krepy,
brodaty, pykajacy fajke blondyn w grubym swetrze, Zzywcem wyjety z ,,Okrut-
nego morza” Monsarrata. Najpierw na szalupe poszla cata gora przesylek i
wreszcie przyszla kolej na mnie. Instynkt zeglarza podpowiedzial mi, kiedy
puscié si¢ sztormtrapu i pierwszy udany krok zostal zrobiony. Sympatycz-
nym brodaczem byl Janusz Zak, I oficer. Na ,Languscie” steward pokazal
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mi moja kabing — szpitalik, do ktérej, gdy tylko zdazylem si¢ potozyé¢, ktos
zastukal. Otworzyly si¢ drzwi, zapalito $wiatto i uslyszalem: ,Nie $pi pan, to
dobrze, kapitan prosi do siebie”.

W pospiechu, prawie trzgsacymi sie rekami szukalem ksiazeczki zeglar-
skiej, delegacii, planu rejsu, wstepnych danych dotyczacych..., wynikéw poto-
wow..., opracowania do uzytku wewnetrznego... Cholerny formalista, mogl z
tym poczekaé przynajmniej do rana! Gdy uslyszalem: ,,Witamy naszego na-
ukowca” i gdy kapitan Jacek Gajek podal mi reke, zorientowalem si¢ natych-
miast, ze moje dokumenty nie beda tu do niczego potrzebne. Kapitan pytal,
co zamierzam robi¢, oczywiscie plywat juz z mirowcami i dobrze ich wspo-
mina. W jakims momencie siegnal do paczki, ktéra wlasnie przywiezlismy z
kraju, nalat po kieliszku mocnej, domowej nalewki i zanucit ,,Hej sokoly...”.
Lubi¢ $piewac przy pracy, przy ognisku, na zaglach, czemu by nie sprébowaé
na statku. Po piosenkach turystycznych przeszliémy do piesni patriotycznych,
pozniej siggnelismy do arii z repertuaru operowego, a jeszcze pozniej wyda-
walo mi si¢, ze méwitem juz tylko dwoma jezykami... Spotkany na podwie-
czorku Janusz Zak popatrzy! na mnie uwaznie i powiedziat: , Masz nawet nie-
zly glos... chodZ, poznam ci¢ z bosmanami i chlopakami z pokladu, wlasnie
naprawiaja siatke”. Oprowadzil mnie po wszystkich zakamarkach, powiedzial
na co mam uwaza¢, zaprowadzil na mostek, poznal z pozostalymi oficerami
i juz bylem w domu, wéréd swoich. Ichtiolog na statku rybackim... Wielu nas
przewinglo si¢ przez te lata przez rybackie poklady. Statek towil, a my mie-
lismy to jak najwierniej opisa¢ i policzy¢. Zmienialy si¢ wachty, my powinni-
$my prowadzi¢ obserwacje przez cala dobg, bo wiadomo, ze potowy nocne i
dzienne r6zniq si¢ od siebie. Jesli bylo si¢ uznanym za ,,swego”, mozna bylo
poprosié¢ bosmana, by z zaciagu nasypal dwa kosze ryb jak leci”, a oficera
wachtowego, by co§ zapisal i zaznaczyl. Lubilem przesiadywaé na mostku,
obserwowac¢ na ekranach echosond zachowania tawic sardynki, stuchaé roz-
moéw prowadzonych przez ukaefke. Stad pochodzila wazna czesé informacii
dotyczacych pozycji, glebokosci, czasu trwania zaciagu... Gdy hol byl juz na
pokladzie, trzeba bylo odnotowa, ile ton ryb wybrano i tu w szacunkach po-
magali mi zwykle bosman, technolog lub ktérys z mistrzéw. Gdy ryba zostala
juz wysypana na poklad, staralem si¢ w przyblizeniu okresli¢ sklad gatunko-
wy polowu, na przyklad: 80% sardynki, 15% ostroboka, 5% inne, uzywajac
oczywiscie nazw lacifiskich. Wreszcie trzeba bylo odpowiedzie¢ na pytania:
jak duze byly zlowione ryby, w jakim byly wieku, czy przewazaly samce czy
samice, czy byly przed tarlem czy po tarle, glodne czy najedzone, chude czy
tluste? W tym celu nalezato zmierzyé kilkaset ryb i p6zniej sto z nich pod-
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da¢ szczegélowej analizie. Ta ostatnia czynnosé, jezeli wykonywalo si¢ ja w
pojedynke, byla nieco klopotliwa, gdyz wciaz trzeba bylo wyciera¢ r¢ce ubru-
dzone §luzem i krwia, by méc dla kazdej ryby zrobié odpowiedni zapis. Gdy
pomagala nam jakas zaprzyjazniona rybacka dusza, wtedy praca szla znacznic
szybciej. Przy okazji rozmawialo si¢ o tym i o owym. Czasami moim asy-
stentem byl mlody chlopak, ktory w Swinoujsciu skoficzyt ,,Oxford” czy tez
Cambridge”. Kiedys, gdy pracowicie wyciagalem malesikie otolity z glowy
sardynki, spytal, ile mi za to placa? W wynagrodzenie wliczylem wszystko,
nawet dodatck dewizowy i na to uslyszalem komentarz: , Trzeba si¢ bylo
uczyé!” Notkami, ktore sporzadzalem dla kazdego badanego osobnika, zywo
interesowal si¢ Tadeusz Marzec, elektryk. Musialem mu dokladnie wyjas
jak okreslam pleé i na czym polega skala dojrzalosci gonad. Jakiez bylo moje
zdziwienie, gdy na picknym, wykutym w miedzi medalu, ktéry wreczono mi
z okazji imienin, znalazlem: ,Maciu§ sardinus, samiec V1", co oznaczalo, ze
jestem ,,cieknacy” czyli w trakcie tarla; , thuszcz 4, zoladek 4”, co z kolei zna-
czylo, ze pekam z przejedzenia i mam wyrazna nadwagg. Kazdy taki przeryw-
nik skracal monotonig¢ codziennej pracy.

Ktaregos dnia na statek dotarla wiadomos¢, ze Janusz Skup ~ technolog
zostal szczesliwym ojcem. Ad hoc zwolali§my narade, by poméc ojcu wybraé
dla syna odpowiednie imi¢. Zwyci¢zylo tadne, choé jeszcze wtedy malo po-
pularne imig¢ Butelek. Niestety Janusz go nie zaakceptowal, przewidujac, ze ta
wielce popularna w Polsce instytucja kiedy$ przestanie istnie¢ i mial racje, bo
dzisiaj juz ,,Skupu butelek” nigdzie nie uswiadczysz.

wLangusta” to byl méj pierwszy, pickny, udany pod kazdym wzgledem
rejs. Bylem lubiany, dzigki pomocy zalogi zebralem mndstwo materialéw
ichtiologicznych. Jeszcze dzisiaj w moim sposobie bycia odnajduj¢ reakeje
i zachowania, ktore zostaly mi wtedy ,,wdrukowane”. Lekarz Zbyszek Je-
drzejezyk — kpiarz o duszy artysty, I elektryk Tadeusz Marzec — majacy spo-
s6b na wszystko, starszy mechanik Leon Stasiak — kopalnia wiedzy z kazdej
dziedziny, I oficer Janusz Zak — doskonaly marynarz i znawca literatury ma-
rynistycznej, bosman Jasiu Aniolek... Podpatrywalem ich i wiele mi z tego
zostalo. Dzigki temu rejsowi znalazlem si¢ na kartach bestselleru literatury
marynistycznej. Henryk Maka w swoich ,,Anegdotach z mesy” uczynit mnie
bohaterem jednego z opowiadasi noszacego tytul ,,Karpiolin Zeruje na naiw-
nych”. Opowiada kapitan Stefan Fecenec:

Lowili§my wtedy ,Langusta” u brzegéw zachodnicj Afryki. W gazetce
sciennej ,Kreacja” ukazal si¢ maly artykulik pt. ,Karpiolin” dedykowany

Maciejowi K. z MIR-u w Swinoujéciu. Pisano w nim o nowym gatunku ryby

ac,
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~ karpiolinie, ktéry powstal ze skrzyzowania karpia i lina, charakteryzujacym
ym migsem. Po napompowaniu pompka rowerowa ma
: zeruje na

si¢ bardzo smac:
przypominaé rekina i moze by¢ pokazywany w szkolach. Uwag
naiwnych! Po paru godzinach ten Zartobliwy tekst zniknal z gazetki, budzac
tym wigksze zaciekawienie zalogi. Bylo bowiem dla wszystkich oczywiste, ze
mogl tego dokonaé tylko zainteresowany mirowiec. Wzbudzilo to nows fale
zartow i docinkéw: Juz nastgpnego dnia ukazal si¢ na tamach gazetki wyciety
WPrzekroju” wizerunck jakiej§ ryby potworka, a pod nim

ze ,Szpilek” czy
¢, flamastrem wykaligrafowany podpis: Niech zrzednie zdzieraczowi
mina, mamy nowego karpiolinal

zamasz

Przysiggam, to nie ja bylem tym zdzieraczem, bo artykul dobrze stuzyt
sprawic ichtiologii i niechby wisial jak najdiuzej!

Oprocz badan ichtiologicznych w rejsie tym, catkiem prywatnie i w do-
wad wielkiej sympatii, zbieralem pasozyty ryb dla profesor Jadwigi Grabdo-
wej z Wydzialu Rybactwa Morskiego WSR w Szczecinie. Wiadomo, co si¢
dzieje z rybami we wloku, zanim zostana wyciagnigte na poklad. Pasozyty
zyjace na ich skorze po wielekroé sq odrywane i w korcu przyczepiaja si¢
gdziekolwick, tak ze nie ma gwarancji, iz dany okaz pasozyta zeruje na rybie,
na ktérej zostal znaleziony.

wLangusta” z pelnymi tadowniami stan¢ta w Nouadhibou na kotwicy,
czekajac na miejsce przy bazie. Oczywiscie, ludzie zaraz wyciagneli wedki i
zaczgli... lowié. Wsréd zalogi mialem dobre notowania i gdy tylko trafiono
na co$ dziwnego, wolano ,,naukowca”. Tym razem w polowach wedkowych
byl urodzaj na czerwone prazmowate ryby, ktore jedna za druga braly na
§ e migso. Juz po krotkim czasie uslyszalem: ,Maciek, chodz, one tu maja
jakies gowna na glowie!”. Rzeczywiscie, kielczak, ktorego mi pokazano, miat
tuz za okiem przyczepione zwierzg, ktére przypominato nasza stonogg, a
troche nizej i ku tylowi byl jeszcze jeden taki sam osobnik, ale sporo mniej-
szy. Ucieszylem sig, ze bede mial pasozytnicze réwnonogi dla pani Grabdo-
wej. Za chwile na nastgpnej rybie tez byla podobna parka, tworzaca taki sam
uklad i znéw nastepna i nastgpna. Zaczelo to byé intrygujace, bo mialem do
czynienia z waznym przyrodniczym zjawiskiem — powtarzalnoscia. Rzucilem
si¢ do mierzenia, rysowania, opisywania i wkladania do fiolek ze spirytusem
okazow, ktére si¢ pojawialy. Po powrocie materialy przekazalem pani Grab-
dowej, ktora z kolei przekazala je swojemu podopiecznemu, mlodemu uczo-
nemu z Tréjmiasta specjalizujacemu si¢ w pasozytniczych réwnonogach. Ten
po pewnym czasic na podstawie moich materialow opisal nowy dla nauki
gatunek! Umiejscowienie sameéw i samic oraz ich wzajemne ulozenie oka-
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zalo si¢ byé wazna cecha taksonomiczna, M6j udzial w odkryciu skwitowal:
material zostal dostarczony przez rybakéw z Odry”. W ten sposéb zaraz
na poczatku kariery naukowej przezyltem cickawa przygode i zobaczylem na
czym tak naprawdg polega pasozytnictwo.

Polowy sardynki to bylo spokojne rybotéwstwo, gdyz brak tu sztormoéw,
ktore wstrzymywalyby polowy, a wydajnosci potowowe wystarczaly, by za-
pewni¢ ciaglosé pracy przetw6rni. Czasami wydajnosci byly nawet tak duze,
e ,tych z mostka” wprawialy w stan amoku lowczego. Pekaly liny, urywaty
si¢ sieci, a miazga rybna, ktora byl zawalony poklad, nadawata si¢ tylko na
maczke. Dochodzito do ostrych spigé na linii poklad - przetwornia. Nadmiar
surowca powodowal, ze maczki produkowalo si¢ wyjatkowo duzo. Wytwa-
rzana z ryb tlustych, ze wzgledu na konsystencie i sktad byta bardzo podatna
na samozaplon, stwarzajac duze zagrozenie dla statku, Tak na przyklad bylo
na ,,Kunatce” u kapitana Kica:

Na sardynke przyplynelismy z Georges Bank. Z ryby wyjatkowo ttustej
produkowali§my maczke wilgotna i zbrylona jak brykiety. Powstal samozaplon,
zapalito si¢ kilka workéw réwnoczesnie. Gesty, strasznie duszqcy dym
uniemozliwial wejscie do tadowni i dopiero wlaczenie systemu gaszenia za
pomoca dwutlenku wegla zatrzymalo pozar. Niestety tylko na krotko, bo
samozaplon si¢ powtorzyl. Ucieklismy do Las Palmas i dopiero tam, dzigki
jednostkom pozarniczym, uratowalismy nasz statek.

Zwykle wystarczalo 3-4 tygodnie, by zrobié ladunek i p6j§é z nim do
bazy. Z reguly chodziliémy do Nouadhibou. Zdradliwa zatoka, petna prze-
mieszczajacych si¢ piaszczystych mielizn i sterczacych spod wody zardze-
wialych wrakéw robita przygnebiajace wrazenie. Rok pézniej w nastgpnym
moim rejsie na ,Languicie”, tym razem z kapitanem Siemiriskim, mialem
okazje poplynaé z nim na lad szalupa do lekarza. Piasek, wiatr i ledwo poru-
szajace si¢, obciagnigte skéra, wychudzone krowy, owce i kozy wyjadajace z
przyszpitalnego $mietnika opatrunki, gazety i by¢ moze jakies pozostalosci z
amputacji. A jednak tutaj tez zyli ludzie! W duzej bazie przetadowujacej fosfa-
ty pracowali biali, przewaznie Francuzi, whascicielami pasacych si¢ w okolicy
trzod byli bardzo fotogeniczni, ale réwnoczeénie bardzo dumni Maurowie,
ktorzy uwazali, ze fotografujac ich, zabiera si¢ im dusz¢. Malo brakowalo, a
nasz lekarz mialby przez to powazne klopoty. W ostatniej chwili uciekli§my
szalupa na statek, dlugo jeszcze lecialy za nami kamienie i sadzac po intona-
¢ji, nieprzyjazne okrzyki.

Po tej wizycie kapitan szybko wrécit do zdrowia, a bylo mu ono po-
trzebne, gdy# laricuchy kotwiczne ,Langusty” i ,,Harmattana” splataly si¢ tak
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dokladnie, ze blisko dobg trwalo ich rozplatywanie. Zobaczylem wtedy, jak
skutecznie potrafia pracowaé nasi rybacy z pokladu. Zatrudnienie nurkéw i
jednostki ratowniczej kosztowaloby majatek.

W drugiej polowie roku w zwiazku ze slabnacq aktywnoscia zimnego
Pradu Kanaryjskiego sardynka wycofywala si¢ na poinoc, chowajac si¢ w
niedostgpnych dla nas wodach Maroka. Na dotychczasowe bogate towiska
zaczynaly naplywaé z poludnia cieple, mniej zyzne wody, powodujac spadek
wydajnosci potowowych. W rezultacie cz¢éé statkow plynela w rejon potu-
dniowej Afryki, cz¢$¢ wracala na remonty do stoczni, by ponownie przyply-
naé tu jesienia. Podczas polowéw u brzegoéw Sahary Hiszpariskiej nasza baza
byl port w Las Palmas. Tam spedzali$my czas przeznaczony na rekreacje, a
takze tam robilismy zakupy przed wyplyni¢ciem do kraju.

Odeszly w przeszioéé petne kolorytu porty Zatoki Gwinejskicj i z afry-
kariskiego rejsu zamiast rzezb i tam-taméw trzeba bylo przywozi¢ rézne sony
i sanyo, ortaliony i parasolki, plastikowe siatki na zakupy i mohair. Byl to
nasz rybacki biznes. W kraju, juz po powrocie, szlo si¢ z tym bogactwem do
specjalnego kantorku ~ ,,Skupu towaréw pochodzenia zagranicznego” i tam
nastepowala wymiana towaru na zlotowki. Czasami okazywalo sig, ze skup
czegos ,,nie bierze” i wtedy pojawial si¢ problem, gdzie w malerikim mieszka-
niu M-3 zmiesci¢ 2 wory mohairu lub wor siatek. Jeden z kolegéw przywiézt
kiedys kilka tysiccy paskow do zegarkéw, niestety skup juz ich nie potrzebo-
wal... Bywaly tez i inne katastrofy handlowe, jak chociazby ta opisana przez
Zbyszka Karnickiego:

Wracali§my z dziewiczego rejsu na ,Albakorze” z Afryki, oczywiscie
przez Kanal Kiloriski, gdzie miejscowi dostawcy sporo zarabiali na polskich
marynarzach i rybakach. Towaru bylo sporo i wyobraznia pracowala, gdzie
go umicjetnie schowaé, szczegélnie w razie wpadki, aby nie mozna bylo
zidentyfikowaé wlasciciela. W Swinoujéciu czekala na nas cala ,wierchuszka”
matki ,,Odry”, bo ,,Albakora” byla pierwszym statkiem z nowej serii B-23. Na
pokladzie kapitan Zurek w pelnej gali melduje dyrektorowi ,,Odry”, Juliuszowi
Heblowi, powrdt z tejsu, gra orkiestra i nagle nad pokladem tralowym
pojawia si¢ dym i ogiefi. Konsternacja, akcja gasnicza i z komina, ktéry byl
rury wydechows, silnika, wyciagaja palace si¢ plaszcze ortalionowe! Ktorys z
zalogantow, pewnie jeszcze zmeczony wspanialym trunkiem zwanym potocznie
Smieré Marynarza”, zakupionym w Kanale Kilofiskim, pomylil kominy i
plaszcze wsadzil nie do komina-atrapy, w ktérej nie bylo rury wydechowej, a
tam, gdzie nic powinien,

Z Las Palmas kazdy zachowal inne wspomnienia turystyczne, handlo-
we, czy wizyty za go$cinng ,zielong bramg”. Wiesick Seidler, gdy zachodzil
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tutaj ,,Luzycy” — szkolnym statkiem Wyzszej Szkoty Morskiej w Szczecinie
i odrowska ,,Albakora” poznal Stefana Fabiszewskiego, ktory krotko przed
wojna byl dowédea placéwki na Wiesterplatte. Ze wzgledu na pogarszajacy si¢
wzrok, lekarze zalecili mu zmienié klimat na cieplejszy. Wyjechal na Wyspy
Kanaryjskie, jego miejsce zajal major Henryk Sucharski, wybuchla wojna...
Fabiszewski wiclokrotnie pnmngal naszym rybakom. Wiesiek uwaza, iz dzig-
ki pozycji, kontaktom, prezencji i sposobowi bycia Fabiszewski byl dobrym,
choé nicoficjalnym ambasadorem Polski. W maju i czerweu 1974 roku na
lowiskach Sahary Zachodniej przebywal ,,Profesor Siedlecki”. Kierownikiem
rejsu byl Zbigniew Ziembo, a gléwnym celem rejsu byly préby polowdw sar-
dynek wlokiem zelektryfikowanym. Prace wloka i reakcje ryb obserwowano z
holowanego za statkiem pojazdu podwodnego ,,Delfin 11", konstrukeji Anto-
niego Debskiego. Dzisiaj latwo méwi sig: sprowadzenie obserwacji z pojazdu
podwodnego”. W tamtych czasach opuszczenie prototypowego pojazdu do
wody rodzilo pytania, kto moze wydaé polecenie ludziom, by zamkneli si¢ w
jego wnetrzu, kto za nich bierze odpowiedzialnos¢. Kapitan odpowiada za
statck i za powierzonych mu ludzi. To byl czas bardzo trudnych decyzji dla
kierownika rejsu i kapitana Mirona Babiaka. Mimo ze ,,Delfin 11" by} weze-
éniej wielokrotnie sprawdzany, jego zatoga — Marian Smorawski i Zbigniew
Tkacz przezywali rowniez wiclkie emocje.

W drodze powrotnej do kraju statek zawinat do Las Palmas, gdzie zalo-
ga mogla wreszcie odpoczaé po trudach rejsu. Grupa marynarzy i naukow-
6w ze stojacego na kotwicy w awanporcie , Siedleckiego” spedzila wigkszosc
nocy w jednej z bodeg w starym Las Palmas. W doborowym, migdzynarodo-
wym towarzystwie nasi pokazali, ze potrafia dobrze $piewaé, a ze byl wiréd
nich Jurek Porebski, wigc i gra¢ na gitarze. Poniewaz bylo to kr6tko po naszej
inwazji na Czechoslowacje, w wielu portach, tutaj rowniez, naszych mary-
narzy obowigzywaly przepustki. Tylko dzigki temu, ze nasza grupe odpro-
wadzili na keje miejscowi, nie doszto do zatargéw z policja. Za to w porcie
nagle si¢ okazalo, ze juz dawno mingla godzina 24.00 i ostatnia szalupa wro-
cila na statek. Nie bylo réwniez zadnej lanczii, ktéra mozna by wynajac. Jan
Sokolowski, pozniejszy kapitan wBoguckiego”, ktory wielokrotnie zdobywal
laury w zawodach plywackich, postanowil si¢ poswigcic i poplynac aby ze
statku sprowadzi¢ transport. Zanim koledzy zdazyli mu przeszkodzié, juz byl
w wodzie. Ze stojacej obok jednostki udato si¢ przez ukaefke powiadomic
o zdarzeniu ,Siedleckiego”. Natychmiast zostala wyslana szalupa, ktéra w
polowie basenu portowego podigla plywaka. Relacje kapitana Babiaka i Jurka
Porgbskiego dotyczace tego zdarzenia réznia si¢ W szczegolach, natomiast
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sa catkowicie zgodne co do tego, ze poranne spotkanie ,ambasadoréw na-
szego statku” z kapitanem, ktory odpowiada za wszystkich i za wszystko,
bylo bardzo burzliwe. Las Palmas to bylo tez miejsce, gdzie spotykali sie
polscy rybacy i zeglarze. W maju 1972 roku cumowal tu do burty ,,Langusty”
i pozniej ,,Barakudy” ,,Dar Szczecina” plynacy na Regaty Bermudzkie pod
kapitanem Jerzym Kraszewskim, Pamigtam, gdy po kilku dniach postoju, w
godzinach popotudniowych opuszczalismy Las Palmas, jakas zaprzyjazniona
dusza wrzucila nam w ostatniej chwili na poklad karton mrozonych kulbin6w.
Mialem dyzur w kambuzie, postéj w porcie sprawil, ze odzwyczaitem si¢ od
kolysania i wiasnie wtedy dopad} nas gwaltowny wiatr spadowy ze zboczy
Gran Canarii. Nagle znalezliémy si¢ w sztormie. Przyjelo sig, ze na naszym
jachcie jedzenie nie moze si¢ zmarnowaé. Z wiadrem zawieszonym na szyi,
do péznych godzin nocnych smazylem i pakowalem w zalewe octowa ten dar
serca, cieplo myslac o darczyrcach! Rano pogoda byla juz normalna i gdy na
$niadanie podalem efekty mojej nocnej pracy, uslyszalem same pochwaly i
wyrazy uznania.

Pod koniec nastgpnego roku szczecifiska ,Maria” z Ludkiem Maczka i
Wojtkiem Jacobsonem, rozpoczynajac rejs dookola $wiata, korzystata z po-
mocy dalmorowskiej ,,Libry” i jej kapitana Wiestawa Ciesielskiego.

Takze w Las Palmas doszto do spotkania ,,Gopla” i ,,Daru Bielska”. Jak
zwykle w takich sytuacjach Zeglarze mieli okazje zrobi¢ kapiel, pranie, uzupel-
ni¢ zapasy, usunaé awarie. Spotkanie ,,Gopla” i ,,Daru Bielska” szezegblowo
opisal mistrz przetworstwa, Wojtek Sefkow:

Nasz trawler ,,Goplo” wychodzil w rejs zwiadowczy na péinocny Adantyk.
Uciekalismy przed gwaltownym sztormem idacym z Zatoki Biskajskiej. Duze
jednostki handlowe przerywaly rejs chroniac si¢ do portéw, badz za ostone wysp
w kanale. Nasz kapitan postanowil plynaé na péinoc, mijajac szerokim tukiem
wody zatoki. Nam si¢ udalo, jednak picklo na Biskajach dopadto wicle jednostek.
Nasluchiwaliémy uwaznie komunikatéw radiowych o zgubionych kontenerach,
zmytych przez fale szalupach i wowczas to po raz pierwszy wirod trzask6w
i piskéw dobiegajacych z glosnika radiostacji wylowilismy wolanie — ,,polski
jacht Dar Biclska...l, polski jacht Dar Bielska!”. Rozmawiali prawdopodobnic z
lacznikoweem z ,, Transoceanu”, stracili maszt, idg na remont do Vigo, wszyscy
cali i zdrowi. Szybko minal pierwszy miesiqc polowéw, zawinglismy do Las
Palmas po $wiezy prowiant i wode, Kiedy ucichly juz targi z micjscowymi
handlowcami skupujacymi wszystko, co si¢ dalo, od rekawic roboczych po
sandaly i zlom, ruszylismy w miasto... Wieczorem, po powrocie zastaliémy na
pokladzie gosci, w basenie jachtowym stal ,,Dar Bielska”! Plyn¢li na Morze
Karaibskie, ckipic nurkowej przewodzil Marck Strzelichowski, absolwent
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Wydziatu Rybactwa. W czasie sztormowania zuzyli prawie cale paliwo, maja
obietnice ze stojacej obok radzieckiej bazy, ze dostana pomoc, teraz szukaja
odpowiednich pojemnikéw.. Nastgpnego dnia nasi motorzysci wystawili
na nabrzeze kilka 300-litrowych beczek po oleju, ktére podtaczalismy pod
niebotyczne burty przetworni, Napelnione przez rosyjskich matroséw wracaly
na nasz statek. T tu pojawilo si¢ pytanie, jak te beki dostarczy¢ na stojacy w
drugim koficu portu jacht? O oficjalnym przewiezieniu ich nabrzezem nie bylo
mowy, bo dokumenty, clo itd. Chief zdecydowal, by podplyneli nad ranem pod
nasza burtg i wtedy dokonamy transakiji. Niestety, dzielni zeglarze zbyt radoénie
éwigtowali doplynigcie na Kanary i do spotkania nie doszlo. Co dalej? Nasz
statek uzupelnil juz zapasy prowiantu, wody i paliwa, wieczorem zbicralismy
si¢ do wyjécia w morze. Przed poludniem zjawili si¢ Zeglarze, przepraszajac za
wystawienie nas do wiatru, mieli pono¢ klopoty z silnikiem. No c6z, trudno, ale
co z tym cholernym paliwem? Moze przetadujemy je w morzu, poza strefa? Ale
jak? Przeciez jacht rozbije si¢ o nasze burty przy fali, a o spuszczaniu szalupy
nie ma mowy, nie w takim celu, ponton z kolei za maly... Paliwo jest 1zejsze od
wody. Tam, gdzie nikt juz nie bedzie mial o to pretensji, wrzucimy powigzane
linami beki do wody, a zeglarze niech je sobie wciagna na poklad. Jacht wyszed!
w morze kilka godzin wezesniej, dogonilismy go juz w bezpiecznej odleglosci
od wicibskich oczu. Oceaniczna, niezbyt wysoka fala lekko kolysata statkiem
i w naszej ocenie nie powinna specjalnie utrudnié ,,operacii”. Beczki zostaly
powiazane w taki sposGb, by daly si¢ kolejno weiagnaé na jacht. Do duzych,
biatych, foliowych workéw, petniacych rolg bojek orientacyjnych, wladowatem
kilka butelek dobrze schlodzonego piwa, trochg zamrozonych kalmaréw i lodu
do napojéw. Wkrotce mieliémy jacht na trawersie. Wyprzedzilismy ich jeszcze
troche, by mogli bez specjalnego manewrowania podejéé do tadunku i beczki
poszly do wody. Pomys! z workami wypelnionymi powietrzem okazal si¢
przedni, bo beczki ledwo, ledwo wystawaly nad wode, ale zgodnie z wyliczeniami
Linzynieréw” nie utongly. Widaé bylo, jak chtopey gimnastykuja si¢, weiagajac
upiornie cigzki ladunek na poklad. Podzigkowaniom przez radio nie bylo
kofica, bardzo ucieszyli si¢ z dolaczonej do ,przesylki” niespodzianki... A my
c6z, maszyna ,cala naprz6d” w kierunku wyznaczonych pozycji polowowych,
zostawiajac w ciemnosciach smukly jachcik i jego dzielng zaloge, spokojni, ze
wszystko dobrze si¢ skoriczylo.

W 1976 roku Polska podpisala pigcioletnia umowg rybacka z Senegalem,
na mocy ktérej w zamian za migdzy innymi zbudowanie portu w St. Louis,
osiem polskich trawleréw typu B-23 i B-29 moglo prowadzi¢ caloroczne po-
lowy na wodach Senegalu. Dodatkowym warunkiem obecnosci naszych stat-
kow na tych wodach bylo zamustrowanie czgéci zalogi zlozonej z Senegal-
czykéw, ktorzy mieli sig uczyé zawodu rybaka na duzych uprzemystowionych
jednostkach.
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Osobliwy jazzband na pokladzie ,Albakory” — fot. Z. Karnicki

Pilot na rzece Benin — fot, K. Haska




Pirogi wracaja z polowu — Cayar (Senegal) - fot. M. Krzeptowski
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Przetwérnia na plazy — fot. Archiwum FAO

Rodzinna obrébka ryb — fot. Z. Karnicki




Czekajac na rekreacje w Nouadhibou — fot. Z. Karnicki

,Dar Szczecina” podchodzi do ,Barakudy” (Las Palmas 1972

fot. M. Krzeptowski
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Wspomina kapitan Kic:

Miclismy w zalodze pokladowej Senegalczyka, ktory jakis czas byl
w Moskwie, koriczyl tam szkoly, dobrze méwil po rosyjsku i mial na imi¢
Misza. Lubilem z nim czasami porozmawia¢, bo nieraz mozna bylo si¢
dowiedzie¢ zaskakujacych rzeczy. Kiedys, gdy wspominalismy jego pobyt w
Moskwie, spytalem, czy byt w mauzoleum Lenina? Gdy potwierdzil, ze tak,
wpadlem na genialny pomyst i powiedzialem mu, ze on nie jest Misza, tylko
El Miszal Wiadomo przeciez, e wszyscy ci, ktorzy byli w Mekee i odwiedzili
grob Mahometa otrzymuja przydomek El i podobnie jest z odwiedzajacymi
mauzoleum w Moskwie. Dodalem jeszcze, ze gdy ja pojadg kiedys do Moskwy
i dostapig zaszczytu bycia przy grobie Lenina, to on, El Misza bedzie si¢ musial
do mnie zwracaé: El Kapitan! Na razie jednak to on byt E, a ja bylem tylko
zwyklym kapitanem, Kiedy§ znéw spytatem go: ,,Kak liudi w Sowietskom
Sojuzie ziwiot?” Uslyszalem odpowiedz: ,Nu, ja dumaju czto tam rezim
prolictariata oczen kriepkijl”

W tym samym czasie Elzbieta Trzeciak-Zawadzka byla II1 oficerem na
naryjee’”s

W pierwszym roku mielismy w zalodze szesciu, a w kolejnych la
odpowiednio dwunastu i w koricu osiemnastu Senegalczykéw. Prawie wszyscy
trafiali do przetwdrni, na pokladzie i w maszynie pracowalo tylko po jednej
osobie. Grupa ta miala swojego przedstawicicla, ktory ja reprezentowal wobec
kapitana. To bylo zderzenie dwoch $wiatGw, kultur i religii. Muzulmanie modla
si¢ 5 razy dziennic i kiedy juz modlacy ustawili si¢ twarza w kierunku Mekki,
trzeba bylo pilnowaé, by nie zmienia¢ kursu statku. A jak w tym czasie sonar
pokaze duza lawice z boku, to co robié, czekaé? Na statku byly prowadzone
dwie kuchnie, w senegalskiej dominowala ryba, ryz i ostre sosy, absolutnie nie
moglo tam byé wieprzowiny. Nasz sencgalski kucharz byt mistrzem w swoim
fachu i cz¢sto zamiast naszego schabowego zamawialam jego ezop-czop. Glowy
duzych ryb, na przyklad barakud, kulbinéw, granikéw to bylo co$ na tyle
specjalnego, ze kucharz musial Scisle przestrzega¢ kolejki, by sprawiedliwie
wszystkich nimi obdzicli¢. W mesic zalogowej dochodzilo czasami do
zabawnych sytuacji. Senegalczyk sigga po dzem, wtedy ktos z naszych chrzaka
niby $winia. Senegalczyk odruchowo cofa reke i wszyscy si¢ $mieja. Bywaly
jednak sytuacje, gdy polscy rybacy probowali byé zbyt dowcipni i wtedy musial
nawet wkraczaé kapitan, Tak jak oni reagowali na wieprzowing, tak my uczuleni
bylismy na obecnosé karaluchéw w serwowanych daniach. Kucharze dokonywali
cudéw, by je eliminowaé, ale czasami niestety zdarzaly si¢ karaluchy — kamikadze,
ktore decydowaly sig zginaé w potrawee. Kiedys na éniadanie byla zupa mleczna
z makaronem typu rurki i pech chcial, ze sam I oficer znalazl w nicj tego
niewiclkiego owada. Zapytany, co to ma znaczy¢, kucharz zrobil zdziwiona,
prawie oburzona ming i wiclkim glosem zawolal: ,,Panie Pierwszy, nie wiem
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skad si¢ wzial, jak Boga kocham, dmuchalem kazda ruske!”. Gdy przychodzit
okres miesigeznego postu, ramadanu, muzutmanie nie przyjmowali positkow
w ciagu dnia, méwili, ze sq stabi, musza mniej i wolniej pracowaé. A co bylo
robié, gdy akurat pojawily si¢ bogate tawice sardyneli, ostroboka, chropika,
patasza czy czerwonych pagruséw i szarych dorad? Senegalczycy uwielbiali tez
chorowaé. Po obiedzie, kiedy lekarz lub radiooficer zaczynali przyjmowac,
przed ambulatorium ustawiala si¢ kolejka. W najwigkszej cenie byl kapsiplast
smotowy marki ,Lew”, ktéry mial w sobie co§ z magii i wioskowego szamaristwa.
Przyklejony na obolate miejsce, obn()smny z duma, byl namacalnym dowodem
na to, jak bardzo delikwent clcrp i jak jest dzielny, bo mimo wszystko pracuje.
Tabletki byly w znaczni powazaniu, a zastrzyki niech Allach
zachowa! Lubili tez, zreszty tak |ak wszyscy, gdy zostali pochwaleni, za to co
zrobili. Nasz technolog, bedac dobrym psychologiem, szybko to odkryl i od
tego czasu mogl, prawie zawsze, liczyé na swoja ciemnoskora gwardie. Prawie
zawsze, bo gdy zaczynaly si¢ sprawy hormonalne, gwardia stawala si¢ wyjatkowo
stanowcza, wrecz nieublagana, potwierdzajac bezwzgledng stusznosé prawa
kapitana Zurka. Rybackie zalogi mialy zagwarantowane umows zawinigcie do
portu co 50 dni, w celu odbycia dwudniowej rekreacji. Teraz, gdy mielismy
zalogi mieszane, zwykle juz pod koniec trzeciego tygodnia polow6w u kapitana
pojawial si¢ przedstawiciel ,,mniejszosci” senegalskicj z propozycia, by zejé¢ z
towiska i péjsé do Dakaru ,troche wezedniej”, gdyz jego koledzy martwia si¢ o
dom i rodzing... Kapitan dyplomatycznie uspokajal, ze wlasnie teraz Senegal
przezywa okres prosperity, a wszystko dzicje si¢ dlatego, e oni tutaj na statku
tak dobrze pracuja. Mnicj wigcej po tygodniu u kapitana znéw zjawial si¢
przedstawiciel... i tak bylo juz co tydzien, az do zejécia z lowiska. Statki nasze,
plynac do portu na rekreacje, mialy okreslong strategi¢. Wazne bylo, by straci¢
przy tym jak najmniej ,,dni polowowych”, ktére pozniej, na ladzie liczyly si¢ do
dni wolnych, urlopéw, premii i Bog wie jeszcze czego. Tak wige ostatni zaciag
byl wybierany o godzinie 00.30, co pozwalalo juz zaliczy¢ ten ledwie rozpoczety
dzieri jako polowowy. Statek ruszal naprzod pelng par, rano byl juz w porcie
i zaczynal si¢ pierwszy dziefi odpoczynku. Mijala noc, nastepny dzieri,
wieczorem statek wychodzil w morze i o 23.30 sie¢ szta do wody, znéw
pozwalajac zaliczyé kolejny dziefi polowowy. Byla to niezwykle szybka,
intensywna i dla nicktérych oséb nawet nieco meczqca rekreacja, ale wszyscy ja
akceptowali, bo przyplyneli tu, by zarobié. Senegalczykom tak szybkie tempo
zupelnie nie odpowiadato, a dodatkowo cz¢éé z nich mieszkata poza Dakarem.
Tlumaczyli wige: kapitan, jeden dziesi — jazda do domu, jedna noc - jedna zona,
jeden dzier odpoczynek, druga noc — druga Zona, jeden dziei — powrét na
statek. Trudno bylo rozwiqzaé ten wezel gordyjski i czasami trzeba bylo prosi¢
agenta o pilne uzupelnienie zalogi. Jednym z wydarzed w naszym barwnym
zywocie rybaka dalekomorskiego, bylo uczestnictwo w przyjeciu zorga-
nizowanym z okazji chrzcin cérki jednego z zalogantow statku — motorzysty
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zwanego przez nas Kasawa, co oznaczalo, ze byl wysoki i chudy jak patyk. Nie
wiedzie¢ czemu zostaliSmy wyréznieni z mezem i zaproszeni na te rodzinne
uroczystosci. Trzeba dodaé, ze Senegalczyk 6w byl wyznania rzymskokatolic-
kiego co tez bylo pewnego rodzaju ewenementem w spolecznosci wyznania
muzulmarskiego. Zona Kasawy Aida, bardzo tadna Murzynka, byla ogromnie
przejeta tym wydarzeniem. Pojechaliémy do wioski, w ktérej mieszkal Kasawa
rozlatujacym si¢ wozem wér6d tumanéw kurzu, prawie jak w rajdzie Lizbona
~ Dakar, po bezmiarze piasku pustyni. Wzi¢liémy 2 kartony coca-coli, 6 butelek
whisky i 12 piw w puszkach oraz cieszace si¢ ogromnym powodzeniem wéréd
miodych Afrykariczykéw polskie cukierki ,kukutki”. Na przyjeciu byla bez
mala cata wioska, bo wszyscy byli jakos tam ze sobg spokrewnieni badz to ze
strony Aidy, badz ze strony motorzysty. Sam Kasawa brylowal, czul si¢ jak
kacyk. Z naszych prezentow, tj. napitkéw i cukierkow po pot godzinie nie bylo
sladu, Zakupilismy w micjscowym sklepie” kolejng partic piwa i coli.
Gospodyni przygotowala frykasy typu ,,fufu”, tj. maniok z niezbyt $wiezq ryba.
Potrawa ta byla w misce i wszyscy biesiadnicy brali palcami prawej reki jako
wezystej”, kulajac nastgpnie t¢ mase¢ w rece i maczajac w ostrym sosie typu
curry. Wywijalismy si¢, jak mogli, aby w tym smakowaniu nie uczestniczy¢,
Strach ogarnial umyst i cialo, aby si¢ ameby albo innego $wiristwa nie nabawic.
Od dzieci nie moglam si¢ opedzié. A rozmnozyé cukierkéw nie potrafitam.
Wracajac z tej imprezy bylam smutna, ale i szcz¢$liwa jednoczesnie, ze zytam w
innym kraju, Statek stojac w porcie, musial normalnie funkcjonowaé, ludzie
pracowali w maszynic i w kambuzie, na pokladzie zmieniali si¢ wachtowi.
Wszyscy, ktorzy byli wolni, mogli p6j$¢ do miasta lub na plaze poplywac,
czasami korzystalismy ze specjalnego funduszu statkowego, by pojechaé cala
zaloga na wycieczke. Pamigtam taki wyjazd do Cayar, polozonego na péinoc
od Dakaru, duzego centrum rybolowstwa todziowego. Dwa razy na dobg z
szerokiej plazy wyplywaja stad na polowy i powracaja z ryba zdobione w
najprzeréznicjsze kolorowe wzory male i duze pirogi. Spektakularnego widoku
dostarcza moment, gdy nurzajac si¢ w pianie, przechodzq przez fale przyboju.
Niestety, pierwsze wrazenie, jakie odnieslismy, wysiadajac z autokaru, nie bylo
najlepsze. Natychmiast obsiadly nas muchy w takiej ilosci, ze wygladalo to
jakby$my w jednej chwili zmienili kolor skéry. Pozniej wytworzyla si¢ jakas
réwnowaga biologiczna i one przyzwyczaily si¢ do nas, a my do nich. Podobnie
natarczywi okazali si¢ miejscowi handlowcy, przewodnicy i opickunowie, ale w
koricu i z nimi jakos sobie poradzili§my. W ryboléwstwie, ktére zobaczylismy,
istnial §cisly podzial funkcji. Rola mezezyzn koriczyla si¢ z chwily wyladowania
ryby na brzeg i wtedy wkraczaly kobiety, ktére prowadzity aukcje, sprzedaz i
zajmowaly si¢ przetworstwem. Swieze ryby w koszach, zasypane lodem
noszono na stojace w poblizu cigzaréwki, ktére jeszcze tego samego dnia
docieraly kilkaset kilometréw w glab kraju. Reszta ryb przerabiana byla tuz
obok na plazy, tam gdzie juz nie dochodz4 fale wysokiej wody. Odpady rzucano
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wprost pod nogi, stad muchy, kraby i charakterystyczny zapach. Jedne gatunki
wykorzystywano do solenia, inne do suszenia i wedzenia, jeszcze inne
poddawano fermentacji w wielkich ceramicznych kadziach. W pracy
uczestniczyly cate rodziny, pomagaly nawet kilkuletnie dzieci; ruch, gwar,
barwne stroje rozwiewane przez wiatr i szum pobliskiego oceanu, to koloryt
prawdziwej Afryki, kt6ry dotad przechowuje pod powiekami.

Rekreacyjne noce i dni.... W Afryce szybko zapada zmierzch. Z malych
baréw i przyportowych knajpek sacz si¢ $wiatla, slycha¢ egzotyczne rytmy.
Pragnie si¢ wtedy zapomniec o statku, o majacym nastapi¢ niedtugo wyjsciu
w motze, o czekajacej wszystkich cigzkiej haréwie, chee si¢ by¢ wéréd ludzi...
Jurek Porgbski opisal jeden z takich wieczoréw:

Kazimierz Stod byt 11 mechanikiem na ,,Wiecznie”. Fachowiec oddany
pracy, zawsze u$miechniety, z figlarnymi oczami i satyrycznym spojrzeniem na
otaczajaca rzeczywistosé. Przepigkna lysina otoczona siwiejacymi wloskami,
twarz w ksztalcie orzeszka ziemnego w lupinie, jakby natura zlepita razem dwa
strusie jajeczka. Nieco zmarszezek w kacikach oczu i na policzkach wiadezylo o
zamilowaniu do usmiechu i bogatych do§wiadczeniach zyciowych. Gdzie§ tam
na wsi w §rodkowej Polsce mial liczna rodzing, o czym cz¢sto wspominal, na
ktéra , cigzko harowal w morzu”. Budowal jakies domy, kupowal samochody,
wyposazal cory i wnuki do dorostego zycia. Pogodnego charakteru Slonia nie
zmogly przeciwnosci dwezesnych loséw w Polsce, umiarkowane zamitowanie
do réznych napitk6w i figlow. Jednak jego najsilniejsza bronig bylo zamilowanic
do gry na skrzypeach, co robil czgsto, gdy tylko go o to poproszono. Skr ypeczki
byly stare, wystuzone i wida¢ po nich bylo, ze prz ¢ funkcje

yly Stoniowi w morzu. Ton jednak

spelniaé w 2yciu i ze czgsto towarz
mialy przepigkny, drewienko suchuterikie, w maszynowni hodowane, gdzi
tropikalna, stona wilgoé nie miata dostgpu. Gdy Slofi na nich gral, zamykal
oczy, kiwal si¢ jak badyl na wietrze, podskakiwal, przytupywal, okrecal si¢
wkoto i wydawal z siebie niesamowite okrzyki. Jego repertuar prawie w stu
procentach stanowily tobertasy, kujawiacki, polecki, mazurecki i inny folklor
ludowy, czasem jego whasnej kompozycji. Probowalem akompaniowaé mu na

gitarze, lecz przewaznie nic 2 tego nie wychodzilo, bo nie potrafilem nadazy¢
za niespodziewanymi zmianami rytmu, synkopami i charakterystyczn dla tej
muzyki harmonia.

Kiedy$, jeszeze w szkole muzycznej w Krakowie, nauczycicl, starszy
juz pan, méwil nam; ,,J bossa nova, country jest tez muzyka ludowa
z Ameryki i z Afryki. Dlaczego ta muzyka tak was fascynuje, podezas gdy
cudzoziemcy zachwycaja si¢ naszq muzyka ludowa ?”. Tu pan profesor bral
w rece skrzypeczki i gral whasnie tak, jak Slori potrafil. Swigto bylo na statku,
gdy Slori koncertowal w niedziele po obiedzie, a kucharz wnosil pachnace,
drozdzowe ciasto....
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Stalismy w Dakarze i gdzie$ tak pod wieczor dobrana ckipa jurnych
zejmanéw postanowila udaé si¢ na tafice do slynnej z niemoralnosci” Tavern
du Port. Zabierzcie mnie z soba chtopaki — prosit Stod. Tamci popatrzyli po
sobie, a jeden powiedzial, by go zniechecié: ,to bardzo meczace Dziadku,
glosna dyskotckowa muzyka, panny nie przebierajace w $rodkach i drogie
drinki”. Co mi tam — id¢ z wami, powiedziat Slor. I tak sig stato. Tawerna jak to
tawerna, Miedcila si¢ tuz przy porcie, aby ,,elementy” ze statk6w nie udawaly si¢
dalej w miasto niweczy¢ spokéj francuskich kolonizatoréw. Byto tam wszystko,
co potrzebne jest marynarzom réznej masci w dlugich rejsach. Dyskotekowa
muzyka, panny w roznych kolorach, ogromny bar w formie kola na srodku
sali tanecznej, a nieco glebiej szesciosobowe loze, takie jak w §winoujskiej
wPenclopie”. Koreariczycy, Hiszpanie, czarni Senegalczycy stanowili publike
tawerny w momencie, gdy§my tam weszli. Byl nawet jeden Francuz, wojskowy,
bosman z jakiego$ okretu francuskiej marynarki wojennej, jak si¢ potem
okazalo. Zabawa szla na calego. Przyémione $wiatla, radosne disco, oblezony
bar i ostro atakujace, oliwkowe i hebanowe panny. Dopchali§my si¢ do baru,
/,\nnwmu\c drinki, Za barem krélowala dojrzala juz pani Sara, podobno
Hiszpanka, méwigca kimi uzywanymi tam jezykami. Wszystkimi ? A czy
mowisz po polsku ? I tu wyszlo na jaw, ze Sara jest corkq rosyjskich , carskich”
emigrantéw i ze rosyjski jest jej ojczystym jezykiem. Postawili$émy jej drinka, a
ona, przekrzykujac gloéng muzyke, opowiadata. Wigksza cz¢é¢ zycia spedzita
w Las Palmas, gdzie jej rodzice micli restauracj¢. Po nicudanym malzedstwie
wyjechala stamtad i w Dakarze odkupila tawerng, w ktorej si¢ znajdowalismy.
Koriczac opowiesé, przy ktérej nieco si¢ wzruszyla, teraz ona z kolei postawita
nam po drinku... Ston pozostal przy barze wpatrzony w Sarg, potrzasajac od
czasu do czasu glowa, w ktora walily dyskotekowe decybele. Czas plynal, a
Sara i Stori dalej opowiadali co$ sobie popijajac tego. Nie wiem juz kiedy, bo
tawerna lekko kolysala si¢ na cumach, nagle zrobilo si¢ cicho jak makiem
sial. W zamglonej od dymu sali gloéniki jakby zemdlaly, tariczacy Murzyni,
Koreariczycy, Hiszpanie i my w typowym odruchu odskoczyliémy pod $ciany
weszac rozrobe. Na srodku stat Stori z blyszezacymi oczamil W panujacej ciszy
co$ wykrzykiwal, ale wkrotce $ciszyl glos méwiac: ,,Czy wy wiecie, barany,
co to jest prawdziwa muzyka, radosé i taniec? Jak mozecie wytrzymaé w
tym strasznym, oglupiajacym hatasie?”. W reku trzymal skezypee. Spokojnie
polozyl je na ramieniu i zaczal graé. Wraz z jego muzyka przez otwarte drzwi
saczylo si¢ $wieze, afrykanskie powietrze, a stuchacze oniemieli wpatrujac si¢
w Stonia, od ktorego jakby blask szedl. Oczywidcie gral kielecko-krakowskie
wygibasy, przytupujac, krecac si¢ dookota, wykrzykujac ,,Dzis, dzis, loj dana
Maryska kochana, tubudubu, tralala, hej ho i jesce raz”.W panujacej wokét ciszy
oniemiale twarze roznojezycznej publiki powoli rozjasnialy si¢ usmiechami.
Murzynki pierwsze wyskoczyly na srodek tworzac wokét Stonia wirujacy krag,
do ktorego powoli dolaczali pozostali marynarze z nami na czele. Wreszcie
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Stofi utworzyt pochéd — weza prowadzac go do drzwi i wszyscy wykonali taniec
pz)Isk(>-murzyr\skt)-korcnr‘\sko-hiszpar‘lski wokél tawerny, po czym wrocili do
$rodka. Spocony Ston stal na §rodku a rzgsista owacja przekroczyla halas,
keéry przedtem robita dyskoteka. Zapadia cisza. Nagle z gloénikow cichutefiko
zaczela saczyé si¢ muzyka. ,It's my fascination”... — $piewal Nat King Cole.
Slori spokojnie podszed! do baru, przyklakl na jedno kolano i sklonil si¢
przed Sara, Poszli taficzyé. W rozpustnej tawernie powialo nastrojem carskicj
sali balowej. Patrzylismy urzeczeni na Sarg i Slonia. Byl to balet. Wirowali,
przyklekali, odchodzili od siebie i znéw si¢ spotykali jak zawodowi tancerze. |
206w brawa — owacja calej otaczajacej ich publiki. Wracaliémy na statek niosgc
na ramionach zmeczonego Slonia ze skrzypkami w reku. Francuski bosman
powiedzial na odchodne — Ludzie, ja nie wiedzialem, ze Polacy maja tak pigkng
muzyke i tyle ikry w sobic ! Juz na statku, w mesie, pijac kompot z suszonych
owocow lany chochlg z aluminiowego gara, usmiechnigty przepraszajaco Ston
zapytal — ,,A czy zabierzecie mnie jeszcze kiedys z soba, chlopaki...”
W nastepnym rejsie skrzypeczki zostaly powaznie uszkodzone i trafily do

lutnika, co znalazto odzwierciedlenie w imieninowej laurce:

Gdziezes podzial skrzypki drogi Jubilacie?

Teraz na tam-tamie bedziesz grywaé w chacie

Jakze Ty nam zagrasz oberek, mazurck,

Kiej zamiast skrzypeczek masz drewno a skore...

W 1978 roku wody w rejonie Sahary Hiszpariskiej, teraz juz Sahary Za-
chodniej, znalazly si¢ w strefie wylacznego ryboléwstwa Maroka i Maureta-
nii. W ten sposéb w zasadzie zakoriczyly si¢ nasze polowy sardynek. Jedynym
dostgpnym dla nas lowiskiem na szelfie Afryki Péinocno-Zachodniej pozo-
stawal Senegal. O tym, jak bardzo specyficzne bylo to ryboléwstwo, moglem
naocznie przekonaé sig, gdy w 1978 roku prowadzilem wspolne z senegalskim
instytutem ryboléwstwa badania na gryfowskim »Kantarze”. Druga polowa
roku to okres najwickszych upaléw i naplywu w tamten rejon cieplych wod
réwnikowych, powodujacych drastyczny spadek wydajnosci polowowych. O
tym jak malo wéwezas zarabiali rybacy, niech $wiadezy dramatyczny w tresci,
stawny p6zniej w calej flocie, telegram wyslany z jednego ze statkéw: ,,Zo-
cha, ryba nie idzie, krowy nie kupuj. W podpisie Franek”.

Wysokie temperatury i wilgotnosé byly réwniez przyczyna czgstych awarii
urzadzeri elektrycznych, czasami tak powaznych, jak na przyklad spalenie prad-
nicy, co wymagalo juz remontu stoczniowego. 1 do tego jeszcze Senegalczycy
ze swoimi problemami. ,,Nie ma ryby, zarobki zadne, a oni chea, zeby statek
rowno plynal, kiedy si¢ modla!”, Nic dziwnego, ze w zalodze pojawialy si¢ na-
piecia i nieraz, wlasciwie bez wyraznego powodu, dochodzilo do awantur.
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Senegal jest krajem o dziwnym ksztalcie, kiedy$ byl kolonia francuska,
wewnatrz ktorej Anglicy utworzyli swoja niewielka posiadlo$é, ciagnacy si¢
waskim paskiem po obu stronach rzeki Gambii. Skoriczyly si¢ kolonie, po-
wstaly w ich miejsce niezalezne paristwa, czesto dziwolagi, gdy idzie o ksztalt
granic i problemy etniczne. W Senegalu méwi si¢ po francusku, w Gambii po
angielsku i pewnie dlatego, tak przynajmniej méwiono na naszych statkach,
nie udato si¢ dojé¢ do porozumienia z Gambi i uzyskac dla polskich jedno-
stek rybackich prawa swobodnego przeplywu przez jej wody na okreslonych
warunkach, Tak wigc, prowadzac polowy na wodach Senegalu poza strefa
12 mil morskich, aby przeplynaé z pélnocnej czgsci szelfu na potudniowa,
trzeba bylo pokonaé pas wéd o szerokoéci okolo 30 mil morskich, nalezacy
do Gambii. To tylko 3 godziny plynigcia, a wezesniej kilka godzin pracy przy
$ciaganiu desek tralowych na poklad i sieci do last, przykrywaniu ich brezen-
tem, tak by bylo wyraznie widaé, ze sprzet nie jest gotowy do natychmiasto-
wego uzycia. Po wejiciu na wody senegalskic operacj¢ ze sprzgtem trzeba
bylo powtérzyé, ale w odwrotnej kolejnosci. Alternatywa bylo pozostawi¢
sieci i deski w gotowosci i p6jéé w kierunku zachodnim na odleglosé 60 mil
morskich od brzegu, skrecié na poludnie, przeplynaé 30 mil morskich i stam-
tad dopiero wréci¢ na lowiska potudniowego Senegalu. Szukajac ryby, ktérej
nie bylo lub ktéra na krétko pojawiata sie i znikata, zalogi przeklinaly choler-
nych medreéw z Warszawy, ktorzy nie dostrzegli tych ,drobiazgéw” podpisu-
jac warunki licencji, a statki miotaly sig to tu, to tam, cheac cokolwick zlapac i
choé trochg zarobié, Kapitanowie, zaleznie od temperamentu, wybierali jedna
lub druga drogg, czasami probowali trzeciej... Stolica Gambii Banjul, bedaca
réwnocze$nie niewielkim portem, jest polozona w ujéciu rzeki. Stacjonuja
tu statki rybackie, zachodza niewielkie kabotazowce, ozdoba portu jest bialy,
motorowy jacht prezydencki z... karabinem maszynowym na dziobie.

Kapitan Zbigniew Kic dowodzil ,,Likodynem”, ktéry zmierzal z potu-
dniowego Senegalu do bazy odbierajacej rybe na pélnoc od Gambii. Adam
Janowcezyk byl wtedy I oficerem:

Gdy statek opuszczal juz wody Gambii, zarzadzilem plukanie siatki z
resztek ryb, bo mieli$my staé przy bazie i na statku powinien by klar, Zaraz gdy
tylko siatka poszla do wody, od strony péinocnej, z wid Senegalu podplynat do
nas uzbrojony kuter patrolowy niosacy bander¢ Gambii. Krétko potem pojawit
si¢ jacht prezydencki. Kilku zotnierzy uzbrojonych w kalachy wskoczyto na
poklad, a dowodzacy nimi pilot kazal nam plyna¢ do Banjul. Po zacumowaniu,
na statku umieszczono wartownikéw. Pozostawiono kilku czlonkéw zalogi
i dwoch kucharzy, by mial kto przygotowywac i dostarcza¢ positki. Nas, tj.
pozostatych 56 czlonkéw zalogi, w tym 18 Senegalczykéw, zawieziono do
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koszar wojskowych i zamknigto w wigziennych barakach bez okien i pryczy.
Spalismy na golym betonie, czulo sig, ze to byt dobry portlandzki cement.
W Banjul panuje wilgotny, malaryczny klimat, jest mnéstwo moskitw, ktore
bardzo daja si¢ we znaki, szczegdlnie noc. Pilnujacy nas straznicy bywali czgsto
pijani i wtedy dostajac ,malpiego rozumu”, stawali si¢ agresywni. O ile jednak
nasz kolor skory stanowit dla nich jaka$ psychiczna barierg, to w stosunku do
swoich czarnoskérych pobratyme6w odnosili si¢ wyraznie wrogo. W jednej 2
takich sytuacji, gdy dwéch straznikow zaczelo szarpaé naszego Senegalczyka,
kapitan Kic w spos6b ostry i zdecydowany rozkazal im, by przestali, wtedy
jeden z nich wyciagnal pistolet i przystawil kapitanowi do glowy. Zrobilo
si¢ groznie, ale oni zorientowali si¢, ze sprawy zaszly za dalcko i tym razem
dobrze sig skoriczylo. Trzy razy dziennie dostawaliémy jedzenie ze statku i tak
przesiedzielismy dwa tygodnie. W migdzyczasie do Banjul przyjezdzal z nasze)
ambasady w Dakarze Henryk Wlodarczyk, ale dopicro gdy zjawil si¢ tu Maks
Jedrzejezyk, sprawy potoczyly sig szybciej i po 17 dniach wrécilismy na statck.
Wielkie szczescie, ze nie zostal on ogotocony 2z wyposazenia i moglismy na
nowo rozpoczaé polowy. Jak dowiedzieliémy sig, bedac juz w kalambuszn, do
aresztowania doszto na skutek wyjatkowego zbiegu okolicznosci i naszego
wielkiego pecha. W tym czasic do Dakaru przywieziono statkiem, zakupiony
przez rzad Gambii, zbudowany we Francji kuter patrolowy. Kuter ten wiasnie
plynat do Banjul, najego spotkanie wyszed! jacht prezydenckii czyz mozna sobie
wyobrazi¢ bardziej spektakularne wejscie do stuzby niz aresztowanie obcego
statku ,naruszajacego granice paristwa”? W calej sprawie jest jeszcze jeden
cickawy akcent, Ot6z dorade szefa policji, ktéry zdecydowal o zatrzymaniu
nas, byt Szkot, ktéry pelnil funkcje komendanta szkoly policyjnej i wigzienia.
Powiedzial ministrowi, iz zna Polakow, wie do czego sa zdolni, bo stuzy! z nimi
w czasie wojny w marynarce. , Jesli nie zdejmie pan zalogi ze statku, to reczg,
iz w ciagu 24 godzin statku juz w porcie nie bedzie!”. Dlatego po zatrzymaniu
zostali§my natychmiast przewiezieni do miejsca odosobnienia. Wérod Szkotéw,
ktorzy zaréwno w czasie wojny, jak i pézniej byli do nas dobrze nastawieni,
on stanowil wyjatek. Majac wicle wolnego czasu, snulismy najrozmaitsze
przypuszczenia, co tez moglo byé przyczyna jego tak nieprzyjaznych reakcji.
W koficu przewazyla wersja, iz musiat mie¢ niezwykle pickna zong, dla ktorej
nigdy nie mial czasu, a dla ktérej czas znalazl pewien szarmancki Polak...

Maks Jedrzejezyk odstania kulisy swoich misji:

Na wiadomosé o aresztowaniu ,,Likodyna”, najszybciej jak to tylko bylo
mozliwe, polecialem do Dakaru. Udato mi si¢ naklonié naszego ambasadora,
by udal si¢ ze mna do Banjul. Pojechat niechgtnie, gdyz nie ztozyt tam dotad
listbw uwierzytelniajacych i zgodnie z przewidywaniami, po dwach dniach
zostal z Gambii wydalony. Zostawil mi tylko samoch6d ambasady z polska
flaga, tak ze przez kilka dni mogtem si¢ czu jak prawdziwy dyplomata. Zreszta
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dyplomatq musialem by¢ i to dobrym. Naszym statkiem byli zainteresowani
wszyscy najwazniejsi przedstawiciele miejscowego rzadu z prezydentem
wlacznie. Po cichu liczylem, ze w rozmowach pomoze mi Szkot, ktory
majac stopieri brygadiera pelnil tam funkcje doradcy ministra, Gdy w czasie
pierwszego spotkania tracil mnie trzcinkq i nazwal fucken fisherman stalo si¢
dla mnie jasne, ze si¢ przeliczylem. Po dlugich i trudnych negocjacjach stane-
to w koricu na 350 tys. § kary, przy czym warunkiem bylo, ze réwnoczesnie
prezydent otrzyma prezent. W czasie dotychczasowych rozméw najlepici
porozumiewalem si¢ z generalnym prokuratorem, jego wige spytatem, czym
interesuje si¢ prezydent, moze jakis pickny, wartosciowy album dziel malarstwa
2z odpowiednim wpisem, czy r¢cznie tkany kilim z Cepelii, a moze co$ ze srebra
i polskiego bursztynu...? Uslyszalem: ,Bialy, a glupi, najlepszym prezentem
sq pieniadze!” Z wiclkim trudem udalo mi si¢ upcha¢ w gustownej walizce,
zamienione na franki CFA, 20 tys. dolarow! Krétko po tym zn6w poleciatem
Lgasi¢ pozar”, tym razem do Mauretanii, gdzie zaaresztowano nasz statck, W
wigzieniu w strasznych warunkach, w celi, gdzie nawet nie bylo micjsca, by
si¢ polozyé, przetrzymywano kapitana Andrzeja Majewskiego. Codziennic
pod lufami karabinéw prowadzono go do baru na posilek. Zaloga pod straza
pozostawala w tym czasie na statku. Po zakoriczeniu trudnych negocjacji i
zaplaceniu kary bylem juz w drodze na lotnisko, gdy zatrzymat mnie patrol
wojskowy. Zabrano mi wszystkie pieniadze i co najgorsze, nie pozwolono
wsiaé¢ do samolotu. Czekajac 3 dni na nastepny lot, koczowalem w réznych
dziwnych miejscach, wodg pilem ze §wigtego zrodetka i wreszcie praytaczywszy
si¢ do grupy pilotéw, zdotalem jakos wejs¢ na poklad samolotu. Przckonalem
si¢ wtedy, jak malo znaczyl w Afryce czlowiek...

Aresztowanie statkéw pod byle jakim pretekstem, a nawet bez powo-
du, to byl proceder, w ktérym wyspecjalizowaly si¢ takie kraje nadbrzezne,
jak: Mauretania, Senegal, Gambia. Zwykle kary pieni¢zne, ktore trzeba bylo
placié przy wykupieniu jednostek byly wysokie, cz¢$é sumy trafiala przy tym
do prywatnej kieszeni tamtejszych dostojnikéw patistwowych i to byt chyba
ten gléwny powdd, dla ktérego morskich granic pilnowano z taka gorliwo-
§cig. Czasami, jak w przypadku , Laterny” dowodzonej przez kapitana Prze-
mystawa Jaroslawskiego, aresztowanie bylo proste i czytelne: ,,godzing temu
byliscie w strefie 12 mil morskich, musicie odda¢ rybe...”. To byla przemoc,
z ktéra nie potrafili§my sobie w tamtych czasach radzi¢, z ktéra mogli$my si¢
tylko godzié, traktujac aresztowania jak wypadki przy pracy. Najwazniejsze, ze
nie gingli przy tym ludzie, choé czasami sprawy przybieraly niespodziewanie
grozny obrot.

Tak bylo kiedy ,,Kunatka” kapitana Jerzego Luczyriskiego w 1980 roku
zostala ostrzelana na wodach Maroka i jeden z rybakéw zostal trafiony kula
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w pluco. Kuter, ktory strzelal, zabral rannego do szpitala i pozniej przez
kilka dni nie mozna go bylo znalezé. Odnalazt si¢ dopiero w Rabacie. Mato
brakowalo, by zgin¢lo przy tym dwéch innych ludzi. Odpoczywajacemu w
koi elektrykowi kula dostownie otarla si¢ 0 nos, a mechanik siedzacy przy
stoliku tylko dlatego przezyl, ze zostal wywolany na chwile do maszyny, a w
tym czasie kula trafila w bulaj.

W okresie licencyjnych polow6w na wodach Senegalu tylko raz doszlo
do prawdziwie tragicznego w skutkach zdarzenia, ktére nicomal zakoniczylo
si¢ utratg statku. Nasze jednostki, korzystajac z dobrej pogody, jaka zazwyczaj
panuje w strefie migdzyzwrotnikowej, by uniknaé dodatkowych optat, doko-
nywaly przeladunkéw na wodach otwartych poza pasem 200 mil morskich.
Baza ustawiala si¢ dziobem do fali i wolno plynela naprzéd, jednostki toweze
dobijaly do niej, cumowaly ,,na mocno” i rozpoczynaly si¢ przetadunki mro-
zonych ryb, maczki, paliwa i zaopatrzenia. W dniu 27 listopada 1979 roku,
krétko przed pélnocg do lewej burty ,,Kaszub IT” dobila ,,Luzytanka”. Baza
z zacumowanym u jej prawej burty chlodniowcem ,,Lewanterem” znajdowa-
la si¢ okolo 400 mil morskich na poludnie od Wysp Ziclonego Przyladka i
w takiej samej mniej wigcej odleglosci od afrykariskiego brzegu. Tak zaczela
si¢ czarna noc ,Luzytanki” szczegélowo opisana przez Ryszarda Leszczyn-
skiego w ,, Tragediach rybackiego morza”. Pozar wybuchl w maszynie i nigdy,
mimo prac wielu ekspertéw, powolywania rozlicznych komisji i rozpraw w
Szczecinskiej Izbie Morskiej, nie udalo si¢ jednoznacznie ustalié, jakie byly
jego przyczyny. Kilkanascie minut po péinocy IV mechanik zaraz po objeciu
wachty, zauwazy! blysk ognia i dym w dziobowej czgdci sitowni. Ogloszono
alarm pozarowy i rozpocz¢to gaszenie ognia, najpierw wlasnymi sitami, a w
chwil¢ pézniej wykorzystujac potencjal gasniczy statku-bazy i jeszcze dodat-
kowo ,,Lewantera”. Mimo uruchomienia systemu gaszenia pozaru silowni za
pomocy instalacji dwutlenku wegla, obfitego wykorzystywania piany i wody,
pozar rozprzestrzenia si¢ na poklad gléwny i tratlowy. Dowodzacy ,,Luzytan-
ka” kapitan Janusz Junczewski, widzac zagrozenie Zycia zatogi, decyduje, by
po szesciu godzinach walki z ogniem opuscié¢ plonacy statek i przejsé na bez-
pieczng baz¢. Odcumowanie nastgpuje dnia 28 listopada o godzinie 06.37. Od
tego momentu statek, zagrozony wybuchami butli z freonem, tlenem i acety-
lenem, dopala si¢, pozostawiony sam sobie. "Kaszuby II" i cumujacy u jego
burty ,Lewanter” prowadza prace przetadunkowe i réwnoczesnie caly czas
obserwuija, co dzieje si¢ na plonacym statku. Od czasu do czasu stycha¢ z nie-
go wybuchy, wida¢ rozblyski ognia, dym... W dniu 29 listopada w godzinach
poludniowych ,,Kaszuby 11" ruszaja w drogg do kraju, a dozorowanie pozaru
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przejmuje ,,Lewanter”. W dniu 30 listopada w miejscu rozgrywajacego si¢ dra-
matu pojawia si¢ ,,Lodowik” dowodzony przez kapitana Adama Janowczyka:

Najpierw zabralismy 2z chlodniowea dziesieciu = Senegalczykow i
odstawiliémy ich do Dakaru. 3 grudnia akcja gaénicza zostala zakoficzona,
rozpoczelo si¢ porzadkowanie wypalonego wraku oraz przeladowywanie
resztck mozliwego do uratowania tadunku i wyposazenia, 6 grudnia wziglismy

na hol pozbawiong zalogi .,Lunnnkq majac polecenie doprowadzenia jej do
kraju, Bylo to dla mnie duze wyz , gdyz w roli kapitana robilem dopiero
drugi rejs. W pierwszym etapie weszlismy do Las Palmas, gdzie , Luzytanka”
po przeprowadzeniu niezbednych prac miala uzyskaé certyfikat szczelnosci
przed dalszym holowaniem, Zaspawane zostaly na glucho wszystkie bulaje i
zej$ciowki, bylismy gotowi na spotkanie z zimowymi sztormami na Biskajach
i Morzu Pélnocnym. Jeszcze nie tak dawno liczylismy, ze tym razem Swigta
Bozego Narodzenia i Nowy Rok spedzimy z najblizszymi, ty koleje

naszego rybackiego zycia znéw potoczyly sig inaczej. Chceielismy jak najszybciej
by¢ w domu. Postanowilem, ze wyjdziemy w Wigili¢.

Niestety tego dnia po potudniu juz wszystko bylo maniana. Nie mogac sig
doprosi¢ o holowniki, przycumowalem ,,Luzytanke” do burty, przygotowalismy
hol o dlugosci 450 m, obcigzony Zzeliwnymi ,,walizkami” od siatki pelagicznej,
i w droge! Miclismy az do wejscia w kanat La Manche wprost wymarzong
pogode, dopiero w kanale dmuchnglo 8-9°B. Przez Morze Pélnocne znéw
bylo catkiem znosnie, w Skagerraku ponownie dopad! nas kolejny niz. Mimo
ze nie§lisémy wszystkie przepisowe $wiatla, przy Vigo i pézniej w Skagerraku
miclismy spore klopoty z lowigcymi tam kutrami. 8 stycznia 1980 roku
dotarliémy szczesliwie na $winoujska rede, gdzie wreszcie moglismy przekazaé
nasz ,skarb” holownikom portowym. To byl wiclki kawal , niedzwiedziego

. Nie micliémy IT oficera, przez 14 d6b spalem nie wigcej niz kilkanascie
godzin, kilka razy zasnalem i spadiem z fotela. Jakby tego wszystkiego byto
malo, w Swinoujéciu poprosil nas wodolot, by przeholowaé go przez zalodzony
zalew! Gdy przyjechata po mnie zona, natychmiast zasnatem w samochodzic i
w domu nikt nie byl w stanie mnie dobudzié!

wluzytanka” trafila do stoczni remontowej w Szczecinie i po remoncie,
a raczej odbudowie plywala jeszcze w ,,Gryfie” przez 20 lat, ale nie zdazyla
juz wrocié na afrykanskie lowiska, W 1981 roku waznos¢ licencji wygasla i nie
zostala przedluzona, gdyz obie strony cheialy do niej wprowadzi¢ korekty,
ktore byly idealnie rozbiezne. Mimo iz rozmowy odbywaly si¢ na bardzo wy-
sokim szczeblu i prowadzone byly przez wyksztalconych fachowcéw, przy-
pominaly nasz rybacki barter: ,,Daje ci prawie za darmo pigkna, hebanows,
starg rzezbg i za to w ostatecznosci moge uwolnic ci¢ od tej bezuzytecznej
odziezy, ktéra zalega twoja kabing”.
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Zanim jednak polskie jednostki na zawsze opuscily te towiska, poptyna-
tem tam raz jeszcze w poczatku 1979 roku ,,Wiecznem”, by zgodnie ze zobo-
wigzaniami polskiej strony przeprowadzi¢ badania zasob6w ryb i niektorych
uzytkowych skorupiakéw krawedzi i gérnych picter stoku szelfu Senegalu.
W Europie trwala zima stulecia. Nasz statek dowodzony przez kapitana Jana
Cholysta z ogromnym trudem przedzieral si¢ przez zamarznigty, bialy po
horyzont Baltyk. Mijalismy unieruchomione w lodzie, slabsze od nas mate
kabotazowce, ale w koricu i my utkneliSmy. Z opresji wybawita nas radziecka
baza rybacka, ktora specjalnie zboczyta z kursu, bysmy mogli poplynaé jej $la-
dem utorowanym w lodzie. Solidarnosé rybacka... W Dakarze przckazalismy
do tamtejszego Instytutu Ryboléwstwa (CRODT) przywiezione przez nas
wyposazenie badawcze, migdzy innymi szalupe ze stoczni w Ustce, zamustro-
walismy kilku miejscowych naukoweow i rozpoczelismy pierwszy etap badai
w pélnocnej czesci szelfu. Po ich zakoriczeniu ,, Wieczno” ruszylo na poszu-
kiwania kalmaréw w rejonie Zatoki Gwinejskiej i badania morszczukéw na
szelfie Namibii. Uméwili$my si¢ z Senegalczykami, ze wrécimy na poczatku
maja dokoriczyé¢ badania w rejonie polozonym na potudnie od Gambii, Nie-
stety, prawdopodobnie w lodach Baltyku nasza sruba ulegla uszkodzeniu i jak
orzek! I mechanik ,,bicie na wale stawalo si¢ coraz wicksze”. W tej sytuacji
dyrekcja MIR-u zdecydowala, iz ekipa naukowcow z ,,Wieczna” przesiadzic
si¢ na wracajacego z Antarktyki ,,Profesora Boguckiego” i dokoriczy sene-
galskie badania. Na ,,Boguckim” wybuch! prawie bunt. Ludzie byli po kil-
ku miesiacach pracy w bardzo trudnych warunkach, mieli obiecane wejscie
do Las Palmas, wigkszo§¢ zaplanowala juz urlopy i nagle pojawia si¢ jakis
Macick z jakiegos Swinoujscia, ktéremu zachcialo si¢ prowadzi¢ senegalskie
badania. Na otwartym oceanie zabrala nas szalupa z ,,Boguckiego”. Zaraz po
podwieczorku, jako kierownik rejsu mialem na zebraniu zalogowym uspoko-
i¢ nastroje i powiedzieé, o co tak naprawde chodzi. Wezesniej z kapitanem
Janem Sokolowskim, ktory delikatnie przestrzegal mnie przed ewentualny-
mi ostrymi reakcjami zalogi, ulozylismy plan dalszego dzialania. Méwilem
bardzo krotko: statek jest tutaj, bo tak zdecydowala dyrekcja, a nie ja. Jest
do zrobienia tyle a tyle stacji, zrobmy je jak najszybciej i bedziemy wolni.
Obiecuje, ze ekipa naukowa bedzie dziataé bez przerwy i zdazy opracowaé
wszystkie zaciagi. Dodalem, ze Dakar jest portem znacznie cickawszym niz
Las Palmas i moze dla wielu jest to jedyna okazja zobaczenia takiej Afryki.
W antarktycznej zalodze ,,Boguckiego™ byl miedzy innymi Norbert Wolno-
miejski, lubiany i cieszacy si¢ duzym autorytetem u wszystkich. Gdy skoriczy-
lem, wstal i potwierdzil gotowos¢ ekipy naukowej do podjecia dodatkowej,
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nawet bez podmian, pracy. Pozniej byly pytania dotyczace postoju w porcie i
przypuszczalnej daty powrotu do Gdyni, na szczgscie nie bylo w nich agresji.
Gdy tylko nasz bialy statek ozdobiony wielkim proporcem MIR-u na dziobie
zacumowal, na nabrzezu jak spod ziemi wyr6st rzad kraméw 2z najprzerdz-
niejszymi wspanialo§ciami. Mozliwosci wymiany barterowej powalily nasza
zaloge na kolana: ,,Biora wszystko!”. Nast¢pnego dnia po zaokretowaniu na-
ukoweow senegalskich wyszlismy w morze i rozpoczela si¢ praca na wysci-
gi. Zaciagi i stacje oceanograficzne... Jeszcze wazylismy i mierzylismy to, co
zlowiono w ostatnim zaciagu, a juz na rufie pojawial si¢ nowy material, Kil-
ka godzin snu, kawa i praca, praca i kawa... Stanowilismy wyjatkowo zgrang
ekipg: Norbert, Stasiu Sitek, Jurek Gozdanek, Romek Nowakowski, Andrzej
Dobrosielski... To bylo tylko kilka dni, ale za to prawdziwie morderczej pracy.
Francuzi z dakarskiego instytutu byli zaszokowani naszym tempem. Gdy po
raz drugi wehodzili§my do Dakaru, na nabrzezu czekalo juz na nas prawdzi-
we centrum handlowe. Oprécz sprzedawcoéw wyrobow artystycznych, wielu
tatusiow i braci przyszlo zareklamowaé swoje corki i siostry. Pojechalismy
caly ekipa do instytutu, senegalscy koledzy chcieli si¢ z nami pozegna¢. Po
powrocie zauwazylem na pirsie kilku naszych chlopakéw fowiacych ryby na
wedkill Rybacka choroba polega na tym, ze jak si¢ lowi po 50-100 ton dzien-
nie, to potem chce si¢ jeszcze dolapac te kilka sztuk. Poniewaz mieli$my is¢
prosto do kraju, Marian Smorawski — akwarysta, wpad! na pomysl, by zywe,
zlowione przez naszych wedkarzy ryby umi pod pokladem w 2
kach z woda i przewiezé do Akwatium MIR-u. Kilka miesigcy pozniej ryby
te, juz w Gdyni, weigz cieszyly si¢ jak najlepszym zdrowiem. Nasze badania
byly ostatnimi, jakie Morski Instytut Rybacki przeprowadzil na szelfie pél-
nocno-zachodniej Afryki. Wkrétce potem polskie trawlery na kilkanascie lat
zniknely z tamtego rejonu, by na krétko pod koniec lat dziewigédziesiatych
pojawi¢ sig, jako malo znaczacy epizod, na wodach Mauretanii.

W migdzyczasie na itackich statkach zbudowanych w Polsce prowadzili
polowy polscy kapitanowie z polska zaloga szkieletowa w ramach porozu-
mief mauretarisko-itackich, Od sierpnia 1983 roku do czerweca 1984 roku
statkiem ,,Al Razaza™ dowodzil kapitan Tadeusz Wasowicz:

To byla prawdziwa Wieza Babel, Polacy, Mauretariczycy i Irakijcz

Irakijezykow byli Kurdowie, z ktérymi najlepiej si¢ pracowalo, bo chcieli si¢

zyé. Platalo si¢ wszystko: kolory skory, jezyki, religie, mentalnosci,
. By przynajmnicj na jednej plaszczyinie byl jakis czytelny uklad,
y trzy kuchnie. Polawialiémy na wodach Mauretanii, ryba mrozona
w caloei byla odbierana przez lacznikowee i wysylana do Iraku, W tym

orni-

czegos n:
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trwala tam wojna i dla wiclu Irakijczykéw lowienie ryb bylo okazja, by jej
uniknaé. Miatem wige po kilku drugich, trzecich i pierwszych oficerow, ktorzy,
gdy w porcie ubrali si¢ w swoje paradne, kapiace od zlota mundury, wygladali
jak admiratowie, nie wiem czego ja, zwykly kapitan, szukalem przy nich...?
Wyladunki odbywaly si¢ w Nouadhibou, gdzie nieraz dos¢ dtugo przychodzito
nam czekaé na bazg i zaopatrzenie. Trudno stawalo si¢ tam na kotwicy, w tajniki
podejscia i wyboru miejsca wprowadzal mnie kapitan Bolestaw Iwanski z ,,Al
Kahli”, Plywaliémy szalupa na brzeg, na noc szalupa zostawala przy burcie.
Ktérejs nocy 16dz znikneta i zniknal tez jeden z drugich oficerdw. Rano szalupe
odnalezlismy zaplatang w sieci stawne, byla pustal Dopiero okolo poludnia
znalaz! si¢ oficer, ktéry samowolnie, w nocy bez powiadomienia kogokolwick
udal si¢ na brzeg, po drodze wpadt w sieci, cheial si¢ z nich uwolni¢, zszedt
do wody i zostal porwany przez prad. Cudem si¢ uratowal. Szalupa, ktora
po niego poplynela, przywiozla dorodnego barana. Gdy chcialem oficera
przykladnie ukaraé, Chief Iragui zawolal: ,,Przeciez mamy swigto, nasz kolega
nie zginal, zapraszamy cig, kapitan, na uczte!”. Baran zostal rytualnic zarznigty,
odarty ze skory i upieczony. Ci, ktérzy w tym uczestniczyli, moczyli we krwi
nach. Ktéregos dnia kucharze przyszli do mnie

rece i odeiskali dionie na ¢
na skarge, ze iracki kucharz nie chce sprzatac tak jak wszyscy, zostawia po
sobie brud w kuchni. Poszedlem z nim porozmawiaé. Mowilem, a on co$
mruczal, chyba potakiwal. W pewnej chwili jeden z oficeréw irackich, ktory
przystuchiwal si¢ rozmowie, podnidst si¢ gwattownice, ale nic nie powiedzial i
zedl. Krdtko po tym wpadt do mnie lekarz z wiadomoscig, ze iracki
kucharz zostal ci¢zko pobity, ma zlamane dwa zebra, naderwane ucho, rozcigta
glowg. Okazalo sig, ze w czasie tej rozmowy powaznie obrazil mnie — kapitanall
Chief Iragui wiedzial, co znaczy honor oficera i gdy tylko si¢ o tym dowiedzial,
kazal go ukarac. A byly u nich tylko trzy kary: ogolenie glowy, pobicie i $mier¢.
Kucharzowi tym razem si¢ udalo, przezyl.

zaraz wy:

Wihadystaw Borowski odnotowal, ze w latach 1958-2001 polskie rybo-
lowstwo dalekomorskie na wodach péinocno-zachodniej Afryki pozyskalo
1055 tys. ton ryb (11,5% ogélnych potowéw na Atlantyku). W potowach
wystepowala sardynka, sardynela, ostroboki, makrela, pagrusy, kielczaki i do-
rady, palasze oraz inne. Gléwne lowiska znajdowaly si¢ na wodach Sahary
Hiszpanskiej i Mauretanii.




Rozdziaf 4
Do Walvis Bay droga nie byfa Krotka...

Rozpoznawanie fowisk potudniowo-zachodniej A fry-
ki rozpoczelo si¢ z kilkuletnim opéznieniem w stosun-
ku do akwen6w polozonych u pétnocno-zachodnich
zy tego kontynentu. Dopiero pod koniec 1962

wybtz
roku, w pierwszych dniach pazdziernika wyruszyl
z Gdyni dalmorowski trawler-przetwornia ,,Neptun”,
ktory mial za zadanie dotrze¢ az na szelf Namibii,
by zbada¢ mozliwosci prowadzenia tam polowéw.
»Neptunem” dowodzit kapitan Leon Skelnik:

W tym rejsie wszystko bylo , pierwsze”. Byt to méj
pierwszy rejs w stopniu kapitana zeglugi wielkiej, po raz
pierwszy, od samego rozpoczecia budowy, dowodzitem tak duzym statkiem.
wNeptun” byl pierwszq polska przetwornia na lowiskach afrykanskich
ym polskim ,,rybakiem”, ktéry przeplynal réwnik... 13 pazdziernika
Smy polowy przy Mauretanii, niestety niezbyt wydajne. Zatoga
uznata, ze winny temu jest niefortunny dzieri podjecia polowéw. Wkrétce po
nawiqzaniu wspolpracy z lowiacymi tam statkami radzieckimi z Murmariska
1 wymianie informacji okazalo si¢, ze przyczyna naszych niskich wydajnosci
nic jest data, a uzywane przez nas sieci i staba znajomosé towiska. W tamtych
czasach mielismy dobre kontakty z rybakami radzieckimi. W naszych stoczniach
budowaliémy dla nich statki, nasi kapitanowie, mechanicy, technolodzy plywali
na statkach- przetworniach z Murmariska, poznajac tajniki ich pracy, uczniowie
szkol ryboléwstwa, plywajac na statkach szkolnych, odwiedzali zaprzyjaznione
szkoly. Pamigtam dwa trawlery, ktére pomogly nam wtedy rozpoczaé bardziej
wydajne rybotéwstwo. Byly to 1, Tolstoj” i ,,Korolenko”, od ktorych dostalismy
sicci lepicj przygotowane do polowéw w tutejszych warunkach, dostali§my
réwniez mapy znacznie lepsze niz te, ktorymi dysponowalismy. Oczywiscie,
wszystko odbylo si¢ za przyzwoleniem dyrekcji przedsigbiorstwa polowowego
z Murmariska, ale fakt pozostaje faktem. Lowigc, powoli przemieszczaliémy
si¢ coraz bardziej na poludnie, wkrétce bylismy przy Cap Blanc, zeszlismy
na lawice d’Arguin, pozniej na szelf Senegalu i Gambii. Na lowiskach
cm

senegalskich przejelismy 2 , Pegaza”, ktory doplynal tu z kapitanem Tadcus
Brzezifiskim, dwoch naukowcéw z MIR-u: technologa Jerzego Maciejczyka
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i ichtiologa Stanistawa Rutkowicza. Z petnym ladunkiem ryby mrozonej
i maczki zawingliémy na krétko do Temy w Ghanie, a péznicj poszlismy do
Lagosu w Nigerii. Lech Stefaiski, 6wezesny dyrektor ,Dalmoru”, polecit
nam plynaé i prowadzié polowy jeszcze dalej w kierunku potudniowym az do
wybrzezy Namibii, Dla zalogi najwaznicjszym wydarzeniem z tego etapu rejsu
byt chrzest réwnikowy. Bylismy pierwszym polskim statkiem rybackim, ktory
przekraczal rownik, tworzylismy histori¢. Grupa ludzi, kt6ra si¢ skrzykngla, nie
wiem nawet kiedy, wzigla w swoje rece caly organizacje uroczystosci. Wezesnicj
uzgodnilismy, ze podezas chrztu zadna z ,atrakeji” nie moze zagrazac zdrowiu
i zyciu neofitbw. Przyznaje, ze wszystko zostalo przygotowane zgodnic
z najlepsza tradycja. Siggnigto po wzorce z chrztu na ,Lwowie”, ktory byl
pierwszym polskim statkiem przekraczajacym pod Zzaglami réwnik w roku
1923 w drodze do Brazylii. Przywolano opis chrztu z rejsu ,,Daru Pomorza”
dookola $wiata w latach 1935-1936. W péznicjszej mojej karierze wiclokrotnie
przekraczalem réwnik, ale tamta pierwsza uroczysto$¢ zapadia mi gleboko w
pamigé. W dniu poprzedzajacym przejécie réwnika, na pokladzie tralowym
pojawit si¢ w picknej zbroi Tryton w towarzystwie jednookiego Pirata
i swawolacych diabléw, ktére grajac na mato znanych, dziwnych instrumentach,
robily pickielny halas. Gdy wyszedlem do nich w galowym mundurze, hatas
ucichl, powitalem Trytona, ktory wreczyl mi list-poslanie od Neptuna, Krol
Moérz i Oceanéw powiadamial, iz w dniu jutrzejszym nasz korab lini¢ acquatora
przeplynie i w zwiazku z tym on wraz z calym swym dworem na nasz poklad
przybedzie. List konczyl si¢ wiele znaczacym zyczeniem: wZywig nadziejg, iz
jadla wykwintnego i napojéw wszelakich nie zabrakniel”. O tym, jakie ilosci
wjadla i napojéw” powinni§my przygotowaé, przekonalem sig, gdy Tryton
odezwal si¢: ,,Panie Kapitanie, my dzi§ strudzeni wielce, chyba nie odmowisz
po malej kropelce?”. Pozniej juz diably rzucily si¢ do znakowania neofitow,
kazdy z nich mial az do momentu chrztu, nosié na czole duzy czerwony
litere N. Nastepnego dnia, zaraz po obiedzie na pokladzie udekorowanym
sieciami, flaga polska i proporcem ,Dalmoru” pojawit si¢ Neptun wraz ze
swoja malzonka Prozerping, damami dworu, Astrologiem, Trytonem, Piratem,
Lucyferem, diablami, lekarzem 2z pomocnikiem i fryzjerem z pomocnikiem.
Mialem dobrg zalogg, ktra potrafila cieszyé si¢ takimi sytuacjami i potrafila
je wykorzystaé. Wszyscy w orszaku byli poprzebierani tak pomyslowo, ze
w nicktorych przypadkach naprawdg trudno bylo rozpoznaé, kto kogo kreuje.
Szczegdlne zainteresowanie wzbudzaly pickne, pelne gracji nimfy ubrane w
stroje rodem z wysp Pacyfiku z dlugimi do ramion blond wlosami. Co chwilg
wybuchaly salwy $micchu, gdy udalo si¢ wreszcie zidentyfikowaé szczegolnie
tajemnicza postaé. Zasiedlismy z Ich Krolewskimi Mosciami na podwyzszeniu,
Neptun prosil, bym pozdrowil od niego polskich stoczniowe6w i podzigkowat
im za nazwanie tak picknego statku jego imieniem. Zaraz tez obdarowal
mnie specjalnym ,Orderem Réwnikowym” i gdy juz Astrolog wypatrzyt
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na dnie oceanu wyrazna bialy lini¢, rozpoczal si¢ chrzest. Diably folgujac
sobie do woli, wyciagaly po kolei neofitow z zagrody i prowadzily ich do
lekarza, ktory u kazdego znajdowal jakies chor6bsko. Czasami badania byly
na tyle skomplikowane, ze delikwent musiat by¢ krepowany sznurami przez
pomocnika. Po diagnozie natychmiast bylo leczenie: borowina, bariki, gorskie
powietrze, masaze, rozne mikstury.. U fryzjera, czyli w gabinecie picknosci,
z lysych robiono dlugowlosych, brodatych golono, kazdemu stosowano
maseczke na poorane przez sol i wiatr oblicze. Najwigcej probleméw byto przy
przechodzeniu przez , rekina”, dhugi brezentowy wor, ale i to w koricu udawato
si¢ wszystkim, Przykro bylo patrzeé na moich matroséw, gdy stawali przed
Neptunem, ktéry uderzajac ich tréjz¢bem w rami¢ nadawal im imig. Wypijali
toast za zdrowie pary krolewskiej, calowali Prozerping w kolano lub maty palec
u nogi, Astrolog odczytywal im horoskop i wreszcie byli wolni, mogli zacza¢
si¢ myé! I ja poprosilem Astrologa o przepowiedni¢. Dowiedzialem si¢ z nicj,
ze przede mng jest pigkna, dtuga kariera, ze bede plywal na duzo wigkszych
statkach i zwiedz¢ caly éwiat. Dziwne, ale wszystko to co bylo zapisane
w gwiazdach, sprawdzilo si¢ pézniej co do joty. Wieczorem wszyscy otrzymali
stosowne dyplomy. Krétko po tym wplyneliémy na szelf Angoli i rozpoczelismy
polowy. Stopniowo, robiac kolejne zaciagi coraz dalej na poludnie, znalezlismy
si¢ na szelfie Namibii i w koficu weszlismy do Walvis Bay, gdzie wziglismy
zaopatrzenie. Rozpoczal si¢ powr6t do kraju. Staszek Rutkowicz, ktory mial
za zadanie analizowaé polowy, oznaczaé ryby i przygotowaé z rejsu raport
ichtiologiczny, zbieral tez materialy do atlasu ryb, ktéry planowal wydaé.
Przez caly rejs zapamigtale rysowal i fotografowal, az w jakim§ momencie
zauwazylem, ze dzieje si¢ z nim co$ niedobrego. Zaczal opuszcza¢ positki,
znikal w kabinie, unikat ludzi. Wezesniej méwit mi, ze wybiera si¢ w tym roku
do pracy w Departamencie Rybolowstwa FAO w Rzymie, czyzby w poczcie,
kt6ra do niego dotarla, byly niepomyslne wiadomosci? Poprosilem go do siebie
i wtedy przekonalem sig, jak bardzo ta rozmowa byla mu potrzebna. Do korica
rejsu codziennie spotykaliémy si¢ u mnie i rozmawiali przy popotudniowe;
kawie. Rozstaliémy si¢, gdy ,,Neptun” w dniu 7 marca zacumowal w Gdyni.
Péiniej zupelnie o tym zapomnialem, bylo, minglo, dobrze si¢ skoriczylo,
Pewnego dnia zadzwonil telefon, Staszek pytal, czy jestem w domu i czy moze
na chwile wpasé do mnie. Przydzwigal wielka, zawinieta w papier paczke
wielkoéci polowy drzwi. Wewnatrz byl pigkny, olejny obraz, a na nim stojace
obok siebie w porcie dwa statki, na ktérych plywalem; ,,Kastoria” i ,Neptun”.
Wregczajac mi namalowane przez sicbie dzielo, powiedzial tylko: ,,Dzigkuje
ci Kapitanie” i wtedy przypomnialem sobie nasze rozmowy na ,Neptunie”,
~ To jest, panie Macieju, wlasnie ten obraz, na ktory pan teraz patrzy.

Mimo obiecujacych wynikéw polowowych uzyskanych przez ,,Neptu-

na”, musialo uplyna¢ kilka naste¢pnych lat, by na lowiskach poludniowo-za-
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chodniej Afryki pojawilo si¢ wigcej naszych statkéw. W tym czasie flota pol-
ska lowiaca na wodach Mauretanii i Senegalu uzyskiwala dobre wydajnosci,
réwnoczesnie sprzedaz zlowionych ryb w portach afrykariskich przynosila
godziwe zyski. Nie bylo wigc potrzeby wysylania trawleréw na inne, bardziej
odlegle, afrykanskie towiska. Dopiero w 1966 roku przyptynal tu, skierowany
z Georges Bank, odrowski ,,Pletwal” i wkrétce po nim cztery dalsze trawlery:
»Orka”, ,Langusta”, ,,Foka™ i ,,Belona”. Na ,,Pletwalu” prowadzil badania

Zbigniew Karnicki:

Na poczatku 1966 roku, juz jako pracownik Morskiego Insty
Rybackiego, wyplynatem ,Pletwalem” ze Swinoujicia na towiska Georges
Bank, lezace u wybrzezy Stanéw Zjednoczonych i Kanady. Zbieralem materialy
do mojej pracy doktorskiej na temat trwalosci ryb przechowywanych w
ochlodzonej wodzie morskiej, co w tamtych czasach bylo novum w technologii
przechowywania ryb. Poczatek rejsu byl nerwowy, bo nie wiedzielismy, kiedy
wyjdziemy ze Swinoujscia. Wehodzity do eksploatacji nowe statki i brakowalo
kapitanow, a pan na ,Pletwalu”, kapitan Zygmunt Soczowka wlasnic raczyl
zalamaé¢ noge 1 byl uziemiony. Trwalo to troche i nie wiem, jakich uzyl
argumentow, ale w koricu ,,Matka Odra” podjela raczej niezwykiy decyzjg, aby
kulawemu kapitanowi pozwoli¢ poplynaé na ,swoim” statku. Rejs przebiegal
bez wigkszych klopotow. Stary byt uziemiony na mostku i po okrecie si¢ nie

wendal, a od czasu do czasu u siebie w kabinie urzadzal zawody strzeleckie
zwiatréwki zakupionej przez przedstawiciela Zjednoczenia Gospodarki Rybnej,
wody

ytutu

ktory w naszym rejsie pobieral wiedz¢ o ryboléwstwie, Z za
koriczyly si¢ zwycigstwem kapitana, co doprowadzalo przedstawiciela na
wwiadzy rybackiej” do cigzkiej frustracji. Ryba nie za bardzo szta. Czasami
lapalismy tzw. zakazany przyl6w, czyli homara amerykanskiego. Jeden z okazéw
o wyjatkowej wiclkosci trafil si¢ nam ktéregos dnia i stal si¢ bohaterem sesji
zdjeciowej, w ktorej brala udzial prawie cala zaloga. W koricu jednak trzeba go
bylo, niestety, bko wyrzuci¢ za burtg, bo znalezienie homara przez stuzby
kontrolne USA, nawet wypchanego, mogto stono kosztowaé. Rekordows kare
za jednego homara zaplacilo jedno z polskich przedsigbiorstw polowowych,
Niepotwierdzone dane, choé¢ z rozsadnych zrédel, moéwig o astronomicznej
sumie 360 tys. dolarow!! Jesli to prawda, to byl to rekord do odnotowania w

sigdze Guinessa.

Z nadbrzeznej radiostacji po raz enty saczyla si¢ stodka melodia przeboju
Connie Francis ,,You kiss me good-by”, kiedy ustyszeliémy elektryzujaca nas
wiadomosé, ze zmieniamy lowisko nie na Nowa Fundlandig i lody, a na ciepla
Afryke i do tego poludniowa. Tam nas jeszcze nie bylo! Zgodnic ze stowami
piosenki pocalowalismy Georges Bank na pozegnanie, zrobiliémy zwrot i

radosnie pognalismy na potudnie.
Przelot byt spokojny, przeszlismy réwnik, na ktérym odbyl si¢ zapamigtany
przez wszystkich chrzest i krtko po tym rozpoczelismy polowy.
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Lowiska potudniowej Afryki byly w tym czasie intensywnie cksploatowane
przez floty radzieckie i NRD. Na obszarze od péinocnej Angoli az prawie
do Przyladka Dobrej Nadzi rybami uganialo si¢ co najmniej 200 duzych
statkdw typu BMRT. Lowily glownie morszczuki, ale tez duze ilosci ostrobokow.
Nasze polowy koncentrowaly si¢ na morszczukach. Bylo ich bardzo duzo,
jako ze stada tego gatunku byly prawie dziewicze, nietknigte rybacka siecia. Jak
wynikalo z moich pomiaréw, §rednia dlugoséé¢ morszczuka wynosita okolo 84
cm, a wige trafialy si¢ osobniki powyzej 1 metra, Problem polegal jednak na tym,
ze to bardzo stare stado bylo silnie zapasozycone i trzeba bylo potéw mocno
sortowaé. Okazalo si¢ pézniej, ze niewiele to dawalo, jako ze mrozilismy ryby
cale, Niewiclkie partie filetéw robione dla celéw doswiadczalnych wykazywaty
duzq iloéé czarnych punkcikow w tkance migsnej. To microsporidia niegrozne
dla ludzi, ale nieapetyczne i powodujace szybkie psucie si¢ migsa. Z tych
powoddw po jakimé czasie zrezygnowano z przywozu tych ryb do kraju.

Potowy byly dobre i trafialo si¢ wiele nowych, nieznanych nam gatunkéw
ryb, takich na przyklad jak &mgklp — migtus krolewski. Wspaniala ryba, bardzo
smaczna i uzyskujaca bardzo dobry ceng, ale byl to przyléw stosunkowo
niewielki, Natomiast cze¢sto trafial si¢ kolen, czyli rekinek. Ryba o bardzo
szorstkiej skorze i wedlug naszej oceny nadajaca si¢ tylko do wyrzucenia za
burtg, gdyz jej skora blokowala maczkarni¢ i utrudniata przerobke. Wickszy
potéw koleni to byla klgska, bo trudno je bylo wysypa¢ z worka, a potem
reeznic trzeba bylo wyrzucaé za burte. Niestety, dostalismy z kraju polecenie,
aby skontaktowaé si¢ ze statkami NRD-owskimi, bo oni kolenia przerabiaja i my
powinnismy si¢ tego nauczy¢. Na rynku niemieckim obcigte i uwedzone platy
brzuszne kolenia sa przysmakiem i to do$é¢ drogim (shirlen lokken 22?) Chetnych
na ,przeskok” na NRD-owski trawler bylo wielu, bo wies¢ niosla, ze na tych
statkach az roi si¢ od pracujacych tam kobiet, a po kilkumiesi¢cznym pobycie
na morzu nawet popatrzenie na ple¢ pigkng bylo atrakcja. Niestety, poplynat
tylko 1 oficer i technolog. Wizyta nie trwala zbyt dlugo (w przeciwienistwic
do wizyt na statkach radzieckich, ktérych bez paru toastéw ,,za nas i za was”
nie dawalo si¢ opuscié). Na ,baby” si¢ nie napatrzyli, bo bylo duzo pracy i
wszystkie byly w strojach roboczych i chustkach na glowach, a nie w kostiumach
kapielowych, jak sobie nasi wyobrazali. Technolog pokazal, jak odskorza si
kolenia, ale do tego trzeba bylo mieé specjalne re¢kawice z siatka metalows, a
my takich nie micli$my, wigc na tym nasza przygoda z koleniem si¢ zakoriczyla.
Zrobili§my pelny ladunck. Cz¢s¢ zdalismy w Lagosic, gdzie stoczyliémy jedna z
najwigkszych bitew portowych, w kt6rej bralo udzial prawie 200 os6b. Zabitych
nie bylo. Rannych tez nie. Natomiast pobitych kilku, porwane koszule, okup
zaplacony ryba lokalnej policji i szacunek naszych przeciwnikéw. Nastepnego
dnia bylo po wszystkim, znéw kwitla przyjaza, gdy widzieli bialych, to pytali
WwPletwal?” Jesli odpowiedZ byla twierdzaca, serwowali ,grabule”, wolajac
wPletwal-good boxers!”
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Na przelomie lat szesédziesiatych i siedemdziesiatych w rejonie tym po-
lawialy tylko trawlery ,,Odry”. Dopiero w 1972 roku polskie ryboléwstwo
w wickszym stopniu zainteresowalo si¢ towiskami poludniowo-zachodniej
Afryki. W pierwszej potowie 1972 roku przyplynelo ,,Wieczno”, ktérym do-
wodzil kapitan Bronistaw Bogdanowicz, a kierownikiem naukowym rejsu by}
Roman Diugosz. Na przetomie lat 1972/1973 prowadzil tu badania podczas
swojego pierwszego rejsu badawczego nowo zbudowany ,,Profesor Siedlec-
ki”. Statkiem dowodzil kapitan Antoni Lyzwa, kierownikiem naukowym rej-
su byl Stanistaw Wozniak, a jego zast¢pea Stanistaw Rymaszewski. Glownym
celem wyprawy bylo rozpoznanie warunkéw i mozliwosci prowadzenia po-
towéw na szelfie poludniowo-zachodniej i potudniowej Afryki. ,,Ubocznym
niejako celem tego rejsu bylo — jak to okreslat S. Wozniak — wypracowanie
wlasciwych form organizacyjnych pracy na statku”. Wlodzimierz Klosifski,
ktéry pracowal w zespole zajmujacym si¢ technikg polow6éw wspomina:

Bylem gléwnym projektantem sieci dla |, Siedleckiego”. W czasie prac
przygotowawczych odbylem dwa rejsy, podczas kt6rych moglem sprawdzi¢

w praktyce niektére swoje rozwigzania i pomysly. W okresie od stycznia do

maja 1971 roku pracowalem na pokladzie odrowskiej ,Dorady” polawiajacej

na lowiskach pélnocno-zachodniej Afryki. Pozniej, od listopada 1971 do
stycznia 1972 wraz z dalmorowskim kapitanem Romualdem Dakowiczem
przebywalem na radzieckim statku naukowo-badawczym , Argus”, na ktérym
prowadzono proby z uzyciem wlokéw do polowéw glebokowodnych, nawet
do 1500 m. ,,Profesor Siedlecki” rozpoczal polowy i szacowanie zasobow w
dniu 17 listopada od rejonu ujscia rzeki Cunene, skad, caly czas prowadzac
badania, przemieszczalismy si¢ stopniowo na poludnie. W dniu 12 grudnia
zawinglismy do Kapsztadu celem uzupelnienia zaopatrzenia. W czasie tego
postoju statek odwiedzali przedstawiciele §wiata micjscowej nauki, przemystu
rybnego i oczywiscie pelnej dumy z polskiej bandery, Polonii. Muszg¢ przyznaé,
iz nie wszystko do korica rozumialem, gdy idzie o stosunki panujace wirdd
kapsztadzkich Polakéw. Niektorzy z nich spotkali si¢ ze sobg po raz pierwszy
dopiero podczas wizyty na naszym statku. Nadal, mimo iz od czaséw wojny
minglo juz ponad éwieré wieku, wiadomo bylo, kto jest rotmistrzem, a kto tylko
zwyklym kapralem. Myslg, ze pobyt na , Siedleckim”, ogladanie najnowszych
polskich filméw, goszezenie w domach czlonkéw naszej zalogi i dlugie, szczere
rozmowy pomogly wiclu naszym rodakom zrozumicé, jaka jest wspolczesna

Polska i jakimi problemami teraz zyjemy. Po kilku dniach postoju wyszlismy na

badania w rejonie fawicy Agulhas i tam zaloga ,Siedleckiego” §wigtowala swa

pierwszq Wigilic w morzu.

O tym, ze oprécz prac badawezych duzq wage przywiazywano do ,,wy-
pracowania wlasciwych form organizacyjnych pracy na statku” éwiadczy zapis
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Wiadystawa Borowskiego dotyczacy Wigilii: ,,...kolede ,,Wéréd nocnej ciszy”
zaintonowal Olgierd Wrzesifiski. ,Nakazowy” zwrot ,,rufy na wiatr” zmyl
kolacje wigilijng z pokladu...” Widocznie kapitan Lyzwa zbyt mocno opono-
wal przeciwko zmianie kursu, gdyz po tym rejsie przestat dowodzi¢ ,,Siedlec-
kim”. Nawet teraz, po trzydziestu przeszlo latach, nie chcial o tamtym zda-
rzeniu rozmawia¢. Podczas powrotu do kraju dwukrotnie wystapily awarie
systemu napedowego statku. Byl to uklad spalinowo-elektryczny, w ktorym
trzy zespoly pradotwéreze dostarczaly energii elektrycznej dla dwéch silni-
kow elektrycznych napedzajacych $rube. Silniki ,,Fiata”, jakie tu zastosowano,
byly prototypami przeznaczonymi dla trakcji kolejowej i nigdy nie weszly do
seryjnej produkeji. Nie bylo wige do nich czgsci zamiennych, ktére kazdora-
zowo w przypadku awarii, a bylo ich wiele, trzeba bylo specjalnie zamawiac.
Rozwiazanie, wezesniej niesprawdzone, zostalo wmuszone ,,Profesorowi Sie-
dleckiemu” przez wladze polityczne i bylo wynikiem ukladéw z firma Fiata.
To bylo fatum, ktére towarzyszylo picknemu statkowi do korica jego karie-
ty. Czgste awarie systemu napedowego zmusily do rezygnacji ze wspélnych
z innymi krajami badan i wycofania z eksploatacji statku majacego doskonaty
migdzynarodowa renomg. Nastapito to jednak znacznie pézniej, a na razie w
$lad za statkami badawczymi przyplynely w rejon poludniowej Afryki, tym
razem juz liczniej, statki przemyslowe. Jako pierwsza pojawila si¢ tu w paz-
dzierniku 1972 roku dalmorowska ,,Columba” z Konstantym Chlapowskim,
ichtiologiem ze §winoujskiego Oddzialu MIR-u, zajmujacym si¢ badaniami
morszczukéw. Konstanty — wywodzacy si¢ w prostej linii od Dezyderego
Chlapowskiego ziemianina i generata — nosil wtedy sarmackie, dlugic wasy
i od czasu do czasu zaskakiwal wszystkich swoimi powiedzonkami. Ktéregos
dnia w Oddziale z okazji jakiej$ waznej rocznicy odbywalo si¢ otwarte zebra-
nie Podstawowej Organizacji Partyjnej, na ktore zostali zaproszeni wszyscy
pracownicy. Nie wypadalo nie p6jéé. Po wystuchaniu okolicznosciowego re-
feratu uslyszeliémy: ,,Cztonkéw partii prosimy o pozostanie, nieczlonkom
dzigkujemy”. Konstanty podnidst si¢ i ze slowami: ,Niech si¢ oddzieli ziar-
no od plew!”, wyszedl. Zostalo mu to zapamigtane. Dziesi¢é lat p6zniej, po
ogloszeniu w Polsce stanu wojennego, Konstanty, juz nie jako sarmata, a czlo-
nek NSZZ ,Solidarno$¢”, zostal nagle zwolniony z pracy. Tym razem rozkaz
do oddzielenia si¢ ,,ziarna od plew” otrzymal dyrektor Morskiego Instytutu
Rybackiego, pelnigcy wéwezas funkcje kierownika jednostki zmilitaryzowa-
nej. Dla przedsi¢biorstw zmilitaryzowanych Partia i Stuzba Bezpieczefistwa
przygotowaly list¢ 0s6b, ktére nalezalo usunaé. Czesé dyrektoréw miala
dos¢ odwagi, by skutecznie broni¢ swoich pracownikéw. Edward Budzifski z
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Dalmoru” wyklécal si¢ z nastanym komisarzem o kazdego czlowicka, Maks
Jedrzejezyk z ,,Gryfa” wysylal zagrozonych pracownikéw w morze, Kazi-
mierz Szczoczarz i Jerzy Zygmanowski z ,,Odry” udzielali za ludzi poreczen.
W tym samym czasie gorliwi stuzbisci, bojacy si¢ o swoja kariere, odpowiadali
na rozkaz: ,,tak jest!” i wyrzucali napigtnowanych. Na przelomie lat 1981-1982
2 MIR-u odeszly 103 osoby (37 na emerytury). Zwolnienie na podstawie de-
kretu o stanie wojennym oznaczalo powazne klopoty ze znalezieniem jakie-
gokolwiek zatrudnienia. Dr Konstanty Chlapowski mogl by¢ szczesliwy, ze
w koricu udalo mu si¢ uzyskaé prace w Spéldzielni Ogrodniczo-Pszczelar-
skiej w Migdzyzdrojach, jak méwil ,przy liczeniu pietruszki”. Ale w 1972
roku nikt nawet nie $nil, ze tak potocza si¢ nasze losy. Konstanty wspomina:
Plynac w rejs na ,,Columbie”, nigdy nie przypuszczalem, iz bedzie on mial
tak nicoczekiwane zakoriczenie. Pierwsze polowy rozpoczglismy na pozycjach,
gdzie wezesniej , Siedlecki” mial dobre wydajnosci. Juz w pierwszych zaciagach
okazalo sig, ze jednostka nasza ma sieci zupelnie nieprzystosowane do polowéw
morszczukowych, Wyniki byly prawie zerowe, chociaz skadinad wiedzielismy,
iz polawiajaca tam flota radziecka ma doskonate wyniki. Oni jednak fowili od
wielu lat i mieli z tego tytulu ogromne doswiadczenie. Szczesliwie sig zlozylo, iz
kapitan ,,Columby” Teodor Ulicki, mial bardzo dobrego znajomego rosyjskiego
kapitana. Kapitan ten ,,wypozyczyl” nam swojego specialistg, tralmajstra, kt6ry
dodatkowo przywiézt ze sobg w prezencic sie¢ morszczukowa. Po paru hokus-
pokus nasze polowy od razu si¢ poprawily. Wreszcie moglem poczu¢ si¢ jak
prawdziwy ichtiolog, Morszczuk byt duzy, dorodny i by méc zrobic tzw. pomiar
masowy, w ktérym powinno byé 300-400 osobnikow, trzeba si¢ bylo niezle
napracowaé fizycznie, W potowach byly tez ostrobok i makrela kolias, pojawial
si¢ palasz i doskonaly smakowo migtus krolewski. Na plytszych wodach,
blizej brzegu towilismy sardynopsa. Niedlugo po nas na lowisku pojawil si¢
wMors” z kapitanem Wiadystawem Rachtanem, ktory po raz pierwszy w naszcj
flocie zaczal stosowaé wlok pelagiczny skonstruowany przez Wiadyslawa
Burawg. Przyjemnosciq bylo patrzeé, jak wyciaga wiclkie ,lole” ostrobokow
i makreli. W rejsie tym po raz pierwszy zobaczytem plywajace w poblizu statku
pingwiny przyladkowe i szybujace w sztormowych porywach wiatru albatrosy.
Wielokrotnie na pokiad razem z wlokiem wjezdzaly uchatki i trzeba bylo mieé
si¢ na bacznosci, by podczas fotografowania nie zostaé przez nie pogryzionym.
Dzialalno$é rybackg zakoriczylismy w polowie grudnia i z pelnymi ladowniami
mrozonego morszczuka ruszylismy do kraju. Swigta Bozego Narodzenia
spedzalismy w okolicach Wysp Kanaryjskich. Nadchodzit Nowy Rok 1973.
Jest pozna wieczorna godzina 31 grudnia. Siedzimy w kilka 0séb w kabinie
u zaprzyjaznionego radiooficera Stasia Daszuty. Wspominamy co bardzicj
zabawne momenty z rejsu, biznes z Kapsztadu i Las Palmas, cickawostki
turystyczne... Atmosfera robi si¢ coraz przyjemnicj pijemy hiszparisk
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malage, powoli zbliza si¢ pétnoc. Wtem otwierajq si¢ drzwi, wehodzi kapitan
i informuje nas o naglym zgonie starszego rybaka Wiadka Hetmanczyka.
Jakby piorun w nas strzelil, dlugo nic mozemy otrzasnaé si¢ i dojéé do sicbie,
milczymy. Na korytarzu spotykam lekarza, méwi, ze reanimacja nie pomogla.
Wybija pélnoc. Wiem z poprzednich rejséw, jak na statku wyglada powitanic
Nowego Roku. Stychaé syrene okretows, ida w niebo rakiety, wszyscy skladaja
sobie zyczenia na pokladzie. Jest glosno i wesolo, Tym razem cisza, az w uszach
dzwoni. Ludzie bez celu snunﬁlc po korytarzach, znikaja w kabinach. Ja tez udaj¢
si¢ do szpitalika, ktory stuzy mi za kabing i pracownig. Nie moge usnag, przez
Sciang w izolatce lezy Wiadek, mieszkam sam... W koricu zasypiam, szamocze
si¢ w jakich§ koszmarnych snach. Wtem budzi mnie dotyk w rami¢. Podnosz¢
sig, zapalam kojéwke, nie ma nikogo, cisza. Co to bylo, pewnie koc spadl mi
#z ramienia, chyba... Przy spuszczonej do potowy masztu fladze plyniemy do
hiszpariskiego portu La Corufia. Tam po niezbednych w takich wypadkach
czynnosciach lekarsko-policyjnych kupujemy trumne. Jest ciemna, plaska,
nic taka jak nasze, wysklepione. Podwojna, zewngtrzna metalowa. Nazajutrz
w miejscowej gazecie ukazuje si¢ notka, ze na , barco-factoria «Columba» de
bandera polaca” tuz przed Nowym Rokiem zmarl jeden z czlonkéw zatogi. Do
korica rejsu mamy opuszczong bander¢. Trumna owinigta brezentem, mocno
przywigzana lezy pod zadaszeniem kolo windy tralowej. Przed nami styczniowe
Biskaje, tak jest bezpieczniej. Wreszcie Gdynia. Jest noc, na stabo oéwietlonej
kei oblepionej padajacym $niegiem z deszczem widaé¢ thum ludzi. To rodziny
przyszly powita¢ swoich najblizszych. Panuje przerazajaca cisza, a przeciez
zawsze w takich sytuacjach jest tak wesolo i glo§no. Trumng umieszczono na
srodku pokladu i przykryto bialo-czerwong. Bosman spuszcza trap, wehodzi
po nim zona z dzieémi. Jest cala w czerni, placze. Podchodzi kapitan, sklada
kondolencje. Odmawiamy Zdrowas Maria i Wieczny odpoczynek. Wszyscy
mamy lzy pod powickami. Trumna powoli, chcialoby si¢ powiedzie¢, dostojnie
plynie w powietrzu przenoszona bomem na nabrzeze. Minglo tyle lat, a ja nadal
nie moge zapomnie¢ tej prostej ceremonii, w ktorej wtedy uczestniczylismy.

W 1973 roku na lowiskach poludniowej Afryki towilo juz 8 trawleréw
dalmorowskich, jeden z nich ,, Taurus” dowodzony przez kapitana Z. Dzwon-
kowskiego wyprawil si¢ nawet na wschod od Przyladka Igielnego, by jako
pierwszy polski trawler rybacki prowadzié¢ polowy na Oceanie Indyjskim, po-
czatkowo w rejonie Port Elizabeth, a pozniej jeszcze bardziej ku polnocy.
Zwiad nie przyniost spodziewanych efektow, dno bylo skaliste i wymiecione
do czysta przez potudniowy, szybki i cieply prad Agulhas.

Jaka szkoda, ze wtedy w sieci naszego trawlera nie wpadia najslawniejsza
ryba §wiata — latimeria, wyst¢pujaca w tamtym rejonie. Niezwykle cickawa
jest historia pozyskania jej pierwszego okazu przez muzeum w East London.
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22 grudnia 1938 roku kurator tego muzeum Marjorie Courtenay-Latimer zo-
stala powiadomiona, iz na statku rybackim ,,Nerine”, ktéry wlasnie wrocil
z morza, jest cos naprawde cickawego. Kapitan Hendrik Goosen twierdzil, ze
nigdy w swojej dtugiej karierze takiego czegos nie spotkal. I rzeczywiscie, to
co zobaczyla kurator przeszlo jej najémielsze oczekiwania, Wsr6d rozgwiazd,
plaszczek, gabek i rekin6w lezata na poktadzie wielka (57 kg i 1,5 m dlugosci)
niebieskostalowa ryba, ktGrej pletwy osadzone byly na krétkich trzonach po-
krytych tuska. Byl wyjatkowo upalny dziesi, wszyscy juz zyli zaczynajacym si¢
wiasnie diugim weekendem i nikt nie mial glowy, by zajmowaé si¢ jakas tam
ryba. Whasciciel domu pogrzebowego odméwil umieszczenia jej w chlodni
i dopiero wykorzystujac caly zapas formaliny z miejscowej apteki, udato sie
zabezpieczyé ja przed zepsuciem. Pani Latimer ogladajac okaz, zauwazyla, ze
przypomina jej znane ryby trzonopletwe, ktére wystgpowaly ... w erze pale-
ozoicznej i wymarly okolo 70 milionéw lat temu. Ta ryba jeszcze niedawno
byla zywal 16 lutego 1939 roku dr J. L. B. Smith, znany specjalista ichtiolog
potwierdza jej przypuszczenia i $wiat dowiaduje si¢ o sensacyjnym odkryciu.
Ryba otrzymuje lacifiska nazwe Latimeria chalumnae. Pierwszy czlon nazwy
to hold dla pasji badawczej pani Latimer, drugi méwi o tym, ze polowu do-
konano u ujscia rzeki Chalumne. W 2003 roku, gdy bylem jachtem ,,Maria”
w East London, dostapilem wielkiego zaszczytu odwiedzin dziewigédziesie-
cioszedcioletniej uczonej i rozmowy o tym nieprawdopodobnym odkryciu.
wTaurus” po krotkim czasie powrdcil na atlantycki szelf, ktérego towi-
ska zapewnialy dobre, stabilne polowy. W kolejnych latach liczba polskich
statkow polawiajacych na tamtych wodach systematycznie zwickszata sie,
cho¢ dostgpnosé towisk zmniejszyla si¢ drastycznie. W 1975 roku Angola
wprowadzita 200-milowq strefe¢ wylacznego ryboléwstwa, dwa lata p6zniej
podobnie postapily wladze RPA. Najdluzej dostepne dla obeych statkéw po-
zostawaly wody Namibii, gdzie 200-milows strefe wprowadzono dopiero w
1989 roku. Do obstugi naszych trawleréw kierowano statki-bazy i lycznikow-
ce, ktére do 1975 roku nalezaly jeszcze do PPDIUR ,,Gryf”, a pézniej juz do
nowo powstatego Przedsi¢biorstwa Przemystowo-Ustugowego Ryboléwstwa
Morskiego ,, Transocean”, Nasza flota pracowala korzystajac gléwnie z portu
w Kapsztadzie i Walvis Bay. W pierwszym odbywaly si¢ dokowania jednostek,
odnawiano ich klas¢, pobierano zaopatrzenie, wymieniano zatogi, w drugim
przeprowadzano mniej skomplikowane remonty, a na redzie statki towcze
i bazy dokonywaly przeladunkéw. Czasami, choé raczej rzadko, szczegdlnie
wtedy, gdy statki prowadzily polowy morszczukéw na szelfie poludniowe;
Namibii, przetadunki odbywaly si¢ w zatoce Liideritz. Nie zawsze jednak
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zalogi statkéw mialy okazje, by zejé¢ tam na lad, byly to pojedyncze, odosob-
nione przypadki. O takiej okazji opowiada Kostek Chlapowski:

Wyczytalem kiedys, ze w pewnych warunkach, na przyklad na styku pustyni

i morza uwodniony siarczan wapnia, czyli popularny gips, moze keystalizowa¢
w formic picknych platkéw przypominajacych kwiat — piaskows roze.
W marcu 1974 roku stalismy ,,Kalmarem” w zatoce naprzeciw Liideritz, zdajac
rybg na chlodniowiec ,,Buran”, W tle widniato niewielkie miasteczko otoczone
ksi¢zycowym krajobrazem pustyni Namib. Patrzylismy na wysokie i gorzyste
brzegi, piasek i skaly, zadnej zieleni. Od czasu do czasu zatoke przecinaly nisko
lecace klucze kormoranéw, pojawialy si¢ ghuptaki i pelikany. Wiasnie mijato
osiemdziesiat dni pobytu w morzu bez zawijania do portu, a praeciez zgodnic
z odpowiednim ministerialnym  zarzadzeniem po §¢dziesigciu  dniach
nalezy si¢ dwa dni rekreacji. Bylismy pewni, ze po zdaniu ryby poplyniemy do
Kapsztadu na odpoczynek. Zaczglismy nawet zapisywaé si¢ u ochmistrza na
wycieczke na Przyladek Dobrej Nadziei... Nikt z nas nie wyobrazal sobie, ze
portem moze byé Liideritz, to przeciez taka pustynia, poza tym pocieszalismy
sig, ze dla naszego statku bedzie za plytko na wejécie. Po kilku dniach, juz w
morzu, dostalismy polecenie z ,,Odry”, by ze wzgledow oszczednosciowych
odpoczynek zalogi odbyl si¢ jednak w Lideritz, bo do Kapsztadu jest za daleko.
Miclismy szczescie, gdyz starczylo dla nas miejsca przy nabrzezu, natomiast
#Grinwal”, ku rozpaczy jego zalogi musial stanaé¢ na kotwicy. Wiadomo, ile
klopotéw jest z transportem w porcie. Miasteczko to zaledwie kilka uliczek na
kezyz, trzy sklepy, ze dwie knajpy, za to szesé koscioléw. Wszystkie budynki
polozone na litej skale, woké! réwnicz tylko skaly i piasek. Ani jednego drzewa,
nie liczac kilku przy domach. Do tego upal i silnie wiejacy wiatr niosacy piasck.
Chodzitem w krotkich spodniach, wice przy silnicjszym powiewie czulem
jakby tysiace szpilek klulo po nogach, Wszedzie widaé¢ bylo silne wplywy
niemieckie. Przezylem maly szok, gdy zobaczylem, ze gléwna ulica nazywa sig
Goering Strasse. Nic dziwnego, przecicz od osiemdziesiatych lat XIX wieku
az do pierwszej wojny $wiatowej Namibia byla niemiecka kolonig i nosila
nazwe Poludniowo-Zachodnia Aftyka. Do dzisiaj mam w moim klaserze
znaczek z tamtych czaséw z napisem Deutsch Siid-West Afrika. A co do
tego Goeringa, to byl on gubernatorem kolonii i ojcem niestawnej pamigci
Hermanna, marszatka I11 Rzeszy. Kolejne ,,zniemczenic” zobaczylem w jednej
2 knajpek, a byl to wiszacy na gléwnej $cianie ogromny portret Bismarcka
w pikielhaubie, z plaszczem zarzuconym na ramiona. Gdy po kilku godzinach
wszedlem tam jeszcze raz, cheac go pokazaé kilku kolegom, portretu juz nie
bylo... Widocznie wiasciciel zorientowal sig, e prayplyngli Polacy i wolal
nie ryzykowaé, Ostatecznie dwie zalogi, czyli jakies 160 chlopa to ogromna
sila razenia, wystarczy o jedno piwo za duzo i zawsze moze si¢ znaleié jakis
krewki patriota... Na drugi dzier w kilka oséb zabieramy si¢ na malq wycieczke
samochodem. Wzdluz pustynnej drogi, w pewnej jednak od nicj odlegtosci,
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caly czas widaé ciagnace si¢ ogrodzenie z groznymi tablicami przestrzegajacymi
przed wehodzeniem na pola diamentono$ne. Na $winoujskiej plazy miewalem
sukcesy w poszukiwaniu bursztynu i w swojej naiwnosci liczylem tu na jakis
maly diamencik lub choéby slynna piaskowa réz¢. Coz, nie udalo sig, napis
wyraznie mowil, ze strzelaja bez ostrzezenia. Krotko przed wyjsciem z portu w
jednym ze sklepikéw dostrzegam na wystawie to, czego szukalem — przepickna
piaskows réze. Wdaje si¢, w pogawedke z wlascicielem, mowig, ze jestem
ichtiologiem z polskiego statku, opowiadam o naszej wycieczce na pustynic,
pytam, czy moge wziaé do reki to cudo z wystawy. Gdy w koficu zegnamy
si¢, m6j rozméwea wrecza mi okaz, ktéry mnie tak zachwycil, moéwiac: ,,to
pamitka, ktora zawsze ci bedzie przypominaé Afryke”. Mam ja nadal, oprocz
Afryki przypomina mi jeszcze moje rybackie rejsy, ludzi i statki...

Wiadomo, iz praca na trawlerze rézni si¢ od pracy na bazie. Statek fow-
czy to ciagle emocje i adrenalina, poszukiwania, wspolpraca i rywalizacja
z innymi jednostkami, interpretacja zapisw, pilnowanie, czy ryba wchodzi do
sieci, kilka razy na dobe ,,wydajemy!” i ,,wybieramy!”, wiatr, fala, wywieszana
codziennie przez technologa warto$é dobowej produkeji, dobry nastrdj, gdy
wartosé jest wysoka, dét psychiczny, gdy przez kilka dni statek bezskutecznie
goni za ryba. Statek fowezy zyje tak, jak Zyje morze; czas, przynajmniej pozor-
nie, plynie tu szybciej. Baza stoi na kotwicy, trawlery oddaja kartony i maczke,
a odchodza z zaopatrzeniem, lacznikowce zostawiaja zaopatrzenie i zabieraja
to, co zlowily statki lowcze. Codziennie to samo i tak samo. Baza jest domem,
jej zadaniem jest trwac i nic nie moze przyspieszy¢ lub zwolni¢ tempa uplywu
czasu. Rybackie przyslowie mowiace: ,,zgodzilem si¢ za psa, to szczekam”,
podkresla jak wazna w byciu na takim statku jest odporno$é psychiczna. Co
robié, gdy tej odpornosci zabraknie, gdy czlowick nie widzi juz miejsca, gdzie
méglby si¢ schronié przed goniacymi go, czasami urojonymi, problemami...?
Wyjséé stad, uciec, dookota morze... W kalendarium tragicznych zdarzedi w
,Polskiej flocie rybackiej...” W. Bladego dosé czesto natrafi¢ mozna na takie
sformulowania: w drodze na fowisko/z towiska zaginal..., wypadl za burte
i zaginal... Na statku towczym, ktéry prowadzi potowy nie ma czasu na roz-
pamigtywanie po raz nie wiadomo ktory probleméw zyciowych, jest praca,
zmeczenie i niestety... s nieszczgsliwe wypadki, podczas ktorych ludzie gina.
Niepotrzebne, niezawinione $mierci. Pekl hak, zerwala sig lina, nagty przechyt
statku na sztormowej fali... Plynac na fowisko lub wracajac do kraju wszyscy
maja zbyt duzo czasu, by mysleé. Ci, kt6rzy nie wierza, ze pozostawione na
ladzie sprawy p6jda w dobrym kierunku lub ze to, ku czemu whasnie ply-
na, pozwoli im zyé, wolg odej$é i odchodza... w alkohol, depresj¢ psychiczna
i wreszcie tam, skad nie ma juz powrotu. Na statku alkoholu nie da si¢ catko-
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wicie wyeliminowacé i nic tu nie pomoga najostrzejsze nawet zarzadzenia dy-
rekeji przedsigbiorstwa. Alkohol jest wpleciony w zawéd marynarza i rybaka.
Wystarczy postuchaé pierwszej z brzegu szanty, by uslyszeé o rumie, grogu
i whisky. Kapitan Sidor, gdy ktos z zalogi w spos6b razacy ,,naduzyl”, méwil:
nie bedg teraz z tobg rozmawial, w porcie przyjdziesz z zong, To skutkowalo
lepiej niz najostrzejsza nagana.

Gdy ktos ze statku nagle znika, dla zalogi jest to szok i dreczace wszyst-
kich pytania, co bylo przyczyna, czy wezesniej mozna mu bylo jakos pomée?
Rodzina przezywa tragedic i katastrofe, a kapitan, kt6ry odpowiada za wszyst-
rystko, rozpoczyna w tym momencie dluga droge krzyzowa,
w ktorej stacjami sa: armator, policja, prokuratura, Izba Morska, czasami
sad. Notka Wieslawa Bladego ukazuje tylko maleriki wierzchotek gory lodo-
wej: 30.11.1975 r. -, Gryf Pomorski”, statek-baza z PPURM , Transocean”,
Szczecin — w czasie postoju na kotwicy w poblizu portu Walvis Bay (ptd.
Afryka) wypadl za burtg i utonal Andrzej Wandrey — lekarz okretowy.

Relacja kapitana Czeslawa Szostaka, ktory w tym czasie dowodzit »Gry-
fem Pomorskim”, pokazuje cala zlozonos¢ sytuacji na statku i podczas poz-
niejszych dzialan zmierzajacych do ustalenia prawdy i wskazania ewentual-

nych winnych:

Byl poniedzialek, 29 listopada 1975 roku. Baza rybacka ,,Gryf Pomorski”
stala na kotwicy, za zgoda wladz poza granicami portu Walwis Bay (Namibia)
w odlegloéci 1,9 mili morskiej. Pogoda byla pickna — cieplo, stonecznie
i bezwictrznie. O godzinie 1535 zacumowal do prawej burty bazy trawler
wlikosar”. Prace przeladunkowe tewaly na nim do godziny 21.00. Péinicj
statek stal przy burcie ze wzgledu na remont w maszynie. Baza przygotowywala
si¢ do podmiany zalogi podezas nastepnego pobytu w Cape Town. Tak sie
zlozylo, ze wszyscy z mesy kapitariskiej (kierownicy dzialow, technolog, lekarz
okretowy i stomatolog) podjelismy decyzj¢ o pozostaniu na drugg czes$é rejsu.
W czasie podwieczorku lekarz Andrzej poprosit do siebie na kawg z okazji
Jutrzejszych imienin wszystkich obecnych w mesie. W tym czasie byl na bazie
kierownik Pionu Polowéw ze szczeciriskiego ,,Gryfa”. Po kolacji okolo 20.00
spotkalismy si¢ w kabinie stomatologa, ktéra byla wicksza od kabiny lekarza.
Do nas z mesy kapitariskiej, na zaproszenie lekarza, dolaczy! pielegniarz, razem
bylo nas 9 0séb. Jak wykazala 1zba Morska — pito: soki, wodg mineralng, kawe i
herbatg. W pewnym momencie lekarz postawil 3/4 1 wodki Smirnoff. Nastapita
niecickawa chwila. Zgodnie bowiem ze wszystkimi zarzadzeniami zatodze nic
wolno bylo posiadaé i pié alkoholu. Nie bardzo wiedzialem, jak zareagowac,
Biorac pod uwage, ze bedziemy razem pracowaé przez druga cz¢s$é rejsu i
ze jest nas 9 0sob, postanowilem nie reagowaé. Decyzja ta, jak si¢ poznicj
okazalo, nie wyszta mi na dobre. Lekarz zaopatrzyt si¢ w alkohol, gdy kilka
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dni wezesniej byl z chorym w porcie. Pierwotnie chcialem by¢ na przyjeciu
krotko, gdyz obecnosé kapitana w takich sytuacjach usztywnia atmosfere. Tym
razem jednak postanowilem posiedzie¢ diuzej. Towarzystwo opuscilem okoto
23.00, kilka minut przede mna wyszed! kierownik Polowéw. Jak si¢ pozniej
okazalo, po moim wyjsciu lekarz postawil jeszcze jedna butelke smirnoffa.
Wszyscy rozeszli si¢ okolo 00.30 (z ustalesi Izby Morskiej). W godzinach 06.00-
08.00 w dniu 30 listopada marynarze z wachty pokladowej plukali pokiad na
rufie i szykowali cumy do przyjecia do burty trawlera , Jowisz"”, W czasie tych
prac jeden z marynarzy zauwazyl w rufowej czesci statku — mokra koszulg
i spodnie. Myslac, ze spadly z gory rzeczy suszace sig, polozyl je na linach.
O godzinie 08.00 przycumowat , Jowisz”, Okoto godziny 09.30 zglosit si¢
z lowiska trawler , Kniazik” z prosba o konsultacje z lekarzem; baza prowadzita
dwudziestoczterogodzinny nastuch radiowy. Po otrzymaniu wiadomosci
z serwisu, pielegniarz udal si¢ do kabiny lekarza. Kiedy na pukanie do drzwi
nie bylo odpowiedzi, zajrzat do kabiny przez bulaj. Gdy stwierdzit, ze kabina
jest pusta, powiadomil o tym stomatologa i ochmistrza. Sprawdzono, czy
nie ma lekarza na jednostkach stojacych przy burcie bazy. Okolo godziny
11.00 (ustalenia Izby Morskiej) powiadomiony I oficer rozpytywat marynarzy
z wachty, czy nie widzieli lekarza i wowczas wyszla sprawa znalezionych spodni
i koszuli, 1 oficer z ochmistrzem udali si¢ na rufe i stwierdzili, ze sa to rzeczy,
ktore lekarz mial na sobie w czasie przyjecia w kabinie. Prosto z rufy przyszli
do mnie i powiadomili o wszystkim, Zarzadzitem przeszukanie bazy. Mielismy
wezesniej wyznaczonych ludzi do przeszukiwania odpowiednich pomieszczen
na statku. Przeszukiwania takie, od komina przez szalupy do tadowni i od
dzioba do rufy przez wszystkie pomieszczenia na statku, prowadzilismy zawsze
po odecumowaniu z portu zagranicznego, zeby stwierdzi¢, czy nie ma na statku
blindziarzy. O przeszukanie swoich statkow poprositem kapitanéw jednostek
stojacych przy burcie bazy. Niestety, przeszukiwania statkéw nic nie daly.
W migdzyczasie robiono wywiad wirdd zalogi — kto i kiedy w nocy widziat
lekarza. Okazalo sig, ze ostatni widziat lekarza II mechanik, ktéry 30 listopada
okoto 01.00 wyszedl na poklad z maszynowni na papierosa i wéwczas
lekarz podszed! do niego, proszac o ogie. Wedtug II mechanika, lekarz po
wymianie kilku zdar udal si¢ w strong rufy. Powiadomilem agenta o zaginiciu
czlowieka oraz Kapitanat Portu, proszac o zgodg na opuszczenie trzech todzi
motorowych (po jednej z kazdego statku). Po otrzymaniu zgody, rozpoczglismy
poszukiwania, ktore trwaly do z zchu. Wynik poszukiwan byl negatywny.
Po sporzadzeniu i zaszyfrowaniu raportu o wypadku wystalem go do armatora.
W dniu 17 grudnia otrzymalem z Kapitanatu wiadomosé o znalezieniu ciata
mezczyzny we wschodnicj cz¢éci wejécia do portu, okolo 6 mil morskich od
pozycji bazy. Liczac si¢ z tym, ze to moga by¢ zwloki naszego zaginionego
lekarza, Kapitanat prosil o identyfikacj¢. Wyslalem motoréwka stomatologa
i pielegniarza. Cialo bylo juz w takim stanie, ze stomatolog zidentyfikowal
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zwloki po uzgbieniu. Po powrocie szalupy i uzyskaniu potwierdzenia, ze to
sq zwloki naszego lekarza, powiadomilem armatora, proszac o dyspozycje dla
agenta, co zrobi¢ ze zwlokami. Przestano je do kraju, gdzie nastapila sekcja
zwlok. Wedlug opinii specjalistow prawdopodobng przyczyna zgonu bylo
utonigcie. Oceniajac zebrany material dowodowy (byly trzy rozprawy 15, 21
129 czerwea 1976 roku po powrocie bazy z lowiska) oraz wyniki sekeji zwhok
~ Izba Morska stwierdzila, ze: ,nie ma podstaw do upatrywania zamachu
zbrodniczego jako przyczyny wypadku. Brak tez jest dostatecznych podstaw
do uznania, ze przyczyna $micrci lekarza okretowego bylo samobéjstwo’.
W czasie rozméw z zaloga dowiedzielismy si¢, ze lekarz juz w poprzednim
rejsie na lowiskach Georges Bank, tak samo jak i tutaj, méwil, ze chetnie
poskakalby z burty i poplywal. Podobno podczas studiéw dorabial jako
instruktor ptywacki. Doszlismy do wniosku, ze bedac pod wplywem alkoholu,
postanowil mimo zakazu zrealizowaé swoje pragnienie kapieli. W tym czasie
W nocy temperatura powietrza wynosita +15°C, a wody +12°C z uwagi na
przeplywajacy zimny Prad Benguelski. Skaczac do wody z wysokosci ponad
10 metréw, doznal szoku termicznego. Kiedy szedlem na rozprawe przed
I1zba Morska, spodziewalem si¢ klopotéw, ale nie tego, co nas, kierownictwo
statku spotkalo, Matka lekarza, gdy weszla na salg, zaczela do nas krzyczeé:
wmordercy mojego syna”, az musial interweniowaé sedzia prowadzacy sprawe.
Po zakoriczeniu rozprawy Izba Morska orzekla: , Kapitan dopuscit do picia
alkoholu na statku w dniu 29 listopada i sam bral w tym udzial, réwniez I oficer
spozywal alkohol, Postgpowanie takie stwierdzone w zwiazku z wypadkiem
stanowi o braku nalezytych norm etycznych zainteresowanych. Z przewodu
wynika jednak, ze picie alkoholu podczas prazyjecia bylo odosobnionym
przypadkiem, a kapitan m/s ,Gryf Pomorski” przestrzegal postanowier
wynikajacych z zarzadzenia Nr 74 Dyrektora PPDiUR | Gryf” w Szczecinie.
Majac na uwadze okolicznosci sprawy, Izba Morska zrezygnowala ze stosowania
wobec kapitana oraz I oficera sankcji pozbawienia funkeji lub zawodu i
ograniczyla si¢ do wytknigcia nieprawidlowosci”. Armator dolozyl nam po
naganie z ostrzezeniem i tak zakoficzyla si¢ sprawa lekarza. (Szczegdly na
podstawie uzasadnienia Szczeciniskiej 1zby Morskiej do orzeczenia w sprawie
utonigcia lekarza okretowego).

Od tamtego zdarzenia minglo 30 lat. Gdyby prébowaé przypomnieé
sobie, w czym uczestniczylismy przed trzydziestu laty, wigkszos¢ z nas mia-
laby z tym problemy. Kapitan Czeslaw Szostak do dzisiaj dokladnie pamigta
wszystkie szczegoly tamtej tragedii. Czy rzeczywiscie kapitan musi zawsze
odpowiadaé za wszystko i za wszystkich? Odpowiedz jest jedna; MUSI, bo
tylko on jest kapitanem, ale jest tez czlowiekiem, ktéremu zdarzyé si¢ moze,
tak jak wszystkim ludziom, wypadek przy pracy. W chwili, gdy pojawia si¢
nieszczgdcie, na barki kapitana spada ogrom obcigzenia, z ktérym nie zawsze
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moze sobie poradzié. Wystarczy wtedy okrzyk na sali sadowej: ,,mordercy
mojego synal” czy napastliwa publikacja w prasie, by wywotaé depresje i cheé
zej§cia na zawsze z tej drogi przez meke. Gdy splonela baza ,,Pomorze” i
zgineli podczas pozaru ludzie, Izba Morska pozbawila kapitana Kazimicrza
Walczowskiego prawa wykonywania funkcji przez jeden rok. R. Leszczyniski
napisze: ,najprawdopodobniej to owa sankcja stala si¢ przyczyna zalamania
psychicznego i klopotéw zdrowotnych, bowiem kilka miesigcy pozniej kapi-
tan Walczowski popelnil samobojstwo™. Inni méwia, ze najprawdopodobnicj
przyczynil si¢ do tego artykut w ,, Tygodniku Morskim”,... a jak bylo napraw-
de, pozostanie nierozwiazana tajemnica. Czasami nie trzeba bylo, by az zgineli
ludzie, wystarczylo, by np. zaginely wazne dokumenty dotyczace wiezionego
tadunku. Tak bylo na ,Roztoczu” plynacym z Pacyfiku do Kanalu Panam-
skiego; kapitanowi na skrzydle mostka nagly poryw wiatru wyrwal teczke
z dokumentami. Po kilku dniach kapitan, obawiajac si¢ klopotow i nieprzy-
jemnosci po powrocie do kraju, wyskoczyl w nocy za burt¢ i mimo poszu-
kiwari nie zostal odnaleziony. Nawet w czasie postoju w porcie kapitan nie
moze w pelni korzysta¢ z tego, co ma do zaoferowania lad. Oprocz spraw
statkowych pojawiaja si¢ nicoczekiwanie problemy zwigzane z pobytem zalo-
gi w miescie. Ktos zostal pobity, obrabowany, wywolal awanture, przemycal,
nie wrocit... W Izbach Morskich czesto zasiadali rybacy — kapitanowie, pel-
niac funkeje tawnikow lub przedstawicieli przedsi¢biorstwa. To oni, znajacy
realia zycia na morzu i warunkéw, w jakich sq prowadzone polowy, byli opar-
ciem dla kolegow oskarzanych o wszystko co najgorsze. Na jednej z rozpraw,
gdy kapitan Zbigniew Kic, bedac przedstawicielem przedsigbiorstwa, bronit
decyzji podijetych przez kapitana Piotra Nowickicgo, zostal wprost zapyta-
ny przez sedziego, czy jest jego adwokatem. Kapitan Ryszard Staniszewski,
bedac lawnikiem, stoczyl formalng bitwe z przedsi¢biorstwem o przyznanie
rodzinie z malymi dzie¢mi renty po poparzonym motorzyscie. Takich przy-
kladéw, gdy ludzie morza usilowali wniesé na sale sadowa swoje doswiadcze-
nie, bylo wicle.
Remonty i rekreacja w Kapsztadzie! Pickny port i pigknie polozone
u stop Gory Stolowej miasto, wtedy jeszcze w miarg bezpieczne... choé, gdy
w 1976 roku weszlismy tu , Tazarem” w drodze z rejsu antarktycznego, kilku
czlonkéw naszej zalogi zostalo wieczorem obrabowanych w okolicy portu.
Tutaj wszedl, koriczac rejs, jeden z gryfowskich statkéw. Wspomina Mietek
Lewicki:
Na naszych statkach, moze winnych przedsi¢biorstwach tez, na zakofczenie
wyprawy zaloga wybierata Czlowicka Rejsu. Wybory organizowal sekretarz
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statkowej organizacji partyjnej. Tytul dawal pewne przywileje, niewiem dokladnie
jakie, ale moze awans, lepszy statek, termin urlopu... W tamtych czasach, kiedy
tko musiato odbywaé si¢ zgodnie z tzw. pryncypiami, wyréznienic to
nic zawsze przypadalo wiasciwym ludziom. W poprzednim rejsie na skutek
ordynarnej manipulacji wyrézniono cwaniaka, lenia i zlego kolege. Uwazalem
to za §winistwo i tym razem to ja postanowitem troche pomanipulowaé, Na
naszym statku I oficerem byl kapitan zeglugi wielkiej rybackiej Kazimierz
Radziwill, z tych Radziwiltow po micczu. Klasowo nieczysty, ze swoimi
siedemnastoma wioskami nie przystawal do naszej rzeczywistosci. Byl za to
obowiazkowy, kompetentny, kulturalny, uczynny, kolezefiski i jego wlasnie
postanowilem wytypowa¢ jako kandydata. Gdy przyszio do wyborow, ktére
odbywaly si¢ w mesie, zglositem kandydaturg i w uzasadnieniu powiedzialem,
ze jako elektryk mam kontakt z wszystkimi dziatami i ludzie uwazaja naszego
Pierwszego za najlepszego kandydata. Myslatem, Ze sckretarz partii  zabije
mnie wzrokiem. W glosowaniu méj kandydat przeszed! jednoglosnie. I oto
co si¢ dzieje, swiezo wykreowany Czlowick Rejsu wreszcie uwierzyt w sicbie,
poczul si¢ kim$ naprawde waznym. Tradycyjnie, podczas cumowania witaly
* nas dziewczeta z ;mazowsza”, liczac, e za chwile beda mogly wejsé na statek.
Niestety, wachte wlasnie objal I oficer, ktéry nagle z pelnego dystansu ksigcia
stal si¢ wyjatkowo gorliwym straznikiem moralnosci socjalistycznej. Dopiero
gdy udalo si¢ go zwabié do awarii sygnalizacji pozarowej gdzie$ na dolnym
pokladzie, wszystko mogtlo si¢ wreszcie potoczyé normalnym trybem.

Kapitan Tadeusz Wasowicz przez wiele lat prowadzil polowy na lowi-
skach poludniowej Afryki, wielokrotnie wehodzil do Kapsztadu na remonty,
po zaopatrzenie i na rekreacje. Szkoda, ze jego wyjatkowo ciekawe opowia-
dania byly zbyt czgsto przerywane zastrzezeniem: ,ale o tym nie wolno panu
pisac!™:

Mimo iz Republika Poludniowej Afryki byla krajem apartheidu, w porcie
panowaly w tym wzgledzie dosé liberalne stosunki. Jako Polacy nie jestesmy
rasistami, totez szybko nawigzywaly si¢ nici przyjazni pomiedzy czlonkami
naszych zaldg a krecacymi si¢ po porcie dziewezgtami. Tworzyly zgrany
zespol. Przy diuzszym postoju pomieszkiwaly na statku, u mnic mialy zakaz
wchodzenia na gérne poklady. Staraly si¢ by¢ uzyteczne, pomagaly chlopakom
jak mogly, sprzataly kabiny, co§ przepraly i pozszywaly, gdy naprawiano sieci,
nawijaly sznurck na kleszezki. Wyrézniala si¢ sposrod nich Pawlowska, weale
nie najpickniejsza, ale za to najbardziej energiczna i dobrze méwigca po polsku.
Kiedy$ zwrocitem jej uwage na dwie kolezanki, ktére na trapie ostro walily
si¢ po pyskach. Popatrzyla i powiedziala najczystszq polszczyzng: ,,Kurwa
kurwie Iba nie urwie”, co pewnie mialo znaczy¢, bym si¢ tym specjalnie nie
przejmowal. Podezas kolejnego zawinigcia do Kapsztadu dowiedzialem sig, ze
zostala zastrzelona w porcie z przejezdzajacego samochodu.
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Caly s$wiat potepial panujacy tu rasizm, natomiast wiele pafistw, mimo
oficjalnego embarga i bojkotu, utrzymywalo po cichu stosunki handlowe
2z bogatym krajem ,,potozonym w okolicy Przyladka Dobrej Nadziei”. W po-
czatku 1976 roku wszed! do Kapsztadu z eksportowym tadunkiem ryb gry-
fowski ,,Kniazik” dowodzony przez kapitana Henryka Poksa. W tym samym
czasie przebywal tutaj Maks Jedrzejczyk, ktory uznal, iz w zwiazku z tym, ze
coraz wigcej polskich statkéw zachodzi do tego portu, dobrze byloby przy
okazji sprzedazy ryb urzadzié na statku integracyjne spotkanie z przedstawi-
cielami administracji morskiej i rybackich k6l biznesowych:

Kapitan Poks, ogromny mezczyzna, nalezal do starej gwardii rybackiej.
W 1949 roku razem z T. Brzezifiskim, L. Skelnikiem, J. Pijska i innymi skoriczyl
tak zwana Szkolg Szypréw — Rybakéw Dalekomorskich przy przedsigbiorstwie
wDalmor”. Plywal z Holendrami i z tego okresu zachowal dobrg znajomosé
jezyka, jakim méwili Holendrzy — rybacy. Gdy na statku zjawili si¢ Afrykanerzy,
okazalo sig, ze kapitan Poks stal si¢ nagle lingwistyczna gwiazda. Doskonale
porozumiewal si¢ z gosémi, ktorzy byli zauroczeni, slyszac mowg swego
ojczystego kraju. Jak zwykle kucharze stangli na wysokosci zadania, co
w polaczeniu z polska goscinnoscia zaowocowalo pézniejszymi réwnie mitymi,
choé juz mniej oficjalnymi kontaktami. Jako$ tak wyszlo, ze moim sasiadem
przy stole okazal si¢ by¢ sam szef departamentu bezpieczefistwa Prowincji
Przyladkowej. Dobrze nam si¢ rozmawialo, wymienilismy wizytowki i na
zakoficzenie otrzymalem zapewnienie, ze gdy bedziemy mieli jakies problemy,
on bedzie staral si¢ nam pomée. Rézne rzeczy ludzie obiecuja sobie przy
pozegnaniu... Tymczasem juz wkrétce nadarzyta si¢ okazja, by sprawdzic,
na ile te obietnice byly prawdziwe. Dyrektor Fischkombinatu w Rostocku,
z ktérym utrzymywalismy dobre stosunki, usilnie prosil o pomoc. Jego statek
towiacy na szelfie Angoli nie mogh wejéé do Kapsztadu z bardzo powazng
awariq walu. Warto odnotowaé, iz NRD wspieralo Angole w konflikcie z RPA
w Namibii. Bylem przekonany, ze sprawa jest przegrana, ale dla porzadku
spytalem mojego przyjaciela z Afryki Poludniowej, co o tym sadzi. Po dwoch
dniach, zdumiony, uslyszalem: ,niech wchodza!”. Final tego zdarzenia mial
miejsce dwa lata péznicj. Do ,,Gryfa” przyszlo na moje nazwisko zaproszenie
z konsulatu NRD w Warszawie na uroczystosé z okazji ich $wigta narodowego.
Przekazalem zaproszenie dyrektorowi J6zefowi Bajowi, mowiac, ze pomyltkowo
zostalo tam wpisane moje nazwisko. Dyrektor Baj byl jednak innego zdania
i gdy uroczystos¢ w konsulacie rozpoczeta sig, uslyszalem, iz jestem proszony,
by stanaé wsréd wyréznionych os6b. Otrzymalem srebrny medal za zastugi
dla gospodarki morskicj NRD! Réwnoczesnie dyrektorzy PZM i ,,Odry” ~
Ryszard Karger i Juliusz Hebel otrzymali takie same medale, tylko brazowe.
Minister wreczajac mi odznaczenie, powiedzial, iz przyznal je na wniosek
kolegéw — rybakéw z Rostocku.
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Barbara Bielawna tak opisuje 6wczesne stosunki pomiedzy RPA i reszta
krajow:

Kraje byly podzielone na trzy grupy: pierwsza, z ktéra RPA utrzymywala
pelne stosunki dyplomatyezne, druga to tzw. friendly countries, do ktorej jako
jedyna sposrod krajéw demokracii ludowej byla zaliczana Polska, trzecia to byla
reszta barachta. Nasza pozycia stwarzala mozliwosci wymiany zalog, remontéw,
zaopatrzenia, zawijania baz i tycznikowcéw. Dzicki temu nasze statki mogly nie
wraca¢ do kraju po kilka lat, co pozwalalo poczyni¢ znaczne oszezednosci.
Pozycje kraju przyjaznego wypracowalo dla Polski nasze ryboléwstwo.
Oficjalnie podmiany odbywaly sic ,,w jednym z afrykariskich portw w poblizu
Przyladka Dobrej Nadziei”, Faktem jest, iz Kapsztad rozwinat swéj portowy
i remontowy potencjal w okresie blokady Kanalu Sueskiego. Pézniej, gdy
Kanal zaczal normalnie funkcjonowaé, nagle pojawily si¢ wolne miejsca przy
nabrzezach, zmniejszyla si¢ liczba stanowisk pracy. Bylismy sobie nawzajem
potrzebni.

Oddzielny rozdzial stanowili mieszkajacy tu Polacy. Wielu z nich zajmo-
walo bardzo eksponowane stanowiska. Zolnierze z Polskich Sit Zbrojnych
na Zachodzie, jericy z niemieckich oboz6w jenieckich i robotnicy z obozéw
pracy przymusowej, dzieci, ktérym udalo si¢ uciec z ZSRR z armig genera-
ta Andersa’i wreszcie , solidarnosciowcy”... Odwiedzali nasze statki, u wielu
z nich bywalismy w domach. Pickn histori¢ uslyszalem od kapitana Anatola
Magdziaka:

Bylem II oficerem na zbudowanym w Polsce irackim statku ,, Al-Razaza”,
Potawialismy na lowiskach Namibii. W poczatku stycznia 1980 roku weszlismy
2z awaria do Cape Town i utkngli§my tam na blisko dwa miesigce. Pewnego
dnia, gdy mialem wachte, na statek wezlapal starszy ,,gosciu” w gorsecie
ortopedycznym na szyi i piersiach, Mial dlugie, rozczochrane siwe wlosy,
porwang koszulke, szorty, a na nogach stare japonki. Wygladal dziwnie, ale
jeszeze wicksze zdumienie ogarnglo mnie, gdy uslyszalem, jak si¢ przedstawil
pickna, czysta i starg polszczyzng; , Jestem hrabia Wactaw Lampart-Zakiewicz,
znany w $wiatku zeglarskim i okolicach jako Dziad. Dowiedzial si¢ od
Polonii, iz cz¢$é naszej zalogi stanowiq Polacy. Jest armatorem wlasnorgcznic
zbudowanego trimarana ,,Rusatka”, ktérym zamierza powrdcié do kraju, do
Polski. Potrzebuje naszej pomocy przy pracach wykoriczeniowych, transporcie
do portu jachtowego, zwodowaniu i oplywaniu jachtu. Zauroczony osobowoscig
goscia zgodzitem si¢ mu pomée, a do tego we mnic tez plynie krew zeglarza.
Skrzyknatem chetnych i wolnych od wachty chlopakéw, przez kilka dni na
zapleczu domu trwaly prace wykoriczeniowe przy ,Rusalce”. Bylo wesolo,
piwko, braai, pieczenie Iba $winiskiego ...

Na uroczyste wodowanic przybyli koledzy i przyjacicle Wacka, wtedy
pierwszy raz spotkalem Jurka Swicchuwskiegu, uczestnika atlantyckiej wyprawy
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s/y ,Dal” z Andrzejem Bohomolcem. W pierwszych rejsach po zatoce
uczestniczyly zalogi mieszane, micjscowi zeglarze i adepci, przyjacicle Wacka,
chlopey z ,,Al-Razazy™ i ja w charakterze I oficera. Kapitanil oczywiscie Wacek
i w bieganiu po pokladach nie przeszkadzal mu nawet gorset. Stwierdzilismy,
ze jacht sprawuje si¢ niezle i mozna ruszy¢ dalej . Mialem dwa dni wolne po
wachcie, a w razie potrzeby obiecal zastapi¢ mnie III oficer, Stachu Szulwinski.
Zdecydowalismy si¢ na oplynigcie Przyladka Dobrej Nadz: by poplywaé
i ponurkowaé na plazy Muzinberg w False Bay, a potem wroéci¢ do Cape Town.
Na wysokosci Hout Bay dotozyto wiatru do 5-6° B, szlismy pod petnymi zaglami
i tu przytrafilo si¢ nam pierwsze nieszczeScie. Przekladnia kola sterowego na
skutek silnego dziatania pletwy sterowej wylamala sciankg kabiny, na ktérej
byta zamocowana, co uniemozliwilo sterowanie. Wejscie do zatoki pod zaglami
nie nalezy do latwych, z wysokich skalistych brzegéw spadajq gwaltowne
wiatry, na $rodku panuje cisza. Zacumowali§my na beczce, niestety, Wacek nie
usluchal dobrych rad i puscil cumg na przelot z jednego plywaka na drugi.
Samochodem wracilismy do Cape Town, by na statku naprawié przckladni¢. Po
remoncie cheicliémy plynaé dalej. Jacht zostal sam, w nocy cuma przetarla sig i
wRusatke” zdryfowalo na brzeg, rozbijajac jeden plywak i uszkadzajac kadtub.
Po tygodniu remont na ,,Al-Razazie” dobiegl korica, my poplyngliémy na ryby,
a Wacek $ciagnal ,,Rusalke” do domu na remont. Pozniej, jeszeze wiclokrotnie
si¢ spotykalismy, gdy zachodzilem do Cape Town gryfowskimi statkami, na
ktorych pelnitem funkcje I oficera i kapitana. Hrabia Lampart-Zakiewicz, jak
wielu Polakéw z tamtych czasow, mial pickny zyciorys. Los sprawil, iz w jego
malym frag ie moglem uczestniczy¢.

Pochodzil z okolic Gdariska. Tuz przed wybuchem II wojny $wiatowej si¢
ozenil. Byl ulanem, zostal skierowany na front wschodni, trafit do niewoli
radzieckiej, nastepnie do armii Andersa. Walczyl w Afryce, gdzie byl ci¢zko
ranny, leczony i operowany w szpitalu w Londynie, tam poznal corke chirurga,
ktoéry go operowal. Z kraju otrzymal informacie, ze jego zona zgingla. Ozenil
si¢ z corkq chirurga, mieli dwéch synéw. Przeprowadzil si¢ wraz z zong
i synami do RPA, osiedlil si¢ poza Cape Town i tam whasnorecznie wybudowat
dom. Ze starego VW mikrobusa zrobil domek na kétkach, ktérym podrozowal
po prawie calej Afryce. Zonie zycie wlczegi nie podobalo sig, zabrala synow
i wrécita do rodzicow. Wacek poprzez kontakty z Polonia dowiedzial sig, ze
jego zona nie zgingla w czasie okupacji, a zmarla po wojnie i najwazniej
ze urodzila im si¢ corkal Zaczal poszukiwania. Gdy go spotkalem pierwszy
raz, dal mi adres do niej z prosbq o spotkanie i wyjasnienie jego sytuacii.
Poczatkowo Danuta, bardzo podobna do niego, nie chciala go znaé, poniewaz
byta przekonana, Ze ojciec porzucit jej mamg i j dla innej. Nawiazalem z nig
kontakt, przywozitem jej od ojca listy i prezenty, doprowadzitem do pierwszego
w ich zyciu spotkania.
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Wacek przyjechal do Polski, ale nie bylby Wackiem, zeby nie przybyé
oryginalnie. Okolo 1985 roku majac dwa paszporty i obywatelstwa (angielskic i
polskie), w pierwszym etapie podrézy prayleciat do Anglii spotkal si¢ z zong i
synami, pézniej zakupionym tam maluchem Fiat 126P p 1 do ojezyzny. Po
sprzedazy swych posiadiosci w Cape Town osiedlit si¢ w Sw:ebodnnu gdzie
mieszkala jego corka. Potem nasze kontakty si¢ urwaly...

Wspomina Maks Jedrzejezyk:

Flota rybacka w Kapsztadzie w wigkszosci zaopatrywala si¢ w zywnosé u
shipchandleréw Glinskiego i Golovina. W tym czasie mielismy w filmotekach
statkowych film o wojennych losach polskiego okretu podwodnego ,,Orzel”,
ktdry po ucieczce z internowania w Tallinie w dramatycznych okolicznosciach
przedostat si¢ do Anglii, W filmie rolg I oficera gral znany aktor Wiesiczystaw
Glinski. Nasz Glinski, Ukrainiec, nie bardzo radzac sobie z napisami czotéwki
filmu, stwierdzil, ze to on wlasnie jest tym Gliriskim — I oficerem z ,,Orla”; tak
ja legendy! Z kolei Golovin byl rosyjskim Zydem wiadajacym
siedmioma jezykami, w tym znakomicie polskim. Jako potanalfabeta czytal,
ale nie pisal i dlatego przychodzil na statek ze swoim pisarzem, na ktdrego
méwil |, profesor Popiol”. Pytam starszego pana, czy jest profesorem, a on
na to, ze jego mlodszy brat J6zef Popiel jest profesorem Morskiego Instytutu
Rybackiego w Gdyni, a na arogancj¢ Golovina nie ma wplywu. Profesor
2 Gdyni to moj znakomity promotor, a jego starszy brat , pisarz" to emerytowany
oficer Intelligence Service. Wojng przezyl jako agent we Francji i Afryce
Francuskicj, a po wojnie byl ckspertem rolniczym w Angoli i Ugandzie. Byl
rowniez poszukiwaczem zlota w Rodezji, na jego stole w matym domku pod
Kapsztadem (1976) lezal parokilogramowy bazalt z duzymi okami purpurowych
korundéw. Na écianach zauwazylem wyblakle akwarele Witkacego, pytam jego
drobnej zony, czy to oryginaly, a ona na to, ze ,,oczywiscie, ale waznicjsze jest
to, ze ta dziewczyna z obrazow stoi przed panem, ciagle z ta samg fryzurg na
glowie™. Niestety, nie pamigtam jej imienia i nazwiska panieriskiego, ale byla to
corka profesora lub nawet rektora Uniwersytetu Jagiellosiskiego. Przy kolejnej
wizycie w Kapsztadzie ,,pisarz Popi6l” juz nie zyl, nie udalo mi si¢ réwniez

wlasnie pows|

trafi¢ do modelki z obrazéw.

Witkacy... malowal portrety mojego dziadka Wojciecha Krzeptowskiego,
dyrektora pierwszego podhalariskiego banku oraz restauratorki Zofii Krzep-
towskiej — Kapuchy. Postanowilem podjaé ten trop. Wkrétce potem otrzy-
malem mily list od pani Beaty Zgodzifiskiej z muzeum w Stupsku, gdzie
zgromadzono najwicksza kolekcje dziel Witkacego:

.. Pani Popiel, o ktérej Pan pisze, to najprawdopodobnicj Krystyna Sinko-

Popiel, cérka Tadeusza Sinki ~ filologa klasycznego, profesora Uniwersytetu

Jagielloriskiego  (1877-1966). W publikacji ,Stanistaw Ignacy Witkiewicz




180

P6t wieku i trzy oceany

1885-1939. Katalog dziel malarskich” w opracowaniu Ireny Jakimowicz i
wspdlpracy Anny Zakiewicz (1990) wymienione sq portrety rodziny Sinkéw.
Prawdopodobnie to ,,Portret Krystyny Sinko-Popiel” 1920 rok, pastel, papier,
wlasnoéé prywatna; trafil az do Kapsztadu...

Inna kapsztadzka postacia, tez trochg nie z tej ziemi, byl katolicki ksiadz,

portowy kapelan Walentin Tanajew (Tanaeff). O tym jak byl wazny dla na-
szych zal6g, §wiadczy fakt, iz pojawia si¢ prawie we wszystkich wspomnie-
niach jako prawdziwy kaplan, ktéry rozumial ludzi morza, potrafil z nimi
rozmawiaé i dawaé im to, czego potrzebowali najbardziej: cieplo, troske, pa-
mig¢ o bliskich i sil¢ wytrwania.

Piotr Jasnowski:

Ksiadz byt maly, filigranowy, ubrany w str6j tropikalny, nie bialy, ale szary,
popielaty (mam go w oczach), na §rodku koszuli mial przypicty malutki zloty
krzyzyk, ktory rzucal si¢ w oczy. Odprawial msze na statkach. Marynarze
bardzo go lubili i szanowali, mimo iz nieraz ostro napominal ich za niestosowne
zachowania i portowe ckscesy.

Wojtek Serikdw:

W Kapsztadzie odwiedzal nasz statek ksiadz katolicki, imienia juz nie
pamigtam, jednak postaci nie sposéb zapomnie¢, niewysoki, z szeroka,
sympatycznic u$miechnigty twarza, Podjezdzal pod burt¢ hatasliwym,
strzelajacym z rury wydechowej, zdezelowanym busikiem VW, tzw. ,,ogérkiem”.
Wpadal na statek, mimo niewiclkiego wzrostu i podeszlego wieku, niczym
huragan. Zwykle skrzykiwal grupke chetnych, ktorg zabieral na zapierajaca
dech wycieczke w géry lub na Przyladek Dobrej Nadziei. Ksiadz 6w, rosyjskiego
pochodzenia, mial bardzo cickawa przeszlodé. Ot6z urodzil si¢ na Syberii, w
jakiej§ wiosce nad Irtyszem, na poczatku ubieglego wicku, Kiedy krasnoarmiejcy
swyzwalali” od ,bialej zarazy” syberyjskie chutory, robili to w sposéb bardzo
radykalny, otaczajac znienacka wie§ i wycinajac caly ludnodé. Nasz ksiadz,
wowezas siedmioletni chlopiec, przezyl taka operacj¢ ukryty w nadrzecznych
krzakach. Szczgsciem w poblizu byl klasztor polskich zakonnic urszulanek, one
to przyjely go pod dach, nauczyly jezyka polskiego, wyksztalcily i wyslaly do
Rzymu na studia. Stamtad zostal skierowany do misji w Afryce. Tym sposobem
msza na naszym statku zostala odprawiona w jezyku polskim. W mesie byto
petno, stawili si¢ w komplecie oficerowie, kapitan nie mogt przyjsé, byt mlody,
moze myslal o dalszej karierze, takie byly czasy...

Ksigzulek przywdzial swéj nieco zmigty str6) liturgiczny, rozdal
przybrudzone kartki z tekstami picéni i zaintonowal pierwsza z nich. Po
statku gruchnelo ... ,,Boze cof Polske...” oczywiscie malo skladnie, ale za to
gloéno. Niejednemu z nas zaszklilo si¢ oko, a marynarski, zdarty w portowych
knajpach glos zadrzal... Ksi¢zulo podskakiwal, wymachiwal re¢kami, ganiac
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jednych, chwalac drugich, po pewnym czasie udato nam si¢ jako$ zestroi¢ i
dalej poszlo juz catkiem niezle. Po mszy siedlismy na wspominki i wéwezas to
dowiedzielismy si¢ o niezwyklych losach naszego duszpasterza. Gdy uslyszal,
ze Stary w piatek pewnie z portu nie wyjdzie, bo to wrézy pecha, az podskoczyt:
. Komunisci, ateisci, w Boga nie wierza, a takie zabobony traktuja powaznie!
Nie wietzcie w te bzdury, wierzcie w Boga, jemu ufajcie, on poprowadzi was
cznie do domu!”

Kiedy wychodzili§my w morze, miejscowe dziewczyny, tzw. ,,mazowsze”,
ktére licznie nas odwiedzaly, a w niektérych kabinach wrecz mieszkaly przez
caly postdj, niechgtnie, ale jednak opuscily statek. Na kei zrobilo si¢ cicho
i pusto. Kiedy spadly ostatnie cumy, nagle pod statek zajechal z hukiem, dymiac
obficie tak dobrze juz nam znany ,,0gérek”, ksiadz pospiesznie wyskoczyl na
nabrzeze i zegnal nas machajac wzniesionymi w gore ramionami, wykrzykujac
blogostawieristwa i zyczenia bezpiecznego powrotu. Widzicie, wyrwalo mi si¢
do stojacych obok kolegow, wasze dziewuchy znikngly, ale ksiadz jest! 1 na
kogo tak naprawd¢ mozna liczyé...?

bez)

Marian Kosmowski:

Podczas remontu statku w Kapsztadzie u marynarzy w kabinach na
dolnym pokladzie pomicszkiwaly dziewczyny z ,,mazowsza”. Byla miedzy
nimi a ksigdzem Tanajewem niepisana umowa. Kiedy ksiadz przyjezdzal na
statek odprawiaé wieczorng mszg, dziewczeta byly zobowigzane wystaé na nig
gospodarzy kabin. Odpowiadala za to ich szefowa ~ Pawlowska.

Roman Sidor:

Baza ,Pomorze” trafila po pozarze na remont do Kapsztadu, Caly tydzied
cigzko pracowaliémy, w niedziel¢ rano przyjezdzal ksiadz Tanajew. Najpierw
zjawial si¢ w moim kapitafiskim salonie i mimo Ze na statku niczego nie
brakowalo, przynosit otreby i inng zdrowa zywno$é. Po mszy, ktérg zazwyczaj
odprawial w tzw. kabinie rekreacyjnej na rufie, jechaliémy z nim na jakas
ciekawa wycieczke, a to w gory, a to na Przyladek Dobrej Nadziei. Czasami
przesiedzielismy dzieri na statku, sluchajac jego opowiesci. Mimo ze niedawno
skoficzyt 75 lat i mial z tego tytutu niewielki staly dochéd — emeryturg RPA,
skladalismy si¢ na paliwo. Zanim trafil tutaj, mieszkal w Argentynie, gdzie
mial posiadlosé, ktorg przekazat na Fundacj¢ Matki Teresy z Kalkuty. Dostal
od rodziny Potockich w uzytkowanie kawalek buszu na Przyladku Igielnym,
gdzie zbudowal coé w rodzaju domku letniego. Bylismy tam dwukrotnie. Zyl
weigz zabiegany, czasami troche nieobecny, bardzo swobodnie, bez przerwy
gestykulujac prowadzit samoch6d, uwazal, ze i tak wszystko jest w rekach
Opatrznodci. Zgingl w wypadku samochodowym...

W ksiazce gosci jachtu ,Maria” zachowal si¢ jego wlasnorgczny wpis:
wNajukochariszemu panu kapitanowi jachtu «Maria» na pamiatke postoju w




182 PGt wieku i trzy oceany

Cape Town. Niech Pan Bog poblogostawi pana Ludomira Maczke i jego «Ma-
rign, i Matka Najéwigtsza niech ich chroni zawsze! Ks. Walenty Tanajew.”

Na wieczng wachte odszed! Ludomir, ksiadz podjal prace w misji niebie-
skiej, z ich spotkar pozostala na ,,Marii” Biblia — dar ksi¢dza Tanajewa. Ktos,
kto zycie na statkach rybackich zna z krwistych morskich opowiadan, zdzi-
witby sig, wizytujac ktorakolwiek z kabin zalogi na jakimkolwiek trawlerze.
Ot6z prawie w kazdej z nich na honorowym miejscu, na stoliku pod bulajem
lezala ksiazka. Ba, nie byle jaka, w kazdej kabinie na poczesnym micjscu spo-
czywala... Biblia. Tak powszechna jej obecnosé¢ wirdd rybackich zalog byla
wynikiem pracy misji roznych wyznan w zagranicznych portach, do ktorych
zawijaly nasze trawlery. W kazdym porcie, od Lerwick na Wyspach Owczych
po Falklandy, czy porty Argentyny i Chile, do$¢ szybko po rzuceniu kotwi-
cy czy cum na polery, pod trap podchodzil misjonarz — ksiadz lub pastor.
A nawet jesli nie, to na stoliku wachtowego natychmiast pojawiala si¢ infor-
macja o imprezach w pobliskiej misji Stella Maris, z bardzo dokladnym pla-
nem wskazujacym droge. W Kapsztadzie misja ulokowana byta w porcie tuz
przed brama wyjsciowa,..

Byl to port wyjatkowy, tu od lat spotykali si¢ polscy rybacy z polskimi
zeglarzami, tymi z Wielkiego Kregu. Slawne jachty i znane nazwiska. W li-
stopadzie 1973 roku przyplynely tu jachty »Copernicus” i ,,Otago” biorace
udzial w wokélziemskich regatach Whitebread. Zdzistaw Piefikawa, prowa-
dzacy ,,Otago”, w ksiqzce ,,Zeglarski maraton” pisze:

Dopisuje nam jednak szczgscie - do portu po paliwo wszed! dalmorowski
trawler-przetwornia , Tucana”. Kapitan Mirostaw Szulc i jego zatoga przyjmuja
nas bardzo goscinnie. Starszy mechanik Bogustaw Romanck jest zeglarzem
i przyjacielem Zygi Perlickiego, kapitana ,,Copernicusa”. Otrzymujemy ze
statku zywnosé i nowy fundament hydraulicznej maszyny sterowej oraz pomoc
przy wzmocnieniu takielunku...

Rok pézniej, we wrzedniu, koficzac juz prawie swoj rejs dookola $wiata,
zawinal do Kapsztadu ,,Zew Morza” pod dowddztwem kapitana Zdzistawa
Michalskiego. W przededniu wyjscia jachtu w morze, wplynal tu ,,Gryfem
Pomorskim” kapitan Leon Skelnik. Spotkali si¢ znajomi ze Szczecina i Gdan-
ska. Nie wiadomo kiedy na nocnych rozmowach Polakéw mingla noc, a rano
wbolala glowa i cheialo si¢ pi¢”, jak odnotowal Michalski w swojej ksiazce
»Oceany i pasaty”.

W 1978 roku weszla tu na ,Mazurku” Krystyna Chojnowska-Liskiewicz
w pierwszym samotnym kobiecym rejsie dookola $wiata. W ksiazce ,,Pierw-
sza dookola $wiata” tak opisala zawinigcie do portu:
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Na wysokim nabrzezu stal thumek. Thumek radoénie gadal po polsku.
Znalazl si¢ nawet wielki bukiet kwiatéw. To nieformalne sympatyczne przyjecie
zorganizowaly zalogi polskich statkéw rybackich: ,,Bonito”, ,,Indus”, ,,Vega”
i, Orcyn”. Wydawato mi si¢, ze wrocilam do kraju... te zalogi nastepnego dnia
przystapily do remontu ,,Mazurka”. Szefowie maszyny z ,Indusa” osobiscie
zdemontowali uszkodzona cz¢$¢ samosteru, wrécita naprawiona, jak nowa.

Kapitan Henryk Poks zaoferowal mieszkanie z uttzymaniem na ,»Bonito” oraz
wachtowych, gdy na dtuzej opuszczalam jacht...

Ze wspomnieri kapitanéw Czestawa Szostaka i Romana Sidora, ktérzy
w tym czasie cumowali ,,Gryfem Pomorskim” w Kapsztadzie, wynika, iz
zeglarka si¢ spieszyla, bardzo chciala by¢ pierwsza kobieta, ktéra samotnie
oplynie §wiat, a tymczasem, majaca ten sam zamiar, Angielka Naomi James
byla coraz blizej mety. Rozumiejac wyjatkowa sytuacje, nasi rybacy wiedzeni
ambicja narodowa pomagali jej, w czym tylko mogli. Z podmiang zal6g przy-
wiezli na ,Mazurka” na jeden dzieri meza samotniczki Wactawa Liskiewicza,
by po przegladzie jachtu wystawil orzeczenie o zdolnosci do zeglugi. Razem
z nim przylecial na ,, Vege” starszy mechanik Tadeusz Wréblewski, ktéry poz-
niej wyremontowal instalacje elektryczng jachtu. Znacznie wezesniej, jeszcze
wtedy, gdy zeglarka podchodzila do Durbanu, kapitan Zbigniew Dzwonkow-
ski lecac z podmiana, zabral dla niej z kraju wazng przesytke i juz z Kapszta-
du poprzez znajomego oficera Immigration dostarczyl ja do tego portu.

W kwietniu 1982 roku, po prawie dziesigciu latach zeglowania wokél
Ziemi do Kapsztadu wplynal na ,Marii” Ludomir Maczka zwany Ludo-
jadem. Podobnie jak na poczatku rejsu w Callao, i tu trafil na mnogosé
polskich statkéw, na ktérych byli znajomi, zreszta znajomych mial Ludek
na calym §wiecie. Przez p6l roku imal si¢ dorywezych prac, bo dawno juz
skoficzyly si¢ jego zasoby finansowe. Wtedy gdy do portu wchodzily pol-
skie ,,rybaki”, odwiedzal przyjaciél. Tu spotkal si¢ miedzy innymi z Maria-
nem Kosmowskim, ktéry byt na ,Korwinie” I oficerem i na ,Marii” zorga-
nizowal naprawe samosteru oraz wymiang relingéw na kable z echosondy
sieciowej. Ludek w uznaniu dla jakoéci wykonanych prac zaproponowal
Marianowi, by z nim plynal, bo ryb jeszcze zdazy w zyciu nalapaé. Pod
koniec kwietnia przylecial z podmiang na ,Kniazika” Wiodek Przysiec-
ki, elektryk, szczecifiski zeglarz z Klubu Pogon, ktéry znal Ludka jeszcze
dawnych, szczecifskich czasow:

ey tym, ze Ludek jest w Kapsztadzie, dowiedzialem si¢ zaraz po przyjezdzie

na statek. Obejmujac swoj dzial, mialem mnodstwo pracy, jednak udato mi

si¢ znalezé chwile czasu i zajrzeé na ,Mari¢”. Widaé bylo, ze jacht jest juz
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zmeczony podréza. Ludek ucieszyl si¢ z wizyty, bo mial parg elektrycznych
rzeczy do naprawy, migdzy innymi agregat z silnikiem od kosiarki, ktorego
niestety nie udato si¢ uruchomi¢. W tym czasie Ludek dorabial w stoczni,
pozniej zachorowal i przestal pojawiaé si¢ na statku. Oddalem go w rece
naszego lekarza, ktory zajal si¢ nim tak skutecznie, ze gdy 22 maja prz ¥
na,,Mari¢” z pigknie przygotowanym przez kucharzy ogromnym urc rdzinowym
potmiskiem, jubilat okazal si¢ juz na tyle zdrowy i sprawny, ze sam zjadl prawie
caly poczgstunck! Obecni na uroczystoci paristwo Swiechowscy pragnac
kontynuowaé mily wieczor, postanowili zabraé cale towarzystwo do swojej willi
,Dal” i wtedy wyszto na jaw, ze w garderobie Ludka sa wyjatkowo duze braki.
Pobieglem na statek, przyniostem komplet khaki i teraz wreszcie bylo w miarg
elegancko. Na tym spotkaniu ustalono, ze pozostajacy bez pracy Ludek méglby
naprawi¢ komus cicknacy dach i przy okazji zarobié parg randow. Nastepnego
dnia, gdy tylko rozpoczgly si¢ prace, popetniono na samym wstepie podstawowy
blad i poczgstowano dekarza szklaneczka wina. Natychmiast okazalo sig, ze
dekarz woli byé kiperem niz chodzié po dachu i na tym skoriczyla si¢ jego
praca zarobkowa! Z Kapsztadu Ludek zamierzal wyjs¢ pod koniec roku
i poplynaé przez Atlantyk do Montevideo, szukat zalogi i byl nawet pomysl,

zycie zdecydowalo, iz nas

#e ja dolacze do niego na tym odcinku. Niestety,
drogi si¢ rozeszly.

Jeszcze przez kilka miesigcy nasi rybacy w Kapsztadzie opickowali sig
»Marig”. Byl wéréd nich Jozef Kope¢ — I mechanik z ,,Kulbaka”, ktéry, jak
wielu innych przed nim, tez probowal naprawi¢ legendarny ju: Inik od ko-
siarki. W potowie paidzicmika ,Maria” ruszyla na Atlantyk. Jeszcze w por-
cie, gdy przeplywala obok jednego z polskich trawleréw, jakis rybak krzyknal:
Panie, ile panu za to placa? Armator wMarii”, zgodnie z prawda o$wiadezyl,
iz sam pokrywa koszty rejsu, na co uslyszal: Panie, tos pan jeszcze glupszy
niz rybacy! Ludek przyjal to jako komplement i wyraz najwyzszego uzna-
nia, chwalil si¢ tym przy kazdej okazji. W migdzynarodowej, dwuosobowej
zalodze byl Austriak Fritz Enichlmair — muzyk grajacy na trabce w kapsz-
tadzkiej filharmonii, ktry postanowil przezy¢ na polskim jachcie prawdzi-
wa, zeglarska przygode zycia. W pierwszych dniach grudnia, juz po drugiej
stronie Atlantyku, na poludnie od brazylijskich wysp Martin Vaz doszlo do
spotkania ,,Marii” i gryfowskiego ,,Hajduka™. Wspomina kapitan Micczystaw
Jedraszak:

Plyngli§my z kraju lowié kalmary na Falklandachi podrodze miclismy jeszcze
wejéé do Montevideo po zaopatrzenie. Rano na pustym oceanie wachtowy
wypatrzyl jaki§ punkt, ktéry nie byl statkiem. Kazalem zmieni¢ kurs i krtko

po tym juz bylo wiadomo, ze mamy przed soba jacht. Gdy podeszlismy jeszcze
blizej, zauwazyliémy na bezanmaszcie polska banderg i na rufie napisy ,,Maria”
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chwili jeden z nich siegnat po trabke i zagral picknego marsza. Morze bylo
spokojne. Stanglismy w dryfie, oni zrzucili zagle. Dlugo rozmawiali$my przez
ukaefke, Ludek wypytywat o Szczecin i znajomych, nie potrzebowali niczego,
zostali dobrze zaopatrzeni na droge przez statki w Kapsztadzie. Toczyla si¢
pogawedka, zaloga robila setki zdjeé, artysta, musial byé zawodowcem, grat
coraz to nowe melodie. To bylo dla nas wielkie szczgécie mée przezyé takie
spotkanie...

Wiele lat pozniej, gdy w domu pracewalem nad relacja z rejsu na jachcie
wMaria”, zadzwonil telefon. Marek Szule pytal, czy znam Fritza Enichlmaira,
ktory plynal z Ludkiem z Afryki do Ameryki Poludniowej. ,,Wlaénie siedzi
obok mnie w samochodzie, wracamy znad morza do Szczecina, czy mozemy
wpasé na malq herbatke...?”. Z Fritzem od razu przypadliémy sobie do serca.
W liscie, ktéry pozniej od niego otrzymalem, opisal, jak spotkanie z ,,Hajdu-
kiem” wygladalo z pokladu jachtu:

It was a beautiful morning, I was playing my trumpet on deck of ,Maria”.

Slowly a white dot appeared on the horizon. First it looked as a passenger-liner,

but as the ship came nearer Ludi got very excited as he recognized it as a Polish

ship. The huge floating factory stopped just next to us. Ludi talked via radio
for a long time with captaincy, while some of the crew looked down on tiny

»Maria” and a lonely trumpeter on top of it. For Ludi it was a very emotional

meeting - a direct contact with his homeland. Slowly the ship disapeared in the

South Atlantic...

I jeszcze jeden, ostatni juz rybacko-zeglarski festiwal z Kapsztadu,
czgsto przypominany przez rybakow i opisany przez Andrzeja Urbanczyka
zeglarza-samotnika na kilkudziesi¢ciu stronicach ksiazki ,,Cisze i sztormy”.
Byl koniec grudnia 1983 roku, jacht ,,Nord” w rejsie dookota §wiata zawinal
do Kapsztadu. Stalo tutaj kilka polskich trawleréw: ,,Kunatka” z kapitanem
Anatolem Magdziakiem, ,,Rybak Morski” z kapitanem Andrzejem Golbg
i ,,Kulbak” z kapitanem Janem Chorzelewskim. W suchym doku tkwil
WGryf Pomorski” dowodzony przez kapitana Czeslawa Szostaka. Gdy An-
drzej po raz pierwszy wdal si¢ z nim w rozmowg, ten byl bardzo ciekaw,
ile tez czasu po rejsie zajmie naszemu samotnikowi powr6t do cywilizacji.
Andrzej odpowiedzial, iz trzeba sklarowaé jacht, wykapac sig, ogolic... go-
dzina wystarczy.

Ktéregos§ wieczoru na ,,Gryfie Pomorskim” w duzej sali kinowej zorga-
nizowano spotkanie z zeglarzem. I oficer Roman Sidor byt jednym z organi-

zatorow:
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To mial byé wieczér opowiesci i muzyki, bo okazalo sig, ze nasz gosé
piewaé kilka swoich piosenck,

oprécz pokazania przezroczy, chee jeszcz
akompaniujac sobie na gitarze. Sala byla wypetniona po brzegi, oprécz naszej
zatogi przyszli jeszcze rybacy z kilku stojacych tu trawleréw. Urbanczyk
opowiadal i odpowiadal na pytania, i chyba robil to juz nieraz. Wida¢ bylo, ze
zna si¢ na sprawach morskich i ma spore wiadomosci, przy okazji dowiedziatem
si¢, ze pisze ksiazki. Pézniej prz, szla kolej na piosenki, dowcipne, nicktére
pelne nostalgii i refleksji... Wszystkim ten wieczor bardzo si¢ podobal, po raz
ze rybacy i zeglarze sq sobie bardzo bliscy i rozumiejq si¢
doskonale. Krétko potem opuscilismy Kapsztad i poplynelismy do Walvis Bay,
by tam, stojac na kotwicy, na nowo podja¢ obstuge trawleréw.

ktorys ok

Po raz pierwszy na szelf poludniowo-zachodniej Afryki dotarlem pod
koniec kwietnia 1976 roku. Bylem na ,, Tazarze”, ktory wlasnie zakoriczyl swa
antarktyczna misj¢. Po postoju w Kapsztadzie dostalismy polecenie, by tutaj
dopelni¢ tadownie i wtedy dopiero wrécié¢ do kraju. Kierujac si¢ w strong
Namibii, gdzie byla skoncentrowana flota, natrafilismy na ladne pelagiczne
zapisy. Kapitan J6zef Muzia kazal wyda¢ i krétko po tym trzeba juz bylo
wybieraé, bo ryba tak gesto wehodzila do siatki. Pierwszy zaciag i od razu
ze 30 ton palaszy! Po wysypaniu ryb z worka robimy nawrét i znéw wyda-
jemy. W przetworni rusza mrozenie, pojawia si¢ dawno zapomniany zapach
z maczkarni, wszystkim dodaje skrzydel éwiadomosé, ze w ten sposob szybko
zrobimy ladunek. I nagle, jak pigknie si¢ wszystko zaczglo, tak tez si¢ skon-
czylo. Mistrz Mietek Lewandowski podni6st z pokladu przelamanego na pol
palasza i zobaczyl wychodzace z migsa nicienie! Przelamal nastgpnego, to
samo! Nastgpnego i jeszcze, i jeszcze jednego...! Technolog Rysiek Soltysik
natychmiast popedzit z tym do kapitana i zaraz do kraju poszed! telegram
z pytaniem, co dalej? Moze eksport do RPA...? Trzeba bylo zmieni¢ Towisko,
poszlismy do Walvis Bay, gdzie razem z Markiem Szulcem przesiedlismy si¢
z ,,Tazara” na ,Likosara”, ktéry wlaénie wracal do kraju. Na wieczornym
spotkaniu z zaloga musielismy opowiedzie¢ z detalami, jak to bylo na tej An-
tarktydzie, wszyscy byli ciekawi, kiedy zamiast ryb zaczniemy lowi¢ kryla i czy
da si¢ na tym zarobié. Przesiadajac sig, dostaliémy na droge kilka kartonow
ryb antarktycznych, migdzy innymi byt tam kiykacz do wedzenia i kawior
do sprébowania. Po degustacji wszyscy orzekli, ze na Antarktyde mogliby
plynaé nawet dzisiaj! To byl pickny powrét do kraju. Do potudnia pisanie
sprawozdania z antarktycznego rejsu, po poludniu dzialalnoéé w manufak-
turze garbarsko-kaletniczej, wieczorem filmy i zycie towarzyskie. Odkryciem
dla mnie byly prace przy wyrobie galanterii skorzanej. Podczas polowéw na
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plytkich wodach szelfowych do siatki czasami wpadaly i niestety cz¢sto dusi-
ly si¢ uchatki — lwy morskie. W czasie polowéw nie bylo czasu, by precyzyjnie
zdejmowac z nich skérg, po prostu wycicte fragmenty grzbietu lub brzucha
z gruba warstwa tluszczu zamrazano w ladowni. Teraz wreszcie mozna je
bylo rozpia¢ na specjalnej ramie, oczyécié, umyé i wysuszy¢. Méj guru, bos-
man radzil, kiedy nalezy wstawi¢ skére do komina, a kiedy rozpocza¢ susze-
nie na sloricu, do jakiej grubosci strugaé, na co przeznaczaé te z krétkim lub
dlugim wlosem... Pzniej pozostawalo juz tylko wybraé wzor z dziesiatkéw
krazacych po statku szablon6w i zaczaé szyé. Niektérzy rybacy byli artystami
tworzacymi prawdziwe cuda. Kapitan Jan Misiak, patrzac na damska toreb-
ke, kt6ra udalo mi si¢ zrobié, orzekl, ze jak na dzielo naukowca to jest ona
nawet niczego sobie. Za to w kraju méj wyr6b zrobil taka furorg, ze od razu
moglem zaczaé przyjmowaé zaméwienia na nastepne egzemplarze. Zupelnie
nie przeczuwajac nadchodzacych przemian i oddzielania ziarna od plew”
pozostalem przy ichtiologii...

Po raz drugi przyplynalem do Walvis Bay w poczatku 1979 roku na
»Wiecznie”, Prowadzilismy badania majace zlokalizowaé miejsca tarla morsz-
czuk6éw na szelfie Namibii, a takze zebra¢ materialy dotyczace zaleznosci
pokarmowych miedzy ich narybkiem a ostrobokami. Chief z maszyny od
dluzszego juz czasu sugerowal, iz nalezaloby sprawdzié, czy przypadkiem
sruba statku nie ulegla uszkodzeniu podezas przejicia przez zimowy Baltyk.
Wreszcie stanglismy przy kei, gdzie nie bylo juz rekinéw, ktorych wezesniej
tak obawial si¢ kapitan Jan Cholyst. Woda byla czysta, na pokladzie panowal
upal, postanowilem zej$é pod wode w masce i sprawdzi¢, jak sprawy stoja.
Niestety, temperatura wody byla bardzo niska (12°C), nie mieli$my na statku
ubrania piankowego, wigc znawcy orzekli, iz powinienem wysmarowaé si¢
grubo tluszczem. Nivea juz dawno zostala przekazana w dobre rece w Daka-
rze, pozostalo wycyganié trochg masla z kambuza od Stasia Koraba. Krétko
siedzialem pod woda, za to dlugo pod goracym natryskiem. Sruba byla cala,
bez widocznych ubytkéw czy odksztalcen, co zreszta dwa dni poznicj stwier-
dzono po przeprowadzeniu skomplikowanych pomiaréw. Czekajac na eki-
pe pletwonurkéw, mielismy czas na zwiedzanie. Walvis Bay to enklawa RPA
na terytorium Namibii. W plytkiej zatoce osloni¢tej od poludnia i zachodu
piaszczysta mierzeja wybudowano port obstugujacy przede wszystkim statki
rybackie. Zycie istnieje tu dzigki wodzie doprowadzonej z gOr rurociagiem.
Zieled w ogrodkach, a szczegdlnie niewielki, ale pickny park sq troskliwie
nawadniane. Tuz za osada zaczynaja si¢ wydmy pustyni Namib... Na statku
miclismy dwa rowery — skladaki ,,Wigry”, do ktérych od razu ustawita si¢ ko-
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lejka chetnych. Obowiazuje tu ruch lewostronny i na rondzie omal nie doszlo
2 naszej winy do kolizji. Pézniej bylo juz lepiej, w miejscach, gdzie czuliémy
si¢ niepewnie, po prostu zsiadalismy z rower6éw. Udalo nam si¢ dotrzeé nad
plytkie zalewy, gdzie wydobywano s6l, odparowujac ja z wody morskiej, oraz
do polozonej na pélnoc od portu, wzniesionej na morzu wielkicj platformy
— sztucznej wyspy, na ktorej tysiace gniezdzacych si¢ ptakéw produkuje gu-
ano. Niedaleko osady odnajdujemy ptasi rezerwat, gdzie na malym jeziorku
otoczonym zaro§lami az roi si¢ od ptactwa: pelikany, flamingi, kormorany,
kaczki... Nastepnego dnia mieszkajacy tu Polak, wlasciciel duzej firmy zaopa-
trujacej zachodzace statki, zabiera nas na wycieczke do Parku Narodowego
Namib. Gdy po poludniu wracamy, pletwonurkowie wlasnie koricza ogledzi-
ny naszej $ruby, jestesmy gotowi do wyjécia. Kilka lat wezesniej byl tu Kostek
Chlapowski i sposréd jego licznych opowiesci jedna zapamigtatem, bo byla
szczegblnie ciekawa pod wzgledem gastronomicznym:

Ogladam rynek... na jednym ze straganéw na talerzu widze jakies wrobale”
przypominajace pedraki naszych chrabaszezy, tyle ze kilkakrotnie wicksze. Sa
pewnie ugotowane. Niewielki lepek zakoriczony jest chitynowa tarczka. Ktos
podchodzi, kupuje jednego. Widze jak wklada do ust, gryzie, biala gesta masa
rozlewa mu si¢ migdzy z¢bami. Wypluwa tepek, ,,good czop- czop” méwi do
mnie, $micjac si¢ na widok mojej skrzywionej miny.

To byl chyba nieurodzajny rok, bo nigdzie nie udalo nam si¢ trafi¢ na
ten specjal miejscowej kuchni. W 1979 roku jeszcze tylko towiska Namibii
pozostawaly dostepne dla obeych flot. Mnogos¢ statk6w i mnogosé bander,
a na pétnocy Angola z ustrojem sprawiedliwosci spolecznej w pelnym roz-
kwicie. W tym czasie w Polsce zbudowano dla Iraku seri¢ trawlerow, na kté-
rych wszystkie wazniejsze funkcje pelnili Polacy, Irakijczycy stanowili przede
wszystkim zaloge przetworni. Czgé¢ tych trawleréw potawiala na szelfic Na-
mibii, byl wéréd nich ,,Al Razaza” dowodzony przez kapitana Mieczyslawa
Jedraszaka:

Byt rok 1980. Po podmianic w Kapsztadzie rozpoczeliémy polowy
na lowiskach Namibii. W zalodze mielismy pigédziesiciu Irakijczykéw.

Z pierwszym tadunkiem skierowano nas do Matadi nad rzeka Kongo w Zairze.

Przy ujiciu rzeki, gdy czekalismy, by wplyna¢ rano do portu, w pewnym

oddaleniu stanal angolaiski okret wojenny. Zrzucit 16dz, ktéra podplynela

do nas i sprawdzila dokumenty, po czym zezwolono nam plyna¢ dalej. Gdy
po okolo dwdch miesiacach plynelismy z nastgpnym ladunkiem, na wodach
angolariskich, na pétnoc od Luandy pojawil si¢ ten sam okret. Przed wejéciem
do portu plukaliémy i suszylismy sieci na pokladzie, deski tralowe byly zdjete
zrufy. Znéw kazano nam si¢ zatrzymaé, podplyngla szalupa z uzbrojona obsada,
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powiedzieli, ze nas aresztuja, bo lowimy na ich wodach! Zrobilo si¢ groznie,
wzigli dwoch irackich zaktadnikéw, reszta irackicj zatogi cheiata ich odbijaé.
Zglosilem irackiemu armatorowi, ze prowadza nas do Luandy, a on mi na to,
bym si¢ nie martwil, bo tam jest iracka ambasada i wszystko zostanie wyjasnione.
Zaraz po zacumowaniu zabrano nam caly ladunck ryby, w Luandzie byt gtéd
i rtownoczesnie odbywal sig tam zjazd partii komunistycznej, nasz statek pelen
ryby spad! im jak z nicbal Dwa tygodnie przed nami w podobny sposéb zostal
tu zaaresztowany, stojacy w poblizu statek radziecki wiozacy pelny tadunck ryb
z Antarktydy. Wezoraj zmart na serce kapitan tego statku i stad ta opuszczona
do polowy masztu bandera. Ponury poczatek, Dowiedzieli$my si¢ rowni
zaloge szkieletowa okrgtu woj go, ktory tak skutecznie uprawia piractwo,
zabierajac biednym i dajac ubogim, stanowia Rosjanie. Zaczal si¢ nasz areszt.
Ambasada iracka byla, ale nic w Angoli, natomiast calkiem dobrze miala
si¢ tu ambasada polska, wiadomo, budowaliémy dobrobyt, gdzie tylko nam
kazano. Przez 2 tygodnie nie mogliémy schodzié ze statku. Wéréd pilnujacych
nas straznikow byli Angolaficzycy, ktorzy koriczyli szkole rybolowstwa w...
Swinoujiciu. Mozna si¢ bylo z nimi porozumie¢ i zalatwié niektore sprawy,
ale tylko gdy bylismy w cztery oczy. Gdy bylo ich wigcej, udawali, ze o niczym
nie wiedza, Polska ambasada pomagala nam jak mogla, przez niq wyslalem
informacj¢ do Londynu, skad shipchandler otrzymal polecenie, by dostarczaé
nam zaopatrzenie, P6l roku trwalo nim zalatwiono wszystkie formalnosci
zwiqzane z uwolnieniem nas. Czulem, jak powoli staje si¢ ekspertem od
przebywania w afrykadskich aresztach w zwigzku 2 uprawianiem zawodu
rybaka dalekomorskiego.

I jeszcze jedna historia oddajaca klimat naszego ryboléwstwa na wodach
poludniowej Afryki w poczatku lat osiemdziesiatych, a dokladnie w momen-
cie wprowadzenia stanu wojennego, opowiedziana przez Barbarg Bielawng;:

Lowiska poludniowo-zachodniej Afryki, od lat tradycyjny rejon polowéw
naszej floty B-29. Pryncypia polityczne nie pozwalajg Polsce na stosunki
dyplomatyczne z RPA, nie przeszkadzaja jednak polskim przedsi¢biorstwom
rybackim w écislej wspolpracy gospodarczej z tym krajem, Cape Town i Walvis
Bay sq portami bazowymi naszej floty rybackiej — remontujemy tam nasze statki,
zaopatrujemy je w paliwo, wodg i prowiant, dokonujemy podmian i rekreacji
zalog, sprzedajemy nawet ostroboka i maczke rybna,..

13 grudnia 1981 roku, stan wojenny. Polska flota dalekomorska w réznych
rejonach $wiata pozbawiona praktycznie iacznosci z krajem. Nie dzialaja
telefony, telexy, jedyny kontakt przez Szczecin Radio, bezposrednio ze stacji
w Kolowie. Jezdz¢ tam codziennie, stacja zmilitaryzowana, rozmawiam
z kapitanami statkéw w obecnodci zolnierzy, pelnigcych role cenzoréw.
Wiemy juz, ze 6 naszych statkéw B-29 zaaresztowano w Cape Town z powodu
wiclomilionowych dlugéw, na okraglo jest to 6 milionéw USD. Zadnych
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mozliwosci transferu pienigdzy za granice, catkowita blokada. Statki w porcie
pozbawione mozliwosci dalszego zaopatrzenia, bez pienigdzy, zadna z firm nie
zgadza si¢ na §wiadczenie uslug,

Dyrektor Naczelny ,,Gryfa”, a whadciwie na potrzeby stanu wojennego
Kierownik Jednostki Zmilitaryzowanej, Maksymilian Jedrzejczyk decyduje
si¢ na wystanie mnie do Cape Town i Walvis Bay dla przekonania naszych
poltudniowoafrykadskich partneréw, po pierwsze, do zwolnienia statkéw z
aresztu, po wtére — do ich dalszej obstugi w petnym zakresie mimo wysokich
zobowigzan finansowych. Wszystkie paszporty uniewaznione, brak mozliwosci
opuszczenia kraju, czekam zatem na najblizsza podmiang zalogi (to na szczgécie
jest jeszeze mozliwe), zeby przy tej okazji przemycié sig, wykorzystujac swoja
ksiazeczke zeglarska, Jest poczatek stycznia, trzeci tydzieri stanu wojennego.
Jedziemy autobusami do Warszawy, dlugo, bardzo dlugo z uwagi na wyjatkowo
trudne warunki zimowe. Zaopatrzona w listy dyrektora Jedrzejczyka do naszych
partnerdw z RPA, upowazniajace mnie do rozméw i wszelkich wigzacych
decyzji, siedz¢ w autobusie i jestem najzwyczajniej wystraszona. Czy uda mi
si¢ przekroczy¢ granicg, czy uwierza, ze jestem czlonkiem zalogi, czy mnie nie
aresztuja? Nawet jesli wylece z Warszawy, jak poradze sobie w RPA?
zadanie jest w ogéle wykonalne? Jak przekonam naszych wierzycieli,
ze sama mam mndstwo watpliwosci? Ocena rozwoju wydarzen w kraju przerasta
moja wyobrazni¢. Pierwszy etap szczgsliwic pokonany, lecimy do Cape Town
via Johannesburg, gdzie dostaje wiz¢ RPA. Cape Town jak zawsze pigkny,
cieplo i kolorowo, jakiz kontrast z naszym zimnym, ponurym, wWwojennym”
styczniem... Rozmowy trudne, moi rozméwey bardzo nieufni, kry i
moich argumentéw i zapewniedi, ale powoli przelamujg lody. Lecg jeszcz
Walvis Bay z ta sama misja i po kilku dniach wracam do Cape Town gotowa
do powrotu do kraju. Pelny sukces, mnie samej trudno w to uwierzyé. Statki
zwolnione, zapewnienia normalnej, pelnej obstugi... Bardzo cheg juz wracaé,
to juz niemal dwa tygodnie, nie mam zadnych wiesci 2z kraju. Méj powrét via
Amsterdam w ostatniej chwili okazuje si¢ nieaktualny, KLM prébuje jeszcze
przez Frankfurt, ale i z tego miasta loty do Warszawy anulowane. Jedyne
polaczenie do Warszawy z Rzymu raz w tygodniu.

Dostaj¢ bilet do Warszawy via Rzym i potwierdzenic KLM-owskicj
rezerwacji hotelu w Wiecznym Miescie. Na odlot do Warszawy mam tam
czeka¢ dwa dni. Przylatuj¢ do Rzymu, na lotnisku z pewnymi klopotami
otrzymuijg wizg tranzytowa, taksowka jade do wskazanego przez KLM hotelu,
ktory okazuje si¢ byé nieczynny. Takséwka wiezie mnie do innego, potozonego
w poblizu. Rezerwacja linii lotniczych jest tu nic nie warta, musz¢ wige zaplaci¢
ze swoich skromnych srodkéw, dobrze, ze prayoszczedzitam kilka diet.
Na jedzenie nie mam juz praktycznie pieniedzy, zadowalam si¢ §niadaniami
wliczonymi w koszt pokoju hotelowego. Dwa dni spedzam wléczac si¢ po
Rzymie, odwiedzam Watykan, niestety srodowa audiencja Papieza odwolana,
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jestem trochg rozczarowana. Nareszcie dzie odlotu do Warszawy. Na
lotnisko jade tym razem autobusem, na luksus taksGwki juz mnie nie stac.
Siedz¢ w samolocie wypelnionym pasazerami, obok mnie jakis protekcjonalny
Amerykanin, dwa rzedy przede mng kardynal Glemp. Ladujemy w Warszawie,
samolot otacza kordon wojska. Na Okeciu czeka mnie jeszcze dlugie
przestuchanie — jak wyjechalam, po co, czemu wracam... Na lotnisko krajowe
przyjezdzam juz po odprawie do Szczecina, nie cheg mnie odprawig, ale moje
dos¢ histeryczne zachowanie przynosi w koficu skutek. Po wejsciu do sali
odlotéw wpadam wprost na naszych decydentéw rybackich — Baja, wowezas
dyrektora Zjednoczenia, wiceministra Edwina Wisniewskiego i mojego szefa
Jedrzejczyka, ktéray wracaja z jakiej$ narady ,,sztabowej”. , Melduje” wykonanie
zadania, jak dotad najtrudnicjszego w mojej zawodowej karierze.

W 1983 roku Anatol Magdziak na ,,Kunatce” odbywal swéj pierwszy
kapitariski rejs:

Na plytkich wodach polawialismy ostroboka i sardynopsa. Dreszczyku
emociji dostarczaly pojawiajace si¢ znienacka na lowisku jednostki inspekeyjne
RPA: , Karolina”, bedaca statkiem rybackim i znacznie od niej szybszy kuter
poscigowy ,,Oryx". Podejrzewali nas o kradziez ryb i wehodzenie w strefe 12
mil morskich, podezas gdy nam sig tylko zdarzato zahaczyé o granice ,jedng
deska”. W jakim§ momencie na lowigcym w niedalekiej odleglosci ,,Lutjanie”,
ktéry mial juz prawie gotowy tadunck, uszkodzeniu ulegta przekladnia walowa.
Awaria byla na tyle powazna, ze mozna ja bylo usunaé tylko w stoczni. Potrzebny
byl ktos, kto zgodzi si¢ przerwaé polowy i podjaé holowanie. Zglosilem si¢ i w
porozumieniu z dyrekcja,,Gryfa” podpisaliémy umowg o ratownictwie, Bosmani
przygotowali hol zgodnie z wszystkimi zasadami sztuki, zalozono grube liny
polipropylenowe  jako amortyzatory, przyczepiono kilkusetkilogramowe,
zeliwne obcigzniki i ruszyliémy. Miatem doholowaé ,,Lutjana” na red¢ Walvis
Bay, zostawi¢ na kotwicy, po czym miala do niego podejsé baza i zabra¢
ladunck. ,,Kunatka” po zdaniu ladunku na baz¢ miata wréci¢ do przerwanych
polowéw. Tymezasem okazalo si¢, ze baza do ,,Lutjana” nie podejdzie i to ja
powinienem go do niej doprowadzi¢. Pamigtam tamten dziefi. Mgla scielaca si¢
nad zatoka utrudniala oceng odleglosci, na szczgécie zupelnie nie bylo wiatru.
Nie majac innego wyjécia, zdecydowalem, iz przeprowadzg t¢ operacie, ale pod
warunkiem, Ze nie bede przy tym musial prowadzi¢ zapiséw w dzienniku, nie
cheialem Izby Morskicj na poczatku kapitariskiej kariery. Cigzkiej manewréwki
uczylem si¢ u kapitana Kica i teraz mial byé egzamin. Spigtem burtami ,,na
krotko™ oba statki i wlokac kotwice delikatnie dostawilem wLutjana” do burty
bazy. W migdzyczasic Barbara Biclawna, dyrektor Dziatu Polow6w, wymyslila,
#e skoro tak dobrze mi idzie, to moge doprowadzi¢ uszkodzony statek
do Kapsztadu. Na poludnie od Liideritz zlapala nas ciezka pogoda, wolno
przebijalismy si¢ pod falg i silny przeciwny prad. Na szczgécie hol byl solidny
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i wytrzymal, Tydzien nie schodzilem z mostka i dopiero blisko Kapsztadu
warunki staly si¢ lepsze. Na redzie, gdy podeszly do nas holowniki, ktorym
moglem przekazaé hol, wreszcie odetchnalem, bylem pickielnie zmeczony,
ismy, cala zaloga, na sylwestrows rekreacjg!

zastuz)

Z wolna obecnoséé flot obeych na lowiskach Namibii zblizala si¢ ku
koficowi, ale jeszcze dostownie w ostatniej chwili na redzie Walvis Bay Ela
i Wojtek Zawadzcy zdazyli przezyé jedyna w historii calej naszej floty rybac-
kiej, niecodzienng uroczystoéé. 10 czerwea 1988 roku ich ,,Kulbin” stal na
kotwicy, oczekujac na tankera, ktory lada moment mial przyplynac z paliwem
dla bazy i kilku statkéw towezych. Ela pelnila funkcje IT oficera na pokladzie,
Wojtek byl chiefem w maszynie, a razem tworzyli zgodne stadlo malzeriskie
juz od 10 lat! Nagle okazalo sig, ze jest jeszcze jedna rocznica do $wigtowania:
10 lat temu na towiskach Namibii ,,Kulbin” dowodzony przez kapitana Piotra
Nowickiego, zostal uratowany z pozaru:

Pozar poszed! przez przewody instalacji nawiewowej do przetworni, zapality
si¢ kartony. Akcja gaszenia pozaru zostala przeprowadzona wzorowo, statck
zostal uratowany. Niestety zniszczenia byly na tyle powazne, ze musielismy zejs¢
z lowiska i udaé si¢ do kraju na remont. W przygotowaniu do drogi pomégh
mi wtedy ,Kolen”, ktérym dowodzil kapitan Adam Janowczyk. By nic plynaé
pusto, wziglismy z bazy duzy ladunek maczki rybnej. O skali zniszczer niech
$wiadezy fakt, ze w stoczni wymieniono na statku 5 kilometréw spalonych
kabli!

Celebrowano wige powazny, podwojny jubileusz, kt6rego gospodarzami
byli statek ,,Kulbin” i pafistwo Elzbieta i Wojciech Zawadzcy:

Uroczystosci mialy si¢ rozpoczaé zaraz po pobraniu ropy, wszyscy bylismy
przygotowani, a tymczasem zbiornikowiec si¢ spoznial i nie wiadomo bylo,
kiedy dokladnie przyjdzie. Wszystko bylo tajne, bo zbiornikowce, przy ktérych
tankowala flota rybacka, zaopatrywaly réwniez rosyjskie okrety wojennce
i lodzie podwodne, ktére wtedy krecily si¢ po calym swiecie. W koficu zalodze
puscily nerwy, od$piewano okolicznosciowe toasty, wrgczono nam prezenty
i laurki, kucharze wniesli picknie udekorowane, olbrzymie poimiski i rozpoczela

r¢$¢ druga jubileuszu. Gdy wszyscy nabrali juz catkowitego przekonania,
ze paliwo nigdy nie przyplynie, okazalo si¢, ze w przyrodzie nic nie ginie. Nasi
goscie tak dobrze si¢ bawili, Ze nie chcac psué nastroju, musicliémy poprosi¢
inne statki o zmiang miejsca w kolejee do tankowania. Wspélne plywanie tylko
z pozoru wydaje si¢ czym$ szczegolnym, czego mozna zazdrodcié. Gdy ktos
nam méwil, z¢ mamy tak dobrze, bo to i zona, i maz na micjscu, podwadjne
zarobki, i podwojny dodatek dewizowy, odpowiadalismy, ze nic nie stoi na
przeszkodzie, by jego zona tez plywala nawet jako steward lub kucharka. Na




Statek badawczy MIR ,,Wieczno” — fot. Archiwum MIR

Statek badawezy MIR ,,Profesor Bogucki” — fot. Archiwum MIR




wLodowik™ na lowiskach falklandzkich (1984) — fot. T. Sobieszczariski

Chrzest rownikowy (,,Indus™ 1982) — fot. T. Sobieszczanski




Jak my to weiagniemy na poklad? — fot. T. Sobieszczariski




Taka ,lola” to miéd na serce rybaka

fot. M. Krzeptowski

,Siatkéwka” na pokladzie ,,Ariesa”
fot. T. Sobieszczanski




wPomorze” i ,Gryf Pomorski”
w Walvis Bay (1981)
fot. Cz. Szostak

Swigteczny kapitariski stol - fot. T. Sobieszczaniski




Modelarze (,,Sirius” 1988 ) — fot. T. Sobieszczariski

Ksindz Walentin Tanajew — fot. E. Zawadzka




Marjorie Courtenay-Latimer
East London 2003)

fot. M. Krzeptowski

Latimeria - fot. M. Krzeptowski




Gora Stolowa — fot. H. Sobezak

ey

Przyladek Dobrej Nadziei — fot. M. Krzeptowski
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tym zwykle koriczyla si¢ rozmowa. Mielismy oddziclne kabiny i bywalo, ze na
statku o dlugosci 80 m nie widzielismy si¢ przez dobe, a czasami nawet wigeej.
Ela miala wachte od 20.00 do 08.00. Wojtck jako IT mechanik pracowal od
20.00 do 24.00, czasami szed! z ,podrywka” do przetworni. Gdy szla ryba,
na mostku byt kociol, gdy w maszynie mieli awarig, czasami i dobe pracowali
nad jej usunieciem. Wojtek uwaza, iz nie jest to zawad dla kobiety, bo widziat
El¢ przy pracy, wiedzial, co potrafi zrobi¢ i jak wyglada po 12 godzinach
nieustannego napiccia i wysitku. Ela méwi, ze jest to zawéd dla ludzi
2 charakterem. Najpickniejsze momenty to byly porty, wspdlne zwiedzanie,
knajpki, hotel... Dwa lata po $lubie Ela zaszla w ciqze. Uzbieralismy wspélnie
dni wolne, urlopy, dodali§my do tego 3 miesigce urlopu macierzyriskiego i to
wystarczylo, by odchowaé malego Dominika. Pézniej juz zajmowali si¢ nim
dziadkowie. Wyrést na podréznika i cygana, méwia, ze to skora z matki...

Elzbieta Trzeciak-Zawadzka jest jedyna w polskiej flocie rybackiej ko-
bieta, ktéra zdobyla stopiesi kapitana zeglugi wielkiej rybackicj. Opowiada,
jak do tego doszlo:

Juz w X klasie liceum mialam pomyst, by plywaé, by uciec z wlékienniczej,
fabrycznej Bielawy. Moim wzorem byla Danuta Walas-Kobyliiska. W owym
czasie uczniowie szkét morskich byli skoszarowani, nosili prawdziwe mundury,
byla gimnastyka, apele, zbi6rki, dyzury i sluzby. W tym systemie nie bylo
micjsca dla dziewezyn. Podjelam studia na Wydziale Rybactwa Morskiego WSR
w Szezecinie, by po ich ukoficzeniu plywaé jako technolog. Pojechalam na
praktyke wakacyjna na Hel, 3 tygodnie plywalam na kutrach jako praktykant,
poznicj juz jako rybak zostatam na kolejny miesiac. Weszlismy z rybq do Gdyni,
aze dobrze zarobili$my, szyper zabral mechanika i mnie do »Georga™ na kolacje.
Gdy wracalismy w nocy na kuter, stojaca w bramie strazniczka, mierzac do mnie
2 karabinu, wrzasneta: ,,A ty kurwo dokad!?”. Nie bylo zadnego tlumaczenia,
szyper musial ié¢ na kuter po musterolg, przechodzac w koricu przez bramke,
uslyszalam na pozegnanie: ,,Koniec éwiata, baby na kutrach plywaja”. Caly
czas czynilam starania w ministerstwie, by zezwolono mi studiowaé na Wyzszej
Szkole Morskiej. Ministrem byl wtedy Jerzy Szopa. Ktoregos dnia dostalam
wiadomosé, ze do WSM przyjezdia dyrektor kadr Jan Brzozka. Kilka godzin
tkwilam przed biurem rektora, wreszcie gdy Brzozka si¢ pojawil, uczepitam
si¢ jego rekawa i wygarnglam wszystko. Klepnal mnie w rami¢ i powiedzial:
wNie martw si¢!”. Droga do WSM stanela przede mnq otworem! Zaliczylam
brakujace przedmioty i odbylam tzw. kandydatke na ,Nawigatorze” pod
opieka wspaniatego bosmana Jana Idzika. Po 111 roku poplynelam , Fuzycy”
do Casablanki, a po IV roku na ,Likodynic” z kapitanem Wincentym Kuriata
odbylam siedmiomiesi¢czng praktyke polowows na Georges Bank. W 1975
roku rozpoczelam prace w ,,Gryfie”, skad mialam fundowane stypendium.,
Dyrektor Wiestaw Gasior polecit zamustrowaé mnie na |, Likosara”, ktorym
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dowodzil kapitan Janusz Janus, poplynelismy na Namibig i tak zacz¢lo si¢ moje

prawdziwe plywanie.

Barbara Bielawna pracowala w Dziale Polowow w ,,Gryfie” i z tej racji
rowniez wyplywata w rejsy na gryfowskich trawlerach:

Poczatek lat siedemdziesiatych, ckspansja rybackicj floty uprzemystowionej
i jeszeze niezle sobie radzace burtowe trawlery parowe. To zarazem poczatek
mojej pracy w ,,Gryfie”, wymarzona cksploatacja floty i ja, niechciana w niej
wbaba”, Seksowne mini zamieniam na wyswicchtane dzinsy, ktére $wictnie
nadaja si¢ do biegania po trapach i ladowniach. Bosmani przescigaja si¢ w
podpuszczaniu mnie, a to kazac sprawdzié zezy, a to poradzi¢ sobie ze szlagzajta
lub trymem... Co to u diabla jest? Na studiach tego nie uczyli, I jeszcze proby
morskie na statkach po remontach lub nowo wchodzacych do eksploatacii.
Jedne z nich pamigtam szczegélnie dokladnie. ,Kniazik” po remoncic
wychodzi na Baltyk. Ja z ramienia Dzialu Polowéw ulokowana w kabinie

technologa. Statkiem dowodzi legendarny kapitan Henryk Poks, nieznoszacy
sprzeciwu zwalisty mezezyzna, wladajacy bicgle holenderskim, jako ze swojq
karierg rybacks zaczynal jeszcze z Holendrami. Wychodzimy w morze. Party
w salonie kapitariskim. Jako jedyna kobieta i przedstawiciel Polowdw ciesze si¢
szezegolnymi wzgledami. Po 2-3 godzinach zaczyna byé bardzo gloéno i nieco
m w kabinie i prébuje

nieparlamentarnie. Ulatniam si¢ po angielsku, zamy

zasnac. Mijajy kolejne 2 godziny, walenie do drzwi z bardzo glosnym: , Basia,

otwieraj”. To technolog Franck Aras, whasciciel kabiny. Po chwili doljcza

do niego kapitan i dobijaja si¢ juz we dwoch, Trwa to dlugo, bardzo diugo...

Wystraszona zerkam na bulaj, myslac w desperacji, czy ta droga ucieczki

w obronie cnoty jest mozliwa. Awantura trwa niemal do rana, na szczgs
y $niadaniu niedopity technolog pyta, czy teraz
moze na chwile wejsé do swojej kabiny. Daj¢ mu klucz i zdumiona patrze,
jak spod koi wyciaga butelke Johny Walke
ku. Moja kobieca duma jest moeno zraniona — to nie ja bylam

drzwi sq nie do sforsowania. Przy

A, Ostatnig, jak si¢ okazuje, butelke

szkockiej na sta
przedmiotem pozadania...

Najwaznicj
trwal od 1973 do 1987 roku. Wiadyslaw Borowski odnotowal, ze w latach
1963-2001 zlowiono ogélem 1359 tys. ton ryb i glowonogéw, w tym: ostro-
bokéw 921 tys. ton, morszczukéw 316 tys. ton, sardynopséw 47 tys. ton,
makreli 24 tys. ton, palaszy

y okres polowéw na szelfie potudniowo-zachodniej Afryki

13 tys. ton, innych gatunkéw 38 tys. ton.
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Na daleKim pofudniu

FALK Nasza trwajaca ponad ¢wieré wieku rybacka obec-
LANDY '88 nos$¢ na wodach okalajacych :ﬁzésry kontynent rozpo-
czgla si¢ w 1975 roku. Badania zasobéw ryb w rejonie
N Wysp Kerguelena na Oceanie Indyjskim prowadzono
od korica marca do polowy kwietnia na ,,Profesorze
Siedleckim™ dowodzonym przez kapitana Mirona Ba-
biaka. Tam wlasnie po raz pierwszy pojawily si¢ w
polowach ryby biatokrwiste.

Antoni Wysokiriski, ze éwinoujskiego MIR-u,
kt6ry brat udzial w tym rejsie, tak opisal chrzciny jed-
nego z gatunkéw:

«Geste zapisy lawic ryb na echogramach. Po
znalezieniu dogodnej trasy do tralowania i po wyciagnigciu wioka, na
pokladzie pojawila si¢ masa pierwszy raz ogladanych ryb o dziwnym, prawie
przezroczystym wygladzie i zupelnie bialych skrzelach. Z obowigzkéw moich,
jako ichtiologa odpowiedzialnego za identyfikacje i okreslanie gatunkéw
lowionych podezas wyprawy, wywigzalem si¢ dobrze, oznaczajac ten gatunek
jako pozbawiony hemoglobiny Champsocephalus gunnani. Jednakie powstal
problem nazwania go w jezyku polskim. Dyskutowala nad tym cala zaloga,
Wigkszosé byta za propozycja ,,ryba lodowa”, trudna jednak do zaakceptowania
z powodu dwuwyrazowej nazwy. W tym czasie na statku wyswietlany byt
bez przerwy — chyba dziesigciokrotnie, film ,Sami swoi” z niezapomnianym
Kargulem. Udato mi si¢ skojarzyé tegoz Kargula z nazwa Wysp Kerguelena
izaproponowalem nazwe kerguelena, Nazwa zostala zaaprobowana z poprawkg
polegajaca na opuszczeniu jednej litery ,.¢” i w rezultacie oficjalnie juz przyjeto
nazwe kergulena. Polskiemu spoleczedstwu, na ogél malo obeznanemu
z nazwami odleglych archipelagéw oceanicznych, bl byt jednakze Kargul
niz Kerguelen, rotez w handlu najezeécicj mozna bylo spotkaé karguleng, co
oczywiscie bylo nieprawidlowe. W ten spos6b udalo mi si¢ wejsé do historii
ryboléwstwa przynajmnicj jako autorowi nazwy tej smacznej ryby...

Jeszeze tego samego roku, pod koniec grudnia w Pierwsza Morska
Ekspedycje Antarktyczna, zorganizowany przez Polska Akademie Nauk i
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Morski Instytut Rybacki, ruszyly dwa statki: naukowo-badawczy ,,Profesor
Siedlecki”, pod kapitanem Mironem Babiakiem i trawler typu B-417 ze $wi-
noujskiego Przedsi¢biorstwa Polowéw Dalekomorskich i Ustug Rybackich
»Odra” — | Tazar” dowodzony przez kapitana Jozefa Muzig. O ile ,,Profesor
Siedlecki” mial juz za sobg kilka lat pracy na morzu, podczas ktérych dwu-
krotnie odwiedzil wody pétkuli potudniowej, to dla ,, Tazara”, ktéry dopiero
co opuscil Stoczni¢ im. Komuny Paryskiej w Gdyni, byl to rejs dziewiczy.
Nowoczesnie wyposazony, oprocz wielu nowatorskich rozwigzad, ktérymi
dysponowal, mial takze po raz pierwszy zamontowane na polskim trawlerze
rybackim urzadzenie do nawigacji satelitarnej ,,Magnavox”, niezb¢dne do pro-
wadzenia polow6w w tych trudnych nawigacyjnie rejonach. Méwiae najogél-
niej, wyprawa miala znalez¢ w atlantyckim sektorze wod Antarktyki miejsca
pojawiania si¢ skupisk kryla — malych, pelagicznych raczkéw, rozpoczaé ich
polowy i przetwarzanie oraz, co bylo nie mniej wazne, rozpozna¢ mozliwo-
§ci prowadzenia polowow wystepujacych tam ryb. W tym czasie myslano juz
o budowie polskiej stacji naukowo-badawczej w Antarktyce, stad dodat-
kowym niejako zadaniem ckspedycji mialo byé wyszukanie odpowiedniego
miejsca na jednej z wysp, gdzie taka stacja moglaby powstaé.

Wyprawie towarzyszylo duze zainteresowanie mediéw, w ktérych wypo-
wiadano si¢ na temat niewyczerpanych wprost zasob6w biatka, jakiego moze
dostarczyé kryl. Wobec wystepujacego w tamtych czasach na naszym rynku
stalego niedoboru migsa byly to wielce obiecujace perspektywy. Przygotowa-
nia do rejsu z uwaga i troskg §ledzili towarzysz Edward i towarzysz Piotr (jak
wtedy pisano). Tak bylo na najwyzszych szczeblach, natomiast nas plynacych
na ,, Tazarze”, a sadzi¢ mozna, ze réwniez zalogg ,,Profesora Siedleckiego”,
absorbowalo wazne pytanie: czy przed trudnym rejsem w nieznane uda si¢
spedzi¢ Wigilie w gronie najblizszych? Dla wielu czlonkéw zalog rybackich
byla to okazja, jakiej nie mieli od lat. Niestety, wzgledy humanitarne musia-
ly przegra¢ z wielkimi hastami: ,,wyzywienie narodu” i ,wyprawa po bial-
ko”. ,,Tazar” opuscil Swinuujs’cic wieczorem w przeddzien Wigilii. Nawet
pozegnalne przeméwienia dyrektora ,,Odry” Juliusza Hebla oraz melodie
grane przez orkiestr¢ Marynarki Wojennej podezas oddawania cum nie byly
w stanie powstrzymac cisnacych si¢ do oczu lez. Czy zawsze tak musi byé...?

wProfesor Siedlecki” rozpoczal rejs dwa dni wezesniej... Po latach, gdy roz-
mawialem o tych wyjsciach z ich uczestnikami, wszyscy zgadzali sig, ze gdyby
to bylo w przeddzien 1 maja lub 22 lipca, z przelozeniem terminu nie byloby
najmniejszego problemu.
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Dalej juz wszystko toczylo si¢ utartym trybem. Na podejsciu do Kanatu
Kiloriskiego uroczyscie zasiadamy do pigknie przygotowanej, wspélnej dla
calej zalogi wigilii. W §luzie Holtenau przy ,,wolno wstecz” nieoczekiwanie
gasnie silnik glowny, skutkiem czego lekko taranujemy zacumowanego tam
wezesniej ,, Antoniego Garnuszewskiego”. Mimo iz niekt6rzy uznali to za zly
omen, Biskaje przechodzimy przy pigknej pogodzie, co jest rzadkoscia o tej
porze roku.

Rozpoczynaja si¢ prace majace przygotowaé statek do polowdw i ba-
daf. Na , Tazarze” plynie siedmioosobowa ckipa naukowa. Cala zaloga
z uwaga $ledzi, jak specjalisci od sprzetu polowowego, Marek Szulc i Stani-
staw Cichosz, korzystajac z dobrej pogody, testuja swoje prototypowe sieci
do polowow kryla. Wszyscy zdaja sobie sprawe z tego, ze to one bedq w
tym rejsie najwazniejsze. Dni uplywajq na pracy, wypoczynku i cieszeniu si¢
storicem. Wreszcie przychodzi czas chrztu réwnikowego, a kilka dni p6z-
niej cumujemy juz w Montevideo. Tu mamy uméwione spotkanie z ,,Profe-
sorem Siedleckim”, kt6ry dopiero po dwéch dobach wplywa do portu. Ci
bardziej pamietliwi przypominaja nasze wyjécie przed Wigilia. Po co byt ten

nieri dotyczacych metod i strategii badan. Pelni¢ na , Tazarze” funkcje kie-
rownika ekipy naukowej i z tej racji spotykam si¢ z Danielem Dutkiewiczem
z MIR-u - kierownikiem ekspedycji i Stanistawem Rakusa-Suszczewskim z
PAN-u - zast¢pca ds. naukowych. Bedac odpowiedzialny za badania ichtiolo-
giczne na naszym statku, odwiedzam kolegéw po fachu: Tomka Linkowskie-
go i Macka Rembiszewskiego. Nieopodal miejsca naszego cumowania stoja
dwa statki pod bandera RFN: ,\Walther Herwig” i ,,Weser”. Okazuje si¢, ze
prowadzq polowy i badania kryla w rejonie, do ktérego my wlasnie zmierza-
my, a przyplynely tutaj, by wymieni¢ zaloge. Przestrzegaja przed mozliwosciq
samozaplonu maczki wytwarzanej z kryla, méwia o warunkach pogodowych
panujacych w Antarktyce. To spotkanie i wizyty w klubie Stella Maris sq jed-
nymi z nielicznych dobrze wspominanych epizodéw z Montevideo. Ogél-
nie miasto i port nie robig dobrego wrazenia. Dziewczyny réwnie chetne,
co niebezpieczne. Jest brudno, na ulicach duzo wiekowych, rozpadajacych
si¢ ze starosci samochodéw, na statkach wizyty policji, rewizje, sprawdzanie
dziennikéw i map, przestuchiwania kapitanéw. Przy wejéciu do portu uzbro-
jeni w rewolwery zolnierze szukajacy w naszych torbach nie wiadomo cze-
go. Nawet kozuchy, ktére wymienialiémy za aparaty fotograficzne Zenit, tez
okazaly si¢ nie najlepszej jakosci. Nawiasem méwiac, nie wiedzielismy wtedy,
Ze uczestniczymy w operacji handlowej nazywanej wymiana barterows. Naj-
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wigkszym jednak §winistwem, z jakim przyszio nam si¢ tam zetknaé, byla
kradziez znaczkéw z listow, ktore wystalismy do kraju z urzedu pocztowego
w sasiedztwie portu, Zaden z tych listéw nigdy do Polski nie dotart! Rzadzi tu
junta wojskowa, ktéra niedawno rozprawila si¢ z miejscowa partia komuni-
styczng i w tym nalezaloby pewnie szukaé wyjasnienia, Ze jestesmy traktowani
w tak szczeg6lny spos6b.

Kilka lat pézniej, w 1980 roku do Montevideo weszly ,, Zulawy”. Roman
Sidor byt wtedy I oficerem:

Stalismy na kotwicy w awanporcie. Poniewaz do komunikacji z ladem
nic mozna bylo uzywaé naszych szalup, musielismy korzysta¢ z portowych
taksowek, tzw. lanczii (lanchas). Tego popotudnia, oprocz naszej zalogi, na
brzeg wyprawili si¢ rybacy z innych jeszcze stojacych tu polskich statkow.
Ostatnie kursy todzi byly uzgodnione na godzing 20.00. Gdy zjawilem si¢ w
porcie 0 17.00, okazalo sig, ze kapitanat portu zawiesit polaczenia ze statkami z
powodu sztormu. Zadnego jednak sztormu nie bylo, a na brzegu zebralo si¢ ze
150 oséb. Urzedniczka z agencii, kt6ra pojawila si¢ na nabrzezu, prosila tylko,
bysmy nie robili zamieszania, byta wyraznie wystraszona. 1 nic! Noc, zimno,
usitowali§my znalez¢ schronienie w stojacych obok kontenerach. Za jakis czas
przyjechal samochad z , funkcjonariuszami” w podgumowanych pelerynach,
ktorzy celujac w nas z pistoletow, kazali opusci¢ kontenery. Mlodego chlopaka
ze statku lowezego, ktory , stawial si¢”, porwali do samochodu i za jaki§ czas
odwiczli pobitego. Udalo nam si¢ wreszcie znalezé miejsce na korytarzach
jakiegos stojacego przy nabrzezu statku i tam, po negocjacjach z oficerem
wachtowym, przeczekaé noc.

Dwadziescia lat pozniej, w 2000 roku, gdy w rejsie dookola §wiata by-
lem tu jachtem ,Maria”, stwierdzilem, ze niewiele si¢ zmienilo. Samochéd
ambasady polskiej, ktérym wjezdzalismy do portu, byt doktadnie sprawdzany,
a przeniesienie czegokolwiek na nasz jacht ze stojacego w poblizu ,,Bonito”
wymagalo trudnych, specjalnych zabiegéw dyplomatycznych. Czas zatrzymal
si¢ w Urugwaju...

Wracam na ,, Tazara”. Z ulga opuszczamy ten port, kierujac si¢ na potu-
dnie. Wechodzimy w chlodny Prad Falklandzki. Zmieniaja si¢ kolory morza
i nieba, pojawiaja si¢ zimnolubne ptaki, po raz pierwszy widzimy albatrosy
i pingwiny. Umawiamy si¢ z ,,Profesorem Siedleckim”, ze oplyniemy przyla-
dek Horn jednoczesnie. Poniewaz ,, Tazar” jest znacznie szybszy niz flagowy
statek ekspedycji, kapitan Muzia postanawia zaczekaé przez noc na kotwicy
w osloni¢tym miejscu pomigdzy Ziemia Ognista a Isla Nueva. Gdzies tutaj
przebiega granica chilijsko — argentyriska, o kt6rej ostateczny ksztalt nadal
tocza si¢ spory. Kazda ze stron stara si¢ dowiesé, ze to ona wlasnie roztacza
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jurysdykcje nad tymi wodami. Oczywiscie, gdy tylko si¢ rozwidnia, pojawiaja
si¢ goscie. Do naszej burty, z widocznego w poblizu argentyriskiego okretu
wojennego, a jak mysle, réwnie dobrze méglby to byé okret chilijski, pod-
plywa 16dZ z uzbrojona obsada. Uplywa trochg czasu, nim problem naszego
wejécia do zatoki zostanie wyjasniony. Droga radiowa pomagal nam wtedy
, Profesor Siedlecki”. Wspomina Daniel Dutkiewicz:

Gdy dotarta do nas informacja o zatrzymaniu ,, Tazara”, wystraszylem si¢
nic na zarty, bo z jednej strony czekajace nas zadania badawcze i prestizowa
wyprawa, a z drugiej, znana mi juz z Montevideo, poludniowoamerykariska
umicjetnosé wydobywania pienigdzy 2 kazdej nadarzajacej si¢ okazji. »lazar”
stal na przegranej pozycji, bo wszedl na wody terytorialne, majac deski
tralowe zawieszone na rufie, a nie zlozone na pokladzie. Korzystajac z po-
mocy Ryszarda Badowskiego, ktéry dobrze mowil po hiszpanisku, droga
radiows, rozpoczalem negocjacje z dowddztwem okretu wojennego, pé
2 dowédztwem argentyriskiej Marynarki Wojennej, pozniej jeszcze w negocjacje
wlgczyla si¢ polska ambasada w Buenos Aires. Moim koronnym argumentem
bylo, ze Polska i Argentyna nawiazaly bardzo bliska wspélprace w dziedzinie
ryboléwstwa, Méwitem o rejsie ,,Siedleckiego™ na szelf argentyniski w 1973
roku, o prowadzonych tam pracach dotyczacych szacowania zasobow ryb oraz,
o bylo szczegolnie wazne, o przekazaniu przez rzad polski rzadowi Argentyny
wynikow tych badan w postaci tzw. ,Bialej ksiegi”. Mowilem o tym, jak
waznym dla nas partnerem jest Argentyna, o mozliwosci przyszlej wspblpracy
w zakresie badad Antarktyki, o tym, ze , Tazar” nie zamierzal weale wchodzi¢
do zatoki, tylko bardzo trudne warunki pogodowe zmusily go do schronicnia
si¢ na wodach naszych przyjaciol....

Kilka godzin trwaly te rozmowy, wyjasniania, sprawdzanic zapisow
w dzienniku, kapitan Muzia staral si¢ robi¢ jak najlepsze wrazenie. Wreszcie
gdy z Buenos Aires przyszlo polecenie, by nas pusci¢ wolno, odbyl si¢ w
salonie kapitariskim maly poczestunek i nadszed! czas rozstania. Niestety,
podczas odchodzenia niezbyt zrgeznie odebrana cuma wkreca si¢ w §rubg i
unieruchomiona 16dz zaczyna bezwolnie dryfowaé! Mimo propozycii, ze od-
holujemy gosci nasza szalupa, dowddea okretu postanawia zalatwic problem
wlasnymi sitami. Widzimy, jak opuszczany jest na wodg ponton, ktérego sil-
nik natychmiast gagnie i mimo licznych, nerwowych préb nie daje si¢ urucho-
mi¢! Tymczasem wicje coraz silniejszy wiatr zachodni, rosnie wysokos¢ fali i
réwnicz prad niesie w kierunku otwartego oceanu. Sytuacja staje si¢ drama-
tyczna, dwie male jednostki wypelnione ludzmi, pozbawione napedu, coraz
czesciej niknace z oczu wéréd fall Kapitan Muzia oglasza alarm wezlowiek za
burta” i w chwile pozniej szalupa z , Tazara” ratuje argentyniskich marynarzy.
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Kilka butelek bialego i czerwonego wina przyslanych w rewanzu przez kapi-
tana okretu sprawia, ze dlugo jeszcze wspominalismy to spotkanie.
Plyniemy w kierunku Hornu. Przed silnym zachodnim wiatrem i fala
oslaniaja nas polozone z prawej burty wysepki. Wreszcie, wezesnym popo-
tudniem ukazuje si¢ przyladek, wyrastajaca pionowo z morza ciemna skala.
Przeplywamy blisko, trwa sesja zdjeciowa, Szymon Wdowiak, filmowiec, jest
w swoim zywiole. Jest 26 stycznia 1976 roku — pierwszy polski trawler rybacki
oplynal Horn, jestesmy na Pacyfikul Patrzac na ten fakt zupelnie przyziem-
nie, mozemy stwierdzi¢, ze przekroczylismy granice czwartej strefy, dzigki
czemu za caly rejs bedziemy otrzymywaé najwyzszy dodatek dewizowy. Nep-
tun, ktéry podczas chrztu rownikowego doznal na , Tazarze” wspanialego
przyjecia, pamigta o nas i przygotowuje dla wszystkich stosowne certyfikaty
potwierdzajace ten doniosly fakt. Kladziemy si¢ na kurs poludniowy, by jak
najszybciej weji¢ poza 60 réwnoleznik, tj. w obszar obowiazywania Kon-
wencji Antarktycznej, i rozpocza¢ badania. Bogdan Czubasiewicz — specjalny
wyslannik z Glosu Szczeciriskiego, w swojej ksigzce , «Tazarem» ku Antark-
tydzie” pisal:
27 stycznial976 roku o dziesiatej czterdziesci dwie , Tazar” i , Profesor
Siedlecki” przekroczyly 60 stopier poludniowej szerokodci geograficzne
i 66 stopieni dlugosci zachodniej, a wige znalazly si¢ na wodach Poludniowego
Oceanu Lodowatego. Wyszlismy wszyscy na poklad... Na statku niezwykla
uroczysto$é. Tadeusz Bartoszek pobiegl po rakictnicg, po chwili wystrzeliwuja
w gore zielone rakiety, wyja syreny okretowe, Na pokladzie tralowym wszyscy
czlonkowie zalogi, procz oczywiscie wachtowych. Kapitan Muzia w krétkich
slowach méwi o historycznym znaczeniu wplvmccm na wody vosrcy.,u
kontynentu trawleréw pod bialo-czerwong bandera, o wielkim osiagni¢
polskiego rybotéwstwa dalekomorskiego, ktore sigga juz dzi§ po nierybne
zasoby zimnych wod Antarktyki. Otrzymujemy specjalnic wydane przez
$winoujska ,,Odr¢” proporczyki...

Kolejny historyczny moment za nami, czas bra¢ si¢ do roboty! Z opra-
cowani wezesniej przygotowanych wynikalo, iz skupienia kryla bedzie mozna
napotka¢ w chlodnych wodach, w obrebie konwergenciji antarktycznej oraz
ze skupienia te gromadza si¢ zwykle po wschodniej stronie wysp, gdzie sq
oslonigte przed dzialaniem wokélantarktycznego pradu — Dryfu Wiatréw
Zachodnich, ktéry méglby je wyniesé na otwarty ocean i rozproszyé. I wresz-
cie ostatnia wskazéwka, ktora wtedy wydawala nam si¢ najwazniejsza, pod-
powierzchniowe skupienia kryla sa widoczne jako czerwono-pomaraficzowo-
-brunatne plamy. Tego, jakie zapisy na sondach daje kryl, mieliémy si¢ dopiero
nauczyé.
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O ile na statku naukowo-badawczym wzajemne zaleznosci pomiedzy
ckipa naukows a zaloga sa wyrazne i czytelne, to na statku towezym najwaz-
niejsza osoby jest oczywiscie kapitan. Wyczarterowanic przez MIR ,, Tazara”
nie zmienialo faktu, ze byl to statek rybacki. Przyznaje, ze poczatkowo oba-
wialem sig, jak w nowej dla siebie sytuacji zachowa si¢ kapitan Muzia, gdy
uslyszy, ze wedlug rozeznania ekipy naukowej nalezaloby poplynaé w miejsce
x i tam wyda¢ sie¢. Przeciez to kapitan wie najlepiej! To byla dobra wspél-
praca i wspélne uczenie si¢. Kolejne zaciagi pelne salpy (oslonice) prawie
urywaly nam worek i wreszcie nad ranem w dniu 28 stycznia II oficer Marian
Tatarata na swojej wachcie wybral na poklad pierwszy zaciag kryla, ktory, jak
wszystkie inne ,pierwsze” wydarzenia w tej wyprawie, przeszed! do historii.
Na pokladzie zapanowala radog¢, nasi specjalisci od sprzetu mieli pow6d do
dumy, a Zbyszek Witek — biolog i Andrzej Wawerek — technolog rzucili sig jak
wyglodniale bestie na material, ktérego wreszcie bylo pod dostatkiem. Kie-
rownik naukowy wyprawy Stanistaw Rakusa-Suszczewski ustanowil nagrode
dla statku, ktéry pierwszy zlowi kryla. Cieszylismy si¢ trofeum, majac $wiado-
mos¢, ze gdyby brakto lodu, to nieco dalej na poludnie od naszej pozycii jest
go pod dostatkiem! A jest to 16d szczeglny, zywy, pochodzacy z lodowcéw
Antarktydy, ktore powstawaly przez wiele tysigcy lat. Po wrzuceniu do szklan-
ki z napojem, moze to by¢ nawet whisky, z roztapiajacego si¢ lodu uwalnia-
ja si¢ pecherzyki zamknigtego tam powietrza, czemu towarzysza, tajemnicze
diwigki, szelesty, ciche szmery i gloniejsze trzaski... polarna muzyka.

Moja prywatna przygoda z tym pierwszym polowem trwala jeszcze
przez kilka nastgpnych lat. Juz po powrocie do kraju zauwazylem, ze nie-
ktorzy biolodzy specjalizujacy si¢ w badaniach wieku kryla zachowuja sie
w stosunku do mnie co najmniej dziwnie. Unikaja mojego wzroku, robia miny
i odwracaja si¢ tylem. Dopiero po pewnym czasie odkrylem, ze stalo si¢ tak
za sprawa ,,naszego specjalnego wystannika”. W relacji Bogdana Czubasiewi-
cza, w ktérej opisal ten pierwszy poléw, mialem zaczerpnaé pelng garsé sko-
rupiakéw i powiedzieé: ,,To dwulatki! (podpowiada mi Maciej Krzeptowski
ze $winoujskiego MIR-u...)". Wyszedlem na samozwariczego geniusza, bufo-
na i hochsztaplera, bo rzecz w tym, ze pézniej przez cale lata armia biologéw
wyposazona w najnowsze zdobycze nauki i techniki obliczeniowej nigdy do
korica nie miala pewnosci, czy dany osobnik jest wyglodzonym samcem, wy-
pasionym mlodym, czy anorektyczng samiczka. C6z, ja tych problemow nie
mialem, dwulatki to dwulatki!

Rozpoczely si¢ na dobre zniwa krylowe, W przetw6rni surowiec jest
przerabiany na maczke, mrozony w stanie surowym i gotowany. Technolodzy
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i kucharze opracowuja nowe receptury i prosza wszystkich o testowanie réz-
norodnych farszéw, salatek, a nawet kotletow. Scisle wspolpracujemy z ,,Pro-
fesorem Siedleckim”, wymieniamy informacje na temat polowéw, wspélnie
staramy si¢ penetrowaé jak najwigcej miejsc, w ktérych przypuszczalnie moze
byé kryl. Dokladnie sondujemy po zawietrznej wyspy Clarence i Wyspy Sto-
niowej. W podréznej biblioteczce mam ksiazke Alfreda Lansinga ,,Wypra-
wa «Endurance»”, ktdra nagle staje si¢ hitem i do ktérej ustawia si¢ kolejka
czytelnikéw. Niedaleko stad, pod koniec 1915 roku, ulegl katastrofie statek
Etnesta Shackletona ,Endurance”, na Wyspie Sloniowej pozostawata przez
kilka miesigcy czgéé jego zalogi, oczekujac na ratunek, przez morze Scotia
plynal na malej todzi w kierunku Potudniowej Georgii Shackleton z piatka
towarzyszy... Wezeéniej jeszcze, blisko 80 lat temu polscy naukowcy, Antoni
Bolestaw Dobrowolski i Henryk Arctowski doptyneli tutaj z wyprawa belgij-
ska i szezesliwie przezimowali na wmarznietej w 16d | Belgice”. Ksiazki Anto-
niego B. Dobrowolskiego — ,,Dziennik wyprawy na Antarktyde (1897-1899)”
i ,,Wyprawy polarne”, ktére przezornie zabralem ze sobg w morze, ciesza si¢
réwnie duzym powodzeniem.

Prawie w kazdym zaciagu jako przyléw wystepuija ryby, jakich dotad nie
znali$my. Zjawiskiem calkowicie dla nas nowym sq ryby bialokrwiste, ktére
we krwi nie maja erytrocytow. Jest sporo probleméw z ich oznaczeniem, gdyz
literatura fachowa, ktéra dysponujemy, nie zawsze wystarcza. Koniec koficow
material ichtiologiczny po przebadaniu, jesli jest go tylko odpowiednio duzo,
trafia do kambuza i pézniej do mes, gdzie zaloga bardzo chetnie poddaje
go prébom organoleptycznym. Ryby sa bardzo smaczne i przewidujemy, ze
w przysztosci wejda na polski rynck. Rozpoczyna si¢ na obu statkach radosna
tworczosé wymyslania dla nich polskich nazw. Pojawia si¢ wigc nototenia,
georgianka (bo lowiona przy Georgii Poludniowej), szczekacz, klykacz...

Kicrownictwo ckspedycji postanawia, iz 8 lutego odwiedzimy radziec-
ka stacj¢ naukows im. Bellingshausena na Wyspie Krola Jerzego. Do Zatoki
Maxwella wehodzimy wezesnym rankiem, ,, Tazar” jako pierwszy. Nie mamy
dokladnej mapy podejéciowej, plyniemy bardzo wolno, uwaznie sondujac.
W niewielkim oddaleniu od brzegu stoja kolorowe domki bazy, z ktérych
teraz wybiegaja ludzie, machaja rekami, strzelaja rakiety i wreszcie plyng po-
spiesznie w naszq strong amfibia. W miar¢ mozliwosci odpowiadamy tym sa-
mym, gdyz tak jak i oni cieszymy si¢ ze spotkania. Gdy amfibia jest juz blisko,
okazuje si¢, ze radzieccy naukowcy starali si¢ wszelkimi sposobami ostrzec
nas przed zbytnim zblizeniem si¢ do niebezpiecznej podwodnej skaly, na
ktorej niedawno osiadl zbiornikowiec chilijski! Rzucamy kotwice w miejscu
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wskazanym przez amfibi¢, w poblizu staje na kotwicy ,,Profesor Siedlecki”.
Na gléwnym budynku stacji powiewaija flagi polska i radziecka oraz transpa-
rent; ,,Witajcie przyjaciele Polacy”.

Wybiegajac nieco w przyszlosé, warto przypomnie¢ historie, w jakiej
tenze transparent odegral znaczacq rolg. Jednoczesnie z nasza wyprawa prze-
bywal w tym rejonie jacht ,Gedania” prowadzony przez kapitana Dariusza
Boguckiego. Po wizycie w Stacji Palmera i wejéciu na wyspe Deception kapi-
tan Bogucki postanowil p6jsé w kierunku Wyspy Kréla Jerzego, ale nie byt do
konca przekonany, czy uda si¢ odwiedzi¢ tamtejsze stacje naukowo-badaw-
cze. Poniewaz panowata dobra pogoda, jacht zawinal do Zatoki Maxwella. Ja-
kiez bylo zdumienie zeglarzy, gdy na brzegu odezytali napis wiadomej tresci!
Gienek Moczydlowski z zalogi ,,Gedanii” do dzisiaj pamigta to zdarzenie:
»To bylo co$ niesamowitego! Musial w tym maczaé palce radziecki wywiad,
bo niby skad mogliby o nas wiedzie¢, skoro decyzje o rzuceniu kotwicy pod-
jelismy zaledwie przed kilkoma godzinami! Obserwacja satelitarna, kto$ z nas
dal cynk, tylko kto i w jaki spos6b...> Ogromna szkoda, ze spéznilismy si¢ o
kilka dnil”

Tymczasem u nas trwa wielka wedréwka ludéw. Polarnicy odwiedzaja
polskie statki, my plyniemy na lad zwiedza¢ baze. W naszej wyprawie uczest-
niczy okolo 180 0s6b pochodzacych z réznych stron kraju i z réznych insty-
tucji, nic wige dziwnego, ze nie wszyscy si¢ znamy. Ubrany w fufajke, gru-
be, watowane spodnie, buty filcowe oblewane guma i czapke uszankg plyne
szalupa na ,,Profesora Siedleckiego”, naradzié si¢ z kierownictwem wyprawy
i spotka¢ swoich $winoujskich kolegéw, Norberta Wolnomiejskiego, Kazia
Kolodzieja, Jurka Porgbskiego... Gdy rozgladam si¢ za nimi po statku, pod-
chodzi do mnie mlody czlowiek, chyba ,,miejscowy”, bo w kapciach, i pyta:
»Kak dielo?”. Zgodnie z prawda odpowiadam — ,,Spokojno”. W kakom in-
stytutie wy rabotajetie?”. ,Morskogo rybolowlienia”. ,,A gdie?”. W Swino-
ujsciu”, W tamtych czasach dla wielu naszych naukowcow, kazda mozliwosé
nawigzania kontaktow z przodujaca nauka radziecka, byla cenna. A do tego,
ze mogg by¢ odbierany jako Rosjanin, bylem juz przyzwyczajony, gdyz w Las
Palmas i w réznych portach afrykadskich wiele razy slyszalem skierowane do
mnie okrzyki: ,,Ruski, good biznes!” Mimo mglistej, wilgotnej pogody rusza-
my na zwiedzanie okolicy. Po wizytach w stacji Bellingshausena i w polozonej
na drugim brzegu strumienia chilijskiej bazie Eduardo Frei przechodzimy na
péInocng strong wyspy, nad Ciesning Drake’a. Wieje, idzie kolejny sztorm...

Nastepnego dnia o godzinie 15.00 w poblizu brzegu, na pionowej skale
uroczyscie montujemy pigkna, mosigzng tablice pracowicie wygrawerowana
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przez Waldemara Nowego i Juliana Jurczyka, Tekst w jezyku polskim, angiel-
skim i rosyjskim glosi: ,,Dla upamigtnienia ladowania uczestnikow 1 Polskiej
Naukowej Ekspedycji Morskiej na statkach «Profesor Siedlecki» i «Tazam.
Luty 1976”. Pod skala zakopujemy metalows tuleje z nazwiskami wszystkich
uczestnikéw ekspedycji. Zaledwie dotkneli$my wyspy, a juz trzeba bylo wy-
chodzié na polowy. Kapitan Miron Babiak wspomina ten wictrzny, mglisty,
zimny wieczor:

..Gdy policzono zalogg, okazalo sig, ze brakuje 111 IV mechanika! Szymon
Wdowiak, doswiadezony alpinista, ktory wielokrotnie uczestniczyl juz w takich
sytuacjach, natychmiast przystgpuje do organizowania poszukiwari, Rosjanie
z bazy sq znacznie spokojnicjsi twierdzac, ze tutaj nic ma si¢ gdzie zgubi¢. W
koficu i oni decyduja si¢ wziaé udziat w akcji, Uruchamiaja pojazd gasienicowy,
strzelaja rakiety i wreszcie o godzinie 23.00 eksploratorzy zostaja odnalezieni.
Sq zmeczeni i wystraszeni, ich cywilne obuwie przedstawia zalosny widok... Za
ludzi odpowiada kapitan, a przeciez moglo byé réznie, ztamana noga, obryw
skaly lub lodu... Zagubieni dtugo beda pamietali cieple, wreez gorace, pelne
kultury stowa, jakimi powitalem ich na burcie, Kilka dni p6zniej, uroczyscie,
w obecnosci calej zalogi ,,Profesora Siedleckiego” wreczylismy wturystom”
odznaki ,,Przewodnikéw po Antarktyce PTTK”.

Plyniemy spenetrowaé poludniowe rejony morza Scotia. W okolicach
Orkadéw Potudniowych natrafiamy na liczne gory lodowe, na szczgdcie pa-
nuje dobra pogoda i mamy niezle wydajnosci potowowe. Ktoregos dnia za-
pada wreszcie dlugo oczekiwana decyzja o wejsciu do bazy wielorybniczej
w Grytviken na Georgii Potudniowej. I tutaj zdarza si¢ jedna 2 ciekawszych
historii w rejsie. W prasie krajowej ukazywaly si¢ liczne korespondencje na
temat naszej wyprawy. Autorami ich byli Ryszard Badowski i Bogdan Czu-
basiewicz. O ile jednak pierwszy z nich na \JProfesorze Siedleckim™ mial do
dyspozycji dalekopis, ktorym mogl wysylaé nawet dlugie teksty, to ,,nasz spe-
cjalny wystannik” na , Tazarze” korzystal tylko z tacznosci radiowej, gdyz
dalekopis nie zostal z braku czasu zarejestrowany. W tej sytuacji pojawialy si¢
znaczne dysproporcje ilosciowe miedzy tym, co nadsylali do kraju obaj ko-
respondenci. Na wiadomos¢, ze idziemy do Grytviken, Bogdan uknut chytry
plan i postanowil, ze tym razem jego reportaz bedzie pierwszy! Na podstawie
locji, niestety troche nieaktualnej, i innych dostepnych informacii przygoto-
wal tadny material, w ktérym opisal wejécie naszego statku do stacji wielo-
rybniczej. Tak wigc witat nas kilkusetosobowy thum mieszkaricow, gdyz nigdy
dotad tak duzy statek rybacki tutaj nie zawijal. Pozniej zwiedzalismy tetniace
zyciem osiedle, gdzie byly kosci6l, poczta, kino, skocznia narciarska, boisko i
oczywiscie mnogosé sklepéw. Gdy wszystko bylo juz gotowe, Bogdan, jesz-
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cze w morzu, zaprosil ,,na kawe” Andrzeja Beima — radiooficera i przekonal
go do wystukania Morse’em dlugiego artykulu. Do Grytviken weszlismy, juz
na jawie, 18 lutego. Przy kei cumowal radziecki naukowo-badawczy ,,Aka-
demik Knipowicz”, a przy jego burcie ,,Profesor Siedlecki”. Obok staly trzy
niewiclkie statki wiclorybnicze, dwa na wpol zatopione i ,Albatros” trzyma-
jacy si¢ jeszcze na wodzie. Z braku miejsca przy nabrzezu ,Tazar” stanal na
kotwicy. Zauroczylo nas pigkno wyspy i rownoczeénie zaskoczyla panujaca
wokol cisza i pustka,

Ryszard Badowski w ksiazce ,,Bialo-czerwona u brzegéw Antarktydy”
tak pisal:

Przed nami osiedle. Ale w porcie nikogo nie ma, nikt nie wyszed! na nasze
spotkanie.., Zwiedzamy opustoszaly port i miasto. Ponure wrazenie sprawiaja
dwa dziewigtnastowieczne pokryte rdzg kotly zeliwne wkopane w ziemig. Tuz
obok, niezwykly pomnik, armatka z harpunem osadzonym w wylocie lufy.
Zagladamy do wyludnionych doméw..

Juz wkrétce przekonali§my si¢ o tym, Ze prasa to potega. Dyrektor Zbi-
gniew Paluch ze $winoujskiej ,,Odry” przyslal nam telegram, w ktérym po-
lecal zakupi¢ w Grytviken jarzyny i owoce oraz wykorzysta¢ post6j na rekre-
acje zalogi! Z owocami i jarzynami nie udalo si¢ z wiadomych wzgledow, za
to pobyt na wspanialej, pelnej historii Georgii Poludniowej wspominaja do
dzi$ wszyscy, ktorzy tam wtedy byli. Odwiedzamy grob Ernesta Shackleto-
na i skladamy na nim wiazanke zasuszonych kwiatéw, robimy wycieczki w
gory, na boisku rozgrywamy mecz pitki noznej pomiedzy naszymi zatogami
a zaloga ,,Akademika Knipowicza”. Z miejscowej poczty, kt6ra obstuguje
kierownik znajdujacej si¢ w poblizu angielskiej stacji naukowo-badawczej,
wysylamy listy bogato zdobione okolicznosciowymi stemplami. Jest tam wigc
owalny stempel ,,Profesora Siedleckiego” z wizerunkiem kryla, przygotowane
,domowym sposobem” stemple: , ANTARKTYKA. M/T TAZAR. 1976” (2
wielorybem) i ,M/T TAZAR. CAPE HORN. 26.1.76”. Sa stemple z baz Bel-
lingshausena, Palmera, Presidente Frei, statkow ,Weser”, ,,Walther Herwig”,
wHero”, Akademik Knipowicz”... Listy wygladaja imponujaco, az strach,
ze moga sta¢ si¢ lupem jakiegos ,,zbieracza”. Przy okazji kupujemy pickne,
okolicznosciowe koperty ze znaczkami upamigtniajacymi dwusetng rocznice
pobytu kapitana Jamesa Cooka na Georgii Poludniowej podczas jego 11 wy-
prawy.

Warto przypomnieé, iz w wyprawie tej uczestniczyli dwaj naturalisci,
gdanszczanie, poddani kréla polskiego — ojciec, Jan Reinold i syn, Jerzy Adam
Forsterowie, ktorzy opracowywali przyrodnicza dokumentacje wyprawy. Ry-
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sunki sporzadzone przez Jerzego, ktére mozna zobaczyé w muzeum Cooka
w Whitby, do dzisiaj zdumiewaja trafnosciq obserwacji i precyzja wykonania,
Podobna precyzja i dokladnoscia charakteryzowaly si¢ wykonane wowczas
mapy. Wedlug kapitana Zbigniewa Dzwonkowskiego najwigksze bledy w za-
rysie linii brzegowej, wspélczesnie wychwycone za pomoca systemu nawiga-
cji satelitarnej, nie przekraczaly 0,5 mili morskiej!

Postéj wyko ujemy, by porozmawia¢ z naukowcami radzieckimi, po-
stucha¢ o ich doswiadczeniach i opowiedzie¢ o swoich. Wiemy, ze juz wkrot-
ce, po zakoriczeniu polowéw kryla zaczniemy lowi¢ ryby, jednakze angielskie
mapy, ktérymi dysponujemy, nie sq dla nas wystarczajaco dokladne, gdy idzie
o uksztaltowanie dna. Z tego, co mogli§my zaobserwowaé na sondach, petno
tu niewygladajacych zachecajaco szczytow, glebokich dolin, uskokéw 1 dziur,
Zreszta w my$l zasady ,,co na brzegu, to pod woda” niczego innego by¢ nie
moglo. A jednak Rosjanie jakos tu lowia siatkami dennymil W trojke ze Stasz-
kiem Cichoszem i Markiem Szulcem idziemy na radziecki statek. Trafiamy na
bratnie dusze, moi koledzy doskonale méwia po rosyjsku, znaja realia i tak
krok po kroku udaje nam si¢ dotrzeé na mostek ,,Akademika Knipowicza”,
Na takiej samej angielskiej mapie, kt6ra i my si¢ postugujemy, ktos pracowicie
i dokladnie wytart gumka wszystkie wezesniejsze naniesienia. Zostaly tylko
delikatne chmurki punktéw odcisnitych przez n6zki cyrkla. To wystarczylo
Markowi... mogli§my péjéé na ryby! Jednoczesnie, cho¢ niezaleznie od nas,
dzialaly inne zespoly zbierajace réznorakie informacje praktyczne. Wspomi-
na Antoni Kurowicki z ,,Siedleckiego™:

..Od Rosjan mozna si¢ bylo wiele naucz

Jednego wieczoru
podejmowalismy w naszej kabinie kilku chlopakow -
stoikach, ktore z soba przyniesli byl... kawior pochodzacy z ryb antarktycznych.
Smakowal znakomicie, totez z cickawoscia stuchalismy, w jaki sposob
zostal przygotowany, a Wiktor Kolodziejski notowal: ..kergulena ma biala,
drobnoziarnisty ikrg i stosujac czarny spozywezy barwnik mozna zamieni¢ ja
w kawior astrachaniski. Inne ryby, jak klykacz czy szczgkacz maja ziarna ikry
wicksze, koloru pomarariczowego i z6ttego. Gonady nalezy przetrzeé przez sito
o odpowiednicj wielkosci oczek, oddzielajac w ten spos6b ziarna ikry od blon i
naczyn krwionosnych. Najwaznicjsza sprawy jest przygotowanie odpowiednicj
solanki, najprosciej ,na surowe jajko”, ktére powinno plywaé czgdciowo
wynurzone. W solance o takim stgzeniu ikra nie moze by¢ przetrzymywana
dluzej niz 4 minuty, przy czym caly czas trzeba uwaznie obserwowaé, czy
ziarna ikry nie ulegaja odksztalceniu, Zasolona ikre nalezy dokladnie odcedzic,
wlozyé do stoika, zala¢ oliwa i przechowywaé w chtodnym miejscu. Nieco
poiniej, gdy juz zaczelismy towié¢ ryby, mieliémy okazj¢ przekonac sig, ze
receptura byla i prosta, i dobra. W 1978 roku w rejsie na ,,Gemini” z kapitanem

wKnipowicz
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Wiodzimierzem Wozniakiem bylem juz pokladowym ekspertem w dziedzinie

kawiorologii.

Gdy jest czas rekreacji, musi by¢ tez nocne zycie, portowe tawerny i

spelunki, bojki, spiewy, dziewczyny... Wieczorem, wldczac si¢ spora grupa
po przystani w poszukiwaniu tych atrakcji, wpadamy na genialny pomysl,
by urzadzi¢ ,party na kitoboju”, Koledzy skutecznie przekonujq mnie, bym
wyprawil swoje imieniny o kilka dni wezeéniej. Biegne wige na statek po ,,za-
bawki” i juz wchodzimy na ,,Albatrosa”. Skape $wiatlo latarki rozjasnia ciem-
nos¢, jest wilgotno i zimno. ,Napalimy pod kotlem!”, kto§ przynosi kawatki

drewna, stary materac, kartony... Po chwili z komina wali dym, otwarty piec
to nasz kominek, §piewamy, jestesmy w Antarktyce. Wtedy to po raz pierw-
szy uslyszeliémy od naszego radiooficera Andrzeja Beima jego niesamowita
¢ o kobiecie z Montevideo, ktora miala... trzy piersi. Po jakims czasie,
gdy juz naprawde bylismy calkowicie zrelaksowani, pod statek podjezdzaja
Anglicy z bazy, kt6rzy daja nam do zrozumienia, iz nie sadza, by uruchamia-
nie i uprowadzanie przez nas lowczego statku wielorybniczego bylo czymé
wlasciwym. Wkrétee jednak przylaczaja si¢ do nas, a pozniej jeszcze zabie-
raja do siebie. Nocne zycie w Grytviken i zapisane przez Jurka Porg¢bskiego

wspomnienia...

opowie

o

Twarde mial serce stary Larsen
Bystre spojrzenic, pewna dlon
Wscickla robota dzies i noc,
Holuja wielorybi kloc

Poprzez zatoki modrg tosi.

Nie ma juz wielorybich stad

Gryzie rdza harpunu ostrq pike

Nie ma juz ludzi z tamtych lat
Dziewiczy wracil czas w Grytviken,

Zakaszlal krwawo stary waler
Dosiggla go harpunu stal
Splynely tony migsa krwia,
Dzi$ biale kosci w piachu tkwia
I'w piasek wsigk! historii szmat.

Stary kitoboj stoi w porcie
Pelnige ostatniq ze swych wacht.
Juz nie wyplynie stary wrak

Na wiclorybich $ciezek szlak
Zaryty dziobem w plazy piach.
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Wracamy na lowisko. Znéw poszukiwania i polowy kryla. Zaczyna si¢
sezon jesiennych sztormow, totez coraz czgSciej zmuszeni jestesmy chronic
si¢ pod oslong wysokich, coraz bardziej oéniezonych brzegdw Georgii Polu-
dniowej. Jeszcze raz wehodzimy do Grytviken po wodg, 2 radzieckiego zbior-
nikowca dostajemy paliwo. Pod koniec marca rozpoczynamy upragnione po-
lowy ryb. Mam teraz pelne rece roboty jako ichtiolog. Zaloga przetwérni
pod batuta technologa Rysia Soltysika stara si¢ opracowac jak najwlasciwsze
sposoby zagospodarowania nowego surowca i wykorzystania parku maszy-
nowego. Produkowane sq tusze, filety ze skora i bez skory oraz... kawior z
nototenii i ryb bialokrwistych.

Zapada decyzja o skroceniu rejsu. 29 marca rozchodzimy sie z ,,Profe-
sorem Siedleckim”, ktory przez Montevideo i Las Palmas wraca do kraju. My
za kilka dni ruszymy do Kapsztadu. Jeszeze na koniec Bogdan Czubasiewicz
popisal si¢ swoim poczuciem humoru i pomystowoscia, W ,,Glosie Szczecifi-
skim” z datq 1 kwietnia ukazal si¢ artykul: ,,Wieloryb w sieciach «Tazara»”.

To byl niezwykly poléw... obcigzenie wloka bylo tak ogromne, ze windy
tralowe z ledwoscia wybieraly dziesiatki metréw siatki... Jakiez byto nasze
zdziwienie, gdy w worku stwierdziliSmy obecnosé... wieloryba. Byt to ponad
30-tonowy finwal.. 20 metréw dlugosci. Zaloga ,Tazara” postanowila
ofiarowaé finwala Muzeum Narodowemu w Szczecinie. Tak wige juz wkrétce
szczecinianie i licznie przebywajacy w tym miescie turyéci beda mogli ogladaé
wielkiego wieloryba. Mielismy juz kiedys okazje ogladania takowego ssaka,
imieniem Goliat, wystawionego na Placu Zolnierza, z importu, Teraz bedziemy
mieli wlasnego. Mamy nadziejg, iz dyrekcja Muzeum Narodowego w Szczecinie,
ktéra czyni wszystko, by sukcesywnie wzbogacac zbiory morskich cksponatow,
ucieszy si¢ tq niezwyklq wiadomoscia,

Bogdan, prawdziwy czlowiek morza, od lat obserwowal powolng agoni¢
szczecifiskiego Muzeum Morskiego, nigdy si¢ z tym nie pogodezil i stad jego
sarkazm. Prawdziwe zbiory przyrodnicze w postaci zamrozonych bezkre-
gowedw i ryb, zebrane w czasie wyprawy, zasilily zasoby Muzeum Ryboléw-
stwa Morskiego w Swinoujéciu, Muzeum i Akwarium MIR-u w Gdyni oraz
wielu innych instytutéw naukowych i uczelni. Tomek Linkowski, posiadajac
odpowiednie zezwolenia i bedac doskonatym strzelcem zgromadzit bogata
kolekcje ptakéw morskich dla tych placéwek.

wProfesor Siedlecki” powrdcil do kraju w dniu 8 maja, a 20 maja kierow-
nictwo wyprawy przyjeli w sejmie I sekretarz PZPR Edward Gierek i premier
Piotr Jaroszewicz. ,, Tazar” zakoriczyl swoj rejs w Swinoujsciu w dniu 2 lipca,
przywozac jako dar dla Ogrodu Zoologicznego w Oliwie siedem zywych pin-
gwinow.
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Rozpoczelo sig, trwajace kilka lat ozywienie, ktérego sprawca byl kryl.
Pisal o nim ,,Zolnierz Wolnosci”, ,,Perspektywy”, a nawet ,,Zycie Literackie”,
wiele bylo audyciji telewizyjnych. W jednej z nich, ,,Globie™, wystapit Daniel
Dutkiewicz, ktéry méwil o mozliwosciach polawiania i przetwarzania kryla.
Szymon Kobyliriski pod wrazeniem tej audycji poswigcil Danielowi maly, sa-
tyryczny rysuneczek, jaki co tydzierd ukazywal si¢ na pierwszej stronicy tygo-
dnika ,,Polityka”. Do rysunku dolgczony byl podpis: ,,Oczywiscie, ze kryl jest
jadalny, dwiescie pigtnascie instytutéw ma tego dowiesé za rok”.

Prace wykonane w czasie ekspedycji zostaly wysoko ocenione przez éw-
czesne najwyzsze wladze pafistwowe i partyjne. Dzigki temu w nastepnym
sezonie nawigacyjnym stato si¢ mozliwe wystanie wyprawy zorganizowanej
przez Polska Akademi¢ Nauk, ktérej zadaniem miato byé zbudowanie w An-
tarktyce polskiej ladowej stacji naukowo-badawczej. W wyprawie tej polskie
ryboléwstwo dalekomorskie odegralo znaczaca role. W grudniu 1976 roku,
tym razem tuz przed Sylwestrem, wyplywa z Gdyni trawler ,,Dalmor” na-
lezacy do Przedsigbiorstwa Polowow Dalekomorskich i Ustug Rybackich
wDalmor”, dowodzony przez kapitana Zenona Krzymisiskiego, a 31 grud-
nia o godzinie 20.10, c¢6z za masochizm, statek Polskich Linii Oceanicznych
wZabrze” pod kapitanem Marianem Lisem, Kapitan Krzymiriski do dzisiaj
pamigta wszystkie, nawet najdrobniejsze szczegoly z tamtego okresu:

W IV kwartale 1976 roku, gdy wrécitem z rejsu na Morze Pélnocne, na
statku pojawit si¢ dyrektor ,,Dalmoru” Wiodzimierz Klosidski z komandorem
Franciszkiem Wréblem z Marynarki Wojennej. Chcieli zasiggnaé mojej opinii,
czy statek moglby wziaé udzial w wyprawie do Antarktyki, przewozac ludzi
i sprzet. Uwazalem, ze tak, gdyz ,,Dalmor” posiadal wzmocnienia lodowe,
zatoga byla oplywana w warunkach polarnych, a w kabinach, po zmustrowaniu
zalogi przetw6rni, mozna bylo wygospodarowaé wystarczajaco duzo miejsca
dla czlonkéw ekipy budowlanej i naukowcw. Byl tylko jeden formalny
problem do rozwiazania, to nie byl statek pasazerski i nie mégl przewozi¢ takicj
liczby pasazeréw. Z kolei ludzie z ekipy nie mieli odpowiednich kwalifikacji, by
zamustrowac jako rybacy. W koricu wymyslitem, ze poplyna jako praktykanci i
to byl ten jedyny raz kiedy, w takiej liczbie, jako praktykanci poplyneli ludzie z
takim wyksztatceniem, doktorzy nauk, docenci, kapitanowie i majorzy Wojska
Polskiego. Myslg, ze wielu z nich przechowuje w swoich prywatnych archiwach,
jako cenne pamiatki z rejsu, swoje ksiazeczki zeglarskie.

Tak wigc ,,Dalmor” wiezie 58 czlonkéw ekipy PAN-u oraz 170 ton
sprzgtu i wyposazenia, ,,Zabrze” — kilkunastu cztonkéw ekipy i ponad 2500
ton ladunku. 26 stycznia ,,Zabrze” przekracza 60 stopiefi szerokosci polu-
dniowej i kieruje si¢ w rejon Szetlandéw Poludniowych. Tutaj musi zapas¢
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ostateczna decyzja, na ktérej z wysp zostanie zbudowana stacja. Mozna sobie
wyobrazié, co czul wtedy Stanistaw Rakusa-Suszczewski, kierownik wyprawy.
Bedac doéwiadczonym polarnikiem, wiedzial, jakie kryteria musi spelniac wy-
brane miejsce. Wazne, by najblizszy obszar byl interesujacy z punktu widze-
nia przyszlych badasi naukowych, by stacja miala wystarczajaca przestrzen dla
rozbudowy i by mogly tu w miare bezpiecznie kotwiczy¢ statki przywozace
zaopatrzenie i wymieniajace si¢ zatogi stacji. Po kilku krétkich przymiarkach
wyb6r pada na Zatokg Admiralicji na Wyspie Kréla Jerzego. 28 stycznia ,,Za-
brze” rozpoczyna wyladunek. 2 lutego do Zatoki wplywa Dalmor” i wlacza
sie w budowe stacji. Relacjonuje kapitan Krzymirski:

Mialem w zalodze wspanialych ludzi. Wszyscy, ktorzy nie byli bezposrednio
zaangazowani w obstuge statku, brali udzial w pracach przeladunkowych,
transportowych i budowlanych. Wykorzystywaliémy sprzet  dostarczony
przez wojsko: amfibie, pontony, dzwigi, kutry-pchacze... Z ponton6w zostaly
zbudowane 3 wyspy-tratwy, kazda zdolna przewiez¢ jednorazowo kilkadziesiat
ton ladunku. Nasza zaloga budowala halg, zreszta nazywang halg Dalmoru,
Pracowali§my po 16-18 godzin na dob¢. Halg takqa w kraju budowano by
pot roku, mysmy skoriczyli ja w 57 dni. Podezas prac na ladzie positki dla
ekip budowlanych byly przygotowywane na naszym statku i dostarczane
w specjalnych pojemnikach na lad. 10 lutego do Zatoki Admiralicji weszly
. Profesor Siedlecki” i ,,Gemini”, Przyszed! sztorm, wialo 11°B, a nastgpnego
dnia nawet wigcej. ,,Zabrze” zostalo zerwane z kotwicy i trzeba bylo odciaé
zacumowany do burty ponton z ladunkiem. Przy okazji zatonal kuter. Na ladzie
dzialy si¢ rzeczy straszne: namioty, w ktérych byli ludzie, zostaly zni
szczgéciem nie mialy podiogl W powietrzu lataly deski, pokrywy od skrzyid,
czedci wyposazenia. Wiatr wyssal i uniést w powietrze zawartosé stawojki,
trafiajac nia w jednego z budowniczych, ktory, jakby cos czujac, wyjatkowo
w tym dniu uzywal kasku ochronnego. Otarlismy si¢ prawie o skraj katastrofy
ckologicznej, gdyz zgodnie z postanowieniami Traktatu Antarktycznego, by
zapobiec przedostawaniu si¢ do $rodowiska substancji obcego pochodzenia,
to co jest w slawojce, winno byé co jaki§ czas palone z uzyciem napalmu.
Najwigkszym jednak problemem byli ludzie uwigzieni na wyspie, wyczerpani,
zmarzniccii glodni. Kapitan ,,Gemini" Zbigniew Dzwonkowski zdecydc swal, by
zrzuci¢ na wodg kryta szalupg ratunkowq i dostarczy¢ na wyspe gorace jedzenie.
Gdy wiatr si¢ nieco uspokoil, wyplynalem pontonem na poszukiwanie tratwy.
Znalaztem ja pod nawisami $cian lodowea, z ktérych w poludnic odrywaly si¢
kawaly lodu. Odzyskali$my tratwe, a na niej kilka ton bezcennego cementu.
Niestety pozostala czgéé ladunku zostala wezesnicj zmyta przez rozszalale
morze. W czasic tej trudnej operacji cudéw zrecznosci i odwagi dokonywali
bosman Wiadyslaw Wetula i starszy rybak Jozef Gawrys. Poznicj, juz na
statku, chief mechanik Lech Goszczyriski, bardzo zdolny inzynier, postanowit

Zone,
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skonstruowa¢ domowym sposobem nowy, zastepczy hydrofor w micjsce
tego, ktéry utonal! Nieopodal stacji ciesla statkowy zbudowal adng kapliczke
Swigtej Teresy, ktora jest bardzo czczona w Argentynie. Pomijajac powody,
dla kt6rych zwykle buduje si¢ kapliczki, byl to réwniez nasz uklon w strong
blisko polozonego kraju — sasiada. Zaraz po tym okazalo si¢, ze dla jednego z
komandor6w i dla zastepey kierownika wyprawy ds. ogélnych, jest to problem.
Nie cheag, by ciesla mial pozniej jakies klopoty, napisatem pismo, ze dziatal on
na moje polecenie. Rakusa, gdy o tym uslyszat, powiedzial: | Nie martw sig, jak
bedzie trzeba, to i ksigdza zawolamy”. Z takimi ludzmi bylem w Antarktyce!

Nie zawsze jednak porozumienie migdzy ludzmi nauki i rybakami ukla-
dalo si¢ tak dobrze. Pamigtam z , Tazara” kontrowersje co do decyzji czy
jeszcze nadal towié¢ kryla, czy zaczaé juz lowié ryby. Pamigtam, ile taktu dy-
plomatycznego kosztowalo wypracowanie kompromisu pomigdzy interesami
czystej nauki i czystego ryboléwstwa. Teraz znéw ten sam ,, Tazar”, ale tym
razem pod kapitanem Janem Ginterem wplynal do Zatoki Admiralicji z za-
miarem przekazania tadunku ryb i maczki na ,,Zabrze”. Gdy kapitanowie Lis
i Ginter droga radiowa uzgadniali szczegély operacji przeladunkowych, do
rozmowy wlaczyl si¢ kierownik wyprawy: ,Mowi kierownik wyprawy, Sta-
nistaw Rakusa-Suszczewski, przypominam, ze ostateczne decyzje w sprawie
przeladunku nalvza do mnie....”. Na to kapitan Ginter, znany we flocie z po-
rywezosci i cigtego jezyka, chwycil mikrofon i wypalil: ,Méwi kapitan Jan
Ginter. Panie Rakusa, jak pana nie pierdola, to niech pan nie fika nogami!”
Mozna powiedzie¢, ze wszyscy mieli w jakimé stopniu racje. Kapitan Gin-
ter, poki byla dobra pogoda chcial jak najszybciej pozby¢ si¢ tego, co zlowit
i wznowi¢ polowy ryb, kapitan Lis pragnal zdoby¢ tadunek, by nie plynaé
pusto, bo to i stateczno$é lepsza, i pare dodatkowych ztotych si¢ zarobi, a Ra-
kusa-Suszczewski, bedac kierownikiem wyprawy, obawial sig, czy dodatkowe
transakcje nie zakldcq prac przy budowie stacji. Koniec koricéw, mimo tych
i innych zdarzen, stacja rozpoczela dzialalnosé 26 lutego, gdy z radiostacji
poplynal w eter nast¢pujacy komunikat w pigciu jezykach:

Tu Stacja Antarktyczna im. Henryka Arctowskiego Polskiej Akademii Nauk
na wyspie King George w archipelagu Szetlandéw Poludniowych, polozona
na 62 stopniu 10 minucie szerokosci geograficznej poludniowej i 58 stopniu
28 minucic 7 sckundzie dlugosci zachodniej. Stacja im. H. Arctowskicgo
rozpoczela swoja dzialalnoéé dzis o godzinie 3,25 czasu Greenwich. Nasz sygnal
wywolawezy 37130, 32134, czgstotliwosci 7514 i 8054 kHz. Temperatura
powietrza 4,3° nienie 962 milibara, zachmurzenie 0,8, predkosé wiatru 7
m/s,
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W okresie gdy budowano Stacje im. H. Arctowskiego, na wodach przy-
leglych dziatala II Morska Ekspedycja Antarktyczna, zotganizowana przez
Morski Instytut Rybacki i kierowana przez Zbigniewa Karnickiego, kto-
ty przy okazji pelnil role specjalnego kotespondenta ,,Zycia Warszawy”.
W wyprawie uczestniczylo 5 statkéw: wspomniane juz Profesor Siedlecki”,
,Gemini” i , Tazar” oraz ,Manta” dowodzona przez kapitana Kazimierza
Augustyniaka i ,,Rekin”, na ktorym kapitanem byl Wincenty Kuriata, a za-
stepea kapitana ds. zwiadu — Elzbieta Oblamska. Na kazdej z tych jednostek
byly bardziej lub mnicj liczne ekipy naukowe, ktre mialy zadanie prowadzi¢
badania §rodowiska, kryla i ryb. ,Siedlecki” opuécil Gdynig 15 grudnia 1976
roku i bez przeszkéd dotarl do potudniowo-wschodnich wybrzezy Amery-
ki Poludniowej. Tutaj w rejonie Montevideo statek doznal bezprecedensowej
awarii. Zostala wylamana tuleja, zamocowana w dnie statku z osadzonym w
niej oscylatorem echosondy. Jednostka szybko zaczela nabieraé wody i tylko
dzigki blyskawicznemu zamknigeiu koferdamu statek nie poni6s! wigkszych
strat w wyposazeniu, Wszystkie poznicjsze analizy wskazywaly jednoznacznie,
e musial dokonaé tego wieloryb nurkujacy pod dnem statkul Niestety, w naj-
blizej potozonych portach nie bylo mozliwodci technicznych pozwalajacych
usunaé uszkodzenie bez wehodzenia na suchy dok. Po dluzszych poszuki-
waniach okazalo sig, ze taka naprawa jest mozliwa dopiero w Port Stanley na
Falklandach. Ekipa nurkéw, ktéra dokonala bardzo trudnej operacji zalozenia
plastra, zostala uhonorowana w mesie przez zaloge owacja na stojaco. Nastep-
nego dnia statek goscit na pokladzie oficjalne osobistosci portu. Wspaniala
atmosfera spotkania i zawarte przyjaznie sprawily, iz Port Stanley stal si¢ dla
,Siedleckiego” bez mala drugim portem macierzystym. Jest godne podkresle-
nia, iz tym razem w zespole badawezym znalazly si¢ az 4 kobiety, tj. 400% wi¢-
cej niz w pierwszej wyptawie, kiedy to pleé pigkna reprezentowala jedynaczka,
Anna Lopatowska z Instytutu Ekologii PAN. Wezeéniej jeszcze w wyprawie
,Siedleckiego” na Kergueleny uczestniczyla Anna Kunde z Zakladu Techno-
logii MIR-u. Warto tu przypomnice¢, Ze pierwszymi kobietami na statkach ba-
dawczych MIR-u byly Krystyna Wiktor i Barbara Karnicka, ktére w 1967 roku
poplynely ,Wiecznem” na lowiska afrykariskie. Wspomina Z. Karnicki:

Obecnie na "Siedleckim” jest ich (pari) az cztery: mgr Danuta Strzelecka i
mgr Ewa Tomaszewska z Morskiego Instytutu Rybackiego w Gdyni oraz mgr

Zofia Szybowicz z Akademii Rolniczej w Szczecinic i dr Anna Jakubiec-Puka z

Instytutu Biologii Doswiadczalnej im. Nenckiego w Warszawie (...). Adaptacja

wszystkich pan do warunkéw morskich nastapila bardzo szybko, poniewaz

prawie wszystkie z nich mialy juz wezesnicjsze spotkania z morzem (....). Zaloga

WSiedleckiego™ poczatkowo przyjela panie z rezerwa, Trudno si¢ temu dziwic,
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bowiem nie przestrzegaly one zwyczajow i gwary marynarskicj. Na bulaje
méwily okna, na kabiny — pokoje, na mese — stoléwka, na skrzydto mostka
nawigacyjnego — balkon. Szybko jednak rezerwa stopniata, zamieniajac si¢ w
ogolna sympatic... i zmickezajac, przy okazji, marynarskie jezyki i obyczaje...
JFraucymer kapitana Babiaka” byl dla naszego statku przedmiotem dumy, a dla
zalog innych statkéw obicktem zazdrosci. Kapitan Zbigniew Dzwonkowski,
znany z dobrych manier i kurtuazji wobec dam, postawil sobie za punkt honoru,
i zaprosi na ,,Gemini” , fraucymer”, by pokazaé, jak wyglada prawdziwy rybacki
statek. Przez dluzszy czas warunki pogodowe nie pozwalaly na wizyte, wreszcie
w jednej z zacisznych zatok doszlo do , transakeji”. Na ,»Gemini” poplynelismy
szalupa, , Siedleckiego”. Przy trapie panic zostaly powitane przez kapitana
Dzwonkowskiego i oficeréw ubranych w wyjéciowe mundury. Zwiedzanie
rozpoczelismy jak zwykle od mostka, po czym przeszliémy na ,skromny
poczestunek” do salonu kapitariskiego. Juz przy deserze zorientowalem
sig, e statck zaczal plynaé! Zapytany, kapitan Dzwonkowski spokojnie, jak
gdyby nigdy nic, wyjasnil, iz warunki pogodowe nagle pogorszyly si¢ do tego
stopnia, ze kapitan Babiak nie zgadza si¢ na wyslanie szalupy, a przejecic gosci
bedzie dopiero mozliwe w lepiej osltonigtej zatoce Cumberland, gdzie wiasnie
plyniemy! Przeciez to 6 godzin drogi! Czy byla to préba porwania Sabinck i
zmowa dwéch kapitan6w, starych przyjaciol...?

Kobiety na pokladzie... ,Siedlecki” wehodzi do Grytviken uzupelni¢
zapas wody i spotkac si¢ z radzieckim naukowo-badawczym statkiem ,,Okie-
an”’. By uzgodnié z bazq angielska (British Antarctic Survey) warunki postoju,
Zenon Ganowiak, czlonek ckipy naukowej, a w cywilu profesor Akademii
Medycznej w Gdarisku, plynie szalupa na lad. Jest zgoda na zacumowanie do
nabrzeza i rtéwnoczesnic jeste$my zaproszeni do angielskiej bazy na wieczor-
ne spotkanie. Karnicki wspomina:

Mimo iz dobrze mowi¢ po angielsku, niestety znacznie gorzej po szkocku,
wydawalo mi sig, ze nie do korica dokladnie zrozumialem radiowe zaproszenic,

Byla tam jakby mowa o naszym zespole baletowym!? Wieczorem, gdy zjawiamy

si¢ w angielskiej bazie, oczywiscie z calym , fraucymerem”, wita nas szkocki

zespol ubrany w pickne kilty, a komendant David Orchard proponuje, by panie
skorzystaly z pokoju na gérze i przebraly sig... Pytam Davida wprost, o co tutaj
tak naprawde chodzi? ,Gdy Zen byl szalupa, mowil, ze macie na pokladzie
kobiety, spytalem, co robig i dowiedzialem sig, Ze tworzq zespol baletowy...”
Tego wieczoru nie bylo wystepéw baletowych, a tylko zwykle, najchgtnicj
wolne, tafice w przemilej atmosferze bazy. A swoja droga, cickawe czy Zen
micwa takq fantazje réwniez w medycznych sprawach...? Post6j w Grytviken
to wspolny wypad na narty z Davidem, mecz pitki noznej z naukowcami
brytyjskimi przegrany przez nas 7 : 0, naprawa zniszczonego przez stonie
morskie ogrodzenia cmentarza i zlozenie na grobie Shackletona metalowego
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wierica z napisem: ,,Bohaterowi Antarktyki zaloga RV «Profesor Siedleckin”.
Od zastepey kapitana do spraw politycznych ze statku ,,Okican™ dowiedzialem
sig, ze Shackleton byt zajadlym antykomunista i z tej racji on, pierwy pomoszeznik
domaga sig, aby$my wieniec usungli. Takie to byly czasy. Wytlumaczylem, ze
wieniec przeznaczony jest nie dla antykomunisty, a dla bohatera Antarktyki i na
tym sprawa stancta. Najbardzicj jednak z calego postoju zapamigtalem wieczor
spedzony na »Okieanie” z jego kapitanem. Potomek kniaziéw gruzinskich,
co widaé bylo i w postaci, i w sposobie bycia, podejmowal mnie niezwykle
serdecznie, oczywiscie byl doskonaly koniak gruzinski, kawior, jesiotr i...
czerwona, kiszona, chrupiaca kapusta, kt6ra zawsze na rejs przygotowuje mu
jego matka. Do poznej nocy rozmawialismy o naszych krajach, rodzinach i
pracy, tak jak rozmawiaja ludzie z tej specjalnej branzy, spotykajacy si¢ gdzies
daleko w morzu. Natrafié na takiego rozméweg, w takim micjscu, w takim
czasie to dobro, o ktérym dlugo si¢ pamigta. Natomiast materialng pamiatka,
jaka przywiozlem z Grytviken byly przeogromne rogi renifera podarowane mi
(bez zadnych podtekstéw) przez Davida z zyczeniami, by zdobily méj domek
letniskowy. Rogi byly tak wielkie, ze musialy byé przewozone na pokladzie, a
2 domku letniskowego zostaly skradzione dopiero po wybiciu przez ,gosci”
ogromnej dziury w $cianie. Nastgpnego roku na Boze Narodzenie David
Orchard przystal mi list, w ktorym dzigkowal za piekna choinke, ktéra zaloga
JSiedleckiego™ pozostawila na grobie Shackletona i ktéra on, niestety, musial
stamtad zabraé ze wzgledu na specjalny status wyspy bedacej rezerwatem
przyrody. Swierczek, juz prawie §wierk, dobrze przechowal si¢ w szklarni bazy
brytyjskicj i teraz pigknie przystrojony, przypomina wszystkim pracujacym w
bazie $wigta w rodzinnym kraju,

Na poczatku lutego ,,Gemini” jako pierwszy polski statek rybacki prze-
kroczyl poludniowe kolo polarne, nieco péznicj w tym samym rejonie za
poludniowym kolem podbiegunowym znalazly si¢ ,Profesor Siedlecki” i
Tazar”. Dla kapitana Dzwonkowskiego fakt ten mial szczegblne znaczenie,
gdyz 25 lat temu dowodzil trawlerem ,,Polesic”, ktory takze jako pierwszy
polski statek rybacki po 11 wojnie §wiatowej przeplynal polnocny krag polar-
ny idac na Morze Barentsa. Karnicki pisal dla ,,Zycia Warszawy”:

8 lutego br. 0 godz.15.00 czasu warszawskiego, wréd lodow (...) pierwszy
w historii polskiej marynarki statck rybacki przckraczal odlegle od Polski
o prawie 14 tysigcy kilometréw poludniowe koto podbi we (...) na
wyscielonym czerwonym chodnikiem pokladzie statku zebrala si¢ cala zatoga.
Honorowe miejsce zajal Neptun-Rex w otoczeniu czterech pingwindw. Kapitan
Dzwonkowski zameldowal przez radio kierownictwu ekspedycji o zblizaniu
sig historycznego momentu (...) w krétkim przeméwieniu ztozyl calej zalodze
gratulacje (..) przypomnial, e uroczystos¢ odbywa si¢ prawie dokladnic w
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tym samym micjscu i w 80 rocznicg dokonania takiego samego wyczynu przez
dwach polskich uczonych A. Dobrowolskiego i1 H. Arctowskiego na statku
,Belgica”...

A na ,,Siedleckim”:

17 lutego br. nasze panie dostapily niecodziennego zaszczytu — chrztu
antarktycznego. Jako drugie w historii Polki przckroczyly poludniowy krag
polarny (pierwsza byla pani Alina Centkiewiczowa). Przekraczaly go zgodnie,
trzymajac si¢ pod ramig, w réwnym szeregu, aby nie bylo pozniej dyskusji,
ktora z nich byta pierwsza...

Tymczasem polowy, ktérych dokonywaly statki, choé¢ trudne, byly na
tyle zachgcajace, ze przedsiebiorstwa skierowaly tu wigkszq liczbe trawlerow.
zczegolny problem stanowilo odpowiednie przygotowanie sieci do polo-
wow dennych na skalistym gruncie. Dla zalég statkéw ,,Dalmoru” byl to
chleb powszedni, gryfici i odrowcy byli natomiast bardziej wyspecjalizowani
w polowach pelagicznych. Kapitan Ginter, od lat wspélpracujacy z Wiadysta-
wem Burawa — specjalista i konstruktorem sieci z ,,Odry”, sam bedac réwniez
tworcg nowych sieciarskich rozwigzan, wpadl na pomysl, by siec pelagiczng
uzbroi¢ w, bobiny. Po kilku prébach udalo si¢ i znéw po raz kolejny okazalo
sig, jak wazna postacia jest kapitan, jego inicjatywa, kompetencja i instynkt
rybacki. Statki zachodzily do Grytviken po wodg, a takze by daé zalogom
mozliwos¢ zejécia na lad, przynajmniej na krétki czas. Kapitan Dzwonkow-
ski, ktory zawing! tu miesiac po ,,Siedleckim” wspomina:

Gdy bylismy z chorym na Falklandach, gubernator zapytal czy, skoro
wracamy na lowiska przy Georgii Potudniowej, nie zgodziliby§my si¢ zabra¢
poczty dla angielskiej stacji naukowo-badawczej? Dla nas bylo to pytanie
retoryczne, gdyz czym jest oczekiwanic na listy, my rybacy od zawsze
wiedzieli§my najlepiej. Zanim przycumowali§my, na nabrzezu zgromaduzili si¢
wszyscy mieszkaficy stacji. Po op iu trapu i przek iu im przesytki,
a bylo tego cala beczka, naukowcy porwali mnie na ramiona i poniesli w
kicrunku bazy. Ich entuzjazm mierzony w kilogramach byl ogromny, bo, nie
chwalac si¢, wazylem wtedy 120 kg! Okazalo sig, ze byly to pierwsze listy od
blisko pot roku. Siedziclismy w przytulnej salce, a komendant stacji wyczytywal
nazwiska adresatéw, pozniej byla juz tylko nabozna cisza i skupienie...
Pozegnany zostalem w sposéb szczegélny. Komendant przyniost ze szklarni
kilka wlasnych, tu wyhodowanych pomidoréw i pokroil je na male czastki.
Kazdy z naukoweéw podchodzil do mnie jeszcze raz dzigkujac za listy, zyczyl
nam dobrych polowéw, po czym wznosil pomidorowy toast. Te pomidory
byly dla nich czym$ niccodziennym, dlatego tez przezornie nie wspomnialem
o tym, ze w naszej statkowej chlodni mamy ich pod dostatkiem.
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Nie zawsze jednak zawinigcia statkéw do Grytviken mialy taki przebieg,
Trzeba pamietaé, iz w opuszczonej faktorii wiclorybniczej bylo jeszcze wiele
pozostalosci z okresu, gdy przerabiano tu surowce pozyskiwane z wielory-
béw. W jednym z magazynéw znajdowaly si¢ pojemniki z alkoholem mety-
lowym! Wieslaw Blady w ,,Polskiej flocie rybackiej w latach 1921-2001" tak
krotko wspomina tragiczne zdarzenie z tego okresu: +2.06.1977 r. — «Lyra»
(GDY 323), trawler typu B-22 z PPDiUR «Dalmom Gdynia - w porcie Gry-
tviken w Pld. Georgii zbiorowe zatrucie alkoholem metylowym, zmarl...
mlodszy rybak przetworstwa”.

Polowy trwaly, niektore statki mialy juz prawie petne tadownie i grozil
im przymusowy postéj w oczekiwaniu na statki lacznikowe. Niestety lacz-
nikowce opdznialy przybycie i dla kierownictwa ekspedyciji bylo logiczne,
by mrozona rybe i maczke przeladowaé na plynacy do kraju, prawie pusty
Dalmor”. Rzecz w tym, ze flota lowila przy Georgii Poludniowej i statek
powinien tu po fadunek doplynaé, a na to nie bylo zgody kierownika wypra-
wy PAN-u. Znéw daly o sobie znaé rozbieznosci w widzeniu interes6w nauki
czystej i rybotéwstwa, przy czym jakby zupetnie zapomniano, ze liczy sig tyl-
ko jeden wiclki, wspélny interes, polski! Dopiero interwencja u najwyzszych
wladz w Warszawie pozwolita skierowa¢ ,,Dalmor” tam, gdzie pozostawala
flota. Wtedy, po raz kolejny, okazalo sig, jaka postacia w ryboléwstwie jest
kapitan Zbigniew Dzwonkowskil Do rozpoczecia przetadunkéw byly po-
trzebne odbijacze, ktérymi dysponuija tylko lacznikowce i bazy. I tutaj wystar-
czyla tylko jedna radiowa rozmowa kapitana z kierownikiem floty radzieckiej.
wZbigniew, dla ciebie wszystko™! wDalmor” z pelnym ladunkiem, w dniu 17
maja 1977 roku o godzinie 11.50 uroczyscie zacumowal w Gdyni, koriczac
swoja historyczng misjg.

,Profesor Siedlecki” pozostawal w rejonie badai do poczatku maja, po
czym wok6t przyladka Horn poplynat do Callao w Peru, gdzie przed rejsem
na p6lnocno-wschodni Pacyfik wymieniono wickszos¢ zalogi. Zanim to jed-
nak nastapilo, statek przezyl najpotgzniejszy sztorm w calej swojej karierze.
Karnicki wspomina:

Bylismy na morzu Scotia, przechodzil kolejny niz, rosla sita wiatru i z nia
stan morza. Kapitan Babiak zdecydowal, by zmieni¢ kurs, zwolni¢ i rozpoczaé
sztormowanie. Nadeszla noc, drzemalem w koi, usilujac zasnaé, czutem, jak
statek cigzko pracuje na fali. W jakimé momencie kapitan poprosit mnic do
siebie. Pokonujac keotki korytarz i schody, z trudem utrzymywatem réwnowage
chwytajac si¢ porgezy, chwilami pozc lem w stanie niewazkosci, gdy statck
nagle walil si¢ w gleboka doling. Wreszcie gdy dotarlem na mostek, zobaczylem,
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ze jest naprawdg bardzo Zle. Wokot pictrzyly si¢ ogromne, biate od piany sciany
~ gory, na ktére z ogromnym trudem wspinal si¢ statek. Wachtowi tkwili na
swoich stanowiskach, panowalo milczenic, potworne wycie wiatru i huk morza
gluszyly wszystko, Kapitan odwolal mnie na bok. ,,Widzisz jak to wyglada,
wiatr osiaga szybko§¢ 200 km/godz., a w porywach jeszcze wigcej. Statek nie
ma juz wystarczajacej mocy, by plynaé pod wiatr, momentami staje, a nawet
cofa sig, tracimy sterownosé. Nasza burta to jak zagiel «Daru Pomorzan! Gdy
obréci nas bokiem do fali, bedzie koniec! Musimy podjaé decyzje, czy budzi¢
zatogg”. Spytatem tylko: ,, budzié zaloge, po co?” Spojrzelismy sobie gl¢boko
w oczy.. Nad ranem siadlo, pozostal tylko wielki rozkolys morza. Wreedy
zrozumialem, co to znaczy byé zwigzanym ze statkiem na $émier¢ i zycie,

Kapitan Miron Babiak dowodzil , Siedleckim” jeszcze przez wiele lat,
przy czym te pierwsze antarktyczne rejsy zaznaczyly sie w jego zyciu i ka-
rierze w sposob szczegolny. Dzigki nim zostal uhonorowany wysoce pre-
stizowym tytulem Gdariszczanina Roku 1977, rok wezesniej ten sam tytul
przyznano kapitanowi Karolowi Olgierdowi Borchardtowi...

W nastepnym sezonie nawigacyjnym 1977/1978 Morski Instytut Rybac-
ki zotganizowal wspélnie z przedsi¢biorstwami polow6w dalekomorskich
i na podobnych zasadach jak poprzednio, kolejn, 111 Morska Ekspedycije
Antarktyczna. Tym razem flagowym statkiem wyprawy byl ,,Profesor Bo-
gucki” dowodzony przez kapitana Jana Sokolowskiego, a kierownikiem rejsu
byt Zbigniew Ziembo. Pozostalymi statkami wyprawy byly: ,Sagitta” — ka-
pitan K. Kopanski, ,,Gemini” — kapitan Z. Dzwonkowski, ,,Sirius” — kapi-
tan T. Brzezirski i ,Manta” ~ kapitan K. Augustyniak. Na kazdej jednostce
pracowaly kilkuosobowe grupy naukowe6w réznych specjalnosci: biolodzy,
oceanografowie, technolodzy, mechanizatorzy przetworstwa, sprzgtowcy, w
sumie 26 os6b.

W czasie kiedy statki ,,Gemini” i , Sirius” prowadzily prace w rejonie
morza Scotia, ,Manta” dokonywala zwiadu na Oceanie Indyjskim w okolicy
Kerguelenéw, Wysp Crozeta i Ziemi Enderby. Kapitan Augustyniak sporza-
dzil po rejsie obszerny raport doskonale oddajacy klimat rejsu, panujace wa-
runki nawigacyjne i trudne problemy, z ktérymi trzeba bylo sobie radzi¢.,

»Manta” w dniu 27 pazdziernika rozpoczela poszukiwania przy Wyspach
Ksiecia Edwarda i wyspie Marion, jednakze nie odniosta sukceséw potowo-
wych, a wreez przeciwnie, podezas tralowania na stoku szelfu zostata podarta
sie¢. Podobne rezultaty odnotowano przy Wyspach Crozeta, stwierdzono je-
dynie, ze szelf po ich zachodniej stronie jest dogodny do tralowania. Péznicj
byly juz sondowania i poszukiwania przy Kerguelenach i Heard, gdzie praco-
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walo kilka statkéw radzieckich. W dniu 14 listopada ,,Manta” stangta na ko-
twicy w zatoce Morbihan, nad ktéra polozona jest francuska baza meteorolo-
giczna Port aux Francais. W czasie wizyty u gubernatora, ktéry mienil si¢ by¢
potomkiem Potiomkina, pogoda zaczgla si¢ psuc i bezpieczeristwo stojacego
na kotwicy statku zostalo zagrozone. Kapitan Augustyniak wspomina:

Pozwolitem starszemu mechanikowi rozgrzebac silnik glowny, bo mial
jakies klopoty z rozdzielaczem powietrza przy starterze. Po prayjéciu na
statck kazalem sklada¢ silnik w takim stanie, w jakim si¢ znajdowal, byle tylko
zastartowaé. Nie bylo to takie proste, zastartowano tuz przed nadejéciem
wiatru. Dmuchneta semka z NW i statek zaczat wlec kotwicg. ,,Cata naprzéd”
i wyciaganic kotwicy. Tuz za rufg kipiel. Udalo si¢ dzi¢ki temu, ze w porg
ostrzegl mnie kapitan ,,Sojuza”, Po rzuceniu w bezpiecznym miejscu dwaéch
kotwic, przeczekalem sztorm.

Caly okres pobytu statku w tym rejonie charakteryzowal si¢ bardzo
trudnymi warunkami nawigacyjno-polowowymi, ciaglymi zmianami lowisk,
niewielkimi wydajnosciami ryb i kryla, poszukiwaniami wsr6d pol lodowych
oraz dobra wspélpraca ze statkami radzieckimi. W dniu 20.11 doszlismy w
lodach do pozycji 62°21°S i 071°50°E. Spotkali§my pierwszy prawdziwy zapis
krylowy, tadny zapis. Znajdowal si¢ w ,,oknic” wolnym od lodéw, ale plywaly
tam pojedyncze kry i growlery. Przy wydawaniu trzeba bylo omijaé odtamy
lodu, by nie weszly do sieci. Wiatr zmienit si¢ na poinocny i ,,0kna” wolne
od lodu zaczgly si¢ zamykaé. Grozilo utknigcie w lodach i musialem uciekaé.
Zrobilismy runde wokol Kerguelenéw. Zatrzymalismy si¢ na pozycji 49°00°S
i 067°10°E, gdzie zlowilismy dorodnego klykacza, ale malo, okolo jednej
tony. Nazwali$my to miejsce Klykacz Bank. Wrécitem czatowaé z Rosjanami
na ,fal¢"” nototenii marmurkowej. W dniu 04.12 wpadlo jej 10 ton i znow
zera, ale ,fala” si¢ nie skoriczyla. W dniu 07.12 w zaciagu 20 ton nototenii
marmurkowej, nastgpne hole zerowe. Tak na bezrybiu wytrzymalem do 06.01.
Zerwal si¢ sztorm, wigc ruszylem na poludnie w rejon IV, robiac po drodze
kontrolne zaciagi. W dniu 10.01 przckroczylismy kolo polarne, gdzie chyba jako
pierwszy statek rybacki fowilismy wlokiem dennym. Potem poszlismy dalej na
S do Zatoki Prydza. Lodéw nie bylo, gdzieniegdzie gorka, a pogoda pickna.
Na pozycji 68°21°S i 076°19°E zrobilismy zaciag krylowy na do$é ladnych
zapisach. Worek pusty, ale sie¢ oblepiona malerikim krylem. Kurs na zachéd
w kierunku Amery Ice Shelf. Tam gdzie mial byé lodowy szelf, byla czysta
woda. W Mackenzie Bay podeszlismy na maly odlegloéé do szelfu lodowego
celem zrobienia stacji. Brzeg kontynentu, tycznie z Fram Bank zawalony byl
poteznymi gérami lodowymi. Wyglada to picknie, az strasznie. Tutaj czlowiek
czuje si¢ pytkiem nic nie znaczacym. Idac na zachéd natrafilismy na zapisy
kryla; zaciag godzinny — 5 ton. Kryl by} tak zielony, ze az czarny. Nie widzialem
kryla tak intensywnie zerujacego. Maczka z niego wychodzi szara. W dniu 26.01
zakoniczono zwiad krylowy. W dniu 28.01 bylismy na Ob Sea Mount, gdzie
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zrobiliémy 5 zaciagow; w najlepszym jedna tona sk y. Nastgpnego dnia na
Lena Sea Mount — sie¢ podarta, zerwane wodze, pekl kabel tratowy...

Tak jakby malo bylo sztorméw, lodow, awarii sprz¢tu, niskich wydaj-
nosci polowowych, statek przesladowany byl przez nickoniczace si¢ klopoty
zdrowotne zalogi, ktore zaczely si¢ juz na poczatku rejsu w Kapsztadzie.
Kapitan Augustyniak pisze dalej:

Dnia 20.10 zakotwiczyliémy na redzie i nastepnego dnia skierowalem do
dentysty 20 oséb. To nienormalne, aby po niecalym miesigeu podrézy miodzi
ludzie biegali do dentysty... W dniu 19.11 doszliémy do ogromnych pél lodowych.
Tego dnia narodzil mi si¢ pocta. Steward, pseudonim literacki Polasiski. Po
wybiciu wlazu awaryjnego w drzwiach prowadzacych do jego kabiny (nie chcial
ich otworzy¢) wszedlem do kabiny i zostalem z nim sam. Plakal i rozpaczal,
lezac w koi. Placz byl przerazajacy, w tym jakies stowa bez zwiazku o ziemi
kujawskiej, kwiatkach, Iakach, tatusiu kochany, zebys ty wiedzial jak ja si¢ mecz¢
i znéw ogromny szloch... zrc ialem, Ze praca pr dza mu w tworzeniu
wWielkich Dziel Kultury Narodowej”. On musi podawaé i zmywac za marne
grosze, a przez ostatniq noc napisal 5 wierszy, kazdy wart 10 tysiecy. W dzien
przeszkadza mu praca, a w nocy drugi steward, wspétlokator gasi $wiatto, bo
chee spaé. Wystraszylem sig nie na zarty. Trzeba go bedzie odstawi¢ do portu i
3 tygodnie diabli wezma, Zaproponowalem mu zamieszkanie w pomieszczeniu
szpitalnym. Gdy wytlumaczylem, ze przeciez daje mu warunki do tworzenia i
bedzie mieszkal sam, zgodzil si¢. Lekarz okretowy stwierdzil, ze nie jest grozny
dla otoczenia, sobie tez nic nie zrobi, bo ma wielki cel przed soba. Klopotéw z
nim mialem mn6stwo do konca rejsu.

W dniu 08.12 lekarz powiadomil, ze rybak przetworstwa Jan Kowalczyk
ma ostre zapalenic wyrostka robaczkowego, konieczna szybka operacja.
Natychmiast zarzadzilem wybieranie wloka, Nasz Ickarz podejmowal si¢
operowaé, potrzebna byla sala operacyjna. Zglosily si¢ dwie jednostki radzieckie,
ale biorac pod uwage warunki atmosferyczne, postanowilem poszukaé pomocy
w Port aux Francais. Polaczylem si¢ z gubernatorem, wieczorem juz stalismy
na kotwicy i oddali§my chorego pod opieke trzech lekarzy francuskich, Nami
zajal si¢ gubernator. Nastgpnego dnia gubernator zlozyl wizyte na ,,Mancie”.
Byl mily nastr6j, kucharze stangli na wysokosci zadania. Nasz gos¢ powiedzial
potem, ze jechal do nas trochg ze strachem. Myslal, ze panuja u nas takie same
zwyczaje jak na radzieckich statkach — zaraz po przywitaniu jedna szklanka,
potem druga i juz nic si¢ nie pamigta. Zartem powiedzialem, ze jego ojcicc chyba
si¢ w grobie przewrécil, bo jak to mozliwe, aby jego, potomka Potiomkina,
dwie szklanki wodki zmogly. Obok nas przechodzila 16dz desantowa ze stadem
owiee na pokladzie. Gubernator polecil jej przycumowaé do naszej burty i
przckazaé na statek dwa barany. Zaloga barany zjadla, pozostawiajac kapitanowi
skéry na siedzenia w samochodzie... Tymczasem podczas operacji wyrostka
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wystapily komplikacje, czeé¢ tresci wyrostka rozlala si¢, grozac zakazeniem.
Lekarze zalecali dostarczyé chorego do szpitala 1 klasy najp6zniej w ciagu 8
dni. Gubernator sugerowal Mauritius, dyrektor Paluch polecit udac si¢ do Port
Elizabeth. Péznym wieczorem przejelismy chorego i natychmiast ruszylismy
w strong RPA. Nastepnego dnia zmienili§my kurs na Mauritius. Powodem
tego byl sztorm z dzioba. Szybkosé spadia do 8 wezléw, mapa synoptyczna
nie napawala optymizmem. Nie zmiescilbym si¢ w 8 dniach zalecanych przez
francuskiego lekarza. Chory nie najlepicj si¢ czul, ja za$ czulem Izb¢ Morska
i prokuratora. W dniu 16.12 zakotwiczyliémy na redzic Port Louis. Transport
chorego do szpitala i zakupy zaopatrzenia. Przypadkowo poznany lekarz
hinduski, ktory koriczyl medycyne w Polsce, zalatwia nam niezbedny zapas
lekéw (pamigtat i mial w wielkim powazaniu nasza wZytnig”), i juz wracamy w
rejon Kerguelenéw...

W dniu 20.01 w czasie wydawania wloka obciaznik noku sicci uderzyl
bosmana Micczystawa Wasiaka w noge i zlamal ja. Lekarz okrgtowy noge
zlozyl, ale w ciagu 14 dni konieczne bylo przeswietlenie. Gdy po 2 tygodniach
noga zostala przeswictlona w Port aux Francais, okazalo sig, ze byla ztozona
idealnie...

To chyba dosy¢ jak na jeden rejs! Niestety, ogrom wykonanej pracy, zdo-
bycie wielu cennych doswiadczen, wysokie koszty wyprawy i wreszcie poswig-
cenie zalogi, to wszystko stracito warto$é w chwili, gdy Francja z dniem 11
lutego 1978 roku poszerzyta swoja strefe ekonomiczng do 200 mil morskich.
»Manta” zakonczyla wyprawe w ostatnich dniach lutego w Kapsztadzie. Pod-
czas ekspedycji dwa statki, tj. ,,Profesor Bogucki” i »Sagitta” pod kapitanem
Kazimierzem Koparskim, dokonaly wielkiego wyczynu, oplywajac Antark-
tyde ze wschodu na zachéd, prowadzac badania i poszukiwania koncentracji
ryb i kryla, przy czym najwigkszy nacisk polozono na prace z zakresu techniki
polow6w i technologii obrébki kryla (odskorupianie, mrozenie, gotowanie,
produkcja farszéw i maczki). Rozpoczynajac swa wokolantarktyczng po-
dréz ,,Profesor Bogucki” poplynal najpierw w rejon Potudniowej Georgii,
poiniej, w pierwszych dniach stycznia 1978 roku odwiedzit stacj¢ PAN-u na
Wyspie Krola Jerzego, gdzie wysiadl redaktor Bogdan Czubasiewicz, ktéry
zbieral materialy do swojej kolejnej ksiazki ,,U dotu globusa”.

wProfesor Bogucki” i ,Sagitta” rozpocz¢ly wlasciwa cz¢sé rejsu, pro-
wadzac poszukiwania wok6l wysp i na podwodnych wzniesieniach, miedzy
innymi przy Wyspie Piotra 1 i na wyplyceniach Morza Amundsena. Na Morzu
Rossa w dniu 20 stycznia 1978 roku ,,Profesor Bogucki” osiagnal pozycje
72°33'S i 172°54'E ~ najdalszy punkt za kregiem polarnym potudniowym, do
ktérego kiedykolwiek doplynat polski statek. Po przebadaniu wod w rejonie
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Ballenéw oba statki poplyngly na pélnoc, prowadzac obserwacje na wodach
szelfowych Wyspy Potudniowej Nowej Zelandii. W polowie lutego statki we-
szly do Wellington po zaopatrzenie, tutaj takze nawigzano kontakty z naukow-
cami nowozelandzkimi. Po przeprowadzeniu badan na potudniowo-wschod-
nim szelfie Nowej Zelandii, statki podijely na nowo wezesniej zaplanowana
marszrutg. Tym razem biegla ona dwutorowo. ,,Profesor Bogucki” plynat jak
najblizej kontynentu antarktycznego, ,,Sagitta” natomiast penetrowala rejony
polozone bardziej na péinoc, przy czym statki pozostawaly w stalej laczno-
Sci radiowej, asckurujac si¢ nawzajem. Wyprawa pracowala miedzy innymi
przy przyladku Adare, Wyspie Drygalskiego, na podmorskich wzniesieniach
Ob i Lena. Zakoriczenie wyprawy nastapilo w pierwszych dniach kwietnia w
Kapsztadzie.

W kolejnym sezonie nawigacyjnym 1978/1979 w atlantyckim sckto-
rze Antarktyki dzialala IV Morska Ekspedycja Antarktyczna, w ktorej braly
udzial statki badawcze: ,,Profesor Siedlecki” pod kapitanem M. Babiakiem i
»Profesor Bogucki” pod kapitanem J. Sokolowskim oraz trawlery uczestni-
czace w zwiadzie rybackim: dalmorowska ,,Dencbola” z kapitanem Micha-
lem Erecitiskim i gryfowska ,,Parma” z kapitanem Z. Kicem. W tym czasie
polawiala juz tutaj duza flota ztozona ze statkéw réznych bander, wérdd kto-
rych mozna bylo naliczy¢ kilkanascie polskich jednostek. Lowiono wszedzie,
przede wszystkim wokét Georgii Potudniowej, ale réwniez przy Pélwyspie
Antarktycznym, Szetlandach Poludniowych, Orkadach Poludniowych i San-
dwiczach Poludniowych, gdzie odkryto koncentracje przemystowe znanych
juz wezesniej ryb oraz takich nowych gatunkéw, jak: skwama, nototenia z6lta,
orkada szara i niebieska. Wspomnienia kapitana Zbigniewa Kica dobrze od-
daja klimat polowéw w tamtym rejonie:

Warunki byly podobne do tych, jakie pamigtalem z Labradoru i Cie$niny

Davisa. Krotkie antarktyczne lato i bardzo czesto nagle pogarszajaca sic

pogoda utrudnialy, a czasami wrecz uniemozliwialy polowy, powodujac

awarie sprz¢tu i stanowiac przyczyng bezposredniego zagrozenia zycia
rybakéw, szezegdlnie tych z zalogi pokladowej. Gwaltowne wahania ci§nienia

atmosferycznego wywolywaly u ludzi niedomagania w pracy ukladu krazenia, a

w polaczeniu z brakiem slofica, mglami, $niezycami i poczuciem oddalenia od

domu, sprowadzaly stany depresyjne, Narazeni na nie byli szczeglnie miodzi

czlonkowie zalogi, robiacy swoj pierwszy rejs, chociaz bywaly tez przypadki,
gdy stary zejman po otrzymaniu nicpomyslnej wiadomosci z domu, robil rzeczy,

o ktére nigdy wezesniej bym go nie posadzil. W samych polowach problemem

bylo dno na ogol skaliste, pelne zaczepéw i pojawiajacych si¢ rozpadlin, a

w innych z kolei miejscach tak muliste, ze nicumicj¢tnie poprowadzony tral
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denny czgsto koriczyl si¢ uszkodzeniem sprzgtu. Nie mieli$my dobrych map,
kazdy statek na podstawie gromadzonych doswiadezed opracowywal wlasne,
snajlepsze” do tralowania trasy, i tutaj szczegélnego znaczenia nabierala
dobra wspélpraca i wymiana informacji z innymi statkami. Selowal w tym
specjalnic kapitan Dzwonkowski, bedacy skarbnica wiedzy i autorytetem nie
tylko dla polskich zatég, Utrzymywat dobre stosunki ze statkami radzieckimi
i NRD, wymieniajac z nimi w sposob partnerski informacje. Niektorzy polscy
kapitanowie patrzyli na to nicchetnie, gdyz bywaly sytuacje, kiedy wiadomosé o
naszych dobrych zaciagach natychmiast sprowadzala w to micjsce kilkanascie
obcych jednostek i w tym momencie polowy si¢ koriczyly. Réwnoczesnie ci
sami kapitanowie czgsto i bez oporéw korzystali z podpowiedzi innych. Nikt
jednak nigdy oficjalnie nie powiedzial zlego stowa wadmiratowi rybotéwstwa”.
Dobre rybackie zasady méwig: »Najpierw nalap, a potem powiedz innym” i
,Ten kto znalazt, ma pierwszeristwo”, a wezesniej jeszcze rybacy mowiliz . Jak
masz mickkie serce, to musisz mie¢ twardy tylek”. Odwicczny dylemat jak
byé kolezeriskim i réwnoczednie dbaé o swoje interesy... Jeden z najlepszych
rybakéw, jakich znalem, kapitan Franciszek Pindara, polawiajacy w tym czasie
L Lyra”", natrafil na ladne koncentracje ryb w Fiordzie Drygalskiego i nic nikomu
nie méwiac, wylowil wszystko, uznajac, ze nie bylo tam miejsca dla wigkszej
liczby statkéw. Gdy polawialem ,,Parma” przy Poludniowych Orkadach, ryba
zniknela i wredy dowiedzialem si¢ od kapitana Dzwonkowskiego, ktory mial
wiadomosci ze statkéw radzieckich, ze w Ciesninie Bransfielda, oddzielajacej
Szetlandy Poludniowe od Pétwyspu Antarktycznego, jest co lowié. Poplynalem
tam, polawialismy w pigknej slonecznej pogodzie wirod |, zakotwiczonych”
gor lodowych. Jedynym problemem bylo bardzo blotniste i muliste dno, na
jakie natrafiali$my w nicktorych miejscach, Zatogi ,,Dalmoru” mialy wigksze
doswiadczenie w polowach dennych i wigksze zapasy lepszego  sprzgtu.
Pamigtam specjalne, duze bobiny, tzw. whunochody”, ktore radzily sobie nawet
2 kamienistym dnem. Bardzo pomégl mi wtedy kapitan Zenon Krzyminski,
odstepujac czgsé swojego wyposazenia. Musz¢ si¢ przyznaé, ze majac dosé
dobre wydajnosci polowowe, a obawiajac si¢ najazdu calej floty, w podawanych
wynikach troche kombinowalem, méwiac, iz cz¢éé polow6w stanowia rezerwy
z poprzednicgo miesiaca. Na koniec kapitan Ginter zorientowal sig¢, co znaczq
moje , rezerwy” i wkrotce juz towilismy w duzym, doborowym towarzystwie, W
Ciesninic Bransfielda przezylem sytuacje, ktora pamigtam do dzisiaj. Sondujac,
dostalismy dobre zapisy ryb i idac za nimi, podeszlismy blisko ogromnej,
osadzonej na dnie, lodowej gory stolowej. Przy wietrze dociskajacym zatrzymal
sie nagle silnik gléwny, wystapil tzw. blackout. Bezwolnie zaczglismy dryfowac w
strone olbrzymicj bialej ciany, o ktéra z hukiem walily fale przyboju. Mechanicy
rzucili si¢ do maszyny, probujac za wszelka ceng zastartowac silnik, Na wszelki
wypadek poprosilem o asyste lowiacego niedaleko kapitana Ereciriskiego,
ktory natychmiast awaryjnie wybral sie¢ i pospieszyl w naszq strong. Sciana
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byla bardzo blisko i gdy ,,Denebola” przystapita juz do podawania nam kabli,
w ostatnicj dostownic chwili z komina wydobyl si¢ kiab dymu, poczulismy
znajome drganie poktadu, mechanicy zdazyli!

W latach 1978-1982 na statkach ,,Amarel” i ,Rekin” lowil tu kapitan
Marian Kosmowski, ktorego wspomnienia moga by¢ dobrym uzupelnieniem
relacji poprzedniej:

wRekin” zgubil ster w Antarktyce i zostal przyholowany do stoczni
remontowej w Montevideo. Tutaj, stojac na kotwicy, oczekiwal az dno
basenu pod dokiem  plywajacym  zostanie odpowiednio  poglebione.

Prace poglebiarskie przeciagaly si¢. Zaloga zmeczona bezczynnoscia i

prawdopodobnie pozbawiona nalezytego nadzoru, pragnac zdobyé $rodki

na zagospodarowanie czasu wolnego, po nawigzaniu przyjaznych stosunkéw

z miejscowa ludnoscia, zajeta si¢ wymiang barterowa, Okazalo si¢ wtedy, jak

duze jest zapotrzebowanie na nasze reczniki, poscicl, sztuéce, zywnosé, liny,

siatki... na wszystko. Urugwaj to biedny kraj i w rezultacie, gdy przylecicliémy
tu z podmiana, statek zostal ogolocony prawie ze wszystkiego. Na pokladzic
byly tylko deski tralowe i jedna denna sieé o rozwarciu pionowym 3 m. Péznicj
dostarczono nam inna, znacznie lepszq, ktorej rozwarcie pionowe wynosito juz
trzykrotnie wigcej. Po zamontowaniu nowego steru ruszylismy w rejon Georgii
Poludniowej. Pierwszy okres polow6w to byla jedna wielka lekcja. Dostrajanie
sieci, rozpoznawanie micjsc dogodnych do tralowania, interpretacia zapisow
echosondy, przetwérstwo.. Trudno przecenié kolezeriska pomoc, jakiej
doznali$my wtedy ze strony innych zalég, Niestety, a dotyczylo to calej floty,
nie wszystkie problemy mozliwe byly do rozwiazania. Nasza odziez ochronng
zwykle stanowily fufajki, siggajace bioder buty gumowe i dlugie do kolan
sztormiaki — , §miertelne koszule”, dobre na Morzu Pétnocnym i burtowcach.

Przy niskich temperaturach zamoczone ubrania twardnialy na mrozie, wtedy

bardzo tatwo pekaly i ulegaly rozdarciom. Odziez byla cigzka, niedopasowana,

trudno si¢ bylo w niej potuszaé na ucickajacym spod nég pokladzie, totez

nierzadkie byly przypadki, gdy podczas wydawania sie¢ zabicrala cztowicka z

pokladu. Kolejny problem stanowili starsi czlonkowie zalég, ktorzy plynac w

ten trudny rejon, pragngli przed odejéciem na emeryture zarobié nieco wigeej.

Wezesniej, na innych lowiskach, zwiazane z wickiem niedomagania w pracy

ukladu krazenia, nie byly dla nich problemem. Tutaj jednakze ogromne i czgste

skoki ci$nienia atmosferyeznego, sicgajace 40-50 milibaréw w czasie zaledwic

paru godzin, okazaly si¢ dla nicktorych zabéjcze. Ludzie umierali w kojach... W

tych latach, a potwierdzily to badania prowadzone przez Leszka Jaworskiego

2 Wyzszej Szkoly Morskiej w Szczecinie, wigeej ludzi ginglo w ryboléwstwie

niz w gérnictwie, powszechnie uznawanym za najbardziej nicbezpieczne.

Mnogos¢ probleméw, jakie trzeba bylo codziennie rozwiazywac, sprawiala,

iz nie wystarczalo by¢ tylko dobrym rybakiem, a czgsto trzeba bylo ucickaé
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si¢ do dyplomacji i psychologii. Gdy bylem 1 oficerem, trafilem na jedng z
najgorszych mozliwych sytuacji, tj. na kapitana catkowicie pozbawionego
rybackiego instynktu. Widaé bylo, ze przez cale jego kapitaniskie zycie lowili
za nicgo oficerowic. Bylem pewien, ze mamy dobry sie¢ i gdy kilkakrotnic
wybrali$my pusty worek, a tuz obok inne statki mialy dobre zaciagi, zaczatem
coé podejrzewaé. Z jednej strony kapitan, ktéry wie najlepiej, a z drugiej
1 oficer, do ktGrego przychodza ludzie i mowia: ,,26b cos, by$my zaczeli zarabia¢
picnigdze”. Dyplomacia i psychologia... Poszedlem na mostek, by rozejrze si¢
w sytuacji, obiecujac sobie, ze przez caly czas bedeg si¢ zachowywal spokojnie,
taktownie i z pelnym szacunkiem dla przelozonego. Kapitan drzemal,
pochylony nad ckranem echosondy, do wody poszlo dokladnie tyle kabla,
ile wynosila glgbokosé, sie¢ nie siggala dna... Delikatnie zaproponowatem,
by popusci¢ kabli i wtedy spotkalem si¢ z reakcja tak agresywna, ze w jednej
chwili zapomnialem o danych sobie przyrzeczeniach, pamigtatem tylko, ze
przyjechalismy tu lowi¢. Mimo protestéw kapitana i prawie przepychanck,
dodalem trzykrotna dtugoséé kabla mowiac: jak nie bedzie ryby, to moze
pan mnie zmustrowaé”! Po kilku godzinach wybralismy 15 ton! Niestety nic
bylo czegos w rodzaju: dzigkuje panu, czlowick cale zycie si¢ uczy, zapraszam
na szkl zke czegos specjalnego... Zamiast tego nasze stosunki staly si¢
wyraznie nieprzyjazne, tak ze od tego momentu musialem si¢ bardzo pilnowac,
by za jakies drobne niedopatrzenic nie dostaé nagany. Kilka dni p6znicj, gdy
spalem po wachcie, wpadt do kabiny 111 oficer Staszek Guema informujac, ze
kapitan przy wybieraniu zbyt blisko podciagnat deski i urwal wszystko. To byla
kleska, nasza jedyna, dobrze lowiaca sie¢ straconal Poniewaz sieci to byla moja
dziatka, przejalem dowodzenie i jak to robiliémy nieraz na Georges Bank,
natychmiast polecilem przej$é na kontrkurs. Zaraz tez o miejscu naszej awarii
powiadomilem inne statki. W tym czasie bosman opuscil juz z dzioba kotwice
i rozpoczelo si¢ mozolne poszukiwanie, Najpierw trafili§my na deske tralowa,
poznicj cala, prawie nicuszkodzona sieé i na koniec jeszcze jedna deskg tratowa,
mielismy komplet! Trzeba bylo tak manewrowaé, by to, co wyciagamy po slipie
nie wkrecilo si¢ w §rube. Calg noc trwata mordercza, peina napigcia praca,
caly dziefi naprawa wydobytej sieci. Nastepnej nocy moglismy juz wznowi¢
potowy...

Stopniowo, w wyniku przelowienia wydajnosci polowowe ryb na morzu
Scotia i jego obrzezach zaczely spadaé, powodujac przemieszczanie si¢ stat-
kow na szelf falklandzki, czyli w rejon polowéw blekitkw, morszczukow 1
wreszcie kalmaréw. Po raz pierwszy prace zwiadoweze w wodach poludnio-
wo-zachodniego Atlantyku prowadzil na przetomie lat 1973/1974 , Profe-
sor Siedlecki”, ktérym dowodzil kapitan Miron Babiak. Dotyczyly one szelfu
Argentyny w obrebie strefy 200 mil morskich i siggaly po 57°S. Dopiero w
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latach 1977 i 1978 nalezacy do ,,Odry” | \Walen”, dowodzony przez kapita-
na Leona Juszczaka, podjal dalsze badania zasobéw szelfu Argentyny, ale
juz poza granica 200 mil morskich. Dokladnie penetrowano réwniez wody
wokét Wysp Falklandzkich. W czasie dwéch rejséw zwiadowezych zebrano
informacje, ktére po uzupelnieniu wynikami badari dalmorowskiej ,,Gemi-
ni” (kapitan Wlodzimierz Wozniak), pozwolily przystapi¢ do polowéw ryb i
przemystowej juz eksploatacii tych lowisk.

W lipcu 1962 . podpisano w Warszawie porozumienie o wspolpracy w
dziedzinie ryboléwstwa morskiego pomiedzy NRD, PRL i ZSRR, do ktorego
dolaczaly kolejno Bulgaria, Rumunia i Kuba.

Gdy Morski Instytut Rybacki organizowal w pierwszej polowic 1978
roku migdzynarodows ekspedycje ,,Otwarty ocean 1978” na wody polu-
dniowo-zachodniego Atlantyku, w ktérej uczestniczyly po dwa statki z kaz-
dego kraju nalezacego do organizacji zwanej Szescioporozumieniem, nikt,
nawet w najSmielszych przewidywaniach, nie spodziewal si¢ efektéw, jakie
ona przyniesie. Ze strony polskiej w rejsie braly udzial ,,Profesor Siedlecki”
(kapitan M. Babiak, kicrownik wyprawy — K. Siudzifiski) i burtowy trawler ze
swinoujskiej ,,Odry” ,,Szczytno” (kapitan Zbigniew Stawny, kierownik rejsu
— Tadeusz Sekudewicz). Wszystkie statki, wspolpracujac ze sobg, mialy za
zadanie prowadzi¢ poszukiwania ryb i kalmaréw poza 200-milows strefy cko-
nomiczna Argentyny oraz tuficzykéw poza 200-milows strefy Brazylii. Obie
nasze jednostki zostaly wyposazone w zupelnie dotad nieznane na polskich
statkach rybackich haki wieloiglowe — dziggersy, zakupione w Japonii, oraz
reczne windy do ich opuszczania i wyciagania. Dodatkowo | Siedleckiego™
Wyposazono w przyburtowa okreznice, a ,,Szczytno” w sznury — takle turi-
czykowe.

Marek Lipiriski, zatrudniony obecnie w Departamencie Ryboléwstwa
RPA w Kapsztadzie, $wiatowy autorytet w dziedzinie zagadniesi kalmaro-
wych, wspomina w jaki spos6b przyczynil si¢ do skierowania zainteresowari
polskiego ryboléwstwa na tamten rejon: ...

Prace magisterska pt. ,,Glowonogi péinocno-zachodnicj Afryki” napi-
salem na podstawie materialéw zebranych przez Ludwika Zmudzitiskiego
na , Turlejskim” podeczas rejsu 2 kapitanem Wiktorem Gorzadkiem. Po kilku
latach starari znalazlem zatrudnienic w MIR-ze, gdzie moglem si¢ zajaé
problematyka kalmarowa. W 1971 roku przygotowalem dla Zjednoczenia
Gospodarki Morskiej w Szczecinie dobrze udokumentowany material, w ktérym
zwracalem uwage na duze prawdopodobieristwo wystgpowania koncentracji
kalmarw na szelfie argentyriskim. Pézniej w pierwszych dniach czerwca
1973 roku przygotowalismy wraz z Krystyna Hryniewiecka i J. Maciejczykiem
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sympozjum kalmarowe, o ktorym A. Ropelewski w monografii poswigconej
Morskiemu Instytutowi Rybackiemu napisat: W Zyciu naukowym MIR
w 1973 roku szczegolne miejsce zajelo pierwsze w Polsce i jedno z pierwszych w
$wiecie, poza Japonia, sympozjum poswigcone kalmarom, ich biologii, technice
polowéw i technologii przetworstwa. Uczestniczylo w nim ponad 100 0séb
2 krajowych uczelni i k6! gospodarczych ryboléwstwa morskiego. Materiaty
2 tego sympozjum opublikowano, dzicki zabiegom M. Lipidskiego, w wersji
angielskiej w 1977 roku i sa one do dzi§ cytowane w §wiatowym pismiennictwie”.
Zaraz po sympozjum, aby laczyé teori¢ 2 praktyka, poplynatem ,,Wiecznem™
na badania w rejon Georges Bank, gdzie nasza flota, stosujac wloki pelagiczne,
potawiala duze ilosci kalmaréw z rodzaju Laligo. Przesiadajac si¢ na statki
lowcze, mialem moznoéé zapoznania si¢ z polowami siecia pelagiczna i
uzyskiwanymi tym sprzetem wydajnosciami. Do dzisiaj w moich wykladach
i prezentacjach wykorzystuj¢ pokazowe zdjecia wielkich wor6w wypelnionych
kalmarami, zajmujacych na pokladzie ,Pletwala” micjsce od windy tralowej
az po slip. Bylem wtedy jeszcze zielony, gdy idzie o doswiadczenie morskie,
kapitan Bronistaw Bogdanowicz nalezal do starej gwardii rybackicj i uwazal, ze
powinien mi udowodnié, e moja wiedza jest czysto ksiazkowa, Czy musial to
robié...> Byl tez Bogdanowicz mi w tzw. podpuszczaniu ludzi. Jeden z
kolegéw z ekipy naukowej programowo nie jadt na $niadanie jajek i gdy dotarto
to do kapitana, ten ustami swojego zaufanego czlonka zalogi udzielil takiej rady:
notuj skrzetnie wszystkie jajka, ktorych nie zjadles, a kt6re ci si¢ nalezaly. Na
koniec rejsu popros kapi o pi potwierdzenie i p6jdz z tym do kasy
MIR-u, dostaniesz zwrot pienigdzy i prawdopodobnie powinien by¢ jeszcze od
tego procent”. Gdy juz zacumowali$my w Gdyni, Bogdanowicz na stosownym
oswiad iu przy it trzy pieczatki, ale dla kasy to i tak bylo za malo!

W péiniejszym okresie bralem udzial w przygotowywaniu programu
ekspedycji ,,Otwarty ocean — 1978” oraz uczestniczylem w niej na ,,Profesorze
Siedleckim”. Oprocz zgromadzenia w rejsie interesujacych obserwacji 2z
zakresu biologii i wystgpowania kalmaréw udalo mi si¢ odniesé sukces w
zakresie systematyki. Podczas potowéw na Schmitt-Ott Seamount na SW od
Przyladka Dobrej Nadziei ztowiliémy nieznanego dotad nauce niewiclkiego
kalmara, kt6rego opisalem jako Abralia siedleckyi Lipifiski, 1983. W rejsie tym
uroczyécie obchodzilismy Swigto Pierwszego Maja. Na prosbe organizatoréw
akademii, przygotowalem stosowna fraszke liryczna, ktorg jakims cudem
uchronilem przed cenzura partyjnej organizacii statkowej. Czulem si¢ poeta,
prawie wieszczem, czy miatem racjg...?

Znam wielu takich co zawsze marzyli

By w morzu spedzié to §wigto majowe

Gdzie bigkitne otchtanie rozmienia we chwili
Zachody slorica na wstegi pasowe.
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Znam takich, kt6rzy wierza, ze gdy wielkie cisze
Wygladza wodg i ukorza kipiel

Kiedy sig statek zaledwo kolysze

Mozna gromadnie zej$é sobie po slipie

I majac jednoznacznie majowe zamiary

W powierzchni morza zatknaé czerwone sztandary.
Znam takich, ktorzy mysla, ze nasze badania

Sa takowym sztandarem, przedziwnym porzadkiem
Zaplatanym w sie¢ nagle podczas tralowania:
Tryumf nauki nad zdrowym rozsadkiem!

Nie brak nam wyobrazni, wiedzy i odwagi

Niechaj ci to poswiadcza co jeszcze z Gorzadkiem
Swigcili - majac 2 tylu topot polskicj flagi —
Tryumf nauki nad zdrowym rozsadkiem.

Niestety, nastaly czasy reorganizacji Instytutu, wkrétce przyszed! stan
wojenny. Bylem czlonkiem Komisji Zakladowej NSZZ. , Solidarno$¢”, réwniez
jako poeta nie zyskalem uznania wladz, Nie patrzac na méj duzy dorobek w
badaniach kalmar6w, zaproponowano mi, bym si¢ zajal karmazynem. Kalmary
to byla moja prawdziwa, zyciowa pasja, z kt6rej nie chcialem zrezygnowaé za
zadnq ceng... znalazlem prace w dalekiej Republice Potudniowe) Afryki.

Metoda polowéw kalmaréw na dziggi znana byla w Japonii juz od wie-
kéw i opierata si¢ na znajomosci ich biologii. Kalmary — rasowe drapiezniki
poluja noca, podazaja do $wiatla calymi fawicami, ale skupiaja si¢ w strefic
cienia i tam czatuja na pojawiajace si¢ ofiary. Gdy tylko dostrzega zdobycz, a
wzrok maja doskonaly, rzucaja si¢ na nig gwaltownymi skokami. Japoriczycy
prowadzac polowy na przybrzeznych wodach, wyplywali todziami nocg z po-
chodniami zapalonymi na dziobie. Stosowali przy tym przemyslnie rzezbione
zdrewna i innych material 6w przynety w ksztalcie rybek przybranych w pior-
ka, sznurki i inne elementy, wsrdd kt6rych ukryte byly haczyki, czesto caly ich
wianek. Przyneta opuszczana i podnoszona szarpiacym ruchem wyzwalala w
kalmarach odruch ataku, ramiona oplataly zdobycz i w tym momencie dra-
pieznik zamienial si¢ w ofiare.

Kapitan Stawny wspomina:

Miclismy zrealizowaé kilka programéw i przebadaé kilka rejondw.
Najbardzicj bytem przckonany do poszukiwarii polowéw kalmaréw. Pamigtatem
okolicznosci, w jakich pojawialy si¢ one na Georges Bank (uksztaltowanie
dna, temperatura wody) i wierzylem, ze przez analogic, powinny tu réwnies
znajdowaé odpowiednic dla siebie warunki. Problem byl jednak w tym, ze
w zalozeniach rejsu poludniows granica badan, ktérej nie wolno nam bylo
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przekroczyé, byl 45°S, Uwazalem, iz powinni§my pojsé, mimo wszystko,
jeszcze bardziej na poludnie, niestety napotkalismy tu na zdecydowany
sprzeciw dyrekeji MIR-u. Dzigki dobrej wspélpracy z calq ckipg naukowa, w
sklad ktérej oprocz jej kierownika wehodzili tacy oplywani, znajacy morskie
realia naukowcy, jak Wieslaw Blady i Olgierd Wirzesiriski, udalo si¢ wypracowac
odpowiednia formulg postepowania, ktéra pozwolita nam poplynaé nieco
powyzej 46°S. To juz wystarczylo. Zaraz, gdy pierwszcj nocy staneliémy w dryfie,
zapalilismy éwiatla i zaczeliémy kreci¢ recznymi windami, pojawily si¢ kalmary.
Pézniej towito sig ich coraz wigcej, tak ze zaczglismy je mrozié. Najlepsze
nasze wydajnosci na szelfic Argentyny i przy Falklandach si¢galy 6 ton w ciagu
nocy. To byt sukees, znalezlismy koncentracje kalmaréw i lowilismy je, mimo
#e stosowana przez nas technika potow6w byta bardzo prymitywna. Zarbwki
nie mialy odpowiednicj mocy, dziggi potaczyliémy w przypadkowe zestawy,
windy reczne byly tylko namiastka whasciwych urzadzen, a co najwazniejsze,
nie mieliémy dryfkotwy, ktora utrzymywalaby statek na jednym miejscu. Innym
naszym osiagnigciem bylo ! je micjsc wystgpowania tuficzyka na
wysokosci La Platy, pomiedzy 53° a 45°W.

Pierwszym przedsi¢biorstwem, ktére postanowilo wykorzysta¢ nowo
odkryte lowiska i zainwestowac w sprzg¢t oraz technike polowéw byla ,,Odra”.
Aby pozna¢ najnowsze metody pozyskiwania kalmarow na dziggi i plawnice
oraz duzych ryb pelagicznych na sznury — takle, S. Cichosz, Stanislaw Kako-
lewski i Z. Stawny wyjechali do Japonii.

W przedsigwzieciu nadal z duzym zaangazowaniem uczestniczyl Morski
Instytut Rybacki, gromadzac zaréwno dane z zakresu biologii, wystgpowania
i wydajnosci polowowych kalmaréw, jak réwniez WYPracowujac nowe roz-
wigzania z zakresu techniki polowow i przetworstwa,

W marcu 1979 roku ruszyta wspélna wyprawa, w ktorej uczestniczyly
trzy jednostki: ,,Goplo”, ,,Wigry” i ,Murena”. Wszystkie wyposazono w na-
pedzane elektrycznie windy, znacznie silnicjsze oswietlenie, ogromne japori-
skie dryfkotwy (40 m §rednicy, 10 tysiccy dolar6w wartosci kazda), a na dzio-
bach zamontowano specjalne role, przez ktére przechodzila lina prowadzaca
dryfkotwy, tzw. ,dyszel”. Na kazdym ze statkéw pracowala kilkuosobowa
ckipa naukowa, z reguly byl w niej biolog i specjalista od sprzgtu polowowe-
go. Ogélny nadz6r nad wprowadzaniem nowych technik sprawowal z ramie-
nia ,,Odry” Stanislaw Cichosz. Statki natrafily na duze skupiska kalmaréw na
sklonie szelfu na péinoc od Falklandéw. Jedyna przeszkoda w zabezpieczeniu
wystepujacego w duzej obfitosci surowca byly mate zdolnosci zamrazalnicze
obu burtowc6w. Jak mozna bylo oczekiwaé, takze i ten rejs zakoniczy! si¢
wielkim sukcesem. Wtedy ruszyla prawdziwa lawina prac przystosowujacych
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statki do potowéw wedami kalmarowymi. Tylko w 1980 roku w ,Odrze”
zamontowano dziggersy na pigciu trawlerach burtowych B-20 i trzech trawle-
rach-zamrazalniach B-23. Krétko potem poddano modernizacji cztery traw-
lery-zamrazalnie B-18. W latach 1981-1986 w ,,Dalmorze” przystosowano do
tych polow6w calq seri¢ trawleréw-zamrazalni B-22. Nieco pozniej, w latach
1983-1988 ,,Gryf” zamontowal wedy kalmarowe na siedmiu swoich trawle-
rach-zamrazalniach B-29 i na jednej przetw6rni B-418,
Opowiada kapitan Ludwik Skorupiriski:

Pierwszymi statkami w ,,Dal ", na ktérych wano sprzgt do
polowow kalmaréw nowa metodg byly , Lyra” i, Lacerta”. Na , Lacercie”, ktorg
dowodzitem, mielismy 110 specjalnych zaréwek o mocy 6 kW kazda, na obu
burtach pracowalo po 15 windek kalmarowych, na stalej pozycji utrzymywala
nas ogromna japoriska dryfkotwa. Nigdy nie przypuszczalem, ze polowy za
pomocq wind kalmarowych mogg by¢ tak wydajne, bywalo, ze osiagaliémy
nawet 200 ton w ciagu nocy. Zanosilo si¢ na bardzo dobry rejs. 14 maja 1983
roku w maszynie wybuchl pozar. Dzigki wielkiemu poswieceniu zatogi udato
si¢ uratowac statek i fadunek, niestety podczas akcji ratowniczej zginat Ryszard
Schenk — mlodszy motorzysta. Do Montevideo zaholowaly nas ,Lepus™ i
wIndus”, Po miesigcznym remoncie poplyneliémy do Gdyni o wlasnych sitach.
Pod konicc roku, gdy juz stalismy w gdyriskiej stoczni remontowej, doszla do
nas wiadomo$¢, iz na ,,Uranie” kotwiczacym w Zatoce Berkeley doszlo w dniu
23 pazdziernika do pozaru. Na szczedcie nikt nie zginal. To byl czarny rok
wDalmoru”. Na ,,Lacercic” pozostalem i plywalem jeszcze przez 10 lat...

W jednym z rejséw ,,Gopla” uczestniczyl jako mistrz przetworni Woj-
ciech Serikow, ktory tak zapisal swoje wspomnienia:

Gdy wreszcie noca doplyneliémy na lowisko, naszym oczom ukazal
si¢ widok zapierajacy dcch w piersi. Jak okiem siggnac statki z zapalonymi
girlandami lamp itujacych w wy przestrzen miliardy luxéw
bialego w réznych odcieniach $wiatla. Lung widzieliémy nad horyzontem wiele
godzin przed dojéciem na miejsce. ,Goplo” zajelo pozycje i tozpoczely si¢
mancwry stawania na dryfkotwie, gdyz aby skutecznie lowié na wedy, statek
musi sta¢ nieruchomo w stosunku do masy wody. Dryfkotwa to urzadzenie
do ztudzenia przypominajace olbrzymi spadochron desantowy z wbudowanym
w szezytowej czgdci kominkiem przez ktory wyplywa nadmiar wody. Trzeba
duzych umicjgtnosci kapitana i zalogi, zeby ten ogromny parasol rozpostar! si¢
w wodzie tak, by spychany przez wiatr statek, cofajac sig, naprezyl wszystkie
linki dryfkotwy jednoczesnie, a czasza zapracowala jak oceaniczna kotwica.
By jeszcze bardziej unieruchomié statek i sprawi¢, by tkwil doktadnie w
linii wiatru, na rufie iany jest niewielki katny zagiel. Gdy tylko
maszyna zamilkla i statek ulozyl si¢ spoko,me w dryfie, zaplonely §wiatta,
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zalewajac statek i ocean niesamowitym blaskiem. Natychmiast ruszyly
windy kalmarowe, klekoczac rozpoczely swoja zmudng, prace. Wérod zalogi
panowato podniecenie. Jak bedzie, péjdzie od razu czy trzeba bedzie zmienia¢
miejsce postoju? Echosonda pokazywala jakie§ skupicnia, a z jednostek
stojacych opodal dochodzily wieci, ze kalmar jest. Jak wszyscy wpatrywalem
sic w ziclonkawo rozéwietlona wodg i nagle spod cienia statku wyprysnal w
kierunku wynurzajacych si¢ dziggow cygarowaty ksztalt, jest! Na moich oczach
pierwszy kalmar schwytal powracajacego ku powierzchni dzigga, bluzgnal
czarng, plama atramentu i juz wedrowal ku gérze konwulsyjnie poruszajac
wijacymi si¢ mackami i strzelajac wokol woda z syfonu. Naraz na wszystkich
windach pojawily si¢ te niezwykle zwierzeta, spadajac na poklad z glosnym
plasknigciem. Za pierwszymi pojawily si¢ nastgpne... Plask! Plask! Plask!
Coraz szybciej i szybciej spadaly na poklad, strzelajac obronnym tuszem. W
wodzie widaé¢ bylo jedynic przemykajace we wszystkich kierunkach brunatne
blyskawice. Poruszaly si¢ tak szybko, ze oko nie bylo w stanic rozpoznaé
ksztaltu drapiezey. A na pokladzie zapanowalo radosne podniccenie. Starzy
wyjadacze od razu zabrali si¢ do pracy, chlopaki, ktérzy jedynic styszeli o tych
dziwnych zwierzetach, z ciekawosciq ogladali dorodne Iexy. Przyjrzalem si¢
pierwszej zdobyezy, okolo 40 cm diugosci plaszcz, na ktérym pojawialy si¢
coraz to nowe uklady szybko zmieniajacych si¢ plamek pig . Za chwilg
mielismy juz pierwsza lekcje, kalmar przyssal si¢ do gumowego buta jednego 2
marynarzy i uzywajac swego ostrego ,,papuziego” dzioba, zrobil w nim dziure!
Powoli poklad i pracujacy na nim ludzie zaczgli si¢ pokrywaé czarng mazia,
nie darmo kalmary nazywane sa réwniez kalamarnicami. Co jaki czas trzeba
si¢ bylo splukiwaé wezem podajacym wodg zza burty. Zlowione glowonogi
natychmiast na pokladzie patroszono za pomoca przytwierdzonego do stolu,
wykonanego z blachy nierdzewnej specjalnego przyrzadu, przypominajacego
ksztaltem dluga lyzke do butéw. Oddzielenie plaszcza kalmara od glowy
i wnetrznosci bylo prosta czynnodcia, trwajaca przy pewnej wprawie 3-4
sekundy. Czyste, migsiste plaszcze trafialy do zamrazalni. Lubilismy te rejsy,
poniewaz statki plynely ze Swinoujscia na sezon kalmarowy i wracaly z ta sama
zaloga. W migdzyczasie bylo wejicie na Wyspy Kanaryjskie lub do innego
portu, choé zdarzalo si¢ i, przy bardziej lkliwym kapitanie, ktGry ulegal
naciskom armatora, ze statek wracat do kraju bez wejécia do portu na rekreacjg.
Zalogi chwytaly si¢ wredy roznych sposobéw, czgsto niclegalnych, jak drobne
,niby awarie” uniemozliwiajace dalsza podréz, czy spuszczanic wody pitnej ze
zbiornikéw. Zwykle takie cuda zdarzaly si¢ w okolicach Kanar6w...

Znalez¢ koncentracje kalmaréw, rozpoczaé polowy i mrozenie surowca,

to byl dopiero poczatek codziennych probleméw, ktére wiazaly si¢ z po-
bytem i praca na towisku. Dla statk6w burtowych sprawa do rozwiazania,

majacy podstawowe znaczenie, byla znaczna nadwyzka ich mozliwoéci polo-
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wowych w poréwnaniu z mocami produkcyjnymi przetw6rni. Bylo nad czym
myslec i o co si¢ bi¢, gdyz statek B-20 wyposazony w 20 wind potrafil zlowi¢
przez noc nawet 120 ton kalmaréw! Réwnoczesnie zamrazalnia byta w stanie
zamrozi¢ nie wigcej niz 8 ton surowca na dobe.

W okresie gdy na Falklandach polawialo juz wicle statkéw réznych ty-

pow, kapitan Stawny byl kierownikiem floty odrowskiej i on to wlasnie stal
si¢ autorem pomystu, by nadmiar lowionego surowca oddawaé na duze traw-
lery-zamrazalnie. Rewolucje robi jeden rewolucjonista, a to byla wlasnie re-

wolucja. Opowiada kapitan Stawny:

byla

Poczatkowo nikt nie cheial skorzystaé z tego pomyshu. Usilowalem do
niego przckonac kapitanéw, ktorzy jednak obawiali si¢ trudnosci technicznych
zwigzanych z przekazywaniem kilkudziesigciotonowych workéw wypelnionych
kalmarami z jednego statku na drugi. Jak podja¢ fadunck i przy tym nic nawinaé
lin na srubg, jak to poznicj wszystko rozliczy¢..? Pierwszy zaryzykowal,
jak zawsze otwarty na wszelkie nowinki, kapitan Jan Ginter, ktory zrecznie
manewrujac podszed! blisko unoszacego si¢ na wodzie wielkiego wora. W tym
czasie bosman juz zlapal kotwiczkg usptawniong ling i za chwilg calo$é zostala
weiagnigta po slipic na poktad. Rano raz jeszcze powtérzono tg operacjg i w ten
prosty sposéb statek w krotkim czasie ,,zlowil” 60 ton kalmaréw, zapewniajac
sobie surowiec do mrozenia na calg dobg. Pozniej, z wigkszym lub mnicjszym
powodzeniem, zaczg¢li probowaé inni kapitanowie i gdy po niedlugim czasie
nabrali wprawy w manewrach, powstal kolejny problem, jak sprawiedliwie
wszystkich obdzieli¢ tym, co zdolaja ztowi¢ burtowce. Jeszcze kilka dni temu
bylo duzo za duzo, teraz nagle okazalo si¢ ze jest duzo za mato... Wspdlnie
usitowalismy wypracowaé proporcje, wedlug ktérych micli$my si¢ dzielié
zyskiem od zlowionych i zamrozonych kalmaréw. Twardo negocjowalismy
z ,Matkg Odrg”, ktora rozmawiala z nami jak rasowa macocha, proponujac
stawki nie do przyjecia. Tymczasem rachunck byl prosty. Aby zlowic 60
ton kalmar6w, statek B-18 musi spali¢ x ton paliwa. Koszty te musza by¢
uwzglednione w kalkulacjach. To pomoglo i stawki ustalone zostaly na takim
poziomie, z ktorego wszyscy byli zadowoleni.

Krystyna Gmiter, zanim jeszcze zdobyla oficerskie szlify, w 1981 roku
asystentem na ,,Wigrach” w rejsie kalmarowym.

Mieszkalam w kabinie, ktora podczas rejsu na lowiska péinocno-
zachodniej Afryki zajmowal Leonid Teliga. Jakze inny byl $wiat, kt6ry opisal
w ksiazce ~ reportazu , Trawlerem do Afryki”. Od tamtych czaséw minglo
prawie 20 lat, zmienila si¢ technika polowow, lowione ryby, goraca Afryka i
niecodziennoéé odwiedzanych portéw. Dla nas egzotyka zaczela si¢ w chwili,
gdy 1 oficer i bosman przydzielili kazdemu klab grubej zytki i pudlo dziggéw
do polaczenia ich w zestawy. Cale dnie zaloga spedzala na wytwarzaniu
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nieznanych nam dotad narzedzi polowowych. Pézniej juz, gdy zaczglismy
lowié, ze zdumicniem patrzyliémy na egzotyczne zwicrzgta, ktére mialy swoja
obfitoscia sprawié, ze wrocimy do domu bogacil Do dzisiaj mam w uszach
pisk, jaki wydawaly wyciagane na poklad kalmary wystrzykujace z plaszcza
resztki wody, a w oczach czern, jaka wszystko bylo wysmarowane. Nicktorzy z
nas, a pracowali na pokladzie prawie wszyscy, nabawili si¢ zapalenia spojéwek
od zbyt silnego $wiatlta lamp. Nadmiar zlowionego surowea przekazywalismy
na trawlery-zamrazalnie. Pézniej bedac juz oficerem na takim duzym statku, a
wige niejako stojac po drugiej stronie barykady, przekonatam sig, jak trudno w
cigzkiej pogodzie podjaé wiclki worek zawierajacy kilkadziesiat ton kalmarow.
Oczywiscie bywaly pickne, ciche dni, kiedy burtowiec podplywat do nas na tak
bliska odlegloéé, ze bosmani prowadzac przyjacielska pogawedke, przekazywali
sobie liny prawie z reki do reki.

Wiadomo, jakie warunki panuja w wysokich szerokosciach, wszyscy
znaja, takie okreslenia, jak ,ryczace czterdziestki” i ,,wyjace piecdziesiatki”.
Z tych wzgled6w statki niejednokrotnie zmuszone byly przerywaé polowy i
stojac na dryfkotwie oczekiwaé na poprawe pogody. Zdarzalo si¢ jednak, ze
sita wiatru byla tak duza, iz mimo pracy silnika z dryfkotwy zostawaly tyl-
ko strzepy. Zastgpczo, ze zmiennym szczgsciem, prébowano stosowac, szyte
w Legionowie spadochrony wojskowe uzywane do zrzucania z samolotow...
czolgéw. Silne wiatry, wysoki stan morza, mokre, §liskie poklady i zimno
sprawialy, iz na statkach weiaz dochodzilo do zdarzed i awarii, ktorych nie
mozna bylo przewidzie¢ i ktérym nie mozna bylo zapobiec. Czasami prosta,
rutynowa procedura przeradzala si¢ w horror, ktory w kazdej chwili mogl
zakoriczy¢ sig utrata czlowicka, ludzi, statku...

W. Blady w rejestrze tragicznych zdarzern odnotowuje: ,,11.04.1986 r.
~ «Boniton (SZN 104), trawler typu B-418 z PPDiUR «Gryf», Szczecin — na
towiskach falklandzkich w czasie wydawania wloka zostal wyniesiony przez
falg wraz z wlokiem za rufg statku i zaginal (..) st. rybak.” Jak tragiczna jest
W swojej wymowie prostota tego wydarzenia i $mieré czlowicka — syna, brata,
mgz2a, ojca... po prostu, na oczach kolegow zaginal...

Wojtek Senkéw byl w tym czasie na ,,Humbaku” i bral udzial w akcji
poszukiwawczej:

W koficu marca 1986 roku ,Humbak” pod dowodztwem kapitana

Artura Filutowskiego dotarl na lowisko w rejonie Wysp Falklandzkich. Flota

sztormowala juz od kilku dni, momentami wiatr dochodzit do 12°B. Tydzieri

bez wydawania wloka to duzy stres nie tylko dla dowddztwa, marynarze snujq
si¢ z kata w kat, ile mozna udawaé, ze si¢ pracuje? Wszyscy juz maja dos¢
oglupiajacego wycia wiatru, wiecznej hustawki i podrygéw kadluba cigzko
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pracujacego na fali. Wreszcie ktoregos dnia, wraz z zapadnigciem ciemnosci
wiatr wyraznie ,,odpuszcza”, wycie w olinowaniu cichnie i agresja morza stabnie.
Mimo to rozhustany ocean wozi statck na wiclometrowych falach, jakby to
byta tédeczka z kory w wannie rozbrykanego dzieciaka. Dzwonki alarmowe
wolaja wachte pokiadows na gore, bedziemy wydawaé. Staj¢ w drzwiach za
windg tralowa, by popatrzed, jak chlopey daja sobie rade w tych warunkach.
Oswietlony poklad, na tle przelatujacych wokét czarnych gér wody wyglada
niesamowicie, rufa celuje w nicbo, by po chwili znalezé si¢ w poteznej czarnej
przepasci i tak na zmiang. Ten taniec nie ulatwia pracy na pokladzie, chlopcy
starajq si¢ trzymac z daleka od zsuwajacego sig ze slipu wloka, stalowe , walizki”
z glosnym turkotem znikaja w oceanie. Po chwili juz pracujy kable, winda z
pomrukiem powoli wysnuwa grube staléwki... Udalo sig, wszystko poszlo jak
zy. Chlopaki jednak schodzac z pokladu king w zywy kamier.
Zismy na dél, kiedy poczulismy halas stezelajacych kabli, co jest! Cos
mu si¢ popieprzylo? Jakie$ problem z siecia? A moze tylko skraca kable?
Ale nie, winda pracuje w dalszym ciggu, dzwonki wzywaja pokladowcéw do
wybierania. Jasny gwint! Co si¢ stalo? Po chwili juz wiadomo, cztery godziny
od nas ,,Bonito” zgubil czlowicka podczas wydawania tratul

Tymczasem winda pracowala pelnym gazem. Po chwili micliémy dechy przy
bramie, jeszcze nigdy tak szybko nie szto przepinanie kabli, za chwile miclismy
worck na pokladzie, a statek kiadt si¢ w ciasnym zakrecie na poludnie. Stary
nie zwazajac na stan morza, jechal ,,caly naprz6d”. Na mostku radio pelne
bylo zgloszeri statkéw plynacych na miejsce zdarzenia. Zglaszali si¢ Rosjanie,
Japoriczyey, Koreaficzycy. Dowodzacy akcjy ustalal obszar poszukiwad,
przydzielajac - poszczegélnym  jednostkom  kwadraty do  przeczesywania.
Jiggersowce niczym latarnie, ze swoimi potezaymi $wietlnymi girlandami
zostaly ustawione tak, by oswietlaly jak najwickszy obszar oceanu. Kiedy
doplynelismy w wyznaczony nam kwadrat, wok6! panowal niezbyt ciemny
potmrok. Zaloga zostata podzielona na wachty, kazda zmiana dostala czesé
burty do obserwacji. Wszystkie reflektory, szperacze zostaly skierowane na
wodg. Rozpoczelismy poszukiwanie. Wokol krecily sig inne statki, tak jak my
uzywajace do $wiccenia wszystkiego, czym dysponowaly. Nad ta potezna flotg
co chwila przelatywaly samoloty z brytyjskiej bazy na Falklandach. Zdawali§my
sobie sprawg, ze szukamy juz tylko zwlok. Po czterech godzinach, ktére nam
zabrato doplynigcie na miejsce, nie bylo szansy odnalezienia zywego czlowicka.
Miclismy dokladne dane, marynarz miat 261ty kask, kamizelke samonapetniajaca
si i sztormiak, poszto za nim kolo ratunkowe, a wige z grubsza wiadomo bylo,
czego wypatrywac, Wszyscy czuliémy to samo, bezsilnosé i zal ciskajacy gardlo.
Kolo czwartej nad ranem flotg obiegla wiadomosé, ,,Bonito™ zameldowal o
zauwazeniu topielca, po chwili jednak ukaefka wyplula sprostowanie, to tylko
kask. P6znicj kto§ znalazl kolo, niestety, to byl konicc sensacji. Nad ranem
statki zaczely si¢ rozplywaé, kazdy na swoja pozycje loweza, Takze i my po
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dwunastu godzinach przerwaliémy poszukiwania, ,,Bonito” pozostal sam,
kontynuujac poszukiwania zgodnie z prawem morskim.

Podobne zdarzenie, ale na szczescie zakoriczone happy endem, opisal
kapitan Zbigniew Stawny:

Podczas polowow kalmaréw, bylo to na ,Foce”, mieli§my wyjatkowo
udany zaciag i gdy juz worek byl na slipie, pekla lina. Bosman, pragnacy ratowac
sytuacjg, zostal porwany do wody przez zsuwajaca si¢ z pokladu sie¢. Byl w
pneumatycznej kamizelce ratunkowej i ta na szczgécie, zadziatala. Bylem na
fiszmostku, wszystko odbywalo si¢ na moich oczach. Natychmiast oglosilem
alarm ,czlowiek za burta”. Réwnoczesnie, przez radio zawolalem stojacy
w dryfie, w niedalckiej od nas odleglosci angielski patrolowiec, ktory mial
wywieszony do potowy burty ponton. Wypadki potoczyly si¢ w blyskawicznym
tempie, nie wiadomo kiedy nasza prawoburtowa szalupa zjechala na wodg,
jeszcze w powietrzu odpalono silnik i juz po chwili mielismy bosmana na
burcie. Mimo lodowatej kapieli usilowat trzymaé fason, méwiac, ze zamiast
oddawaé go w rece Iekarza, powinnismy mu daé co$ na rozgrzewke. Dopicro
za jaki$ czas podplyneli do nas pontonem Anglicy, pytajac czy wszystko O.K.
Bylismy wszyscy dumni z wzorowo wreez przeprowadzonej akcji ratunkowej
i szezgsliwi, ze tym razem nikt nie zginal. Na statkach rybackich zawsze byly
uzywane szalupy ratunkowe w morzu do tzw. transakcji miedzy statkami,
przewozu ludzi, zaopatrzenia i kartonéw. W portach, podczas postoju na
kotwicy, tam gdzie tylko bylo to dozwolone, uzywaliémy ich do komunikacji z
ladem. Mozna powiedzieé, iz postugiwanie si¢ szalupami to byt chleb codzienny
zalég i wlasnie dzigki temu wielokrotnie udawalo si¢ ratowac ludzi. To byly
prawdziwe szalupy ratunkowe!

I jeszcze inna grozna sytuacia, ktora mogla si¢ zakonczy¢ wszystkim co
najgorsze, wspominana przez kapitana Z. Stawnego:

Na ,,Gople”, réwniez na kalmarach, zglosit si¢ do mnie rybak, narzckajac
na béle brzucha. Podjalem rozmowy z lekarzami, ktorzy byli na duzych
statkach, poznicj poprosilem jeszcze o pomoc Gdyni¢ Radio. Diagnoza
nie byla zgodna, kto$ przypuszczal nawet, iz moze to by¢ zapalenic pluc.
Postanowitem p6jsé z chorym do Port Stanley na Falklandach, przepraszam,
do Puerto Rivero na Malvinach! Trwala wojna falklandzka i od 2 kwietnia
1982 roku nad Port Stanley powiewala juz flaga argentyriska. Nie bez trudnosci
porc tem si¢ z kapi portu i szpitalem, i dostalem pozwolenic
na wejécie. Gdy przechodzilismy przez bardzo waski przesmyk o szerokosci
okolo 1 kabla, prowadzacy do malej oslonietej zatoki, nad ktéra polozony
jest wlasciwy port, nagle stanal silnik. Rzucilem kotwice, przyplynat lekarz,
zabral chorego do szpitala i p6zniej prawie natychmiast na stol operacyjny,
gdyz bylo to mocno zaawansowane zapalenic wyrostka robaczkowego.
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Wiasnie rozpoczynalismy remont maszyny, kiedy wszedl do portu duzy
argentyniski okret transportowy, ktory w niewielkiej odleglosci stanal przed
nami na kotwicy. Byliémy unieruchomieni, barometr szybko spadat i w jakims
momencie nagle dmuchnglo. To byl huragan! Nasza kotwica trzymala dobrze,
za to sasiad wysoko wynurzony, zaczal si¢ do nas wolno zblizaé. Nie reagowal
na wszystkie mozliwe nasze sygnaly i dopiero, gdy jakis inny argentyfiski okret,
bedacy daleko w morzu, powiadomil go przez radio, ze siedzi nam rufa na
dziobie, uruchomit silnik i dat ,,wolno naprzéd”. Skutek byl taki, ze jego $ruba
chwycila nasz taicuch kotwiczny i bardzo dokladnie zakleszczyta go w koszu
oslony przeciwlodowej. W trwajacej wichurze powoli, teraz juz wspdlnie,
przesuwalismy si¢ metr po metrze w kierunku brzegu i wtedy wiatr nagle
ucichl, Bylismy uratowani, ale nie wolni. Z jakich§ wzgledéw nie pozwolono
nam skorzystaé z ustug nurka, czyzby juz wowezas przewidywano, ze bedziemy
partnerami Brytyjezykéw w NATO? Groza sytuacji polegata na tym, ze lada
moment angiclskie sity ckspedycyjne mialy przystapié do szturmu na Puerto
Rivero. Ucicka¢, ucickaé za wszelkq ceng, nim rozpeta sig tutaj pieklo! Miatem
doskonalych marynarzy. Nie ogladajac si¢ na nikogo zrzucilismy szalupe
na wode. Wyciglismy zapl w §rub¢ kawalek lafdcucha, wezesniej tapiac
kotwice i reszte laficucha stalowy ling. Na to, ze unieruchomiliémy okret
Argentyriskiej Marynarki Wojennej nie bylo zadnej oficjalnej reakcji ze strony
rzadu Argentyny i w ten sposéb Polska uniknela roli bycia strong w konflikcie
falklandzkim. Ja nadal zam, iz za dzialalnoéé dywersyjng nalezalo mi si¢
co najmniej odznaczenie od pani Margaret Thatcher. O tym za$, co si¢ dzialo
podezas szturmu na Puerto Rivero, opowiadal nam po powrocie ze szpitala nasz
kolega. To bylo prawdziwe zrzadzenie Opatrznosci, ze nie stalismy wtedy obok
transportowca, ktéry zostal w czasic bombardowania powaznie uszkodzony.

Podczas krotkiego panowania nad Malvinami Asgentyriczycy zdazyli
rozmiesci¢ na podejéciu do Puerto Rivero pola minowe. Pézniej juz, gdy w
polowie czerwea 1982 roku wrécila tu armia brytyjska, pola te przez krot-
ki czas, zanim zostaly unieszkodliwione, stanowily powazne zagrozenie dla
zeglugi. Micczyslaw Lewicki byl w tym czasie elektrykiem na gryfowskim
HAmarelu”:

Po wymianic zalogi w Montevideo szlimy na blekitka, na lowiska
falklandzkie. ,,Amarelem” dowodzil zacny i pelen kultury Leszek Ziemiariski,
ktory do stopnia kapitana doszed! przechodzac przez wszystkie szczeble
kariery, poczynajac dostownie od bajkoka. Gdy byliémy juz w poblizu niedawno
odbitych z rak argentyriskich Falklandéw, u IT oficera wystapily zaburzenia w
pracy serca na tyle powainc #e radio medical polecito nam udaé si¢ z nim do

blizszego szpitala. Najblizej byl Port Stanley. Z wielkim trudem udalo si¢
kapnanown porozumiec z dowddztwem armil brytyjskiej i uzyska¢ zezwolenie
na zawiniecie do portu. Wtedy dowiedzieli§my si¢ o istnicjacych na podejéciu
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polach minowych. Podano nam pozycje, do ktérej mielismy doplynaé i tam na
granicy zaminowanego akwenu oczekiwaé na dalsze polecenia. Do portu byto
jeszcze daleko, ale w skrytosci ducha liczyliémy, ze po chorego wyjdzie jaka$
jednostka. Szybko wyjasnilo si¢, ze mamy plynac dalej stosujac si¢ scifle do
kurséw i odleglosci podawanych nam z ladu. Kapitan zarzadzit dla calej zalogi
gotowos¢ do opuszczenia statku, a na mostku i w maszynie pelng mobilizacje.
Mnie wypadl mostek, na‘wypadek jakiej$ elektrycznej awarii. Ruszyliémy! Po
dojéciu do okreslonego punktu podawano nowy kurs i odleglosé. Wreszcie
polecono nam zatrzymac si¢ i czekaé. Przyplynela duza motoréwka i zabrala
chorego, a z centrum dowodzenia uslyszeliémy, ze mozemy wraca¢ na lowisko.
Trasa ta sama, tylko do poprzednich kurséw nalezy dodaé¢ 180°. Szczesliwej
drogi! Stary si¢ wiciek!, walnal czapka o podiogg i pierwszy raz slyszalem
jak zaklal. Zaczal wia¢ silny, boczny wiatr, wkolo miny, a jak stanie silnik...?
Pierwszoplanows postacia stal si¢ nagle asystent, ktéry zapisywal wszystkie
poprzednie kursy i odleglosci, czy robil to wystarczajaco precyzyjnie? Znow
kilwater w ksztalcie dziwnego weza... Gdy dotarliémy na pozycje wyjsciowa,
kapitan otarl pot z czola, dopiero teraz zobaczylem, jak bardzo byt
Przekazujac wachte I oficerow, zaprosil nas do siebie i tam wzni
za cudem uratowane zycie. Sam jestem kapitanem jachtowym, wiem czym jest
odpowiedzialnoéé za ludzi. Wtedy zrozumialem, co to naprawde moze znaczyé,
gdy tych ludzi jest osiemdziesigeiu, a pod wodg tuz obok czai si¢ wyposazona w
potworna sile niszczenia, niewidoczna, plywajaca $mierc.

W lutym 1983 roku na Falklandy przybyli Jan Sprus ze Zjednoczenia
Gospodarki Rybnej i Tadeusz Czerwiiski z ,,Odry”, by rozmawiac z miej-
scowymi wladzami o mozliwosciach obslugi naszej floty towczej. Tadeusz
wspomina:

Lecielismy liniami SAS do Montevideo, p6znicj przesiadajac si¢ ze statku
na statek, a nawet zahaczajac po drodze o Punta Arenas, zostali§my odrzariskim
burtowcem ,,Miedwie” dowiezieni na okreslona pozycje, skad do Port Stanley
zabral nas okret Royal Navy. Plyneliémy przez pola minowe i okret weiaz musial
zmieniaé kurs. W Port Stanley zostalismy zakwaterowani w domku ksi¢gowego
JFalkland Islands Company”. Zaraz na samym wstgpic zaprowadzono nas do
specjalnego pomieszczenia, gdzie na stolach wylozone byly wszelkie mozliwe
pozostalodci z niedawnej wojny. Tu powiedziano nam o koniecznoscei bardzo
ostroznego poruszania si¢ poza terenem osicdla, gdzie moga znajdowac si¢
miny, ktére utonely w torfie i ktore, bedac calkowicie niewidoczne, nie zostaly
dotad oznakowane, Wszgdzie wyczuwalo si¢ atmosferg niedawnego konfliktu.
Widaé¢ bylo oddzialy zolnierzy i ci¢zarwki wojskowe. Poniewaz dopiero
nastgpnego dnia mielismy rozpoczaé rozmowy, nasi gospodarze zaproponowali,
byémy wieczorem wspolnie obejezeli film pokazujacy ubiegloroczne walki o

Falklandy. Siedzac przy kominku i spokojnic popijajac doskonatq szczecifiska
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WStarke”, ogladalismy sceny batalistyczne, ostrzal artyleryjski, desant i bardzo
bojowe oddziaty Gurkhéw, kiedy nagle do domu wpadli zolnierze i kazali nam
natychmiast wyj$¢ na zewnatrz. Przybudéwka naszego domu stala w ogniul
Przylaczylismy si¢ do akcji gasniczej, za chwilg bylo po wszystkim, Okazalo
sig, ze ogieni powstal z niedokladnie wygaszonego popiolu, ktéry porwala w
powietrze nagla wichura. Podczas nastgpnych dni prowadzilismy rozmowy
w Falkland Islands Government, spotkalismy si¢ z dobrym przyjeciem.
Tworzyliémy zgrany zespol negocjacyjny, mowiacy niezle po angielsku, do
ktorego Jasiu wnosil fantazj¢ i w odpowiednich momentach stanowczo$é, a
ja poznariska akuratnos¢ i poczucie humoru. Doskonale rozumieli§my si¢ z
Johnem Readem, naszym gléwnym partnerem w rozmowach, totez udalo nam
si¢ uzyskaé wszelkie przyzwolenia na korzystanie przez nasza flote z miejscowej
infrastruktury. Do kraju wracaliémy réwnie pokretng droga jak poprzednio,
znéw na poczatku byl okret Navy, pozniej przesiadka na nasz burtowiec i
kolejna na duzy trawler, ktory wlagnie schodzit z lowiska do Montevideo.

W kilka tygodni pézniej z oficjalng delegacja rzadowa poleciat do Argen-
tyny Jan Sprus:

Do Buenos Aires lecialem przez Moskwe, podczas gdy minister z osobami
towarzyszacymi lecial przez Dakar. M6j samolot przybyl nieco wezesniej,
tak ze od razu wpadlem w tlum dziennikarzy, ktérzy cheieli we mnie widzie¢
polskiego ministra. Jakos si¢ wylgalem i na szcz¢scie, krétko po nas wyladowal
samolot KLM z delegacja, znow moglem byé tylko zwyklym przedstawiciclem
naszej branzy rybnej. Wyczuwalo si¢ wyrazng niecheé do wszystkiego, co mialo
jakikolwiek zwiazek z Wielka Brytania, Szczegolnie starannie sprawdzane byly
paszporty, gdyz do wladz argentynskich doszla informacja o prowadzonych
przez nas rozmowach na Falklandach. Wtedy uéwiadomilem sobie, jak bardzo
bylem przewidujacy i nie zabiegalem przy wyjezdzie z Port Stanley o to, by
whito mi pieczatke w paszport. Gdyby w moim paszporcie bylo pot
pobytu na Falklandach z data, to juz na wstepie strona argentyriska moglaby
uznaé, ze prowadzimy podwajna gre. Argentyriska administracja rybacka to byli
glownie wojskowi, jej szefem byl admiral, ktory zaprosil naszego ministra i kilku
czlonk6w delegacii do siebie na rancho. Zostalismy przyjeci po krolewsku, W
nieskoriczonosé ciagnelo si¢ wieczorne a.rada Po raz pierwszy mbaczylcm na
czym polega cala celebra pod ia okreslonych migs w ol j kolejnosci.
Oczywiscie serwowano dosknnalc vino tinto. Gospodarze okazali si¢ dobrymi
kompanami, przypadliémy sobie do serca. O $wicie, co robi si¢ tylko dla
przyjaciol lub znaczniejszych gosci, poproszono nas, bysmy popatrzyli, jak ogier
kryje klacz, Po tym byliémy juz gotowi, by zasias¢ do konferencyjnego stolu.

Polowy ryb, kryla czy kalmaréw prowadzone przez polska flotg na tych
odleglych towiskach byly typowymi polowami ekspedycyjnymi. Statki towcze
pozostawaly na lowisku tak dlugo, jak to tylko bylo mozliwe, remonty i samo-
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lotowe wymiany zalég odbywaly si¢ w portach polozonych najblizej towisk,
paliwo, ktére bylo elementem strategicznym, dowozily tankowce, potrzebne
zaopatrzenie dostarczaly statki-bazy i lacznikowce, ktore réwniez odbieraly
przetworzone polowy. Czasami, gdy paliwo mialo pochodzi¢ z tankowcow
radzieckich, dzialy si¢ dziwne rzeczy, bo wszystko co ich dotyczylo, bylo taj-
ne. Nie wiadomo bylo, kiedy przyjda i czy przyjda w ogole!?

O prébach zdobycia paliwa opowiada Mietek Lewicki, ktory w 1983
roku, na gryfowskim ,,Hajduku” uczestniczyl w polowach blgkitkow poza
strefa argentynskich 200 mil morskich:

Radziecki tankowiec, z ktérego mieli§my bunkrowaé, nicoczekiwanie
zdematerializowal si¢. Dostali$my dyspozycjg, by w tej sytuacii wejéé po paliwo i
narekreacje zalogi do brazylijskiego Rio Grande. ,,Hajdukiem” dowodzil kapitan
Wincenty Kuriata, ktory do rybotéwstwa trafit z marynarki wojennej i ktory
lubil porzadek oraz by wszystko dzialo si¢ na odpowiednim poziomie. Zanim
weszlismy do portu otrzymalismy z kapitanatu informacie, ze sa dwa miejsca,
w ktérych mozemy cumowaé. Przy kei, i to wigzaé si¢ bedzie ze swobodnym
wejsciem na statek firmy zajmujacej si¢ towarzyskimi ustugami portowymi,
lub na beczkach, ale za to bez obecnosci przedstawicielek agencji. Oczywiscie
kapitan pragnac uniknaé wiclkiego bordello na statku, wybral beczki. Na odprawe,
jak to zwykle w Ameryce Poludniowej, przyszlo wiclu funkcjonariuszy wielu
stuzb, majacych wielkie zapotrzebowanie na nasze upominki. Wieczorem z
wyraznym zamiarem abordazu podplynal kuter z wesolym i rozbawionym
wmazowszem”. Oficer wachtowy na wyrazne polecenie Starego obronit nasz
statek, pograzajac w smutku wicksza cz¢s¢ zalogi. Bylismy mlodzi, silni,
dobrze karmieni i prawie prze trzy micsiace ogladaliémy tylko dorodnego
blekitka. Totez gdy w nocy nastapil ponowny, tym razem zmasowany atak
trzech kutréw wypelnionych czlonkiniami tego dobroczynnego towarzystwa,
twierdza ,Hajduk”, bez jednego strzatu, skapitulowata. Tej nocy sporo si¢
dziato. Gdy wracalem ze $niadania, na korytarzu spotkatem zanoszaca si¢ od
placzu mulatke. Pokazala mi zamknigta na glucho kabing mechanika chlodni,
gdzie byla przez cala noc i nie dostata za to pienigdzy. Chlodnik zniknat lub nie
chcial otworzyé. Awantura wisiata w powietrzu. Pojawil si¢ kapitan. Wyznajac
zasade, ze prawdziwy marynarz zawsze placi dlugi karciane i te zaciagnigte u
dziewczyn, wyjal kilka dolaréw i dal ,,mazowszance”, rownoczesnie polecajac
mi, bym ja jako§ udobruchal w swojej kabinie. Za chwilg juz umyta, uczesana,
nakarmiona zapomniata o nocnej przygodzie. Smiata si¢ i opowiadala o sobie.
Ma na imi¢ Dolores, 24 lata, dwoje dzieci: corke 13 lati syna 11 lat. Maz wysyla
ja na statki, Pierwszego mezczyzng miata w wicku 10 lat. Jest zdrowa, tutaj
jest $wiadectwo, Na dokumencie widniala data wejscia naszego statku. Inne
dziewezyny w grupie tez sq zdrowe. Szefowq jest dziewigtnastoletnia corka
komendanta miejscowej policji. Za wejscie do portu kazda musi zaplacié
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5 8. Wiedziala, zc jest $liczna i widziala, ze mi si¢ podoba. Jak nakazal kapitan,
zrobilem wszystko, by nic miala o nas, polskich rybakach, zlego zdania.
W szafie znalaztem puszki z mlekiem dla dzieciakéw, dla Dolores soki i nawet
koszulg dla jej meza. Wychodzac pytala, czy dlugo tutaj jeszcze postoimy?
Stalismy krétko, podeszlismy do kei po zaopatrzenie, paliwo i juz trzeba bylo
wychodzié. W drodze na towisko lekarz przez statkowy radiowezel zaprosit
wszystkich potrzebujacych na konsultacje. Mimo ze dziewczyny byly wyjatkowo
7druwc zglosilo si¢ 22 osoby! I w tym momencic pojawil si¢ problem, co
robi¢, bo dla wszystkich nie starczalo antybiotykéw: Dostalismy polecenie, by
braki uzupelni¢ na towisku, biorac leki z innych statkéw. Dlugo jeszcze po tym
zdarzeniu, gdy przez radio zglaszat si¢ ,,Hajduk”, czesto w odpowiedzi mozna
bylo slyszeé pytanie, czy zn6w potrzebujemy penicyliny?

Zwykle jednak paliwo uzupelniano z tankowcéw, ktére przyplywaly na
towisko. Maks Jedrzejczyk, gdy opowiada o swojej pracy w roli supercargo,
jeszcze dzisiaj, mowiac delikatnie, mocno si¢ ozywia:

Autonomia paliwowa trawleréw nie przekraczala 50 dni, cykl zawinigé
do portéw wynosil praktycznie 90 dni, a nic w kazdym porcie bylo wlasciwe
paliwo i w wigkszodci przypadkéw bylo ono drogie. Armatorzy rybaccy
wraz z ,Transoceanem” dysponowali paliwem w cenach preferencyjnych,
negocjowanych przez generalnego agenta ,Polameryke” w Londynie.
Ekonomika dyktowala potrzebe zaopatrywania floty na towisku i poczatkowo
wykorzystywano do tego celu tankowce PZM ,Tatry” i ,Pieniny” oraz
tankowce radzieckie z najtafiszym paliwem. W latach dziewigédziesiqtych
wTransocean” zmuszony zostal do czarterowania tankoweéw na klasycznym
rynku frachtowym i byly to statki 25-30-letnie, eksploatowane przez Grekow
i w ogromnym stopniu zdekapitalizowane. Przez trzy lata odbylem wicle
rejsow na tych praystowiowych gratach jako supercargo i musz¢ stwierdzié, iz
nie byla to synekura, ale praca o najwyzszym stopniu trudnosci. Miesi¢cznie
przeladowywano do 30 tys. ton paliwal Bunkrowania trwaly cal dobe i zaden
grecki oficer nie godzil si¢ na samodzielng wachte pokladowa, stad praca
supercargo byla testem jego wytrzymalosci fizycznej i psychicznej. Nieraz bylo
to i 36 godzin pracy bez przerwy, czasami kapitanowie trawleréw, pamigtam
Jana Gintera, z wlasnej inicjatywy przerywali prace, dajac mi pare godzin na
odpoczynek. Wladze Falklandéw z obawy przed zanieczyszczeniami nic
bardzo godzily si¢ na tankowania w oslonigtych zatokach, stad zdecydowana
wickszos¢ operacji odbywala si¢ bezposrednio na fowisku metoda bunkrowar
w biegu z rufy. Whrew pozorom byla to najbardziej bezpieczna metoda,
mozliwa do stosowania nawet przy wysokim stanic morza. Wymagala ona
jednak od nawigatoréw najwyzszego kunsztu w manewrowaniu i takim
kunsztem mogli poszczycié si¢ polscy rybacy. Trawler podchodzit do rufy
tankoweca, chwytal 130-metrowy hol, po wyréwnaniu predkosci (okolo 4,5-5
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weztow) przez oba statki, przejmowal 200-metrowy waz i odbieral nim, pod
ciénieniem 15 atmosfer, podgrzanego diesla. Po zabunkrowaniu 300-400 ton
statki dokonywaly pomiaréw i kwitowaly odbiér paliwa. Niestety, zdarzaly si¢
przypadki, ze kwitowaly o 50, a nawet 100 ton mniej i wowezas wybuchaly
pickielne awantury. Odzywal si¢ poludniowy temperament Grekow i kapitan
tankowea wyzywal swoich polskich kolegow od zlodziei 1 gangsterow,
wrzucajac mnie do tego ‘samego kotla, bo przeciez musialem by¢ z nimi w
zmowie. Uplywalo nieraz wiele godzin zanim trawler wywolywal tankowicc
przez radio i przepraszal za incydent, tlumaczac, ze parafina zatkala rurg
sondazown lub jaki$ gamor motorzysta zapomnial o ktéryms zbiorniku, Ze
wzgledu na mozliwe gwaltowne zmiany pogody, trzeba bylo $ledzi¢ prognozy
i odpowiednio na nie reagowaé. W jednym 2z rejsow radiooficer Pakistariczyk
modlil si¢ do Allacha w czasie, gdy Port Stanley nadawalo prognoz¢ i nie bylo
silnych, by uruchomié radiostacje. Tragiczne nastepstwa tej sytuacji odczul
trawler ,,Luzytanka”, pobierajacy od nas paliwo, kiedy w naglym huraganie
pekla cuma i waz z paliwem. Prawie pusty tankowicc z mtodym filipifiskim
nawigatorem na mostku dlugi czas pozostawal pod naporem wichury w 35-
stopniowym przechyle. Niestety kapitan ,,naduzyt” i dopiero jak wypad! z koi,
zjawil si¢ na mostku. Moje kilkuletnie doswiadczenia ze wsp6lpracy z Grekami
sq jak najgorsze. Greccy nawigatorzy dumni sq ze swojej Akademii Morskiej,
bodajze w Pircusie, ktéry uwazaja za najlepsza w $wiecie, tak jak siebie uwazaja
za elite nawigatoréw. Niestety, to tylko mity, a sztuki nawigacji i dobrej praktyki
morskicj winni si¢ uczyé od polskich kolegéw..

Przewozenie samolotami duzych, zorganizowanych grup, takich jak za-
logi statkow czy ekipy pracujace na platformach wiertniczych, odbywalo si¢
w §wiecie juz od jakiego§ czasu. Bylo stosowane przez Niemcéw, Rosjan,
Norweg6w i... organizatoréw muzutmariskich pielgrzymek do Mekki. W Pol-
sce wymiany zalég rybackich droga lotnicza rozpoczely si¢ na poczatku 1973
roku, kiedy to ,Dalmor” po raz pierwszy, prawie w tym samym czasie doko-
nal wymiany zalog kilku statkéw lowiacych w rejonie Nowej Funlandii. W
ten dotad bezprecedensowy dla nas sposéb przewieziono w trzech rejsach
okolo 570 rybakéw. Pézniej takie podmiany we wszystkich przedsigbior-
stwach polowéw dalekomorskich staly si¢ zjawiskiem na tyle powszechnym,
2e ich organizowaniem musieli si¢ zajmowacé wyznaczeni do tego specjalisci.
W komunikatach prasowych sprawa wygladala nadzwyczaj prosto: ,Wezoraj
2 lotniska ... odleciata grupa rybakéw, by zmieni¢ swoich kolegow przebywa-
iacych od szesciu miesigey na towiskach...”. Koniec, kropka.

Jak wielkimi przedsiewzi¢ciami logistycznymi bywaly te wymiany, u§wia-
domilem sobie dopiero po rozmowie z Piotrem Jasnowskim, ktory przez 10
lat zajmowal si¢ w ,Gryfie” ich organizowaniem:










Kryl na pokladzie ,,Profesora Siedleckiego” — fot. K Kolodziej




Z krylem twarza w twarz — fot. K. Kolodziej

Pingwiny antarktyczne, tzw. policjanty z wizytq na , Tazarze” ~ fot. M. Krzeptowski




Na Wyspie Krola Jerzego pod tablica upamictniajaca 1 Polska Morska Ekspedycie

Antarktyczna — fot. Archiwum MIR

Opuszczona baza wiclorybnicza w Grytviken — fot. K. Kolodzicj




Grob Shackletona
na cmentarzu w Grytviken

fot. M. Krzeptowski

LwDalmor” w Zatoce Admiralicji
fot. Z.. Karnicki
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»Gryf Pomorski” przy Wyspie Kréla Jerzego ~ fot. Cz. Szostak

Foki w Zatoce Admiralicji - fot. T. Linkowski %




Przejscie poludniowego kola polarnego na ,,Profesorze Siedleckim™
fot. Archiwum MIR

Kregi wieloryba — fot. Archiwum MIR



Stacja British Antarctic Survey w Grytviken — fot. H. Sobezak
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Urzadzenia do hakowych polowéw kalmardw na trawlerze typu B-23 — fot. W. Blady
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Nocny poléw kalmaréw — fot. W. Blad
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W latach osiemdziesiatych we flocie ,,Gryfa” bylo okolo 30 duzych statkéw,
ktorych zatogi liczyly od 60 do 80 ludzi. Rejsy trwaly érednio 165 dni, co dawalo
2 wymiany rocznie na kazdym statku. To juz byly tysiace ludzi — pasazerow i
wydatki idace w miliony dolaréw. Bylismy w zwiazku z tym bardzo powaznym
partnerem dla linii lotniczych, ktére chetnie uczestniczyly w rozwigzywaniu
naszych, czesto bardzo zlozonych, probleméw transportowych. Oprécz LOT-u
korzystali§my z ustug towarzystw lotniczych: Lufthansa, Interflug, Swiss Air,
KLM, Air France, British Airways, SAS i Varig, budujac prawdziwe powictrzne
mosty do Montevideo, Punta Arenas, Kapsztadu, Vancouver... Najlepszym z
mozliwych rozwiqzan okazalo si¢ czarterowanie samolotéw. Lecae item-62,
W jednej podmianie zabieraliémy zatogi dwach statkéw i dodatkowo réznego
rodzaju specjalistow z przedsi¢biorstwa, inspektorow Polskiego Rejestru
Statkéw i Urzedu Morskiego. Zazwyczaj w zalodze samolotu bylo trzech
mechanikow, ktGrych nazywaliémy ,zakladnikami”, Kiedys, zaraz na poczatku
mojej kariery, gdy juz wracalismy z Kapsztadu, bratem udzial w zdarzeniu, ktére
uswiadomilo mi, ze wéréd moich podopiecznych miewam tez specjalistow z
firm specjalnych. Ze wzgledu na panujaca w Warszawie wyjatkowo zlq pogode
musielismy ladowaé w Berlinie, NRD. Nog, sytuacja nietypowa, odprawa na
podstawie ksiazeczek zeglarskich, potrzebne sa autokary i cigzaréwki, ale
Niemcy sprawnie poradzili sobie ze wszystkim. Odprawialem si¢ zawsze
jako ostatni, by mie¢ pewnod¢, ze nikt si¢ nie zgubil. W pewnym momencie
podszed! do mnie jakis rybak i poprosil z naciskiem, by on mégt si¢ odprawic
po mnie, gdyz nie chee, zeby przy jego odprawie byl ktokolwick. ,,Prosze by¢
spokojnym, moj bagaz nie zawiera przemytu”. Zostal odprawiony bardzo
szybko, odbyta si¢ tylko jedna krétka rozmowa telefoniczna. Pézniej dyskretnie
probowatem go odnalezé w ,,Gryfie”. Zniknat, nikt taki nigdy nie istnial! Kilka
dni przed odlotem, skompletowane przez dzial kadr zalogi odbywaly spotkania,
na ktorych informowano wszystkich, jak bedzie przebiegala i na czym polega
wymiana, jakie sq procedury lotniskowe i graniczne, gdyz dla wielu os6b byla
to pierwsza w zyciu podréz samolotem, Przy tej okazji zalogom przedstawiano
kapitanow, oficeréwi inne osoby funkeyjne. Wreszcie przychodzil dzied odjazdu.
Po poludniu, na placu przed Czerwonym Ratuszem zaczynali si¢ gromadz
odlatujacy rybacy, zazwyczaj kazdy otoczony wianuszkiem odprowadzajacych.
Stowa pozegnan, niepokoju, otuchy i staropolski stezemienny, czasami zbyt
staropolski, a w migdzyczasie skrupulatne wazenie wielkich, bialych woréw
zeglarskich, gdyz samoloty I1-62 niechgtnic startowaly, gdy byly przecigzone.
Do Warszawy lub Gdarska, na lotnisko w Rebiechowie, jechalismy czterema
autokarami, a nasze bagaze byly przewozone w dwéch dodatkowych
cigzarwkach. Musialem nad tym wszystkim panowaé, by na lotnisko przybyé¢
bezpiccznie, na czas i w pelnym skladzie. Czlonkowie zaldg rekrutowali si¢
z mieszkaricow micjscowosci rozrzuconych po calej Polsce, totez staralem
si¢ tak zaplanowaé trasy autokaréw, by jak najwigcej osob moglo uniknaé
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zbednej jazdy do Szczecina. Rozwigzanie to miato jednak t¢ niedogodnosé,
ze podréz trwala nieraz kilkanascie godzin, choé trzeba pamigtac, iz sporo
czasu zajmowaly nam przerwy, ktérych domagali si¢ podrézujacy. Na lotnisku
spedzalismy zwykle 4-5 godzin, zanim udalo si¢ uporzadkowaé wszystkie
sprawy formalne i nieformalne, i zapakowa¢ ludzi do samolotu. Nastepowal
start, przeciazony il-62, mimo wczesniej zastosowanych wszelkich restrykcji
bagazowych, z trudem odrywal si¢ od pasa startowego i wreszcie zaczynal
si¢ prawdziwy lot. U nicktérych 0s6b, na szczedcie nielicznych, udajacych sie
w tak niccodzienny sposob na odlegle towiska, pojawial sig silny stres, ktory
usitowali zagluszyé alkoholem, halagliwym zachowaniem, czasami zwyklym
chamstwem. Stewardesa, ktérg po szczegolnie nieprzyjemnym incydencie 2
pijanym rybakiem, usitowatem przeprosi¢, powiedziala: ., Prosz¢ si¢ nie martwic,
pariscy ludzic i tak s3 o niebo spokojnicjsi od Norwegow”. Lecieliémy do Las
Palmas lub Dakaru, gdzie podczas krétkiego postoju nabieralismy paliwa.
Znacznie ciekawszy byl przystanek afrykariski z egzotyka i folklorem lotniska,
transakcjami handlowymi i nieodlacznym barterem... Tylko dzigki temu, Ze start
odbywal si¢ w nocy, kiedy chlodne powietrze jest wgesciejsze”, nasz samolot
byl w stanie dodatkowo udzwignaé $wiezo zakupione wheba nowe” pickne
popiersia z duzymi bigkitnymi oczami. Kolejne migdzyladowanie odbywalo si¢
w Rio de Janeiro, gdzie przesiadalismy si¢ do samolotéw linii Varig, Podczas
podmian rybackich, na ich pokladach pracowali tylko stewardzi, gdyz uznano,
iz slynace z pigknosci brazylijskie stewardesy moglyby wywolac perturbacje
podczas lotu, W Montevideo ladowalismy wezesnym rankiem, znow kawalk
autokaréw i cigzaréwek, odprawa w portowym urzgdzie celnym i wreszcie
mogliémy wejéé na statck. Caly dzie trwalo przckazywanie sobie obowiazkow,
dokumentacji i wyposazenia przez osoby funkcyjne. Czasami wystarczylo, gdy
facet powiedzial facetowi: ,,wszystko jest w porzadku, reszte znajdziesz w tej
teczee...”, byl wtedy czas na przyjacielska rozmowg i ci i si¢ ze spotkani
Niekiedy jednak wypadalo przejmowaé schedg po kims, kto juz kiedys kogos
oszukal i wiedziala o tym cala flota. Wtedy i dwa dni byloby malo, by wszystko
sprawdzi¢, Wieczorem, mimo ze nie zawsze zgadzala sig liczba zmian poscieli,
tac w przetworni i stoi przecieru pomidorowego, jechalismy na lotnisko. Jak
zwykle, ogromne, biate wory okazywaly si¢ za ci¢zkie. Zn6w, zamiast pigknych
stewardes, uprzejmi stewardzi w Varigu, w Rio przejécie do starego poczciwego
ita-62, gdzie czekala na nas $wicza polska prasa i tym razem pickne polskie
stewardesy. Jeszcze tylko zakup wyrobéw artystycznych w Dakarze i wreszcie
po 6-7 miesiacach ci ia si¢ blgki oceanu, mielismy swq wy i
zasypana $nicgiem lubd letnimi upatami, Polskg! Po raz ostatni kawalkada
autokaréw i samochodéw, tym razem nie wlecze sig, a wprost pedzi w kierunku
Szczecina. Juz most na Regalicy, most Dlugi i wreszcie Czerwony Ratusz! Dla
osoby prowadzacej podmiang bylo to 4-5 d6b napiecia, nieustannego czuwania,
pamigtania o wszystkim i przewidywania nawet najgorszego. Gdy wszystko
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toczylo si¢ normalnie, za dwa tygodnie, statystycznie, przypadata nastgpna
podmiana...

9 maja (sobota) 1987 roku o godzinie 11.00 samolot I1-62 ,, Tadeusz
Koéciuszko™ nalezacy do Polskich Linii Lotniczych LOT, lecac w czarterze
z Warszawy do USA, rozbil si¢ w okolicy Warszawy w Lasach Kabackich.
Zgineli wszyscy obecni na pokladzie, razem 183 osoby. Zaloba ogarnela caly
kraj.

Jasnowski wspomina:

W poniedzialek 11 maja dwie nasze zalogi mialy odlecie¢ samolotem
czarterowym I1-62 jako podmiana do Montevideo. Ludzie z tej podmiany wpa-
dli w panike i nie wiem, jakim cudem Zdzistaw Kniaziuk z Dzialu Kadr zdotal
skompletowaé pelng obsade na dwa statki. Po starcie z Warvawy lot, pmmc;
migdzyladowania, przesiadka i lot Varigiem przebiegaly bez naj ych
zakloceri. Po przekazaniu statku nowej zatodze wrociliémy Varigiem do
Rio, gdzie stal nasz il-62. Czckajac na start pasazerowic siggneli po polskie,
poniedziatkowe gazety opisujace sobotni tragedi¢. Lepiej zeby tych gazet wtedy
weale nie bylo na poktadzie! Kolowalismy w kierunku pasa startowego i tu,
chwata polskim pilotom, kt6rzy zawsze przestrzegaja tej procedury, na poczatku
rozbiegu sprawdzili§my sile ciagu silnikéw. Uslyszeliémy nagle potworny, gluchy
huk w tylnej czesci kadtuba, tam gdzie znajduja si¢ cztery silniki odrzutowe.
Stewardesy wpadly w histerig¢, bo przeciez ich kolezanki i koledzy zgingli kilka
dni wezesniej! Tylko dzigki temu, ze podmianami zajmowatem si¢ juz siGdmy
rok i mialem ogromne doswiadczenie w panowaniu nad ludzkimi emocjami,
na pokladzie i w czasie ewakuacji nie bylo paniki i chaosu. Samolot zostal na
lotnisku, nas umieszczono w hotelu, Przez trzy tygodnie, matymi grupami,
wykorzystujac najdziwniejsze liniowe polaczenia lotnicze, wracalismy do kraju.
Tym razem dla mnie podmiana zamiast pigciu trwala dwadziescia pig¢ dnil

Polscy piloci... Lecieliémy item-62 do Vancouver. Byla z nami ekipa telewizji
szczeciriskiej, ktéra miata przygotowaé reportaz o podmianach. W scenariuszu
bylo ujecie: widok z kabiny pilotéw podczas ladowania, na pierwszym planie
plecy i glowy pilotéw skupionych, pochylonych nad sterami, a w dalszej
perspektywie zblizajacy si¢ pas ladowania. Janek Kuczera, doskonaly operator,
wezesniej zrobil kilka przymiarck i gdy uznat ze juz warto, zaczal filmowaé. W
tym momencie samolot, mimo normalnej pracy silnikoéw runat w dél! Dzicki
instynktowi rasowego filmowca, kt6ry nawet najgrozniejsza sytuacje trzyma
w kadrze do ostatniej chwili, zachowala si¢ ta scena: gwaltownie zblizajaca
si¢ ziemia, na pierwszym planie nieporuszone, kamienne sylwetki pilotéw
wyprowadzajacych maszyng, i ciemne plamy potu na ich bialych koszulach, kt6re
pojawily si¢ nie wiedzieé¢ kiedy. Gigantyczna dawka adrenaliny, profesjonalizm
i spokdj...




P6t wieku i trzy oceany

tensji, zawies

Na wszelkiego typu nieoczekiwane zdarzenia, ktore moga nas spotkac
podezas lotu lub na obcym lotnisku, byliémy przygotowani, byly one
niejako wkalkulowane w nasz zawéd. Bezpiecznie czulismy si¢ dopiero, gdy
ladowalismy wreszcic na ktoryms z krajowych lotnisk. Tutaj, wérod swoich,
nie mogla spotkaé juz nas zadna przykra niespodzianka, chociaz... Wracaliémy
z Montevideo z dwiema zalogami, gryfowska i odrowskq. Zamiast, jak
bylo w planie, wyladowaé w Warszawie, ladujemy w Poznaniu. Przez cztery
godziny nie mozemy opuscié samolotu i nikt nam nie moze wyjasnié, co si¢
stalo. Wszyscy sq zmeczeni, podenerwowani, atmosfera na pokladzie staje si¢
coraz bardziej napigta. Wreszcie jest decyzja, ze jednak lecimy do Warszawy.
Na Okgciu ladujemy nocq z 11 na 12 grudnia 1981 roku. Po umieszczeniu
obu zalég w szczecifskim pociagu postanowitem pojechaé na Saska Kepe,
odwiedzi¢ ukochang ciocig, chwilg odpoczaé i przy okazji zabraé ze sobg dwie
rodowe szable. W Warszawic na dworcu, pewnie dlatego ze si¢ spieszylem, nic
zauwazylem nic, co wzbudziloby moje podejrzenia, za to gdy noca wysiadtem z
pociagu w Szczecinie, zrozumiatem, ze wydarzylo si¢ co$ niedobrego. Nie byto
zadnej komunikacii, a po opustoszalych, zasypanych éniegiem ulicach jezdzily
tylko samochody milicyjne biyskajace kogutami na dachu. Brnac przez pryzmy
$niegu, bezskutecznie usilowalem zatrzymaé jakiego§ gazika i poprosi¢ o
podwiezienie. Na wiadukcie przy dworcu Turzyn zauwazylem pociag pancerny.
To byla noc z 12 na 13 grudnia, wlasnic zacza! si¢ stan wojenny! Dopiero
znacznie pozniej uswiadomilem sobie caly groteskowos¢ i réwnoczesnie
powage sytuacji, bo przeciez méj powr6t do domu mégl si¢ zakoriczyé tak:
»Wasze dokumenty?”. ,,Hm, taaak... to méwicie, ze jestescie z Montevideo?”.
»Te wasze szable to obejrzymy sobie na komendzie...”.

Wkrotce zaczely sig restrykcje wobec Polski, dotykajace réwniez PLL LOT,
ktorego samolotom Amerykanie odméwili zgody na ladowanie na swoich
lotniskach. W tym czasie wiele naszych statkéw przebywalo w morzu i ich zalogi
oczekiwaly na podmiany, ktére musialy si¢ odbyé! Skoro nie moze byé LOT i
it-62, to niech bedzie SAS i boening 747; skoro portem lotniczym nie moze byé
Warszawa czy Gdarisk, to niech bedzie Kopenhaga. W 12 autokaréw jechali$my
na prom do Swinoujscia, ktéry plynal do Malmé, stad przeprawiali$my si¢ do
Kopenhagi i tu wreszcie mogla si¢ rozpoczaé whasciwa podmiana samolotowa.
Powrdt przebiegal w odwrotnej kolejnosci i tylko blisko czterystuosobowa
grupa byla tak samo trudna do prowadzenia. Sprawi¢, by funkcjonowala jak
jeden wielki organizm, to juz byla sztuka i musz¢ powiedzieé, ze potrafilismy
tej sztuki dokonaé.

Powroty... byly rozne, pelne radosci, milosci, tesknoty, czasami zalu, pre-
onych nadziei, czasami kto$ nie wracal weale... Kapitan Sta-

nistaw Dziedzik opiekowal si¢ w czasie podmiany samolotowej rybakiem, z

ktorym parg lat wezesniej ptywal na ,,Hanczy™:
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Dali mi go pod opieke ze szpitala psychiatrycznego w Montevideo.
Byl w depresji psychicznej, bo dostal z kraju, od kogos ,zyczliwego”, list z
wiadomoscia, Ze jego zona przetracila wszystko i nie prowadzi si¢ whasciwie.
Miatem go oddaé za pokwitowaniem polskim lekarzom. Gdy przyplynelismy
promem z Ystad do Swinoujcia, lekarz ze szpitala psychiatrycznego, ktory
po niego przyjechal, powiedzial: ,Niech pan nam go nie oddaje, bo to bedzie
koniec jego plywania”. Odebrala go matka, list byl falszywy, zawieral nieprawde
i po dwdch miesiqcach chlopak znéw byt na morzu.

W latach dziewigédziesiatych, gdy liczba posiadanych przez nas statkow
zaczela si¢ zmniejszac, wielkie wymiany czarterowe staly si¢ rzadsze, a czgsciej
juz korzystalismy z lotéw liniowych. Zazwyczaj tylko kilka dni po podmianie
statek z nowa zaloga stal w porcie, przygotowujac si¢ do nastgpnego polrocz-
nego pobytu w morzu. W tym czasie nalezato usunaé niedomagania w pracy
urzadzen i mechanizmow, sprawdzi¢ sprzet polowowy i pobra¢ zaopatrzenie.
Trzeba bylo pamieta¢ o kazdym drobiazgu, gdyz pozniej nie zawsze i nie
wszystko mozna bylo zalatwic¢ bez zaplecza portowego. Byl to okres, kiedy w
potowach kryla, ryb i kalmaréw uczestniczyly dziesiatki polskich statkow tow-
czych. Ich obsluga wymagala stalej obecnosci floty pomocniczej. Byly wige
bazy ,,Gryf Pomorski” i ,,Pomorze”, chtodniowce jak ,,Halniak™ czy ,,Le-
wanter” lub ,,Zonda” czy , Terral”, transportowce rybackie jak ,,Zulawy” czy
wKaszuby 117, i chlodniowee transportowe jak ,,Kociewie™ i ,,Warmia”. Statki
wIransoceanu” docieraly do najdalszych nawet rejonéw, wszedzie tam, gdzie
tylko prowadzono polowy. Przeladunki odbywaly si¢ przy Wyspie Stoniowej,
w Zatoce Admiralicji, w sasiedztwie Stacji Arctowskiego, w Golden Bay na
Georgii Poludniowej, czy wreszcie na Falklandach w Port Stanley lub w zato-
ce Berkeley. Sporadycznie, gdy statki lowily w rejonach polozonych bardziej
na potnoc (42°-47°S), przetadunki odbywaly si¢ w Golfo Nuevo. ,,Na bazie”,
jak zwyklo si¢ mowic, przez calq dobe, bez przerwy trwala goraczkowa praca,
pojawialy si¢ kolejne trawlery, by wyladowa¢ zamrozony surowiec i maczke,
zaopatrzy¢ si¢ w zywnos$¢, odebraé puste kartony i worki, zaméwione w kraju
czgsci wyposazenia, prase i listy. Baza byla namiastka domu, miejscem, gdzie
mozna bylo znalezé pomoc, byla czym§ trwalym, niewzruszonym, dajacym
statkom towczym poczucie bezpieczeristwa. 9 sierpnia 1987 roku ,,Pomorze”
rzucilo kotwicg w zatoce Berkeley i rozpoczely si¢ przeladunki. Do burty
podchodzily kolejne trawlery ,,Dalmoru”, ”Odry”, ,,Gryfa” i lacznikowce.
Czasami, gdy pracy bylo mniej, wolni od zajeé czlonkowie zalég mogli udaé
si¢ na brzeg, by rozprostowaé nogi na stalym gruncie. W niedziel¢ marynarze
plyneli zwykle na msz¢ do katolickiego kosciélka, niewielkiego, gdyz dwie,
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trzy szalupy wiernych wypelnialy go prawie po brzegi. W Port Stanley nie-
wiele jest do zwiedzania, réwniez najblizsza okolica nie oferuje zbyt wicle.
Pastwiska i owce, torfowiska i brak drzew, zakryte przez przyplyw lub odsto-
nigte, pelne brunatnic (kefps) skaliste wybrzeza, na ktorych mozna spotkaé
pingwiny Magellana. Od czasu wojny falklandzkiej (kwiecier-czerwiec 1982)
mozliwosci wycieczek terenowych zostaly bardzo mocno ograniczone, gdyz
wycofujace si¢ wojska argentyfiskie pozostawily po sobie wiele zaminowa-
nych miejsc. Szczegdlnie niebezpieczne i trudne do wykrycia byly plastikowe
i porcelanowe czeskie miny przeciwpiechotne. W takich warunkach nielatwo
o fantazje i pomys! na ciekawe spedzenie czasu, chociaz kiedy$ opowiadal mi
ktos o trapersko-mysliwskim happeningu, jakiego byl $wiadkiem. Poludnie
Ameryki Poludniowej kojarzy si¢ z asado, migsem pieczonym na ruszcie. To
prawdziwy obrzadek oraz imponujaca wiedza kulinarna. Grupka przyjaciol z
jednego z naszych statkéw postanowita, omijajac wszystkie rytualy, p6jsé na
skréty i po prostu zlapaé jaka$ bezpariska, a moze nawet upolowa¢ ,,dzikq”
owce, po czym upiec ja w picknej falklandzkiej scenerii. Pech cheial, ze ich
ofiara padia owea czarna, jedyna jaka byta w stadzie i farmer 2 latwoscia zo-
rientowal sig, ze ktos ja musial spozytkowaé. Epilog zdarzenia rozegral si¢ na
statku, gdzie odbylo si¢ party na czes¢ przyjazni polsko-falklandzkiej.

24 sierpnia do zatoki wplywaja ,,Kaszuby 1T z zaopatrzeniem dla floty
lowezej i rozpoczynaja si¢ prace przeladunkowe. Brygady pracujace w tadow-
niach i na pokladach maja pelne rece roboty, gdyz w krétkim czasie trzeba
przerzucié kilkaset ton zywnosci, cala mase sprzetu polowowego, opakowar
i wszelkiego rodzaju wyposazenia technicznego. W odwrotng strong wedruja
mrozone kalmary, ryby i maczka. Niecale trzy tygodnie pozniej przy prawej
burcie ,,Pomorza” cumuje ,,Gdyriski Kosynier”, chlodniowiec nalezacy do
Polskich Linii Oceanicznych, przywozac kolejna parti¢ zaopatrzenia dla floty
towczej. Duzg cz¢éé ladunku stanowia opakowania, tj. kartony i polipropyle-
nowe worki na maczke. Kartonow jest tak duzo, ze znaczng ich cz¢dé (oko-
lo 85 tysigey sztukl) trzeba ulozyé na pokladzie przed rufowa nadbudéwka,
gdzie, przykryte brezentem, beda czekaé na swoja kolej. Kapitan Mieczyslaw
Jedraszak dowodzil wtedy ,,Lutjanem”:

W dniu 30 wrzeénia zacumowaliémy do prawej burty ,Kosyniera
Gdysiskiego”, ktory z kolei byt przycumowany do prawej burty ,Pomorza”
i rozpoczeliémy wyladunek, Okolo godziny 22.00 ludzic pracujacy przy
przeladunku dostrzegli plomienie na pokladzie bazy. Ogloszono alarm
pozarowy. ,,Czerwony Kosynier” i w chwile péinicj nasz statek przystapily
do rozwijania linii wodnych i gaszenia pozaru. Plongla pryzma kartonéw
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znajdujaca si¢ przed rufowa nadbudéwka. Ogieri rozprzestrzenial si¢ szybko,
przedostajac si¢ przez pekajace bulaje do pomieszczen nadbudéwki. Zgodnie z
sugestia kay bazy, Kazimi Walczowskiego, p owalem ,,Lutjana”
do lewej burty ,Pomorza”, by mée skuteczniej uczestniczyé w walce z ogniem.
Przewidujac, iz moga zaistnie¢ okolicznosci, w ktérych ludzie z zalogi plonacego
statku beda szukaé ratunku skaczqc z burty do morza, polecitem opuscic szalupg
przygotowans na takq ewentualnosé. Do walki z Zzywiotem wlaczyly si¢ kolejne
jednostki, gryfowski ,Kulbak™ i przybyly z Port Stanley holownik ratowniczy
,Oil Mariner”. Mimo dobtze prowadzonej akcji gasniczej pozar udalo si¢
sttumié¢ dopiero po 20 godzinach. Bilans katastrofy byl tragiczny. Najwickszym
nieszczesciem byla $mieré czterech ludzi z zalogi bazy, ktorzy zgingli zatruci
dymem w pomieszczeniach, teraz juz prawie calkowicie wypalonej nadbudéwki.
Po zakoficzeniu akcji przecumowali$my na powrdt do ,,Gdynskiego Kosyniera”,
by dokoriczyé przeladunku i nastgpnego dnia wrociliémy na lowisko, pozo-
stawiajac w zatoce Berkeley stojacy na kotwicy zniszczony ogniem statek — nasza
prazystan i dom.

Statkom floty pomocniczej zdarzalo si¢ nickiedy przewozi¢ nietypowe

tadunki. Tak bylo w 1980 roku, kiedy na Wyspe Krola Jerzego ,Zulawy”
wiozly V Wyprawe Antarktyczna. Wspomina kapitan Leon Skelnik:

wZulawy” to byl méj statek, bo budowalem go w Stoczni Gdariskicj od
samego poczatky, a plywanie na nim rozpoczalem w 1975 roku. W ten rejs
wyruszali§my ze Szezecina, Zaladowalismy 200 ton wyposazenia, byta w tym
benzyna w beczkach, ktére zamocowaliémy na pokladzie. Trudnym problemem
bylo ulokowanie na statku dodatkowych 30 os6b — czlonkéw ekipy PAN. W
koficu w czytelni urzadzilismy dodatkowa wielka sypialni¢ i sprawa zostala
rozwigzana. Byl konicc listopada i przejécie przez Morze Pélnoene dostarczylo
naszym polarnikom na tyle mocnych wrazes, ze dopiero zawinigcie do Las
Palmas i pozniejszy chrzest rownikowy zatarly tamte wspomnienia. Swigta
Bozego Narodzenia obchodzilismy w Golden Bay na Georgii Poludniowe,
odbierajac ryby z kilku ,,dalmoréw”. Kolejnym miejscem, gdzie czekaly na nas
z ladunkiem statki rybackie, byly Falklandy. StangliSmy na kotwicy w zatoce
zwanej Port William, dalej tuz za waskim przesmykiem polozone bylo Port
Stanley. Tutaj doszlo do spotkania z barkentyna ,,Pogoria” wracajaca zc Stacji
Arctowskiego do kraju, W zalodze zaglowca byl Dariusz Bogucki, ktorego
zaprosili§my na spotkanie, by opowiedzial o swoich zeglarskich dokonaniach.
I tutaj doszlo do wyjatkowego zdarzenia w calej historii kontaktéw polskich
rybakéw i zeglarzy. Norma bylo, ze podczas takich spotkar strona wspomagajaca
byli rybacy, tym razem role si¢ odwrdcily, od Darka dostali$my kilkanascie igiel
do maszyny do szycia, ktére byly dla nas na wage zlota, gdyz wlasnie szylismy
sobie wory zeglarskie przed czekajaca nas podmiang lotnicza, Kilka dni pozniej
ruszyli§my w strong Stacji Arctowskiego. Wyladunek i przetransportowanie
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200 ton tadunku trwalo trzy dni, odbylo si¢ sprawnie, widaé bylo, ze polarnicy
robili to nie pierwszy raz. Przyszlo si¢ rozsta¢ z naszymi dotychczasowymi
pasazerami. Gdy juz zostali na brzegu, a my wolno ruszylismy w kierunku
Kapsztadu, na statku nagle zrobilo si¢ jako$ pusto. Pozegnalny ryk syreny
okretowej zagluszyt wszystko...

Na bazach przez wiele lat plywal Bogdan Strelczyk, ktory w ksiazce
\Jak oplynalem Ocean Atlantycki” opisal, wéréd wielu innych rejséw i ten
na ,,Zutawach”. W okresie, gdy gléwnym obicktem polow6w w tym rejonie
staly si¢ kalmary, do burty naszych baz i statkéw tacznikowych cumowaty nie
tylko polskie jednostki i czasami wynikaly z tego nieoczekiwane problemy.
Opowiada kapitan J6zef Pelszyk:

Kalmary ltowione i mrozone przez statki japofiskie i tajwariskie znacznie
roznily si jakoscia od produktéw statkow koreariskich, tak przynajmniej uwazali
japoriscy obserwatorzy. W zwiazku z tym wymagano od nas, by$my te pochodzace
z réznych zrodet tadunki przewozili w oddzielnych tadowniach. Gléwnymi
odbiorcami kalmaréw byly w tym czasie przede wszystkim kraje Dalekiego
Wschodu, sporo ladunkéw trafiato do Hiszpanii i Woch, Norwegia odbierata
macki jako pokarm dla lososi hodowlanych, na Wyspach Owczych i Islandii
wykorzystywano je jako przynety do polowu ryb. W 1991 roku dowodzitem
. Kaszubami I1”. Po zatadowaniu statku w zatoce Berkeley zostalismy skierowani
do port6w Japonii i Korei. W Kapsztadzie wziglismy paliwo i wyokretowalismy
ludzi z brygad przeladunkowych, pozostawiajac tylko zatogg szkicletowa. W
dniu 4 sierpnia, juz na Oceanie Indyjskim, gdzie§ na wysokodci Port Elizabeth
odebralismy sygnal SOS z greckiego pasazerskiego statku ,,Oceanos”. Podana
pozycja znajdowala si¢ na... ladzie. Natychmiast skicrowatem statek w kierunku,
ktory wydawal mi si¢ byé najbardziej prawdopodobny. Niedtugo péznicj
stacja ratownictwa brzegowego podata pozycje wlasciw (32°07'S, 029°07'E),
zreszty zgodna z moimi przypuszczeniami, Akwen, na ktérym si¢ wlasnie
znajdowalismy, stynie z trudnych warunkéw nawigacyjnych. Gdy plynacy
na poludnie wzdhuiz wybrzeza szybki, cieply prad Agulhas napotyka na swej
drodze wyjatkowo czgsto wystepujace tu glebokie nize, ktore przemieszczaja
si¢ w kierunku NE, powstaja gigantyczne fale zdolne nawet przelamac potezny
zbiornikowiec i wywrécié jacht balastowy! Na szczgdcie tym razem pogoda nie
byla najgorsza i na pewno nie ona byla przyczyna, ze statek tonal. Polecitem
rozwiesié siatki na burcie, przygotowaé kabiny, koce, odziez, gorace jedzenie,
lekarz przygotowat opatrunki i leki. W okolicy East London, juz na wodach
szelfowych wypatrzylismy pojawiajaca si¢ i ginaca wsréd wysokich fal szalupe,
kt6ra prad zniést daleko na potudnie od tongcego statku. Szalupa byla pelna
ludzi, wszyscy poubierani w pomaraficzowe, widoczne z daleka kamizelki
ratunkowe. Podeszlismy tak, by 16dz znalazla si¢ po naszej zawietrznej.
Rozpoczela si¢ ewakuacja rozbitkéw i wtedy okazalo si¢, ze wéréd nich
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jest wigkszosé kobiet, nicktore z malymi dzieémi. Przewidujac to, wezesniej
przygotowali$émy opuszczang na bomie siatke z podloga z grubej sklejki, uzywang
do przetadunku kartonéw. Niestety, gdy tylko siatka znalazla si¢ w sasiedztwie
szalupy, rzucili si¢ do niej najsilniejsi mezczyzni. Potgzny marynarz z naszej
zalogi, ktorego przezornie umiescilismy w tej ,,windzie” mial pelne rece roboty,
doslownie, zanim doprowadzil do sakramentalnego: ,,najpierw kobiety i dzieci”.
Po jakims czasie mielismy juz przy burcie druga szalupe wypelniona rozbitkami i
206w powtorzyl si¢ poprzedni scenariusz, znéw trzeba bylo egzekwowaé zasady
pierwszenstwa. Podjelismy facznie 108 ludzi. Uratowanymi bardzo troskliwie zajela
si¢ cala zaloga, na szczesdcie nikt nie byl ranny. Dla mezezyzn bez trudu znalazla
si¢ ciepla, sucha odziez, za to kobiety, a byla ich wigkszos¢, musialy si¢ zadowoli¢
ubiorami, ktore w zaden sposéb nie nawigzywaly do wymogow wspolczesnej
mody. Uratowani nakarmieni i wykapani znalezli miejsca w kabinach. Zgodnie
z poleceniami ofrodka ratownictwa, przeszukujac rejon katastrofy podeszlismy
blisko ,,Oceanosa”. Opréez ,,Kaszub 11" w akeji braly udzial jeszcze cztery inne
statki i kilka helikopteréw. Gdy doliczono sig, ze wszyscy obecni na pokladzie,
tj. 571 0s6b, w tym 361 pasazerdw, zostali uratowani, poszukiwania przerwano.
»Oceanos” tonal 16 godzin, dzi6b coraz glebiej zanurzal si¢ w wodzie, W ostatnim
akcie agonii, zaledwie przez chwilg jego rufa sterczala pionowo z wody i to
juz byt koniec... Jak dowiedzielismy si¢ p6zniej, przyczyna zatonigcia byla woda,
kt6ra przez nieszezelne kingstony dostala si¢ do dziobowej czesci statku, zalala
agregaty pradotworcze uniemozliwiajac uruchomienie pomp. Na statku odbywat
si¢ w tym czasie bal i to byt powéd, dla kt6rego nasi rozbitkowie ubrani byli tak
elegancko, acz catkowicie ni wnie do plywania szalupami po oceanie!

I wreszcie jeszcze jedna informacja, ktéra do nas dotarta i ktora poczatkowo
uwazalem za zwykle oszczerstwo i potwarz: bedacy Grekiem, kapitan
»Oceanosa”, opuscil tonacy statek jako pierwszy, ewakuujac si¢ helikopterem!!!
Sygnal SOS i pozycje jednostki nadat oficer kulturalno-rozrywkowy!

Zostalismy poproszeni o dostarczenie uratowanych ludzi do Durbanu,
Wiérdd nich byl Zbyszko Szczygielski, Polak, cztonek zalogi. O akcji ratowniczej
duzo pisala éwiatowa prasa, rowniez polska. Dostal dzich iami

listy z podzig

z Kapitanatu Portu w Durbanie, greckicgo Ministerstwa Transportu i agenciji
turystycznej, ktéra czarterowala statek. Wzruszajacy list napisala Lucyna
Szczygielska, matka Zbyszka...

Na §lad tego zdarzenia natrafilem zwiedzajac muzeum w East London.
W sali poéwigconej zegludze duzy fragment ekspozycji opowiadal o akji ra-
towania ludzi ze statku ,,Oceanos”. Wéréd map, zdjec i wycinkéw prasowych
zobaczylem znajoma sylwetke polskiego transportowea ,,Kaszuby 11", Pozo-
stalo juz tylko odnalez¢ kogo$, kto w tym uczestniczyl... trafilem na samego
kapitana Petszyka,
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Wracajac do polskich spraw, warto odnotowaé, iz w okresie, gdy polskie
ryboléwstwo bylo nakierowane gléwnie na polowy kalmar6w, nadal prowa-
dzono, choé znacznie mniejszym nakladem érodkodw, badania zasob6w ryb
i ich rozmieszczenia na morzu Scotia. W latach 1983/1984 pracowal przy
Poludniowej Georgii ,, Taurus”, a w pézniejszych latach pojawial si¢ tam
. Profesor Siedlecki”, ktory bral udzial w realizacji programéw migdzynaro-
dowych. Statki i instytuty naukowo-badawcze szukaly odpowiedzi na pytania,
jak towié kryla w sposéb najbardziej efektywny i jak go pozniej przetwarzac?
Po latach do§wiadczers w Morskim Instytucie Rybackim opracowano nowe
wloki krylowe z wkladka dzielona, ktére pozwalaly uzyskiwaé dobre wydaj-
noéci, zapewniajace przetworniom ciaglosé produkcji. Réwniez w MIR-ze
dopracowano si¢ rozwiazah technicznych, na podstawie ktorych zbudowano
w Fabryce Urzadzeri Okrgtowych ,, Techmet” w Pruszczu Gdarskim maszy-
ny do obrébki i odskorupiania kryla. Zespolem konstruktoréw z Morskiego
Instytutu Rybackiego kierowal Daniel Dutkiewicz:

Pomys! rozwiazania problemu, z ktorym borykamy si¢ nieraz catymi
tygodniami, pojawia si¢ czgsto w sposéb nieoczekiwany. Tak bylo i tym razem.
Podczas ktoregos z wieczornych spotkar z Juli Heblem wspomnialem o
tym, ze pracuje nad znalezieniem optymalnego sposobu wykorzystania kryla,
ktory obecnie moze byé w znacznych ilosciach lowiony przez nasza flotg. M6j
towarzysz bywajac za granica odwiedzal r6zne ofrodki przetworeze, miedzy
innymi te zwigzane z przetworstwem krewetek. Stuchajac go, doznalem nagle
ol$nienia. Jeszcze tej samej nocy zrobitem kilka rysunkéw i juz wiedzialem,
ze sprawa powinna si¢ uda¢. Trzeba wyraZnie podkreslié, ze przetwarzanie
kryla na produkty spozywcze, paszowe i techniczne nie miato wtedy dobrych
i dopracowanych rozwiazad technicznych. Caly czas trzeba bylo pamigta¢ o
niewielkich rozmiarach kryla, jego masowosci wystgpowania i co najwazniejsze,
o tym 7e w przeciagu kilkudziesieciu minut od zlowienia produke ten ulega
zepsuciu. To juz bylo nasze kolejne podejécie do budowy maszyny, ktora w
sposob skuteczny pozbawialaby kryla chitynowej skorupki. Wspélnie z Maciejem
Brzeskim, Edwardem Budzidskim i Piotrem Bykowskim rozpoczglismy budowe
prototypu mojego pomystu, © dh ki rolkowo-szczelinowej. Wynalazek
nasz zostal opatentowany i zbudowane przez ,, Techmet” prototypowe maszyny
zamontowano na dalmorowskiej ., Lyrze” (kapitan J. Smolifiski), ktéra w latach
1986 i 1987 odbyla dwa rejsy ukierunkowane na pozyskiwanie i obrébke kryla
2 zastosowaniem nowych technologii. Poczatki nie byly zachecajace, gdyz nie
uzyskiwalismy produktu o odpowiedniej czystosci,a réwnoczesnie bylo wiadomo,
e nawet niewielkie pozostalosci pancerza chitynowego nie sa obojgtne dla ludzi.
Wprowadzajac zmiany i nowe 1oz iazania udalo si¢ nasz zespolowi, jako
pierwszemu w $wiecie, uzyskaé na skalg przemystows produkt, ktory otrzymat
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pozytywng oceng Food and Drug Administration USA, otwierajac mozliwosci
marketingowe na calym $wiccic. Pierwszy fadunck eksportowy zostat zaméwiony
przez REN. Po rejsach eksperymentalnych zbudowano w ,Techmecic” 8
maszyn, ktére zamontowano na gryfowskich trawlerach ,Bonito™ i ,,Awior” oraz
dalmorowskich ,,Acamar” i ,,Acrux”. Jeden trawler w ciagu doby byl w stanie
otrzymac z 40 ton kryla 6 ton migsa przypominajacego krewetki, mrozonego w
blokach. Kryl towiony przez nasze statki byl réwniez wykorzystywany do produkcji
maczki, ktora znalazta zastosowanie szczegélnie jako pasza w farmach lososi. Jej
uzycic sprawia, iz migso ryb uzyskuje intensywny, r6zowy kolor. Kryl jest szeroko
wykorzystywany w technice. Pierwotny odpad ~ chityna i produkowany z niej
chitozan znajduje przeszlo tysiac zastosowar w medycynie, lotach kosmicznych,
produkeji kosmetykéw... Pierwsze 10 ton chityny wyprodukowanej na $wiecie
przywi6zl z rejsu statek badawezy MIR-u ,,Profesor Siedlecki”. Jej jakosé liczne
laboratoria na $wiecie ocenily bardzo wysoko.

W styczniu 2000 roku, gdy w stoczni remontowej Tsacos w Montevideo
nasz jacht ,Maria” cumowal obok ,,Bonito”, mialem niepowtarzalna wprost
okazj¢ poréwnania naszych pierwszych polowéw kryla z 1976 roku z tymi,
ktére prowadzi si¢ obecnie. W ciagu dnia na obu jednostkach trwaly inten-
sywne prace remontowe i dopiero wieczorem moglismy zasiaéé w salonie ka-
pitana Mariana Kosmowskiego, by porozmawia¢ o tym, jak bylo i postuchaé,
jak jest obecnie:

Polowy kryla rozpoczalem w 1995 roku na ,Bonito”. Polawialimy na

cksport do Japonii w grupie szefciu statkéw nalezacych do ,,Gryfa”, ,,Odry” i

wDalmoru”, Warto podkreslié, ze wszyscy nawiqzalismy od razu bardzo dobra

wspdlprace, wymieniajac informacje dotyczace miejsc potowéw i uksztatto-
wania dna, wydajnosci, jako$ci surowcea, pracy sieci... Wiedzielismy o tym, ze
dzialanic w pojedynke z gory skazane jest na nicpowodzenie. Na kazdym ze
statkow byt ynpnmkl nbscrwator nadzorujacy jako$é produkcji. Wyposazenie,
jakim ot dysponuj icle ma wspélnego z tym sprzed 20 lat.

Calkowicie zmienil si¢ ubmr rybakéw pokladowych poprawiono komfort i

bezpieczenstwo pracy. Pojawily si¢ specjalne kombinezony oraz kamizelki

ratunkowe, ktore zaktada si¢ podczas przebywania na pokladzie i ktére w

przypadku wpadnigcia do wody automatycznic napelniaja si¢ gazem. Polaczony

z komputerem system nawigacji sateli j na biezaco wskazuje pozycie statku,

kolorowe ekrany echosond pozwalaja precyzyjnie odczytywaé gestosé lawic,

echosonda sieciowa nie ma juz kabla — ciaglego naszego utrapienia. Likwidacja
kabla byla efektem dzialar organizacji zajmujacych si¢ ochrong ptakéw.

Stosujemy cienkie japoriskie sieci krylowki, gdzie oczko na poczatku gardzieli

ma 32 mm, przy jej koficu 28 mm, a w worku 10-15 mm. Deski tralowe majg

specjalne szczeliny, dzigki czemu przez caly czas pracy pozostaja w pozycji
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pionowej, daja si¢ podciagna¢ pod sama powierzchnig i gdy jest to konieczne,
pozwalaja na zrobienie zwrotu bez potrzeby podciagania kabli. Tralowanie
odbywa si¢ z szybkoscia 2,2-2,5 wezla. Staramy si¢, by w zaciagu nie bylo
wigcej niz 12-15 ton, gdyz wtedy poléw, ktéry mrozimy w stanie surowym
lub gotowanym, ma odpowiednia jako$é. Jak wskazujq nasze dotychczasowe
obserwacje, je kryla przemi ja sig, i co trzy lata, tak nam si¢
przynajmnicj wydaje, mozna na nie natrafié w micjscach, gdzie do niedawna
ich jeszcze nie bylo, a réwnoczesnie znikaja z micjsc, gdzie wystgpowaly
przez dluzszy czas. Na pizyklad przez ostatnie trzy lata Georgia Potudniowa
i zawalone lodem Orkneje byly puste. Teraz okazuje sig, ze jest tam ltadny
kryl. Wezeéniej towiliémy dobrego, rézowego kryla na zachéd i na pélnoc
od Wyspy Stoniowej oraz w kanionach, w odleglosci kilku mil od Pélwyspu
Antarktycznego. Kilka lat temu, wyslany przez kolegéw na zwiad odkrylem na
zach6d od King George tak obfite koncentracje, ze towiliémy tam przez kilka
nastepnych sezon6w, ale tylko do lipea. O obecnogci kryla $wiadcza nie tylko
zapisy echosond, wskazuja na niq réwniez zerujace masowo ptaki, ptetwonogie
i wieloryby. Czasami w poblizu statku widaé setki i tysiace fok, kt6re szczegdlnie
podczas wydawania i wybierania moga wpada¢ do sieci. Niestety, tylko czg$€ z
nich daje si¢ uratowaé. Na ,,Bonito” zastosowali$my w sieci skodng zastawke z
otworami i od tego momentu foki towily si¢ w ilosciach $ladowych, Wiem, ze
takie i podobne rozwiazania stosowano rownicz na innych naszych statkach.
Kryl reaguje na ploszace dzialanie statku i sieci. Jezeli podczas poszukiwad
trafi si¢ na seri¢ zapiséw, to po zwrocie ltapie si¢ tylko ostatnie skupisko, inne,
wezesniejsze znikaja. Zywy, $wiezo zlowiony kryl wrzucony do zbiornika z
wodg, natychmiast, niby martwy, opada na dno. Za jaki§ czas, gdy pozostawic
go w spokoju, nie wiedzie¢ kiedy, nagle znajduie si¢ przy powierzchni, gdzie
zaczyna zn6w aktywnie plywac... Morze Scotia i rejony przylegle to obszar
wystgpowania silnych pradéw powierzchniowych i podpowierzchniowych
plynacych na réznych glebokosciach w réznych kicrunkach. Obserwowalem
kiedy$ duza, stolows gore lodowa, ktéra przemieszczata si¢ z szybkoscia 2,5
wezlta pod wiatr wiejacy z sila 8°Bl Gdy natrafia si¢ na koncentracje kryla,
a dookola jest 16d, przed wydaniem sieci trzeba sobie odpowiedzie¢ na
szereg pyta, np. jak silny jest i w jakim kierunku plynie prad na gi¢bokosci
wystepowania fawicy, jak przemieszczaja si¢ gory lodowe, w strong ktérych
wypada nam tralowaé, czy uda si¢ znalezé ,oczko™ w pokrywie lodowej, by
moc wybraé siec...?

Rozmowy rybakéw i zeglarzy... jakze inne byly kiedys, gdy prowadzili-
$my je podczas podobnych spotkas w goracym Dakarze, Las Palmas, Callao
czy w miarg bezpiecznym jeszcze Kapsztadzie... Wtedy byé rybakiem znaczy-
lo wiele, wszystko bylo czytelne i proste: nalapac, zarobi¢, przezy¢ przygode
i pozna¢ egzotyczny $wiat. Nikt nie zastanawial si¢ nad tym, co przyniosa
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najblizsze lata, nikt nie przypuszczal, ze zmiany przyjda tak szybko. Gdy kilka
dni pézniej ,,Bonito” zszedl z doku i wyruszal na morze Scotia, by dotaczyé
do lowiacego juz tam ,, Awiora”, wszyscy wiedzieliémy, ze szybkimi kroka-
mi zbliza si¢ chwila, kiedy polskie polowy kryla przejda do historii, tak jak
do historii przeszly polowy ryb i kalmaréw. Momentem, ktéry zdecydowal
o rozpoczgciu wycofywania polskich trawleréw z wod poludniowo-zachod-
niego Atlantyku, bylo wprowadzenie w zycie w dniu 26 grudnia 1988 roku
argentyrisko-brytyjskich regulacji prawnych dotyczacych rozszerzenia strefy
ochronnej wokol Wysp Falklandzkich do 200 mil. Z tq chwila, gdy mozliwo-
sci prowadzenia polowow w rejonie poludniowo-zachodniego Atlantyku sta-
ly si¢ dla polskiej floty nicoplacalne ze wzgledu na konieczno$é wykupywania
licencji, powstal problem, co zrobié¢ z pozostajaca w tym rejonie tak duza
liczbg jednostek. Statki zbudowane niedawno, wyposazone w silniki o duzej
mocy poplynely fowi¢ na pélnocny Pacyfik, dla starszych, juz zdekapitalizo-
wanych, nie bylo micjsca na tych trudnych i niebezpiecznych wodach. Przy-
szed! ostateczny czas na statki B-20, B-23, B-18, B-29. Rozpoczal si¢ wielki
wtarg niewolnikow”, w ktorym nie bylo wazne, kim bedzie nowy wlasciciel
i co zamierza zrobi¢ z tym, co kupil. Nickt6re jednostki mialy to szczeicie,
ze trafily na powrét w rgce rybakéw, inne zmienily swoje przeznaczenie, jak
na przyklad stojacy w Montevideo odrowski B-23, zamieniony na hotel dla
robotnikéw stoczniowych; dla reszty pozostal ostatni rejs do stoczni zlomo-
wych.
Opowiada Grzegorz Stortz:
W roku 1989 w porcie w Montevideo pozostawalo 9 gryfowskich statkow
B-29 oczekujac na decyzje dotyczace ich dalszych loséw. Trzy statki staly w
glebi portu, szesé dalszych, polaczonych burtami, zacumowano do beczek
na wewngtrznej redzic, blisko falochronu. W okresic od sierpnia do grudnia
bylem tam w kilkuosobowej grupie rybakéw sprawujacej nadz6r nad nimi.
Pilnowalismy tylko statkéw skrajnych, sami przyrzadzaliémy sobie positki z
zapasow pozostawionych przez poprzednie zatogi, czasami dokupywalismy
warzywa i owoce. To byl okres wystgpowania gwaltownych wiatrow, tzw.
pampero. Ktoregos wieczoru zaczglo wiaé tak silnie, ze stojacy w poblizu
tankowiec urugwajskicj marynarki wojennej zostal zerwany z cum, zdryfowal
na nas opierajac si¢ burtg o potgzne role, ktore nasze statki mialy zamontowane
na dziobie, a wykorzystywane do stawania na dryfkotwie. Wichura nie ustawala
i bezwladny, wysoko wynurzony tanker coraz bardziej na nas naciskal.
Wreszcie stalo sig to, co si¢ musialo staé. Z rozprutej burty trysnal mazut,
zalewajac wszystko gesta, czarna, Sliska mazia. Przez kilka nastgpnych dni
marynarze urugwajscy czyscili nasze statki, a ,,Gryf” jeszcze dlugo dochodzit
odszkodowania procesujac si¢ z marynarka urugwajska,
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Wkrétce dwa sposrod statkow cumujacych w Montevideo: , Likosar” i
,JLaterna” zostaly przeholowane do stoczni zlomowej w hiszpariskim San-
tander, w glebi Zatoki Biskajskiej. Statkiem holujacym byl ,,Bonito” dowo-
dzony przez kapitana Stanislawa Dziedzika:.

Juz kiedys zdarzato mi si¢ holowaé jakies statki, ale ta operacja, na ktorg si¢
wowezas zgodzitem, byla czyms wyjatkowym. Poniosta mnie chybamlodziericza
fantazja, holowanie dwéch jednostek przez caly bez mala Atlantykl Najpierw
bylo duzo pracy z formalnoéciami w porcie. Urugwajezycy s4 mistrzami w

zeniu roznorodnych trudnosci, ktérych usunigcie przynosi im pozniej
$ci. Gdy wreszcie oba statki zostaly wyprowadzone na rede przez
portowe holowniki, rozpoczelo si¢ holowanie i pierwsze klopoty. By latwiej
méc manewrowaé na plyciznach przy Montevideo, maksymalnie skrocilismy
hol, co z kolei powodowalo, ze mogliémy tatwo byé rozjechani przez holowany
statek. Po szczeéliwym minigeiu plytkich, newralgicznych miejsc mozna juz
byto wydtuzyé hol do 800 m. Szliémy najkrotsza droga, pogoda nam sprzyjala,
tylko raz dmuchngto z sity 6-7°B i wtedy, a bylo to przy Wyspach Zielonego
Przyladka, z holu zerwala si¢ ,Laterna”. To by} szok! Trzeba pamigtaé, iz oba
holowane statki byly bez zalég i by cokolwiek na nich zrobic, nalezalo najpicrw
wykona¢ szalupg desant. Skrécilismy hol z ,,Likosarem”, podeszliémy do zguby
i wtedy podczas manewrowania wyszlo na jaw, ze ster Bonito” ma jakie§
ustefki, Mialem dobra, zgrang zaloge i mechanicy poradzili sobie ze sterem,
bosmani po cigzkiej, katorzniczej pracy na powr6t uwigzali wLaterng”, moglismy
ruszy¢ dalej. Po 60 dniach doplynglismy na red¢ Santander, przekazujac statki
holownikom stoczniowym i wreszcie bylismy wolni!

Wiadystaw Borowski pisze, e zapoczatkowana w 1977 roku eksploatacja
zasob6w ryb Antarktyki atlantyckiej trwala zasadniczo jedenascie lat, a liczacy
si¢ okres polowow zaznaczyl si¢ tylko w szedciu pierwszych latach. Polowy
ustaly catkowicie po 1991 roku. W latach 1976-2001 zlowiono 171,6 tys. ton
ryb. Polowy kryla zapoczatkowane w 1977 roku ,,ruszyly” dopiero w latach
1986-1987, j. od rejséw dalmorowskiej ,,Lyry”. Ogélem w latach 1977-2001
zlowiono 188,6 tys. ton kryla. W latach 1977-2001 polskie rybotéwstwo da-
lekomorskie na wodach poludniowo-zachodniego Atlantyku zlowilo lacznie
1231,3 tys. ton ryb (glownie blekitkéw) i 849,6 tys. ton kalmaréw. Najwyzsze
polowy kalmaréw osiagnigto w 1984 roku — 113,3 tys. ton (sukces $wiatowy,
drugie miejsce po Japonii)!




Rozdziat 6
Tam, gdzie ptywat Maurycy Beniowski

W dniu 27 lipca 1973 roku wyruszyl ze Swinoujécia
na wody pélnocno-wschodniego Pacyfiku trawler
typu B-418 — , Humbak”. Byl to rejs zwiadowczy
zorganizowany przez PPDiUR ,,Odra” w Swinouj-
§ciu i Zaklad Zwiadu Rybackiego MIR. Celem wy-
prawy bylo okre$lenie mozliwosci podigcia przez
polska flote eksploatacji fowisk pétnocno-wschod-
niego Pacyfiku, szczeg6lnie na szelfach stanéw USA:
Waszyngton, Oregon, Kalifornia (WOC), szelfie Ko-
lumbii Brytyjskiej oraz Meksyku i zlokalizowanie tam
koncentracji morszczukow, sledzi i ewentualnie mintajéw. Statkiem dowodzil
kapitan Jan Ginter, a jego zastepca do spraw zwiadu byl Wiadystaw Borow-
ski. W rejsie uczestniczyl ichtiolog Edmund Kolender — pracownik §wino-
ujskiego oddziatu MIR-u oraz Janusz Serbintowicz — technolog, pracownik
,Odry”, odpowiedzialny za rozpoznanie i obrébke surowca. O ile w tam-
tych czasach przeplyniccie Atlantyku bylo juz dla naszych rybakéw czyms
zupelnie powszednim, to przejicie przez owiany egzotyka tropikéw Kanal
Panamski stanowilo wielkg atrakejg i zupelng nowosé. Przed ,,Humbakiem”
przeplynelo dotad ta droga zaledwie kilka trawlerow »,Dalmoru” zmierzaja-

cych na lowiska Peru,

wHumbak” przeprawial si¢ przez Kanal, pozostawiajac niczatarte wra-
enia w pamieci zalogi. Dla kapitana Jana Gintera najwazniejszy byl jednak
zwiad, stanowiacy, jakby nie patrze¢, wielkie wyzwanie:

Gdy dowiedzialem si¢ w dyrekeji ,,Odry”, ze mamy is¢ na Pacyfik przez
Panameg, poczulem si¢ dziwnie. To juz byla naprawde nowa jakosé... Pétnocny
Ocean Wielki, podobno nie bardzo Spokojny i wHumbak” wyprawiajacy si¢ tam
na ryby jako pierwszy polski statek, Zaraz chwycilem za mape generalke, cyrkiel
i wyszlo mi, ze tych ryb to sobic niezle poszukamy. Pocieszal mnie, tak jak umial,
Wiadek Burawa, odrowski specjalista od sieci: ,masz rybacki wech, daje ci
swoje najlepsze siatki, a zreszta jestes goralem, to sobie poradzisz”. Péznicj juz,
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gdy zaczalem rozmawia¢ z Wiladkiem Borowskim i Edkiem Kolendrem, ktérzy
ze mng mieli plynaé, okazalo sie, ze nie taki diabel straszny. Przejscie przez
Kanal Panamski do dzi§ pamigtam, to bylo dotknigcie prawdziwej tropikalnej
dzungli. Szlismy w strefie $wiatla, a tego, co bylo w strefie cienia i dalej w
ciemnosci, moglismy si¢ tylko domyslaé, stuchajac najdziwniejszych odgloséw,
ktore do nas zewszad docieraly. Prace zwiadoweze rozpoczelismy w dniu 21
sierpnia po wyjéciu z 200-milowej strefy rybackiej Gwatemali. Sondowania i
polowy kontrolne, jakie przeprowadzilismy na szelfic Meksyku, wykazaly
wystgpowanie tam drobnych ryb éwictlikowatych (Myctophidae), narybku sardeli
i malych krab6w pelagicznych. Nie bylo tam natomiast koncentracii ryb, jakimi
byl zainteresowany nasz zwiad. Po przejéciu na wody USA, ze wzgledu na
bardzo waski szelf Kalifornii i poludniowego Oregonu, ktéry nie wychodzil
w zasadzie poza 12 mil morskich, nie prowadziliémy tam prac sondazowych.
Pierwsze koncentracje morszczuka wykrylismy w dniu 30 sierpnia na Lawicy
Heceta, polozonej w pélnocnej czesci szelfu stanu Oregon. Pozostawali§my w
tym rejonie przez okolo dwa tygodnie. 10 wrzesnia, na wysokosci Newport,
gdy podchodziliémy do Lawicy od strony otwartego oceanu, okolo 40 mil
morskich od brzegu, wachtowy wypatrzy! w oddali majaczacy na wodzie jakis
obiekt, ktéry to znikal w dolinie fali, to znéw si¢ pojawial. Skierowalem statck
w tamtg strong i za chwile wiedzieli§my juz, ze to byla mata 16dz. Na pokladzie
nie bylo wida¢ nikogo. Stanglismy w dryfie, kazalem zrzuci¢ szalupe, kt6ra
podplyngla do malego motorowego jachtu, przystosowanego do polowu
lososi, unoszacego si¢ bezwolnie na falach, Okazalo sig, ze wewnatrz sq trzy
osoby, dwoch mezezyzn i mloda kobieta. Szalupa doholowata ich do burty,
bomem podniesliémy jednostk¢ na poklad i ruszylismy w kierunku ladu.
Uratowani byli kompletnie wyczerpani, od czasu kiedy ich silnik ulegl awarii,
uplynglo juz ponad 80 godzin, w migdzyczasie przeplywaly obok trzy trawlery
radziceckie, ktére mimo sygnalow nie zwrécily na nich uwagi. Skoriczyly si¢
skromne zapasy zywnosci, bo przeciez wyplyngli tylko na kilkugodzinny
poléw, w zimnie i wilgoci przyszia apatia i utrata woli walki o ocalenie. Zaloga
jela si¢ rozbitkami, najszybciej wrécita do formy dziewczyna,
Shirley Collins, ktora wykapana, nakarmiona, przebrana w suche ciuchy
zaczela strzelaé oczami do naszych co przystojniejszych chlopakéw. Byla
narzeczong mlodszego mezczyzny Jamesa Fredette, starszy pan, Cenneth Price
byl jego wujkiem. O zdarzeniu poinformowalem Coast Guard, ktéry obiccal
natychmiast przyby¢ i odebraé uratowanych. Wtedy ci zaczgli protestowac, bo
cheieli z nami spedzié choéby jeden wicczor. Zostali zabrani na lad przez okret
Coast Guardu dopiero nast¢pnego dnia. Prasa informujac o akeji ratunkowej i
o pobycie trojki Amerykanéw na naszym statku napisata: ,Nigdy wigcej Zle o
Polakach”. Wtedy, nawet w najémielszych przewidywaniach nie przypuszczalem,
iz, dwa lata péznicj i juz na innym oceanie, zycie dopisze do tej historii zupetnic
niespodziewane zakoficzenie (zobacz str. 92). W tym rejonie prowadzilismy

troskliwic
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polowy przez pierwsza polowe wrzesnia, po czym prace zwiadowcze zostaly
przeniesione na szelf stanu Waszyngton, gdzie réwniez zlokalizowalismy
koncentracje morszczuka. Minely dobre dwa miesiace od czasu, gdy wyszliémy
2 kraju, koficzyly si¢ éwieze warzywa i owoce, nadszed! czas na rekreacje zalogi.
Postanowili$my wejsé po zaopatrzenie do Vancouver, wszyscy ostrzylismy
sobie z¢by na ten pigkny port. Niestety, wladze kanadyjskie nie zgodzily si¢
na zawinigcie, postanowiono zaraz na wstepie zniechgci¢ nas do rybolowstwa
w tym rejonie. Co gorsza, nie zgodzono si¢ réwniez, by zaopatrzenie dla nas
zrobila jednostka radziecka. Zebratem wtedy ludzi i spytalem, czy wytrzymaja
jeszeze kilka miesigcy na ,suchych badylach™? Klinac na Kanadyjczykéow,
wszyscy jednoglosnie zdecydowali, ze nikt nie bedzie nam nakazywal w takiej
czy innej formie, gdzie i kiedy mamy towi¢. Ruszyliémy na pétnoc i w dniu 15
pazdziernika rozpoczeliémy rozpoznawanie lowisk sledziowych polozonych
w rejonie wyspy Vancouver i Wysp Krélowej ('hﬂrl(my Poniewaz znaczna
czgsé rejonu przewidzianego do badad f knigta dla polowow
z powodéw ochronnych, prace Nlad(rwczc zostaly skoncentrowane w
potudniowej cz¢sci Lawicy La Perouse’a, gdzie trafilismy na niewielkie lawice
§ledzia. Lowisko to uznali$my jednak za zbyt malo zasobne, by w przyszlosci
miala tu przyplynaé nasza flota. Majac informacje o pojawieniu si¢ §ledzia
na Morzu Beringa i o prowadzonych tam przez flotg radzieckq polowach,
zdecydowalismy o poplynigciu w tamten rejon. Prowadzac po drodze prace
zwiadoweze przy wyspie Kodiak i po poludniowej stronie pétwyspu Alaska
»Humbak” dotarl do wyspy Unimak. Podczas polow6w na lawicy Portlock
w dniu 21 pazdziernika wykryli§my na znacznych glebokosciach koncentracje
mintaja i terpugi. W nastgpnych dniach przy wyﬁpach Szumag\nn i Unimak

natrafili§my na lawice mintaja i kar \ ylismy na Morze
Beringa. Idac kursem NW i sondujac, dotnrhsmy w okolice przyladka
Nawarin, gdzie rowniez prowadzila p kiwania flota radziecka. Wkrétce

mial rozpoczaé si¢ zimowy sezon polowéw §ledzia, ale na razie wydajnosci
byly niewielkie, totez po wykonaniu kilku zaciagow, ruszylismy w kierunku
wschodnim na wody otwarte, by tam na stoku poszukiwaé koncentracji mintaja.
29 pazdziernika rozpocz¢liémy odwrét z Morza Beringa i juz 6 listopada
byliémy na wysokosci Oregonu, gdzie podjelismy na nowo polowy morszczuka.
12 listopada ruszyliémy na poludnie, by jeszcze raz przesondowaé wybrane
rejony na szelfie Meksyku. Mielismy ladownie petne ryb mrozonych i maczki,
zostaly przygotowane préby do dalszych badari laboratoryjnych, program
rejsu zostal wykonany i moglismy schodzi¢ do kraju. Po drodze zawinglismy
po bunkier, zaopatrzenie i na rekreacje do meksykariskiego portu E d:

Przed wejiciem do portu, znajac wielkie apetyty zalogi, zapowiedzialem
wszystkim, ze jezeli kto§ tu ,umoczy”, to czeka go kara émierci. Przyjeto nas
entuzjastycznie jako pierwszy statek pod biato-czerwona bandera, ktéry tam
zawingl. Urzadzilem dla miejscowych notabli przyjecie na pokladzie i bylo
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wesolo. Péniej podejmowaly nas wiadze miasta, gdy wychodzilismy z portu
w droge powrotna, w asyscie plynal przez jakis czas okret wojenny, z ktorego
nadawano pigkne melodie i zyczenia szczgSliwego powrotu do kraju, Coz,
czekal na nas zimowy, potnocny Atlantyk, Biskaje i Morze Péinocne, wszystko
moglo si¢ zdarzyé, Po drodze nikt si¢ nie rozchorowal. Do kraju wrocilismy 22
grudnia, akurat na Wigilie, to byt méj najpickniejszy powrét z morza,

Kilka lat pézniej kapitan Wlodzimierz Siemieniuk dowodzit ,,Koliasem”:

Polawialismy w zatoce Alaska, kiedy wachtowy zauwazyl czerwone rakiety.
Byta pigkna pogoda, morze gladkie jak st6l, wydawalo mi si¢ nicco dziwne,
#e przy takiej pogodzie kto§ moze mie¢ problemy. Na morzu wszystko jest
mozliwe, wicc skierowalem statck w tamta strong. Z daleka zobaczylismy
pograzony gleboko w wodzie niewielki kuter z sz $cioosobowq zaloga.
Opuscilem szalupe, zabrali$my ludzi i gdy juz przygotowywalem hol, uratowany
szyper powiedzial, ze przecick jest zbyt duzy, by podja¢ holowanie. Ludzie ci
byli niezbyt rozmowni. Odstawilem ich, jak prosili, w rejon Kodiak i tam zostali
odebrani przez statek Strazy Przybrzeznej. Przed zejéciem wszyscy uscisngli mi
rekg i podzigkowali. Gdy teraz o tym mysle, to nie do korica wszystko mi si¢
zgadza. Wtedy myslalem, ze tak wyglada Ameryka.

Gdy rozmawialem z kapitanem Ginterem o tamtym rejsie, bylem cickaw,

czy myslal wtedy o Maurycym Beniowskim, ktory byl tam 200 lat przed nim
i tez lowil ryby, by jako§ przezyé czas zeslania i pozniejszej ucieczki. Kapitan
zazartowal, ze Beniowskiego nie spotkal, cho¢ pewnie byloby to latwiejsze
w rejonie Madagaskaru. O obecnosci Beniowskiego na wodach pétnocnego
Pacyfiku rozmawialem jeszcze z wieloma ludzmi, kt6rzy tam plywali i tylko
nieliczni wiedzieli co§ wigcej na ten temat. Wyjatkiem okazat si¢ kapitan To-
masz Sobieszczaniski — Lobo, ktéry na moje pytanie wykrzyknal:

Trafile§ w moj temat! Przeciez Beniowski plywat po tych wodach siedem
lat przed Jamesem Cookiem! Kiedy po raz pierwszy wybieralem si¢ WSiriusem”
na Morze Beringa w 1985 roku, swoim zwyczajem zainteresowalem si¢ tym
rejonem nie tylko od strony geograficznej, ale i historycznej. Szczegdlnie
cickawily mnie odkrycia, jakie zostaly tam dokonane z udzialem Polakéw
— carskich zestaricow. W ten spos6b trafilem na dwic znakomite ksiazki
najwickszego znawcy Beniowskiego — Edwarda Kajdariskicgo: ,,Pamigtniki”
i ,Tajemnica Beniowskiego”, W kwietniu 1771 roku w Bolszeriecku na
poludniowo-zachodnim wybrzezu pélwyspu Kamczatka wéréd tamtejszych
zestaicow  wybucha grozny bunt.  Fort, bedacy osrodkiem  wladzy
administracyjnej, zostaje zdobyty i uwolnieni zostaja wigzieni tam skf\/,mcy
Spiskowcy opanowuja rowniez najwickszy ze stojacych w porcie statkéw WSw.
Piotra i Pawla”, na ktéry taduja dziala i amunicj¢ z fortu, zywnosé, suszong
rybe jukole, archiwum i kas¢ gubernialng oraz 6 ton wyrob6éw zelaznych do
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poznicjszej wymiany na Wyspach Aleuckich na futra. Przygotowany w ten
sposéb statek wyrusza w maju z 85-0sobowa zaloga na pélnoc, na Wyspe
Beringa i stamtad w czerweu kieruje si¢ w strong Ciesniny Beringa. Przywodca
buntu jest Maurycy Beniowski zcshny na K ke przez caryce Katarzyne 11
za udzial w Konfederacji B; j. Uciel z zestania Beniowski podjal probe
przeplynigcia do Eumpy dmgq pu'nocm\, co bylo nie tylko aktem wiclkiej
odwagi i desperacii, ale $wiadczylo takze o jego przekonaniu, ze taka podréz
byla wéwezas mozliwa. Nalezy przyjaé, iz wiedzial on wystarczajaco duzo na
temat wypraw Vitusa Beringa (,Sw. Piote” i , Sw. Pawel”), Stiepana Malygina
(»Ob"), Siemiona Czeluskina, Dymitra Laptiewa (,,Irkuck”) i innych, by przyjaé,
ze istnieje przejécie ta droga do Europy. Niestety, jego przewidywania nie
sprawdzily si¢. Posiadat zbyt slaby statek i trafil na niesprzyjajacy okres duzego
zlodzenia tamtego rejonu — jego zamyst przegral z natura, ale on sam podjat
whasciwg decyzjg i z Ciesniny Beringa ruszyl wzdhuz Alaski, Aleutow, Kuryli
na poludnie. Stal si¢ w ten sposob pierwszym zeglarzem, keéry przeplynat
potnocny Pacyfik, docierajac do Japonii i Chin (Makau). Maurycy Beniowski,
jak wickszos¢ zeglarzy i podréznikow, prowadzit dziennik, ktéry bardzo
szybko stal si¢ przedmiotem wielkich sporéw i dyskusji. Oczywistym bylo,
#e Rosjanie wstydzili si¢ jego ucieczki, ktéra wykazala, 2 i z tego odleglego
micjsca mozna zbiec. Pragneli takze ukeyé przed $wiatem organizowane przez
Rosje ,,tajne ekspedycje” na wschéd i poludnie oraz wielkie bogactwo zwierzat
futerkowych, jakie wystgpowaly na wyspach i obrzezach pélnocnego Pacyfiku,
na handel ktérymi mieli monopol Starali si¢ wige wszelkimi sitami zrobié z
Beniowskiego nicodpowi Inego nika i ig -oszusta. Nie
mogac go zniszczyc ﬁzyczmc, posmnowlh zdyskredytowaé jego pamictniki
jako zmyslone i nieprawdziwe. Najwazniejsze jednak bylo to, ze Katarzyna 11
widziala w Beniowskim swego osobistego wroga, bowiem przed opuszczeniem
Bolszeriecka zostawil on ()bsu:my list do Scnmu Petersburga, w ktérym
oskarzyl carowa o bezprawne pozbawienie tronu legalnego nastgpey — Pawla
1i o brutalng ingerencj¢ w sprawy wewnetrzne Polski. Matcnaly i informacje,
ktore dzigki Beniowskiemu dotarly do 6wczesnych morskich paristw
curopejskich, spowodowaly wyslanie w ten rejon kilku ekspedyciji. Pétnocny
Pacyfik stana} przed zeglarzami roznych nacji otworem. Tymczasem wszystkie
wydania ,,Pamigtnikow” ukazujace si¢ w Rosji byly cenzurowane i tendencyjnie
zmieniane przez carskie tajne stuzby. Po rewolucji nic si¢ w tym wzgledzie
nie zmienilo, Beniowski nadal byl zle widziany przez sowieckich wladcéw,
ale tym razem z innego powodu. W sporze o Wyspy Kurylskie pomigdzy
Zwiazkiem Radzieckim a Japoniq obserwacje poczynione przez Beniowskiego,
a dotyczace ludnosci zasiedlajacej te wyspy, pra ialy wyraznie na korzys¢
Japonii. Po wojnie ukazaly si¢ w Polsce prace miedzy innymi Janusza Roszko
i Leona Orlowskiego, ktorych gléwna teza bylo, ze Beniowski byl blagierem
i awanturnikiem i ktre mialy wyrazne blogostawiedstwo ,,Bialego Domu” —
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Ambasady Radzieckiej w Warszawie. Przez kilka lat wtoczylem si¢ za ryba i nie
tylko— po Morzu Ochockim i Beringa, przecinajac kursem swoich statkow kursy
,Sw. Piotra” i Sw. Pawla”. Kiedy na podstawie informaciji z tekstow Edwarda
Kajdariskiego probowalem poréwnywaé swoje wrazenia z opisami Maurycego,
bylem po prostu zszokowany — to byly niemal locje rejonu. Widoki opisywane
przez niego byly tozsame z tym, co widzialem po dwustu przeszio latach. Ten
rejon nie zmienil si¢, morze, wybrzeza, flora, fauna i pogoda pozostaly takie
same. Jedynq zmiana, jaka nastapila na przestrzeni tych lat, byl statek, czyli
miejsce, z ktérego obserwacji dokonywano — drewniany, niewielki zaglowicc o
burtach bliskich powierzchni morza i supernowoczesny 90-metrowy trawler,
bardziej odporny na kaprysy cigzkiego nawigacyjnie i pogodowo akwenu. Czy
mozna opisa¢ wiernie i dokladnie miejsce bez bytnosci w nim? Niech sprébuje
to zrobié, nie ruszajac si¢ z fotela, ktorys z tych pseudohistorykéw, ktdrzy
neguja obecnosé Beniowskiego na Morzu Beringa. Tak akurat si¢ sklada, ze
wielkie rybotéwstwo zawsze byto uprawiane na trudno dostgpnych wodach i
dzieki temu wiele razy mialem okazj¢ bywaé w micjscach odkrywanych przez
wiclkich Zeglarzy i podréznikéw. Na podstawie mojej wiedzy, osobistych
doswiadczen i przezyé zwiazanych z zegluga w tym rejonie, bytnod¢ Maurycego
Beniowskiego na Morzu Beringa potwierdzam!

Maurycy Beniowski byl jednym 2z bohateréw mojej wystawy pt. wPolacy

w wyprawach polarnych” w szczecidskim muzeum. Szukajac informacji w
ksiazkach Kajdasiskiego, znalazlem ciekawe fragmenty dotyczace kontaktow
6wezesnych zeglarzy z miejscowa ludnoscia, ktore bardzo przypominaly to, z
czym dwa wieki pézniej spotykali si¢ nasi rybacy na wszystkich kontynentach.
Widocznie, mimo uplywu czasu, mamy wciaz w sobie ten stowianski czar...
Beniowski wspomina swéj pobyt na wyspie Umnak:

Wkrétce po przybyciudo domu, nowa, adziwna czekatamnic niespodzianka.
O godzinie dziewiatej przybyla doéé spora grupa mtodych kobiet, ktore zaczely
przede mng wykonywaé rozmaite uwodzicielskie taice i pantomimy, wszystkie
za§ byly zgrabne i nalezaly do najpickniejszych na wyspie. Chodzilo im o to,
abym wybral keoras z nich i obdarzyt swoimi wzgledami. Starzec wyjasnit mi,
2e jest taki zwyczaj na tej wyspie, aby przybylym wyswiadczy¢ tg goscinnosé(...)
Nie mialem najmnicjszej checi, aby korzystaé z tej goscinnodci(...) Udalem si¢
na statek i przekonalem sig, ze moja zaloga nie byla réwnie jak ja nicczula na
wdzicki wyspiarek. Kazdy juz byl ze swoja, a niektorzy nawet ze swoimi...

Podobnej goscinnosci doznali na sasiedniej wyspie Unalaska zeglarze

plynacy w ekspedycji Cooka, chociaz, jak to zwykle Anglicy, doszukali si¢
dziury w calym:

Kobiety wdzigczne i dobre pod kazdym wzgledem. Obdarzaly nas one
swymi pieszczotami bardzo swobodnie, za gar$¢ tytoniu lub pot tuzina




Potowy na pétnocnym Pacyfiku 261

koralikdw. Przez swoje lenistwo, wszystkic one sq zawszone, zreszta ubiory
z pior ptasich i futer stanowiq pierwszorzedne schronisko dla pasozytow.
Nie baczac na wszystkie nasze starania, aby odmy¢ i oczysci¢ te kobiety, nie
moglismy pozbawié je zapachu tluszczu wiclorybiego — ten pickiclny, siarczysty
odor pozostawal przy nich przy wszystkich okolicznosciach.

Pozbawieni romantyzmu etnografowie nazywaja tego typu kontakty i
spotkania ,,prostytucja goscinng”, biolodzy méwig o wzbogacaniu puli ge-
nowej, bardzo wskazanym dla malych populacji. Nieuczeni, bezposredni
uczestnicy tych spotkan wiedza, ze w tym wszystkim najwazniejsza jest ilo§é
zlowionej w rejsie ryby. Po wyprawie ,,Humbaka”, na pétnocno-wschodnim
Pacyfiku pojawily si¢ polskie trawlery, ktére rozpoczely potowy morszezu-
kéw na szelfie Stanéw Zjednoczonych w rejonie stanéw: Waszyngton, Ore-
gon, Kalifornia (WOC). 1 marca 1975 roku podpisano w Ottawie umowe
okreslajaca warunki polowéw dla polskich statkéw na wodach kanadyjskich.
30 maja tegoz roku podobng umowe dotyczaca amerykariskich towisk p6l-
nocno-wschodniego Pacyfiku podpisano w Waszyngtonie. W 1976 roku USA
oglosily nowe regulacje prawne okreslajace zasady prowadzenia polowéw
przez obce floty. W dniu 2 stycznia 1976 roku Polska i USA podpisuja poro-
zumienie, na podstawie ktérego nasza flota corocznie uzyskuje do odlowienia
okreslong kwotg polowowa, W rozmowach dotyczacych wysokosci przyzna-
wanych nam limitéw uczestniczyl J6zef Baj:

Lubi¢ znaé si¢ na tym, czym w danym momencie mam si¢ za)mowac
totez do rozméw z Amerykanami przy lem sig, jak mogh picj.
Przejrzalem ,Magnuson Conscrvauon and M Act”, reguluj
zasady prowadzenia polowéw w wodach USA przcz ubce ﬂoty, dokladmc
przyjrzalem si¢ mapom, policzytem odlegloéci pomigdzy wybranymi p
i wynotowalem z locji wazniejsze dane dotyczace réznych m:lych portéw z
tamtego rejonu. W czasie p | rozméw wiadk te kilkakrotnie
bardzo mi si¢ przydaly, péiniej, juz w kuluarach dotarlo do mnie, ze uznano
mnie za czlowieka nie z branzy rybnej, a z wywiadu,

Wiréd warunkow, ktore musialy byé spelnione przez polska strong,
znalazl si¢ zapis o koniecznosci prowadzenia polowéw w obecnodci amery-
kanskich obserwatoréw, a takze o obowigzku prowadzenia badari naukowych
w zakresie oceny stanu zywych zasob6w i ich ochrony. Dysponujac wyso-
kiej klasy statkiem badawczym, ktéry mégl podjaé prace o najwyzszej skali
trudnosci, w tym echoakustyczne szacowanie zasobéw ryb, postanowiono, iz
nasze zobowigzania wynikajace z porozumienia bedzie realizowat ,,Profesor
Siedlecki”. W pierwszej polowie 1977 roku uczestniczyl on w I Wyprawie
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Antarktycznej i po jej zakofczeniu zostal skierowany na pétnoc. W Callao,
w Peru wymieniono wicksza czes¢ zalogi i statek ruszyl w rejon péinocno-
-wschodniego Pacyfiku. Statkiem nadal dowodzil kapitan Miron Babiak, na-
stapita natomiast zmiana na stanowisku kierownika rejsu, ktérym zostal Jan
Netzel. W trzeciej dekadzie czerwea , Siedlecki” zawinal do Seattle, gdzie na-
wiazano kontakt z tamtejszym Pénocno-Zachodnim Centrum Ryboléwstwa
(NWFC). Po uzgodnieniu programu wspélnych polsko-amerykariskich ba-
dari i po zaokretowaniu 10 naukowe6w amerykariskich, w dniu 1 lipca statek
opuscit Seattle i przemieszczajac si¢ na pélnoc, rozpoczal prace badawcze.
Po dwéch tygodniach zawinigto do portu Kodiak w zachodniej czgsci zatoki
Alaska, gdzie zmienila si¢ cz¢$¢ ekipy amerykariskiej. W dniu 8 sierpnia ,,Sie-
dlecki” ponownie wszed! do Seattle po zaopatrzenie, po czym wrdcil w rejon
badar, gdzie pozostawal do poczatku wrzesnia. W polowie wrzesnia w Seattle
zakoriczono amerykariska czg$¢ rejsu, wyokrgtowano badaczy amerykaniskich
i wyladowano ich spragt. Rozpoczela si¢ znacznie krétsza, kanadyjska czes¢
badan prowadzona wspélnie z naukowcami kanadyjskimi. Prace zakoriczono
w dniu 22 wrzesnia i statek ruszyl przez Kanal Panamski do kraju. W 1979
roku przyznano naszej flocie wysoka kwote polowowa na mintaje z zatoki
Alaska, Morza Beringa oraz rejonu Wysp Aleuckich i wtedy na dobre rozpo-
czeliémy polowy ryb tego gatunku, Réwnolegle 2 polowami przemystowymi
byly prowadzone przez polskich naukowcéw badania biologiczno-rybackie
na statkach ,,Gryfa”, ,,Odry” i ,,Dalmoru”.

Pojawi si¢ bardzo powazny problem wyszukania odpowiedniej bazy la-
dowej dla naszej floty. O zabiegach podejmowanych w tym wzgledzie opo-
wiada Whodzimierz Klosiiski:

Byt rok 1979. Polska flota rybacka ruszyta na podbdj Morza Beringa i
zatoki Alaska. Pracowalem wéwezas w ,,Dalmorze” w Wydziale Eksploatacji
Floty i wtedy to pojawila si¢ mysl, aby w 6wezesnych uwarunkowaniach
politycznych (NATO, Pakt Warszawski, niedostgpnosé dla naszej floty portéw
amerykariskich) wymieniaé zatogi droga lotnicza korzystajac rosyjskiego portu
Nachodka (awanport Wiadywostoku). Bylismy we wspélnocie gospodarczej
paristw socjalistycznych RWPG, laczylo nas Szescioporozumienie Rybackie,
wigc sprawa wygladala naturalnie, wymagata jedynic technicznych uzgodnier.
Trzeba dodaé, ze ze wzgledu na brak zgody wladz amerykatiskich wymiany zalég
musialy byé¢ dokonywane az w Meksyku. Tak wige, statki po zejéciu z Morza
Beringa plynely wzdluz wybrzezy Stanéw Zjednoczonych, by na kilka godzin
wejé¢ do portu w Ensenadzie, wymieni¢ zatogi i z powrotem wracaé na Morze
Beringa. Zajmowalo to w sumie ponad miesiac, a warto pamigtac, ze W tamtym
czasie dzienny koszt eksploatacji trawlera wynosil okolo 12 tys. $! Wspdlnie ze
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$winoujska,,Odrg" i Zjednoczeniem Gospodarki Rybnej postanowilismy wyslaé
grupe specjalistow, kt6ra juz na miejscu dokonataby odpowiednich uzgodnier.
Do Moskwy udalismy si¢ w tréjke: Janek Sprus z ZGR, Zbyszek Paluch z
,Odry” i ja jako przedstawiciel ,,Dalmoru”. W Moskwie mieliémy zamiar udaé
si¢ do Ministerstwa Ryboléwstwa, by tam przeprowadzié rozmowy wstepne,
jednak nasza ambasada uznata, ze sami bez nas zrobig to lepiej. Zrozumielismy,
Ze to nie ten stopiert waznoéci delegacji i czekali§my cierpliwie. Rozmowy, mimo
ze wstepne, musialy byé trudne, gdyz trwaly kilka dnil Wreszcie jest decyzja,
mozemy jechaé na rozmowy do Nachodki. Do delegacji dotaczyt attaché
rybacki ambasady Jurek Kowszylo. Opieke nad nasza grupa objat pracownik
Ministerstwa Ryboléwstwa. Do Chabarowska dolecielismy samolotem, p6zniej
dane nam bylo przez 18 godzin podziwiaé z pociagu pickno Ussuryjskiego Kraju.
Faktem jest, ze traktowano nas na prawach specjalnych gosci, gdyz Rosjanie
lub przedstawiciele innych zaprzyjaznionych z ZSRR krajow odbywali podréz
do Wiadywostoku bezposrednio. Po przyjezdzie do Nachodki umieszczono
nas w jedynym hotelu dla cudzoziemcéw w pokojach dwuosobowych.
Naradzalismy si¢ w moim pokoju na kwestig ,,co dalej?”, kiedy zadzwonit
telefon. W stuchawce niewiesci glos pytal, czy orientuj¢ si¢c w problemach
migracyjnych ludnosci tego miasta?! Zdumiony odpowiedzialem, ze w ogéle
si¢ nie orientuj¢ i przekazal tuchawke attaché. Ten po dluzszej
chwili rozmowy, a ming¢ mial co najmniej zdziwiona, powiedzial: ,,Panowie
miasto jest nicbezpieczne wieczorem. Za chwile w restauracji przygotuj dla
nas sto!”, Graniczylo to z cudem, gdyz wszystko bylo zarezerwowane. Gdy
zeszlismy na d6l, na §rodku restauracji czekal na nas wolny czteroosobowy
stolik tradycyjnie zastawiony zielonymi ogérkami, szklaneczkami i butelkami
wodki. Towarzystwo w restauracji w wickszosci obcojezyczni marynarze,
orkiestra gra modne, zachodnie melodie i rzecz dziwna wicle stolikw zajetych
przez kobiety. Po zjedzeniu kolacji w proporcjach odpowiednich do zastawy
na stole ,,p6l litra i ogérey”, moi koledzy zwrdcili uwage na fakt, ze wszyscy
mezezyzni podchodzacy z zaproszeniem do tafica do stolika naprzeciw nas,
zajgtego przez cztery panie, doznajq odmowy. Zgodnie z poczuciem narodowej
dumy i ,,Polak potrafi” moi koledzy elegancko si¢ sklonili przed paniami, a
te z milym u$miechem przyjely zaproszenie do tafica. Musze tu wyjasni¢, ze
powodem mojego pozostania przy stole byta zaloba po $mierci ojca, z ktérym
bylem bardzo mocno emocjonalnie zwigzany. Pograzony w myslach, nie
zwracalem uwagi na to, co si¢ dzialo wokél, ale w pewnej chwili instynktownie
wyczulem, e kto§ na mnie patrzy. Zobaczylem wtedy réwnie samotng kobiete
przy stoliku, do ktorego wezesniej podeszli moi koledzy. W tym momencie
nastapilo wydarzenie, ktére wyjasnilo ,,zainteresowanic” nasza delegacja. Do
obserwujacej mnie kobiety podszedt lekko podchmiclony Rosjanin, proszac
ja do tarica. Pani odméwila, ale ten byl natarczywy i nie cheial zrezygnowaé.
Grzeczne odmowy nie zniechgcaly amatora tafica i wtedy chyba nerwy
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odméwily postuszenstwa mojej obserwatorce. Gwaltownie otworzyta torebke,
podsunela ja pod nos intruzowi i wladczym glosem warkngla: | smatrijl”.
Podchmiclony z miejsca przyjal postawe zasadnicza, zmienionym glosem
odpowiedzial: , izwinitie” i zupelnie juz pewnym krokiem odmaszerowat w
glab sali. Gdy koledzy wrocili, zdatem im relacje z moich obserwacji , po czym
opusciliémy sale. Dalszy ciag mial miejsce rano. Udali$my si¢ na rozmowy
do Kapitanatu Portu Nachodka, ale ja, juz na schodach, przypomniatem
sobie, ze zostawilem w pokoju jakies zwyczajowe, armatorskie souveniry dla
rozméweow, wige wrocitem do pokoju. Gdy otworzylem drzwi, zobaczylem
mezczyzng, ktory manipulowal cos przy sluchawce naszego telefonu. Kiedy
si¢ do mnie odwrdcil, nie podejrzewajac, Ze to moze byé gosé hotelowy, ming
mial chyba taka sama jak ja. Nie méwiac ni slowa zabralem souveniry i kiedy
wychodzilem, dostrzeglem katem oka, ze wrocil do przerwanych czynnosci
stuzbowych. Oczywiscie kilkudniowe rozmowy z wladzami w Nachodce nie
przyniosly zadnych efektow. Chcielismy dokona¢ wymian zalog na dwaéch
naszych statkach: ,Lepus” i ,Lyra”. Wykazywalismy znaczne korzyici dla
portu, stoczni, firm wykonujacych rézne ustugi techniczne, zaopatrujacych
statki, méwilismy o platnosciach w dolarach... W oczach rozméweow widaé
bylo duze zainteresowanic tymi korzystnymi dla nich propozycjami, jednak
zgody nie bylo, gdyz, mili skadinad partnerzy, dali nam jasno do zrozumienia,
wznoszac twarze ku gorze, ze ,Moskwa nie choczet”, Zrozumicli$my, ze
Szescioporozumienie Rybackie jest tylko martwa atrapa.

W zwigzku z wprowadzeniem w Polsce w grudniu 1981 roku stanu
wojennego, USA oglosity wobec naszego kraju sankcje gospodarcze, mie-
dzy innymi — nie przyznajac nam w latach 1982-1983 kwot polowowych.
Wtedy to niektorzy czlonkowie zalég, przebywajacy na dalekich fowiskach,
na wies¢ o wprowadzeniu w Polsce stanu wojennego, widzac w zachodnich
gazetach fotografie czolgow na ulicach Gdariska, Szczecina, Warszawy, po-
stanowili nie wracaé i rozpoczaé nowe zycie w krajach prawdziwej, nie ludo-
wej, demokracji.

Ponowna eksploatacja amerykariskich zasobéw mintajéw mogla rozpo-
cza¢ sie z chwilg zniesienia sankcji, to jest od stycznia 1984 roku. Pierwszym
dalmorowskim statkiem, kt6ry w lipcu tego roku ponownie podjal potowy
na wodach amerykarskich byla , Vega” dowodzona przez kapitana Zbignie-
wa Matulke. W zalodze byt Tomasz Kamiriski, ktory petnil na tej jednostce
funkcje kierownika floty ,,Dalmoru”. Tym razem przydzielone nam kwoty
potowowe znacznie okrojono, bo byl to juz czas kiedy USA postanowily
stworzy¢ wlasng flotg duzych, nowoczesnych trawlerow, ktére zdolne bylyby
lowi¢ mintaje na potrzeby rynku amerykariskiego, a nawet na eksport. Byt




Potowy na pétnocnym Pacyfiku 265

to réwniez czas, kiedy wielu ludzi, szczegolnie mlodych, wrazliwych, prze-
razonych tym co sig stalo z Polska, postanowito wyjechac, uciec ze swojego
kraju, bo okazalo si¢ nagle, ze nie byt to juz ich wlasny, bezpieczny dom. W
miejsce tych, ktérzy schodzili ze statkéw, przedsigbiorstwa zatrudnialy no-
wych ludzi, z kt6rych cz¢éé juz w chwili zamustrowania byla zdecydowana
wybraé wolno$é. Rybacy ci, gdy tylko postawili stopg na amerykariskim czy
kanadyjskim gruncie, méwili ,,cze$¢” i znikali. Tak dzialo si¢ w portach i na
lotniskach, Bywalo, ze statek musial znéw czekaé na uzupetnienie lub wycho-
dzil w morze z bardzo niekompletna zaloga. Czesto ludzie ci trafiali na statki
rozbudowujacej si¢ wlasnie amerykanskiej floty rybackiej. Specjalisci, a wigc
technolodzy przetwérstwa, oficerowie poktadowi, mechanicy czy mechanicy
maszyn przetworczych — , baderki” zyskiwali zaraz na starcie dobra pozycje,
pozostali szli do przetworni ewentualnie na poktad do prac, ktre wezesniej
wykonywali na naszych trawlerach. Pézniej w miar¢ uplywu lat, gdy mina}
czas burzy i naporu, czesé naszych rybakéw schodzita ze statkéw na lad,
znajdujac zatrudnienie w przedsigbiorstwach ladowych lub zakladajac wlasne
male firmy. Niektorzy wrécili do kraju, a majac pozwolenie na zatrudnienie
wtam”, od czasu do czasu wyjezdzaja popracowac i wracaja.
Waldek Lukomski byl rybakiem w ,,Gryfie”:

Zeszli$my z ,,Awiora” w Seward, we dwojke z kolega. Mieliémy w kieszeni
po 200 8. Szukajac policji, spotkaliémy Niemca — rybaka, ktéry, zartujac, dat
nam po 20 §, ,,zeby si¢ rozmnozyly”. Pierwsza noc spedziliémy na posterunku,
nocujac w celi, ktéra nie byla zamknigta. Akurat byt Dzierd Dzigkczynienia,
przygarngla nas na kilka dni amerykariska rodzina. Skontaktowalismy si¢ z
Janem Soltysem z Anchorage, ktory pomogt nam znalezé prace w konserwiarni.
Mieszkalismy w siedmiu chlopakéw w matym domku, byt z nami Bulgar ze
Zlotych Piaskéw, ktory picknie $piewal, tesknil za krajem i cieplem Morza
Czarnego. To byly warunki, w ktérych latwo bylo wpasé w alkoholizm.
Tesknota, praca i samotnoéé. Obaj z kolega byliémy rybakami poktadowymi,
ciagnelo nas na morze, totez po kilku miesiacach, gdy tylko nadarzyla si¢
okazja, zamustrowalié§my na nowa amerykariska przetwornig wStarbound”,
Znéw pomagl nam Janek Soltys. Byl to doskonaly statek, na ktérym pracowalo
okoto 100 ludzi, z ktérych 60 w przetworni, w zalodze bylo 22 Polakéw.
Stosowalismy sieci pelagi i przyciénigte do dna. Problemem byl
przytow tososi, ktore, jesli byly w zbyt duzej ilodci, wymuszaly zmiang towiska.
Polawiali$my mintaja do produkcji filetéw i ikry. Proporcje wartosci wygladaly
nastepujaco: 900 ton fileta dawalo 1,5 min § a 150 ton ikry dawalo 3,0 min §!
Taki tadunck robili§my w ciagu kilkunastu dni, zarabiajac przy tym do 1000 $
na dobg! Przepracowalem na tym statku 7 lat. Ktorego$ dnia przyszedt kryzys,
mialem doéé¢ plywania, zarobkéw, morza i zmustrowalem po to, by juz w
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krétkim czasie znalezé si¢ znéw na pokladzie, tym razem jeszcze wigkszej
przetworni , Tryumph”. Ciagnelismy hole do 200 ton, Zaloga, w ktorej bylo
wielu polskich rybakéw, liczyta 140 0s6b, przetwérnia majaca dwa poziomy,
byla w stanie wyprodukowaé przez dobg 150 ton gotowego produktu.
Oprocz filetow i ikry prnduknwaliémy jeszeze z migsa mintaja i morszczuka
surimi”, czyli farsz bedacy surowcem wyjéciowym do produkcji wpaluszkow
krabowych”. Od 2000 roku plywam na nieco mnicjszym wPacific Glacier”.
Czesto bywam w Polsce, powoli mysle, by zakoriczy¢ plywanie i uruchomié
jaki$ punkt gastronomiczny. Ale widaé, ze ryba mocno trzyma mnie przy
sobie, bo jak wielu rybakéw, gdy jestem w morzu méwie: po tym rejsic, robig
jeszeze jeden i schodze! Kiedys to nastapi.

Nieprawdopodobne wprost spotkanie z ,polskim rybakiem”, ktory wie-
le lat wezesniej trafit do Kanady, wspomina Marek Szulc 2 Akademii Morskiej
w Szezecinie:

Od 1977 roku bylem aktywnie zaangazowany w rozwijanie polskiego
ryboléwstwa kalmarowego, kierujac wieloma pracami badawczymi. W latach
osiemdziesiatych bylismy juz potega wérdd padstw prowadzacych potowy
tych bezkregowcow. W 1987 roku dotarla do mnie informacja o tym, ze
Kanadyjezycy zaadaptowali jeden ze swoich tuticzykowcow do plawnicowych
polowéw kalmaréw i wspdlnie z dwoma statkami japonskimi rozpoczeli
polowy na wodach Kolumbii Brytyjskiej. Obicktem polow6w byl oceaniczny
gatunck Ommastrephes bartrami, noszacy angielska nazwe flying squid; kalmary

te rzeczywiscie potrafiq wyskakiwaé nad powierzchni¢ morza i szybowaé na
rozpostartych pletwach na niewielkie odlegloci. Ten gatunck kalmaréw byt
juz od kilku lat w orbicie naszych zainteresowar — jeszcze w 1978 roku, bedac
w Japonii, widzielismy w portach jego wytadunki, ale wylacznic ze statkéw
polawiajacych plawnicami. Japoriczycy nie ukrywali, ze tego gatunku nie
mozna lowi¢ dziggersami, bo po prostu na dziggersy ,,nic bior. Informacje
o kanadyjskich eksperymentach przckazalem do »Odry”, z ktora od lat
wspolpracowalem. Od dyrektora Palucha uslyszatem: ,,Panie Marku, za dwa
tygodnie bedzie podmiana naszego ,Amarela” w Vancouver, ten trawler stoi
tam na remoncic i bedzie pana bazq — niech pan leci i rozezna, co si¢ da.
My przeciez tez mozemy zaadaptowac nasze B-20 do polowéw
plawnicowych”.

Na poczatku sierpnia bylem juz na ,,Amarelu”. Na micjscu powiedziano
mi, z¢ Pacific Biological Station, gdzie chcialem si¢ dostac do biblioteki, miesci
si¢ na wyspie Vancouver w miejscowosci noszacej indiariska nazwe Nanaimo.
Pojechalem tam z pracownikiem agencji obslugujacej nasze statki, ktory
mial zarckomendowaé mnie dyrektorowi instytutu. Jerry niezle méwil po
polsku. Podczas kilkugodzinnej podrézy terenowym samochodem i promem
dowiedzialem si¢, ze jako dziecko mieszkal w Bialymstoku. W 1968 roku
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wyemigrowal z rodzicami najpierw do Niemiec, a potem do Kanady. Opowiadat
o sobie, potem wypytywal mnie na tematy polskie, gléwnie o to, kiedy bylem
ostatnio w Bialymstoku. Wreszcie spytal, jaki ja mam interes u tego profesora,
co to z Polski pochodzi. Kiedy dowiedzial si¢, ze nic nie wiem o tym, Ze pracuje
tam jakis profesor polskiego pochodzenia, byt bardzo tym zdziwiony: ,,Panie, to
pan nie wiesz, to on jest tutaj bardzo stawny czlowick, w gazetach o nim piszq
i w telewizji go widzialem, jak jaki§ medal od rzadu dostawal”. Teraz z kolei
ja wyrazilem swe zaintrygowanie tym, ze moge tam spotkaé jakiegos rodaka,
aczkolwick w duchu myslatem, ze chyba méj ,cicerone” lekko przesadza,
reklamujac prawdopodobnie kogos o tym samym co on wyznaniu. W kazdym
razie zdecydowaliémy, ze najpierw poznam tego pana, o ile bedzie na micejscu,
gdyz jechaliémy bez zapowiadania si¢. Gdy dotarlismy na miejsce, okazalo sig,
ze akurat jest przerwa na brunch, a pan, ktorego szukali$my, jest na zewnatrz, na
skwerku przed budynkiem i zaprowadzono nas do niego.

Zobaczylem szczuplego, sympatycznego, starszego juz nieco pana
siedzacego na laweczce z termosem i pijacego herbate. Okazalo sig, zc pan
ten §wictnie, bez najmniejszego akcentu méwi literacka polszezyzna. Zostalem
razem z Jerrym zaproszony do jego gabinetu, gdzie zorientowalem si¢ z
tabliczki stojacej na biurku, ze moim rozméwey jest dr Zbigniew Kabata,
przewodniczacy rady naukowej tej placowki badawczej.

Po wyjasnieniu celu mej wizyty uzyskalem zapewnienie bezproblemowego
dostepu do biblioteki i zaproszenie od mego rozméwey juz na nastgpny dzier,
celem przedstawienia mnie dyrektorowi Stacji oraz bibliotekarzowi. Wyraznie tez
dalo si¢ odezué, ze nasz gospodarz byl mile zaskoczony i nawet podekscytowany
tym nicoczekiwanym spotkaniem i mozliwoscia rozmowy z rodakiem z kraju i
na dodatek reprezentujacym niejako polskie ryboléwstwo. Nawigzala si¢ migdzy
nami luzniejsza juz rozmowa, ktérej zapewne nigdy nie zapomne.

— Cieszg sig, ze trafil pan do nas, i ze mam okazje rozmawia¢ o polskim
ryboléwstwie — powiedzial dr Kabata. Wie pan, jestem parazytologiem,
zajmui¢ si¢ pasozytami ryb, ale mam serce rybaka. Zawsze ciagnelo mnie na
morze. Latem 1939 roku pod dow6dztwem generala Mariusza Zaruskiego
odbylem niezapomniany rejs po Baltyku na , Zawiszy Czarnym”, a po wojnie,
gdy zostalem zdemobilizowany w Anglii, skoriczylem Szkol¢ Polow6w
Dalekomorskich i Przetworstwa Rybnego w Aberdeen w Szkocji i kilka lat
plywalem na angielskich trawlerach,

~ Ukoriczyl pan Szkolg¢ Rybakéw Dalekomorskich w Szkocji? Opowiadat
mi o niej duzo kapitan Wiktor Gorzadek, z ktérym plywalem na parowym
trawlerze po Morzu Péinocnym — powiedzialem.

Po chwili rozmowa zeszla na tematy polskic, méj rozméwea pytal, jak
si¢ zyje teraz w Polsce, jak rysuje si¢ przyszlosé polskiego ryboléwstwa, itd.
~ Prosz¢ wybaczyé, ze pytam pana tyle rzeczy na raz, ale nie bylem w Polsce
od 1945 roku — powiedziat. W pewnym momencie spytal mnie, czy urodzitem
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si¢ juz w polskim Szczecinie? Nie — odpowiedzialem: Mieszkam od wielu lat i
pracuj¢ w Szczecinie, ale urodzilem si¢ w czasie wojny na ziemi rzeszowskiej
pod Miclcem.

— Naprawdg? Znam te strony, cala okupacj¢ wlasciwie bylem w partyzantce,
a w Mielcu odbilismy ,naszych” z gestapowskiego wigzienia. Niemcy szaleli,
zablokowali drogi, szukali nas wszedzie — a my pod ostona nocy splynelismy
Wistokiem do Wisty i na jej drugi brzeg, gdzie byly nasze kryjowki.

W tym momencie z nieukrywanym chyba zdumieniem powiedziatem, ze
znam te akcje doskonale z rodzinnych opowiada, i z najnowszej historii. To
byta brawurowa akcja , Jedrusiow”, legendarnego oddziatu AK — tak stynna, ze
nawet wladza ludowa musiata si¢ zgodzié na postawienie pod Miclcem pomnika
upamigtniajacego ten czyn. — To byl pan w tym stynnym oddziale, o ktérym
w Polsce tyle juz napisano? A moze przypadkiem pamigta pan takie nazwisko
Laczkowski? To jest m6j wicloletni wspélpracownik i kolega, wybitny inzynier-
wlékiennik, specjalista od material6w sicciowych, jest doktorem habilitowanym
i docentem. Gdy po wielu latach wspolnej pracy zegnalismy go uroczyscie, gdy
odchodzil na emeryturg, dopiero po paru kieliszkach przyznal si¢ do swojej
konspiracyjnej przeszlosci.

— Marceli Laczkowski? Oczywiscie, pamigtam go doskonale, bylismy
zreszta razem w Korpusie Kadetow we Lwowie! Co on teraz robi? Zaprosz¢
pana do mego domu i pokaze panu fotografie z nim z tych czaséw. Koniecznie
proszg go pozdrowié i przekaza¢ moj adres!

— Wie pan, to cickawe, ale moja zona, ktora poznalem w Szczecinie, urodzita
si¢ na ziemi kieleckiej, nicdaleko Staszowa, i w jej rodzinie tez wspomina si¢ ten
bohaterski oddzial, ktory dzialal na tym terenie.

— Tak, dzialali§my tez tam, mi li§ nawet podziemna drukarni¢,
drukowalismy pismo ,,Odwet”, ktérego bylem czlonkiem redakeji. A gdzie
urodzila si¢ pana zona?

— To taka mala wioska kolo Staszowa, ale jest tam palac, kt6ry nalezal
kiedys do Hugona Koltataja, a ojciec mojej malzonki byl tam w czasie okupacii
administratorem majatku, ktory przejeli Niemcy.

W tym momencie dr Kabata przerwal na chwile rozmowg, popatrzy! na
manie z pewnym zdumieniem na twarzy i powiedzial:

— Prosz¢ pana, znam doskonale ten patac w Wisniowej, ukrywaliémy si¢
tam tez jaki§ czas, a pana zong jako niemowlg nosilem chyba na r¢kach. Czy
ona ma na imi¢ Anna? I nazywala si¢ Dobrzanska?

Nie wiem, jaki ja mialem wowczas wyraz twarzy, ale pamictam doskonale
okragte oczy Jerry’ego.

— Zgadza si¢ — odpowi dzialem ze

— Tak, pamigtam dobrze rodzicéw pana zony, ktorzy nas ukrywali. Przeciez
bliski krewny pana Dobrzadiskiego — major Hubal Dobrzatiski byt naszym
wzorem zolnierza, ktory nie zlozyl broni przed Niemcamil

I N T e et 0.
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Minglo moze p6l godziny naszej rozmowy, a ja, tysiace kilometréw od
Polski, widz¢ pierwszy raz w zyciu czlowicka, ktory nagle okazuje si¢ tak
bliski!

Po powrocie do kraju napisalem w nastepnym roku dla miesi¢eznika
wTechnika i Gospodarka Morska™ catostronicowy artykul, ktory éwczesna
cenzura, o dziwo, puscila bez wigkszych ingerencji. Moze dlatego, ze redaktorem
dziatu rybackiego ,, Techniki i Gospodarki Morskiej” byl w tym czasie Andrzej
Ropelewski, byly akowiee. Posypaly sig listy od kolegéw z konspiracji z prosba
o adres profesora Zbigniewa Kabaty, p6znicj jeszcze, w wyniku tych kontaktow,
ukazata si¢ w Polsce jego wspaniata ksiazka, ,,Zniwa na gl¢binic”.

A co z kalmarami i plawnicami, od ktérych zaczelo si¢ opowiadanie
Marka?

Juz w roku nastgpnym na pétnocnym Pacyfiku pojawil si¢ trawler B-20
LGoplo”, nalezacy do ,,Odry”, dowodzony przez kapitana Andrzeja Klokoc-
kiego. W wyprawie uczestniczyli Stanistaw Cichosz - kierownik rejsu, specja-
lista ds. sprzgtu polowowego oraz biolog ze §winoujskiego Oddzialu MIR-u,
Norbert Wolnomiejski. W przetw6rni krolowal Wojtek Serikow:

Jeszcze w stoczni statek nasz zostal przygotowany do przcjscia
Kanalu Panamskiego. Zamontowano mu na dziobie i rufic potgzne polery
cumownicze, zwane przez nas ,panamami”, Zaloga réwnicz odpowicdnio si¢
na to spotkanie przygotowala. Mielismy informacje z ,,wywiadu rybackiego”,
ze w Panamie ,,biora” sandaly. Wyczyscilismy z nich sklepy w calym naszym
wojewddztwie i w wojewddztwach osciennych, bo postanowilismy w koricu
zostaé bogaci. Wszystkie zakamarki w kabinach wygladaly tak, jakby$my
zamierzali odby¢é w sandalach spacer woko! globu, Kiedy juz znalezlismy si¢ na
wodach Limon Bay, zaj¢lismy kolejk¢ w oczekiwaniu na wejscie do pierwszej
$luzy Kanatu, Goraca i parng atmosferg podgrzewaly jeszcze emocje zwigzane
z oczekiwanymi atrakcjami handlowymi... Wejscie do pierwszej Sluzy Gatun
odbylo si¢ bardzo sprawnie. Ekipa panamskich cumownikéw blyskawicznie
przechwycita cumy laczace statek z lokomotywkami (zwanymi tu multami),
ktore weiagnely nas do wnetrza pierwszej §luzy. Potgzne wrota zamknely sig,
statek szybko powedrowal ku gorze i tak jeszcze dwa razy (Gatun to trzy Sluzy
jedna nad druga). Znalezli$my si¢ wysoko, 26 metréw nad poziomem morza!
W dali, jak z lotu ptaka wida¢ bylo §wiatla Cristobal i Colon. W migdzyczasic
nawiazaliémy stosunki handlowe z cumownikami. Niestety, okazalo sig,
ze nasz ,wywiad” jak wickszos¢ powaznych stuzb tego typu, nie spisal si¢.
Sandaly ,,nie szly”! To byl cios, ktory trzeba bylo jednak znie$¢ z godnoscia...
Po pokonaniu trzech $luz w zapadajacym juz zmierzchu wplynglismy na
jezioro Gatun, Péing nocq przeplywamy najwezszym odcinkiem Kanatu,
zw. Przekopem Gaillarda do jednostopniowej §luzy Pedro Miguel i poinicj
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dwustopniows §luza Miraflores schodzimy na poziom oceanu. Tym razem jest
to juz Ocean Spokojny. Droga przez Kanat to bylo doznanie warte wszystkich
pelnych duchoty, nieprzespanych tropikalnych nocy. Statek sungl cicho przez
tetnigca nocnym zyciem dzungle, pelng odgloséw cykad, malp, ptactwa i
czego tam jeszcze, zlewajacych sie w niesamowita tropikalng symfoni¢. Po
obu stronach, wzdluz brzegow Kanatu, zainstalowano przemyslnie, tak by
nie razily kierujacych statkiem, silne jarzeniowe lampy, ktére oswietlajac
lustro wody i gesta tropikalng roslinnosé stwarzaly niezapomniang scenerig.
Po inauguracyjnych polowach plawnicowych na Atlantyku byl to nasz kolejny
a pierwszy pacyficzny rejs. Statek otrzymal podezas prac adaptacyjnych w
stoczni duzq pompe hydrauliczng, ktéra napedzala urzadzenia do wybierania
sieci i ukladania jej na pokladzie w przegrodach-lastach. Niepotrzebna winde
tralowq usunigto. Na mostku zainstalowano wyrafinowang, jak na tamte czasy,
aparature: echosondg z kolorowym ckranem, angielski, catkiem porzqdny radar,
odbiornik GPS do nawigacji, odbiornik map pogodowych, radionamiernik, a

do komunikacji radionadajnik satelitarny. Zupelnym novum w naszej flocie
byto wyposazenie ,,Gopla” w urzadzenie do odsalania wody morskiej. B-20
— jako statek budowany do polowéw na Morzu Péinocnym, mial stosunkowo
niewiclka autonomig, przede wszystkim ze wzgledu na ilos¢ wody pitnej.
Zwiad natomiast przewidywal diugic, kilkumiesi¢czne przebywanie w morzu
bez mozliwosci zatankowania wody czy to w porcie, czy chociazby z innego
statku. Na poklad zaladowano kilkaset bardzo delikatnych nylonowych sieci
o zt6znicowanych oczkach. Gérna krawedz sieci uzbrojona byla w plywajaca
polipropylenowa linke z plywakami, a dolna w linkg stalows, ktéra oplatata
sznur drobnych kawatkéw olowiu. Sieé obszyto na gornej linie w sposib
zania firanek, z lekkim naddatkiem. Dzigki temu, mimo iz
ie¢ plywala dosé swobc ydnie, niczym wladnie firanka w
astach,

podobny do wi

lina byla naprezona,
oknie. Do ukladania sieci w specjalnie postawionych przy prawej burcie
umieszczono nad nimi na prowadnicach hydrauliczna ukladarke, a do wybierania
plawnic z wody zamontowano na lewej burcie wyciagarki. Wszystko napedzane
bylo hydraulicznie. Manewrowos¢, niezbedng przy podchodzeniu do sieci
zapewnial statkowi wmontowany w dziéb ster strumieniowy. Po przebudowie
wGoplo” przeksztalcilo si¢ w nowoczesna jednostke lowcza, Przystapiliémy do
pierwszych prob sprzgtu. Wzdhuz prawej burty po pokladzie rozpigto brezenty
tworzace koryto dla sieci, ktére podczas wydawania wysw jajac si¢ z last na
érddokreciu, biegly wzdluz burty, wspinajac si¢ na poklad szalupowy az do rufy,
skad splywaly do wody. Cala operacja, podczas ktérej kazdy cztonek zalogi mial
wyznaczone miejsce, badz na drodze sieci, badZ w rejonie rufy przy podpinaniu
boi, badz na mostku, wymagala wzmozonej uwagi od wszystkich. Statek plynal
malq naprzéd”, do wody szta radioplawa i za niq pierwszy segment plawnicy,
iej nastepne i nastgpne. Zaloga czuwala, zeby sie¢ szla niesplatana, zeby
nie bylo po drodze zaczepow, no i zeby przypadkiem nie zosta¢ porwanym
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przez nia do wody... Zdarzalo sig, ze buty gumowe jechaly do oceanu z siccia,
pozostawiajac nieuwaznego rybaka w skarpetkach. Poczatkowo wydawaliémy
zestaw zlozony z 50 sieci o dlugosci okoto 100 m kazda, co tworzylo ,,plot”
okolo 5000 m diugodci, zakoriczony jeszcze jedna radioplawa. Radionamiernik
pozwalal okresli¢ kierunek w jakim nalezalo plynag, by zestaw odszukac.
Japoficzycy potrafili postawié kilkadziesiat takich zestawow na raz. Wybieranie
sieci odbywalo si¢ z lewej burty za pomocg weiagarki. Na pokladzie trzech
ludzi prowadzilo ja po rozciagnigtych brezentach do last, gdzie ukladarki
umieszczaly ja w odpowiednich przegrodach. Poléw byl wybierany z sieci w
trakcie przesuwania si¢ jej po pokladzie. Dos¢ szybko osiagnelismy plynnosé
przy wydawaniu i wybieraniu, Poczatkowo nie mieli§my sukcesow, czasami
w plawnicy utkngla tawica bram, raz mieliémy w sieciach stado (kilkadziesiat
sztuk) rekinéw miotéw, innym razem zaplatala si¢ potezna manta, weiagnelismy
ja bomem, bo wazyta grubo ponad 200 kg, Cickawostka bylo odkrycie w jej
jamach skrzelowych podnawek najwyrazniej nicopuszczajacych gospodarza, bo
ich skéra byla pozbawiona pigmentu. Pézniej ze zmiennym szczgsciem zaczely
si¢ lowi¢ kalmary.

O rejsie opowiada Norbert Wolnomiejski:

Zawingli$my do Vancouver w dniu 28 czerwea, tu zaokretowal kapitan
japoriski P. Abe, specjalista od potow6w plawnicowych. W dniu 1 lipca
opuscilismy port. Rejon polowéw zamykal si¢ w duzym przyblizeniu pomicdzy
Aleutami, Hawajami, Japoniq i zachodnim wybrzezem Ameryki Pélnocne).
Polowy na wschodnich pozycjach nie daly zadowalajacych rezultatow. W
poszukiwaniu lepszych lowisk statek przesuwat si¢ na zach6d. Po napotkaniu
kilku statkéw japoriskich rozpoczelismy polowy na pozycji 41°51'N i
177°25°W. Uzyskiwaliémy od 71 do 264 kg kalmaréw na 1 km plawnic. Pod
konicc lipca ulegl awarii agregat i statek udal si¢ na miesieczny remont do
Vancouver, W tym czasic zszed! ze statku japoriski specjalista. Gdy ponownie
podigli$my poszukiwania i polowy, nie udalo si¢ juz natrafi¢ na wydajne lowiska
kalmarowe. W micjsce kalmaréw w sieci czeéciej wpadaly ryby. Wydawanie
plawnic zwykle rozpoczynalismy w godzinach 17.00-18.00, wybicranie za$
migdzy 04.00 a 05.00. Zwykle podczas wybierania pierwszego zestawu bylo
jeszeze ciemno. Mimo iz w tym czasie lowiq si¢ jeszcze kalmary i ryby, nie
mozna sobie bylo pozwoli¢ na péznicjsze wybieranie plawnic, gdyz uwigziony
w sieci poléw byl atakowany, nadgryzany i zjadany przez drapiezniki (ryby,
paki i ssaki). Pomagalo to tez ograniczy¢ wiclko$¢ niepozadancgo przylowu,
zwlaszcza ptakow i ssakéw morskich, Podczas wybierania konieczne nieraz
bylo stosowanie manewréw, by nie podbiera¢ plawnicami uchatek atakujacych
kalmary i ryby uwigzione w siatce. Mimo stosowania wszelkich dostepnych
srodkéw zaradczych nie dalo si¢ nam uniknaé niepozadanego przylowu. W
zaledwie 36 polowach plawnicowych zlowilismy 114 ptakow (petrele, albatrosy,
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burzyki) i 15 ssakéw morskich (uchatki, delfiny, morswiny i jednego kaszalota
karlowatego). Tylko jeden statek i tylko 36 wystawieri plawnic, a jezeli statkow
sq setki i pracuja w ciagu calego roku?! Od 1980 roku Kanada we wspotpracy
2 Japoficzykami rozpoczgta eksperymentalne, plawnicowe potowy kalmaréw
u wybrzezy Kolumbii Brytyjskiej i poza 200-milowy strefaq ekonomiczng USA
na wysokosci stanéw Oregon i Waszyngton. Skrupulatnie notowano skiad
polowéw, zwracajac szezegolng uwage na praki i ssaki. Wyniki tych polowow,
zwlaszcza z 1986 roku, kiedy u$miercono wyjatkowo wicle ptakéw i ssakow,
zaalarmowaly opinig publiczna i daly asumpt do ostrych wystapieri prasowych i
czynnych protestéw, nawet polaczonych z niszczeniem sprzgtu przez cztonkéw
ugrupowan sozologicznych. Zebrane dane uswiadomily rozmiary szkéd, jakie
corocznie wyrzadzaja statki plawnicowe polawiajace na Péinocnym Pacyfiku.
Przyjmuijac, 7 liczba statkéw lowiacych wynosi od 700 do 1000, wyliczono, iz
niszeza one rocznie nie mniej niz 750 tysigey ptakéw i 50 tysigcy pletwonogich!
Rzad Kanady podiat konkretne dzialania, by zlikwidowa¢ to grozne zjawiska
poprzez konstruowanie nowych rodzajéw sprzgtu selektywnego i likwidacj¢
plawnic. Z mieszanymi uczuciami koficzylem rejs. W dniu 22 pazdziernika
z samolotowa podmiang zalogi przylecial Andrzej Koronkiewicz, z ktorym
zamicnili§my si¢ miejscami. Pozniej jeszcze Andrzeja zmienil Henryk
jeta. Niestety, problem niechcianego przylowu pozostal. Dwa lata
6zniej poplynalem na ,,Gople” w rejon pnIudninwn-zachf)dnicgn Atlantyku,
(42°00°S - 47°50°S poza strefami ekonomicznymi Argentyny i Falkland6w), by
wyprobowaé skutecznoéé potowéw kalmaréw plawnicami i z wykorzystaniem
odwietlenia podwodnego jako czynnika wabiacego. I tutaj przylow ptakéw i
ssakéw morskich byl znaczny. Podczas 12 wystawier ztowiliémy ogélem 91
ptakéw (burzyki, petrele, albatrosy i pingwiny) i 16 ssakéw (delfiny, uchatka).
Obok duzych rekinéw niepozadany przytéw ssakéw morskich stanowit istotne
utrudnienie w prowadzeniu polowéw plawnicowych z powodu uszkodzer
i straty siatek, koniecznosci wylaczania plawnic z zestawow i przestojow
w wybieraniu. W czasie dwéch zaciagéw w plawnice zaplataly si¢ przede
szystkim duze walenie, powodujac zatopienie catego zestawu. Stracono w ten
sposéb 38 plawnic i boje radarows, ktére wraz z martwymi waleniami zatonely
nad glebokoscia 2500 m. Dodatkowym, waznym problemem, wynikajacym z
obecnosci zerujacych ptakéw i ssakow, byt zly stan technologiczny towionych
kalmaréw. Ogolnie, wyniki rejsu nie byly zbyt obiecujace, gdy idzie o
stosowanie plawnic w polowach kalmaréw w badanym rejonie. Za to w rejsic
tym odnioslem jedyny w swoim zyciu sukces handlowy. Przed powrotem do
kraju podeszlismy do bazy, na kt6ra przekazali$my zamrozone kalmary i ryby.
By nie wraca¢ do kraju pusto zaladowano nam zlom pozostawiany przcz
lowiqce tam trawlery. Nasza zatoga szybko zorientowala sig, ze w ladunku
sq clementy z metali kolorowych, ktore dobrze schodza” w Las Palmas, Juz
iedzialem nad sprawozdaniem z rejsu, slyszalem

w drodze powrotnej, gdy
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dobiegajace z ladowni postukiwania mlotkéw i zgrzyt pil do metalu. Pisalem,
a oni przygotowywali biznes. Powoli zacz¢lo to byé podejrzane i co gorsza,
niebezpieczne. Okazjq, by wlaczyé mnie do , kolorowego gangu”, staly si¢ moje
imicniny, ktére przypadaja w dniu 6 czerwcea. Stalismy w Montevideo, kiedy tuz
po polnocy, jak kaze rybacki zwyczaj, zjawili si¢ pierwsi goscie. Zyczenia i ztom
metali kolorowych jako prezenty, od bosmana dostalem 3 brzeszczoty! Gdy
ostatni goscie poszli juz na $niadanie, bylem zlomiarzem ~ wlascicielem blisko
80 kg kolorowego skarbu. Za ziclone, ktore wreczyl mi senior Louis Grande,
kupitem cérce tadny magnetofon.

W pierwszej polowie lat osiemdziesiatych w spolee ,,Amerpol”, ktérej
zadaniem byla obstuga polskiego ryboléwstwa, pracowal Bogdan Bujanow-
ski:

Siedziba spotki ,,Amerpol” miescila si¢ w juz nieistniejacej, poludniowej
wiezy World Trade Center w Nowym Jorku, Praca nasza polegala na
prowadzeniu  wszystkich procedur zwiazanych z obecnoscia polskich
statkéw na lowiskach amerykariskich, tj. uzgadnianiu licencji, obserwatorow,
zaopatrzenia, remontow, organizacji leczenia i repatriacji do kraju chorych
oraz uczestnictwic w przygotowaniu samolotowych podmian zalég, W naszej
firmie specjalisci z polskich przedsi¢biorstw rybackich odbywali praktyki,
podczas ktorych zapoznawali si¢ z realiami wspélpracy z administracja
amerykarska. Byli tu m.in, Tomasz Kamiriski z ,Dalmoru” i Zbigniew Paluch
z,,Odry”. W okresie stanu wojennego sankeje amerykariskie dotyczyly takze
polskiego lotnictwa cywilnego, w zwigzku z czym podmiany zal6ég na statkach
lowiacych w zatoce Alaskaina Morzu Beringa odbywaly si¢ bardzo pokrgtnymi
drogami. Z Polski zalogi plynely promem do Skandynawii. Z Kopenhagi
byl samolot do Nowego Jorku, dalej do Anchorage na Alasce, tam zalogi
przesiadaly si¢ do autokaréw, ktérymi jechaly do Seward na oczekujace statki.
Pamigtam pierwsza podmiang z 1982 roku, ktora organizowali$my wspélnie
z Piotrem Jasnowskim. Mysle, ze Piotr réwniez dobrze ja zapamigtal, bo
dzialo si¢ tam wtedy wyjatkowo duzo... Podobnie bylo, gdy organizowalem
pierwsze zawinigcie ,,Halniaka” do tego portu. To bylo wielkie wydarzenie dla
malej spolecznosci Seward. Razem z kapitanem Stanistawem Dziembowskim
trafilismy na ekrany telewizyjne i pierwsze stronice gazet. Jednak jeszcze
trudniejsza niz rozwiazywanie probleméw wiazacych si¢ z podmianami, byla
obronanaszych intereséw w momencie, gdy Amerykanie stwierdzali naruszanie
przez polskich rybakéw obowiazujacych przepisow. A trzeba przyznaé, ze
przepiséw tych bylo cale mnéstwo, wszystko zapisane amerykariska prawniczq
angielszezyzna, tak ze nicjedng nieprzespana noc spedzitem na dochodzeniu,
o co tak naprawde w danym sformulowaniu chodzi. Mam otwarta nature,
lubi¢ zazartowaé i posmiaé sig, ale tez potrafi¢ twardo broni¢ swoich racji,
szczegdlnie gdy jestem przekonany o ich stusznosci. Mysle, ze maj sposob bycia
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pomégl mi zyskaé sympati¢ wiclu pracownikéw amerykariskiej administracji.
Byly sytuacje, gdy wlasnie dzicki tej sympatii zalatwialem pomysinie sprawy,
ktore byty, jak to méwia, ,na dwoje babka wrézyla”, Pamigtam taki przypadek,
gdy kilku naszym statkom grozilo zaaresztowanie za rzekome zlamanie
obowiazujacych przepisow. Gdy otrzymalem sygnal z Coast Guardu, iz
rozwazana jest taka ewentualnosé, zabralem si¢ do wertowania przepiséw i
przygotowatem odpowiedni dokument, w ktérym wyrazilem przypuszczenic,
iz w tym przypadku mamy do czynienia z niezrc ieniem amerykariskich
przepiséw przez amerykariskiego urzednikal Dodatkowo przedstawilem
swojq interpretacje tych przepisow. Gdy doszlo do decydujacego spotkania,
a gra szla o wielka stawke, wszystkim wydawalo si¢ nieprawdopodobne, by
nie-Amerykanin znal lepiej miejscowe przepisy niz tutejszy urzednik. Pozniej,
uznajac moje argumenty, przyznano mi racjg, a jeszcze poznicj zacz¢to mnie
nazywaé ,Mr. Perfectionist”, z czego bylem ogromnic dumny. To byta wygrana.
Niekiedy jednak nasi rybacy dopuszczali si¢ ewidentnych wykroczen, wehodzac
na przyklad gleboko w strefe amerykariska i wtedy pozostawalo jedynie prosié
o ,Jagodny wymiar kary”. W wielu przypadkach obserwatorami, kt6rzy micli
za zadanie kontrolowaé przestrzeganie przepiséw przez nasze statki, byly
kobiety, czgsto studentki. Mezezyzni — Polacy maja zakodowane zachowania,
ktérych celem jest udwiadamiaé kobictom, ze dostrzegamy ich seksualnosé.
Wyrazamy cheé pomocy w zdjeciu okrycia czy ustgpujemy miejsca siedzacego,
przepuszczamy je przodem i czy to nasza wina, ze szczegolnie wtedy maja one
na sobie mocno opigte dzinsy i ze dodatkowo w tym miejscu s idace w gore
schody. Wszyscy grali kiedy$ w salonowea, nawet sam Borchardt! Boze, ilez to
ja razy wystepowalem w sadzie amerykariskim, broniac naszych chlopakéw
przed oskarzeniem o sexwal harassment. Mowitem o tysiacletniej polskicj
kulturze i tradycji, poszanowaniu i niemal czci, jaka zywia dla kobiet Polacy, o
powszechnym zwyczaju calowania nieznajomych kobict w reke... Dochodzito
do ugody, ale trzeba bylo placi¢. Czasami zdarzaly si¢ sytuacje nieco dziwne, jak
na przyklad wtedy, gdy studentce bedacej obserwatorem czynil awanse I oficer,
ktory uwazal, iz z racji powaznego wicku i stanowiska ma do tego najwicksze
prawo. Niestety dziewczyna byla wyraznie zainteresowana asystentem. Sprawa
trafila do sadu i tu nastapilo takic zapetlenie, ze sedzia chyba jedyny raz w
zyciu umorzyl tego typu sprawe. I jeszcze jeden ciekawy, zakrawajacy wrecz na
groteske przypadek. Obserwatorka oskarzyla o molestowanie sympatycznego,
przystojnego chtopaka z maszyny. Gdy ja zobaczylem na sali sadowej, wpadiem
w przerazenie, cheialem ucickaé, bo byta brzydsza od samego diabla. W swoim
wystapieniu szczegolnie zaakcentowalem tysiacletnia obecno$é chrzescijaistwa
w Polsce, co w podtekscie mialo znaczyé, ze cielesne kontakty z diablem nie
leza w naszym zwyczaju. Popatrzyliémy z sedzia porozumiewawczo na sicbie,
wyrok zapad!, bo musial zapasé, ale zal mi bylo chlopaka, bo jaki to wstyd przed
kolegami! Oczywiscie byly jeszcze lososie, halibuty i $ledzie, ktére w polowach
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wystgpowaly jako przyléw — by catch i ktérych wykorzystywanie do celéw

spozywezych bylo na statku zabroni Kazdy egzemplarz po zmierzeniu
i nglcdnnach wykonanych przez obserwatora byl natychmnst wyrzuczny za
burtg, nie daj Boze, gdy odbywalo si¢ to z pewnym ociag; yl to

obserwator. Z tososiami nalezalo si¢ obchodzi¢ szczegélnie dchkatmc liczac
si¢ z tym, ze moze odzyja. Jeszcze gorzej bylo, gdy ktos nie wytrzymal i gdzies,
w wiclkim sekrecie usilowal t¢ rybe upichcié. Za to tez phacilismy wysokie
kary. W naszym sposobie myslenia jest przekonanie, ze w pewnych sytuacjach
powinien wziaé gore zdrowy rozsadek i ze na przyktad lepiej zje$¢ martwego juz
lososia niz go wyrzucaé za burt¢. Amerykanie trzymali si¢ scisle litery prawa i
to bylo tlem nicpor ieni. Chociaz slyszalem, ze zdarzali si¢ obserwatorzy,
ale byli to raczej mezezyzni, ktorzy chetnie probowali lososia, przy czym
musialo si¢ to odbywaé w doborowym towarzystwie. Mniej restrykcyjni w
tym wzgledzie byli obserwatorzy kanadyjscy, ktorzy po zaewidencjonowaniu
przylowu, czesto wyrazali zgode na jego wykorzystanie w kuchni. Moja
wspolpraca z Coast Guardem byla dobra, wielokrotnie w trudnych
warunkach, narazajac si¢ na niebezpieczefistwo, ich helikoptery zabieraly
naszych rybakow ze statkow, gdy ci ulegli wypadkowi. Wiem natomiast z
rozméw z kapitanami, ze w kontaktach inspekcyjnych z naszymi statkami
funkcjonariusze amerykariskiej strazy przybrzcznq czesto zachowywali ﬁlc w
sposob nieprzyjemny, mozna powiedzieé, ze m¢ nawet cl O
nicbo lepsi byli Kanadyjczycy.

Wracajac jeszcze do lososi, byly one nie tylko obicktem kulinarnego
pozadania, ale takze natchnieniem artystéw. Andrzej Szczepanski, starszy
mechanik, znany jako twoérca kolekeji pigknych stempli, ktére wykonal na
statkach polawiajacych przy Falklandach, Afryce i na péinocnym Pacyfiku,
tak méwi o swoim hobby:

Jakich$ szczegdlnych uwarunkowa, by stempel mial taki a nie inny ksztalt,
nie pamigtam, Chyba tylko jeden z ,,Aquariusa” z roku 1985, gdy kapitanem
byt Zbyszek Barski. Lowiliémy w zatoce Alaska i na Morzu Beringa. Polowy
prowadzili$my w strefic amerykariskiej, a wige na burcie micliémy amerykariskich
obserwator6w, ktorzy pilnowali, by zaden z lososi, ktore czgsto pojawialy si¢
w naszych sieciach, nie zostal przez nas zjedzony. Czlonkowie zalogi musieli
podpisywaé specjalne deklaracje, iz znane sq im odpowiednie przepisy. Stad
wzial si¢ na moim stemplu ten zawstydzony rybak, odwracajacy si¢ na widok
tososia, ktéry prawie wskakuje mu na talerz,

Od 1985 roku przyznawanie nam kwot w strefie ekonomicznej USA zo-
stalo catkowicie wstrzymane. Czesé statkow w dalszym ciggu skupowala rybe
od kutréw amerykariskich i kanadyjskich. Powstal jednak ogromny problem,
gdzie znalezé zatrudnienie dla statkow, ktore dotychezas lowily ryby zgodnie
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2 przyznawanymi nam kwotami. Od poczatku stycznia na przydzielenie kwot
potowowych oczekiwalo na Morzu Beringa pie¢ dalmorowskich trawleréw.
Gdy okazalo sig, ze tym razem kwot nie bedzie, podieto decyzje o skierowa-
niu ,,Perseusa”, ,,Regulusa”, wSagitty”, »Vegi” i »Cassiopei” na miedzynaro-
dowe wody centralnej czgsci Morza Beringa, polozone poza 200-milowymi
strefami ekonomicznymi paistw nadbrzeznych, nazwane umownie Donut
Hole. W ten sposéb ,,Dalmor” rozpoczal, trwajace przez kilka lat, wydajne
potowy mintaja na wodach otwartych. Zostal przetamany amerykanski mit
o panujacym na Morzu Beringa zimowym pickle, z ktorego nikt nie wraca.
Remonty statkéw odbywaly si¢ w Vancouver. Prace stoczniowe wykonywali
miejscowi specjalici i zamustrowani czlonkowie zatogi. Pilnowaly tego miej-
scowe zwiazki zawodowe. W ten sposéb jako mlodszy rybak zamustrowal w
listopadzie 1987 roku na stojace w stoczni gryfowskie trawlery ,,Aquarius”
i ,,Delfin”, specjalista clektronik Krzysztof Krakowiak z Armatorskiego
Oérodka Remontowego:

Bylem z kolega, nasz pobyt przewidziany byl na dwa miesigce, po czym
mielismy wrocié do kraju. Juz blisko Swigt Bozego Narodzenia dyrektor
techniczny ,,Gryfa”, kolega zeglarz z Jachtklubu ,Pogod”, Bogus Byrka
przedstawil nam propozycije nie do odrzucenia: ,, Poplyniecic na fowisko, jeszc:
na cztery miesiace, bo tam jest sporo statkow, ktorym sypie si¢ elektroni
W rozmowie radiowej obiecalem Bogusiowi, ze jak si¢ spotkamy, to pogadamy!
Wigili¢ spedzalismy w Vancouver, nastepnego dnia szliémy juz w kierunku
Morza Beringa. Gdy doplynglismy na lowisko, natychmiast okazalo si¢, ze
bedziemy tu mie¢ prawdziwe londonowskie niedzwiedzie migso! Ustawila si¢
kolejka jednostek potrzebujacych pomocy. Na pierwszy ogieri pos? dl statek,
ktory mial zepsute oba radary. W styczniowych $niezycach, jakie czgsto si¢
pojawialy, byt slepy. Przyptyngla po nas szalupa, zabralismy caly swéj dobytek
i tak rozpoczgla si¢ nasza czteromiesieczna wedrowka ze statku na statek, Gdy
wiato z silq 4-5°B, to uwazaliémy, ze panuja wprost idealne warunki do przesiadki
i przejazdzki szalupa. Niestety, zwykle wialo trochg wigcej, czasami balismy
sig, czy statek przezyje to picklo. Zaczelo si¢ od tych dwoch nieszczesnych
radaréw. Zrobiliémy rozeznanie i okazalo si¢, ze trzeba zdemontowaé obie
anteny, Wlasciwie nie wolno nam bylo tego robi¢, ale wiedzielismy, jakie straty
przyniesie zejécic z towiska na remont. Na maszt poszlo oémiu ludzi zatogi i
nas dwéch, sciagnelismy anteny na poklad! Po naprawie rozpoczal si¢ montaz
i tu dopiero pokazaly si¢ schody. Rozkolys, mréz, koniecznoé¢ pracy bez
rekawic. Czwartego dnia kapitan wydal na naszq czes¢ wspanialy bankiet, a
po lowisku poszia wies¢ o naszych uzdolnieniach gimnastycznych, naprawa
radaréw to bylo przy tym male piwo. Poczatkowo micli§émy obslugiwaé tylko
statki gryfowskie, ale czy mozna bylo odméwié, gdy o pomoc prosil statck z
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wDalmoru” lub ,,Odry”? Zaczal si¢ dla nas potworny kociot: przesiadki, statki,
kapitanowie i nickoficzaca sig praca. Z tego okresu niewicle dat, nazw i nazwisk
potrafi¢ ze soba skojarzy¢. Zupelnic zapomnialem, jak nazywal si¢ statek —
zjawisko, pelen jakicj§ niesamowitej atmosfery, ciepla, zyczliwosci, kultury i
usmiechnigtych ludzi. Przyplyneliémy na podwicczorek, w mesie na stoliku stat
ogromny, pigtrowy tort, sadziliémy, ze to my jestesmy bohaterami przyjecia.
Okazalo si¢, ze 111 mechanik ma dzisiaj imieniny, wszed! usmiechniety szef
kuchni, wyglosil zyczenia i wreczyl mu ogromny n6z. Tortu starczylo dla
kazdego czlonka zalogil Zaraz tez szef dosiadl si¢ do nas, pytajac o nasze imiona
i daty urodzenia, przy okazji byl ciekaw, jakie ciasta lubimy i co chcieliby$my
jutro zjesé na obiad. Nazajutrz jadlem picrogi z kapusta, a m6j kolega zajadat
si¢ ruskimi, kto§ mial schabowego, kilku jadlo golonke... Na podwieczorek
byly ptysie, bo takie lubilismy. W zyciu nigdy wiccej nie spotkalem takiego
statku i takiego szefa kuchni. Zal bylo stad odplywaé. Szybko nauczyliémy si¢
rozpoznawaé po twarzach kazdej kolejnej zalogi, jaka atmosfera panuje na statku,
kto i jak gotuje, jaki jest Stary, oficerowie, lekarz, ochmistrz... Z nicktorymi
mozna by zrobi¢ caly rejs, z innymi wystarczalo kilka godzin. Kiedys jeden z
naszych kapitanéw dowiedzial si¢, ze na rosyjskim statku brakuje maki, nasz
mial zapas jeszcze z poprzedniego rejsu. Przyszta rosyjska szalupa, do ktorej
wrzucilismy siedem workéw, oni nam dali za to duzy karton krabéw. Transakcja
si¢ zakoriczyla, statki si¢ rozeszly i nagle styszymy z ukaefki: ,,nazad, nazad!”.
Jeszeze raz przyplynela szalupa, ktora tym razem przywiozta 1,8 tony krab6w, co
wykazala waga w przetwérnil U nicktérych cztonkow zalogi, ktérzy szczegélnie
zagustowali w tym krélewskim pozywieniu, po kilku dniach pojawita si¢ skaza
biatkowa. Tego, co zostalo, starczylo jeszcze dla zaprzyjaznionych statkéw. Juz
po powrocie do Vancouver bylem éwiadkiem cickawego rybackiego biznesu.
Mieliémy tam zaprzyjaznionego Czecha, ktory przystal do Indian, wiadomo
Czesi zawsze cierpicli na kompleks prerii. Otoz, byt do zrobienia interes i za 4
tysiace dolaréw mozna bylo kupi¢ 4 tysiace par butéw narciarskich, z tym ze
trzeba je bylo dobraé parami, bo lezaly pomieszane w jednej wielkiej stercie.
Schodzilismy do kraju, chlopaki skrzykneli si¢ i nastepnego dnia podjechata
pod statck cigzaréwka z przyczepa, W siatkach, za pomoca bomow buty trafity
na poklad. Tydzieri trwalo sortowanie, najpierw wedlug koloréw, poznicj lewy
— prawy, i rozmiaréw. Cz¢séé oczywiscie nie miala pary, ale i tak w kraju przebi-
cie bylo 1:40, prawdziwa Kanadal

Na przelomie lat 1988/1989 na Donut Hole przebywal Tomasz Ka-
minski jako kierownik dalmorowskiej floty, w tym samym mniej wiccej czasie
na ,,Cassiopei” Adam Sotkowski zajmowal si¢ wdrazaniem technologicznej
obrabki ikry z mintaja:

Rybacy, ktérzy weedy tam pracowali, najczesciej wspominajq obfitos¢ ryby.

.Cassiopea” dowodzil kapitan Artur Jaworowicz. Statek polawial mintaja, z
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ktérego byly produkowane filety, rownoczesnie pozyskiwano ikrg przeznaczona
na eksport do Japonii. W zwiazku z tym mielismy na burcie kilku japoriskich
specjalistow, ktorzy instruowali nasza zaloge, jak powinien przebiegaé ten proces
i jaka powinna by¢ jakos¢ produktu. Oprécz naszych statkéw mintaja polawialy
jeszcze jednostki innych bander. Bylem glgboko wstrzasnicty i oburzony, gdy
zobaczylem praktyki stosowane przez statki japoriskie i koreaniskie. Lowily one
mintaja tylko po to, by wydobyé z niego ikre; pozostalosé, czyli wypatroszone
ryby szly za burte!! Nie mozna bylo patrze¢ na ciagnaca si¢ za rufy rzeke
martwych ryb, Méwilo si¢ o marnotrawstwic ryb, jakiego dokonywaly nasze
statki na réznych lowiskach, lecz to, na co wtedy musialem patrzec, bylo
apokaliptyczna wizja nieuchronnie nadchodzacej katastrofy. Wezednicj, gdy
nasze statki lowily jeszcze biala rybe, gléwnie dorsza, na towiskach pétnocno-
zachodniego Atlantyku wypracowaliémy bardzo wysoki standard produkcji
filetéw przeznaczonych na eksport. Gdy przyszed! czas na polowy mintaja,
mogliémy, korzystajac ze zdobytych wezesnicj umiejetnosci, podjaé produkcje
podobnie szlachetnego wyrobu na eksport do USA, Francji, Austrii, Belgii,
Wloch, Niemice. Mozna powiedzieé, ze Polacy wprowadzili mintaja na stoly
zachodniej Europy.

Morze Beringa, cho¢ nie byto to picklo, jednak panowaly tam bardzo

trudne warunki prowadzenia polowéw, w ktérych mogly tylko wytrzymac
najwicksze i najsilniejsze statki. Ela Zawadzka byla na ,Kantarze”, ktory zo-
stal skierowany w tamten rejon:

Bylismy pierwszym statkiem typu B-29, jaki trafil na te wody. Pelnilam
weedy funkcje I oficera, bylam doswiadczonym marynarzem, wydawalo mi sig,
e zaznalam juz prawie wszystkiego, czego moze dostarczy¢ ryboléwstwo. Na
Beringa przezylam cos, czego nigdy nie zapomng. To byl miesiac sztormowania,
kiedy przechyly przckraczaly 40 stopni, kiedy statck pokrywal 16d i trzeba
byto w tym pickle odkuwaé go siekierami, kilofami, mtotami, tomami. Tonal
kuter, nie mogliémy p6jsé w jego strong, gdy# ogromna, stroma fala grozila
wywr6ceniem ,Kantara”. Wicksze od nas i bardziej dzielne B-418 mialy
kiopoty. Modlilismy si¢ o to, by przezy¢. Po tym rejsie zesztam z plywania.

Moj przyjaciel Robert Beschliyan, Ormianin od dawna mieszkajacy

w Polsce, zna z moich opowiadan wielu bohateréw tej ksiazki. Sam po-
lawial kiedy$ lososie na Morzu Japorskim i Ochockim, dobrze pamigta
panujace tam pogody. Kiedys pochwalitem si¢ przed nim, ze micli§my w
naszej flocie rybackiej kapitana — kobiete. Nadmienilem wtedy, ze kierowa-
nie pracq meskiego zespolu wymagalo od niej czasami uzycia ostrzejszych
sléw, nie pamigtam dokladnie, ale mozliwe, Ze nawet rzucitem jakim§ cyta-
tem. Kilka miesigcy pozniej opowiadalem mu o sztormie, ktory na Morzu
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Beringa przezyla Ela. Spytal, czy chodzi o znang mu panig kapitan, a
gdy potwierdzilem, usmiechnal si¢ i natychmiast dodal, ze mniej wigcej
wyobraza sobie, jak mogla wyglada¢ ta jej modlitwa! Po chwili spowaz-
nial: ,nie gniewaj si¢, nie powinienem tak zartowaé, sam mialem bardzo
podobny sytuacj¢”. Modlitwa na morzu... Wspomina ksiadz o. Edward
Pracz — Krajowy Dyrektor Dziela Duszpasterstwa Ludzi Morza z O$rod-
ka Stella Maris w Gdyni:

W 1992 roku na Morzu Ochockim dane mi bylo pelnié postuge
duszpasterska, kontynuujac dzielo rozpoczete przez mojego poprzednika ojca
Jozefa Wngka. Przenositem sig ze statku na statek, poznalem wielu ludzi i mysle,
ze nicktérym pomoglem. Marynarze maja rézne problemy, nie péjda z nimi do
kapitana, bo za wysoko, nie p6jda do kolegi, bo polowa statku si¢ dowie, wige
przychodza do kapelana, bo kapelan ich wystucha, pocieszy i moze pomoze. To
jest bardzo wazne: umie¢ stuchaé drugiego czlowieka. Pobyt ksigdza na statku
uspokaja ludzi, gdyz przez swoja obecnosé przypomina im o normalnosci
zycia. Posluga kapelana to byla postuga misyjna. Niekt6rzy po wielu latach
przychodzili do spowiedzi, aby pojednaé si¢ Bogiem. Wyjaniatem im, czym jest
cucharystia, co dzieje si¢ w danym momencie mszy $wigtej. Sprawilo to, ze w
dzieri powszedni we mszy $wigtej uczestniczylo od 40% do 50% zatogi. Wielu
uczgszezalo na msze z przyzwyczajenia, obowiazku czy tradycji. 1 tak bylo
do kofica mojego pobytu na statku. Szczegdlnym przezyciem byla pasterka,
na ktora przyszlo az 70 oséb. Zapewnili oprawe muzyczna, $piewali koledy,
przygotowali modlitwe wiernych. Wazne byto, by daé im inicjatywe. Naprawde
robili to dobrze. Byli i tacy, ktorzy méwili, ze ksiadz jest im niepotrzebny. Byly
to jednak tylko jednostki. Jeden z kolegéw na pytanie: po co ksiadz na statku?
— madrze odpowiedzial: jezeli nie cheesz, nie musisz przychodzié na msze.
Podobnie jak z filmami, jezeli nie lubisz melodramatéw, to nie zadaj, by inni
rowniez ich nie lubili,

Czlowiek na morzu jest maleriki. Widzi swojq nicosé i zarazem ogromna
przestrzen, ktdra go otacza. Widzi sil¢ nie do pokonania, Widzi potege Boga,
ktéry te przestrzen stworzyl. Morze to niesamowity zywiol. Na morzu bardziej
niz na ladzie dostrzega si¢ potrzebg Bozej opicki. Tu nie ma rodziny, przyjaciél,
specjalistow, na ktorych pomoc mozemy w kazdej chwili liczyé. Te mozliwosci sa
ograniczone. Tutaj poglebia si¢ wi¢z ludzi morza z Bogiem. Rybacy, marynarze
i zeglarze t¢ wi¢z z Bogiem odczuwajy przez wschody i zachody storfica. Od
momentu ukazania si¢ tarczy slorica, az do jej zejécia widaé caly proces $wiatla
stonecznego, takze dziatanie fal méwi o wielkoéci Boga — Stwércy, ktéry jest
Panem morz i oceandw. Warto podkreslié, ze morze dostarcza i estetycznych
przezyc¢, rado$é z pickna przyrody poprzez uchwycenie urokéw morza. Morze
daje czas na refleksje: ,,co ty robisz na tym $wiecie”. Daje czas na rozumienie
bycia w tym $wiccie. Tutaj wlasnie odeczuwa si¢ Jego potege, Kogos, kto stoi
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wyzej i pomaga. Dlatego majac do czynienia z ogromna przestrzenia, rybacy
staja si¢ pokorni wobec natury, a to sprawia, ze upodabniaja si¢ do Jezusa, ktéry
powiedzial: ,,uczcie si¢ ode mnie, bo jestem cichy i pokorny sercem”. I dlatego
ludzie morza to w wigkszosci ludzie wierzacy, gdyz natura sama przybliza ich
do Boga. Z tego pobytu zapamigtatem kilka wypowiedzi rybakow:

- ,Opatrzno$é to wielka sprawa. Gdybym nie wierzyl, to bym nie wyplywat

na morze”,

~ ,,Dla mnie jest wielkim szcz
skorzystaé ze spowiedzi, uczestniczy¢ w eucharystii, przyjac komuni¢ $wiegta.
To sprawia, ze zycie rozpoczyna si¢ od nowa.”

— ,Czlowick wierzy, ze Pan Bég dopomoze szczgsliwie wrocié do domu,
Kontakt z Bogiem ulatwia mi pobyt na statku. W domu mi nieraz mowia:
ty jest czesliwy. Dlaczego jestem szczgsliwy? Moje szczedcie wyplywa z
modlitwy. Codziennie godzing poswigcam na modlitwe i to nie jest duzo.”

— Zawsze si¢ modlg za pacjentéw, aby byli zdrowi i wracali szezesliwie
do doméw. Na ladzie tego nie robig, ale tutaj do pracy zawodowej dotaczam
modlitwe, gdyz wiem, ze Bog jest moja sita i ostoja”. To wypowiedz lekarz
W tym rejsie jako duszpasterz pomagalem rybakom, oni za$ pomogli mi le
rozumieé, czym naprawdg jest duszpasterstwo ludzi morza. Za to: Bog zaplac!

iem, ze jest ksiadz na statku, bo moge

Kapitan Ludwik Skorupiriski z wAltaira” spotkanie z kapelanem skwito-
wal krétko: ,,Ksiadz Edward Pracz? Byl w porzadku!”

W cigzkich warunkach pétnocnego Pacyfiku najwazniejsze bylo by prze-
2y¢] Ale takze zarobié! Potworne, ciagle, niewyobrazalne wprost obciazenie
psychiczne kapitana, ktory w tych warunkach musi decydowaé o tym, czy
jac zycie ludzi lub juz rozpoczynaé sztormo-

statek ma jeszcze lowié, nara
wanie, pozbawiajac ich upragnionego zarobku. Nic dziwnego, ze w jednym z
numer6w ,,Wieczoru Wybrzeza” napisano:

Najbardziej odpowiedzialnym, trudnym i skomplikowanym zawodem
w PRL jest kapitan statku-przetworni, (420 pkt. na 600 teoretycznie mozli-
wych), potem nastepuja: rektor wyzszej uczelni, ordynator oddziatu chirur-
gicznego, profesor wyzszej uczelni pelniacy funkcje dziekana itd. Dyrektor
kopalni wyceniony zostal na 370 pkt. Natomiast goniec i sprzataczka w gra-
nicach 10-30 pkt. Przy wartosciowaniu pracy, czyli obicktywnej, naukowej
ocenie wszystkich aspektéw zawodu i konkretnego stanowiska brano pod
uwage kwalifikacje, odpowiedzialnoéé, tworczy wklad pracy pracownika w
wykonywane czynnosci, wreszcie trudno$é pracy i warunki, w jakich jest wy-
konywana...”

Kapitan Tomasz Sobieszczariski w ksiazce ,,Moje Beringa” opisuje jeden
z grudniowych sztorméw, ktory trwal, trwal i trwak:
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Wiatr wial juz z szybkoscia ponad pieédziesigciu wezléw. Morze bylo
biale od piany nie tylko na grzbietach fal, ale i stoki ich byly pokryte biatymi
pasmami ukladajacymi si¢ w wijace weze wzdluz linii wiatru (...) Wydawalo mi
si¢ niewiarygodne, ze jeszeze przed godzing szedtem pod tratem, lowigc ryby.
Barometr wskazywat 965 milibaréw i weiaz jeszeze spadal. Czulem , ze trzeba
przygotowac si¢ na cos wigcej niz sztorm (...) Ponure, niskie nicbo laczylo sig z
podnoszonym wiatrem morzem w jeden zywiol. Silne szkwaly, uderzajac coraz
czgsciej w mostek, niosly geste $niezyee, ktore ograniczaly widocznos¢ niemal
do zera (...) Najgorsze byly te fale, ktore nakrywaly dziob. Tony wody uderzaty
w poklad, potem w kotwiczny windg, przykrywaly dziobowa zejsciowke i z
impetem rozbijaly si¢ o przedni szot nadbudéwki. Statck dygotal wéwezas,
otrzasal si¢ z wody i wspinal na kolejng fal¢. Gdy dzi6b unosit si¢ ku niskim
chmurom, przebiegalem szybko na rufe, aby zobaczy¢, co dzieje si¢ na pokladzie
roboczym. Rufa jakby wgnieciona w morze brala slipem wodg, co chwile
spieniony batwan przelatywal przez bariere zrobionq z worka sicciowego, sicjac
spustoszenie w rybackim sprzecie (..) O godzinie dwudziestej barometr spadi
do wartosci 941 milibaréwlll Czy to w ogéle mozliwe? W pewnym momencic
wydalo mi sig, ze wysoki ton wiatru jakby gdzies ulecial i zrobilo si¢ ,,cicho”,
Zblizytem twarz bliziutko do wirujacej szyby, woda wtaczata si¢ na dziéb jak
przedtem, ale $nieg wyczynial jaki§ dziwny taniec, goniac raz w jedna, to znéw
w druga strong. Wyszedtem na skrzydlo, bylo cicho, sypaly na mnie niczym w
bajce Andersena, wolno opadajace, duze platki gwiazdzistego $niegu. Po chwili
i énieg przestal padaé. W $wietle reflcktora widziatem teraz dalcko nadbiegajace
kolejne fale. Morze stalo si¢ jakies dziwne, fale wpadaly jedna na druga, wzbijaty
si¢ razem w gore i thumily wzajemnie, tworzyly si¢ powierzchniowe wiry, a
rozkolysany statek bral wodg nie tylko z dziobu i rufy, ale i burtami nurzanymi
w nadbiegajacych z réznych stron grzywaczach. W gorze na waskim wycinku
nieba nie bylo chmur, migotaly gwiazdy. Sirius $wiecil jasno migoczac, zdawat
si¢ méwic: , Nie martw si¢ kapitanie, czuwam nad Twoim statkiem”. Wkrétce
$nieg zaczal ponownic padaé i gestnial z kazda chwila, Barometr drgnal i zagial
si¢ do gory. To bylo dno nizu. W ukladach cykloidalnych nazywamy to okiem
cyklonu. Nagle, jak za dotkni¢ciem czarodzicjskicj rozdzki ryknal wiatr i ze
zdwojong furig udcrzyl w smtck przygial morze w nowym kierunku. To byt
huragan, wiato sied, tow. Wycie wiatru bylo tak glosne, ze nawet
na mostku rozmowa norma]nym glosem byla niemozliwa. Dziob statku byl
niemal bez przerwy pod woda, niec omijata go zadna fala, setki ton wody walily
na stalowy kadlub, przygniatajac go swym cigz Wolni od wacht prébowali
odpoczywaé, ale nie mozna bylo siedzie¢, lezeé, jesé, czytaé, cokolwick robic.
Jedynie stalo si¢ jako tako, zapierajac o co§ solidnego. Bolaly migsnic od ciaglego
ich napinania dla utrzymania rownowagi. Dwa dni pézniej barometr stal juz na
993 milibarach — o 52 wyzej od najnizszego polozenia. Wida¢ bylo po morzu,
7e to agonia sztormu i ze gdy tylko fala trochg siadzie, ludzie wyjda na poklad,
sklaruja sieé i bedziemy wydawaé. Znéw przyjdzie kolejny sztorm...
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Na szczgécie, mimo nadzwyczaj trudnych warunkéw, w ktérych czasami
pracowaly statki, nigdy nie doszlo tutaj do takich tragedii, jakie na poczat-
ku naszego ryboléwstwa zdarzyly si¢ na lowiskach péinocno-wschodniego
Atlantyku. Z jednej strony wynikalo to z samej konstrukcji statkéw, ktore byly
projektowane i budowane przez nasze wyspecjalizowane stocznie, z drugiej
— byl to wynik duzego doswiadczenia i oplywania nawigatoréw i mechani-
kéw. Niestety, trudne warunki pracy na pokladzie i ciagla pogon za ryba byly
przyczyng wypadkéw, a gwaltowne zmiany ci$nienia wywolywaly zaburzenia
w pracy uktadu krazenia. Jednak najwicksza liczba §miertelnych zdarzed byla
wynikiem zbyt malej odpornosci psychicznej, szczegolnie miodych czlon-
kéw zalég, ktérzy nie potrafili sobie poradzi¢ z cigzka praca, samotnoscia,
problemami osobistymi, stresem. Wieslaw Blady w ,,Kalendarium tragicz-
nych zdarze” przypomina niekt6re z tych ludzkich nieszczesé:
21.02.1979x. — , Saturn” (...) na Morzu Beringa (w porze nocnej) zaginal (...)
ochmistrz;

14.11.1980 r. - ,Kolias”(...) na Morzu Beringa zaginal (...) ml. rybak;
26.04.1981r. — , Kaszuby 1I” w drodze z Morza Beringa (...) zmarl st. rybak
przetworstwa;

3.10.1988 r. — ,,Amarel” na lowisku pin.-wsch. Pacyfiku zaginal mi, motorzy-
sta;

26.03.1989 r. — ,,Dalmor II” (...) w drodze z koreasiskiego portu Pusan na
Morze Beringa zaginal st. rybak przetwérstwa;

22.05.1989 r. — ,,Aquarius” (...) na Morzu Beringa wyskoczyl za burte i zagi-
nal ml. rybak przetworstwa.

I jeszcze kilkanascie tragedii opisanych w spos6b rzeczowy, oszczgdny w
stowach: ,,znalaz! si¢ za burta i zaginal”, ,,uderzony w plecy bryla lodu, spad!
na nabrzeze, nastepnie do wody i zmarl”, ,uderzony w glowg czgécig tarczy
szlifierskiej, zmarl”, ,,w porcie Ulsan udusit si¢”, ,,zatruli si¢ alkoholem mety-
lowym i zmarli”... Nie powrécili z morza... Ci, kt6rzy z morza wracali, cheieli
wréeié i mieli gdzie wracaé, byli wystarczajaco przewidujacy, dojrzali i silni,
czasem mieli po prostu wyjatkowe szczescie, unikajac o wlos najgorszego.

I na tych wodach doszlo do spotkania polskich rybakéw i zeglarzy. W
koficu czerwca 1985 roku na francuskim jachcie ,,Vagabond’eux”, z kapi-
tanem Januszem Kurbielem, plyneli w kierunku Ciesniny Beringa Wojciech
Jacobson i Ludomir Maczka. Wspomina Wojtek:

Szlismy na pélnoc z ambitnym zamiarem przeplynigcia z Pacyfiku na
Atlantyk Przejéciem Péinocno-Zachodnim. ,,Vagabond'eux” zawiodl nas
najpierw do dobrej znajomej Jurka Porgbskiego, prawdziwej ,Barmanki z
Vancouver”, Trafili§my tam na polskic statki rybackic i polskich rybakow, ktorzy
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wspomogli nas rada i doswiadczeniem. Wkrétce ruszylismy w dalsza droge na
Pétnocny Pacyfik i Morze Beringa. W poblizu Aleutéw i Dutch Harbour w
eterze bylo az gesto od polskich rozméw miedzy statkami. Nie wtracalismy
sie do ich konwersacji, niemnicj jednak postanowitem zrobié Ludkowi kawat.
Kofiezac 0 czwartej rano wachtg, zabralem podreczng ukacfke do koi. Ze
$§piwora zaczalem wolaé na 16-ce: , Jacht Maria..., jacht Maria . Po chwili zjawil
sie koo mnie Ludek: — ,,Wojtek wstawaj, rybacy nas wolaja ...", ,,Alez Ludku,
nie! To ja ci¢ wolam dla draki ze $piworal” ,Nie, nie, przychodz predko, ja
juz z nimi rozmawiam...” Okazalo si¢, ze to nie ja Ludkowi, a rybacy mnie
zrobili kawal — slyszac wolanie ,,Maria, Matia..” i odpowied# Ludka , kto wola”,
skierowali go na kanal roboczy i ucigli diuga i serdeczng rozmowg, jak wypada
ze starym znajomym. Byl przelom czerwca i lipca, panowala pickna pogoda,
cieszyliémy si¢ dobra zegluga i wspanialymi widokami mijanych wysp. Dalej, za
Cicéning Beringa juz nie bylo polskich rybakéw, ale pozostalo uczucie, ze ktos
serdeczny nas nastuchuje i szuka w eterze... Nadszed! czas Stana Rogersa i jego
ballady ,,Northwest Passage”... W tym wszystkim najwaznicjsze jest to, ze Ludek
nigdy nie przyjat do wiadomosci mojego dowcipu i do korica zycia wierzyl, ze to
rybacy wiedzeni jakims siédmym zmyslem wywolali jego ,,Mari¢”.

Jednym ze statkow, z ktérymi weedy Ludek rozmawiat, byl dalmorowski
wArcturus” dowodzony przez kapitana Kazimierza Kopariskiego. Rowniez w
tym czasie towil na tych wodach kapitan Feliks Michniewski na ,,Amarelu”:

Slyszalem o jakiché polskich zeglarzach idacych na Praejécie Péinocno-

Zachodnie, ale wtedy wydawalo mi si¢, z¢ to pewnie méj rozméwea cos

pokrecil. Dwa lata pdznicj bytem ,,Aquily” w rejonie WOC, gdzie skupowalismy

ryb¢ od kutréw amerykafiskich. Pracowaliémy w oparciu o port Coos Bay.

Gdy pierwszy raz tam zawineliémy, rzuciliémy Amerykanéw na kolana. Statek

(typ B-407) byl prawie nowy, doskonale utrzymany, najwickszy trawler, jaki

zostal dotad w Polsce zbudowany. Mial pigkng, nowoczesng sylwetke, dzi6b

gruszkowatego ksztaltu, wyposazony w ster strumieniowy. Na mostku najlepsza
elektronika, na pokladzie system potowéw dwuwlokowych, w przetworni
doskonaly park maszynowy. Wzbudziliémy podziw u miejscowych rybakéw,
przez statek przewijaly si¢ thumy zwicdzajacych, pisala o nas micjscowa prasa,
wystgpowalismy w telewizji. Widaé bylo, ze wickszos¢ tych ludzi nie miala
najmnicjszego pojecia o tym, jakim potencjalem stoczniowym dysponuje nasz
kraj, oczywisty fakt, ze ,, Aquila” zostala zbudowana w Polsce, przyjmowano

z duzq podejrzliwoscia. Totez miclismy tym wickszq satysfakcje, mogac

zaprezentowa¢ doskonaly produkt techniczny pochodzacy z kraju, gdzie na

skraju dzikicj puszezy chlopi koszq kosami, dziewuchy ubrane w stroje ludowe

grabia i §piewaja ludowe piesni, a troche dalej biegaja biale niedZwiedzie. W

morzu, szczegOlnie w czasie kontroli, jakie nicoczekiwanie pojawialy si¢ na

statku, wielokrotnie dawano nam odczué, ze daleko nam do amerykasiskich
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intelektualnych standardéw. Pamigtam jeden z zespoléw kontrolujacych, ktory
zarzucil nam, ze produkujemy maczke z calej ryby i ze w naszych dokumentach
wystepuja niezgodnosci. Wedlug nas wszystko bylo w porzadku i rzeczywiscie
bylo, tylko ze nasi amerykariscy kontrolerzy nie potrafili wlasciwie obliczy¢
liczby kartonow w tadownil Zazadali przerzucania kartonéw, na co si¢ nie
zgodzitem, wyjasniajac, w jaki sposob kartony zostaly policzone. Konsultowali
sprawe przez radio, obiecali wrécié i juz si¢ wigeej nie pokazali, czyzby si¢
wstydzili?

Kapitan Sobieszczariski méwi wprost:

Nie mam szczegolnej atencji do Amerykanow, w zasadzie mogg powiedzied,
e ich nawet nie lubie, glownic za ich wywyzszanie si¢ nad inne narody i
narodowe zarozumialstwo. Ci kowboje mysla, ze sa lepsi od innych i prébuja
wszystkich sobie podporzadkowac i pouczaé, U mnie akurat zle trafiaja. Nie
mam wzgledem nich najmniejszych kompleksow i wiem, ze wicle ode mnie
mogliby si¢ nauczyé. Jedno jest pewne, lepicj méwia po angielsku niz ja, ale
czasem i ten ich angielski blizszy jest ichniemu kaszubskiemu, tak ze trudno
ich zrozumieé. Koordynatorzy, ktérych kiedy$ miatem na statku, na poczatku
probowali weisnaé mi do podpisania wDelivery notes” — kwity dostaw 2z
zawyzonymi wartosciami, Nie wiem skad bylo u nich takie prackonanie, ze
Polaka latwo oszukaé. Sposob, w jaki okreslali zawartos¢ wyciagnigtego na
poklad worka, byt tak prymitywny, niedokladny, ze na tym tle doszto micdzy
nami do konfliktu. Przekazywali na kuter wiadomosé, ze dostarczyl mi 30 ton
ryby, a z mojego szacunku i z przerobu produkcyjnego wychodzilo 25 lub
26 ton. Jasne bylo, ze nic moglem p6jsé na akceptacie ich oceny, bo po paru
dniach brakowaloby mi w fadowni kilkadziesiat ton produktu. Moze mysleli,
#e robie jakas lewa produkcje na wlasny rachunck. Poniewaz proby weisnigcia
mi powictrza powtarzaly si¢, zmusilem ich do osobistego pomiaru kubatury
zbiornikéw na ryby — w dokumentacyjng nie cheieli wierzy¢ — i przyjecie
innej metody szacunku niz ta, ktéra uprawiali Usémialem si¢ serdecznie,
kiedy po pomiarach, co do ymetra, zbiornikéw, do ktorych obaj wlazili,
probowali obliczyé ich pojemnosé. Okazalo sig, ze to zadanic przekroczylo
ich wiedze matematyczng i moze dlatego tak obstawali przy swoim sposobie,
na ktory mieli gotowy algorytm, Musieli jednak w koricu przystac na szacunck
wykonywany za pomocy specjalnej sondy, gdyz takic polecenie otrzymali z
gory. Coz, w ten spos6b zadartem z nimi i wiedziatem, ze od tego momentu
idzie ,na ostre”. Jeden z nich zachowywal si¢ szczegolnie jak nie-facet, cheac
nas ztapaé na jakims lososiu lub halibucie. Chowal si¢ w przetworni za szafami
i tacami, przemykal skulony wérod maszyn, az chlopaki zaczgli robi¢ sobie
z niego ubaw. Mysle, ze to on nastal na nas okret Coast Guardu, Pewnego
slonecznego poranka dojrzalem na horyzoncie szybko rosnacy biaty punkcik i
rzeczywiscie wkrotce mieliémy na pokladzie o$mioosobowa uzbrojong ekipe.

N R T L. (/W e T T
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Wygladalo to groznie, czulem sig, jakbym za chwile mial by¢ aresztowany.
Porucznik, dowédca oddzialu przedstawil cel wizyty, chodzilo o calosciows
kontrolg dokumentacii i ladunku. Miatem w zalodze madrych i pewnych ludzi,
na ktérych moglem polegaé, z technologiem robilem juz niejeden rejs i mialem
do niego catkowite zaufanie, ale jaki§ chochlik, niewielki czeski biad zawsze
moga si¢ zdarzy¢. Ekipa rozeszla si¢ po statku, wida¢ robili to nie pierwszy raz.
Nadszed! czas obiadu, zaproponowalem, by zjedli z nami, grzecznie odmaéwili,
wyciagneli swoje zolnierskic racje i zaraz wrécili do przerwanych czynnosci
stuzbowych. Po kilku godzinach stwierdzono, ze mamy w ladowni wigcej ryb
niz wynikalo to z raportu. Wiedzialem, ze to niemozliwe i powiedzialem to
dowédcy. Pomiar tadowni przeprowadzono powtérnie, byl taki sam. Mielismy
okolo 100 ton nadwyzkil Na mostku zjawil si¢ zdenerwowany technolog i 1
oficer. Zupelnie nie wiadomo bylo o co chodzi, 100 ton! W takich momentach

tak si¢ mysli ze, jak méwi m6j bosman, az mézg si¢ lasuje. Nagle 1 oficer
przypomnial sobie o zrobionych oléwkiem przez nie wiadomo kogo dopiskach
zych dokumentow, w

na planie tadowni. Natychmiast zajrzelismy do na:
ktorych byla uwaga: ,,Uwzgledni¢ poprawki pojemnosci tadowni ze wzgledu
na zabudowanie rufowego szotu szalunkiem okrywajacym rury chlodnicze”.
Pokazalem to dowddcy grupy, nasi ludzie przelozyli kartony, ladownia zostata
zmierzona, okazalo sig, ze wszystko jest w najlepszym porzadku. Porucznik
byt Indianinem z Alaski, nazywat si¢ Mike Nushagok. To byl najprawdziwszy
Amerykanin, przez caly czas zachowywal si¢ uprzejmic i kulturalnie. Na
koniee, gdy juz wszystko zostalo wyjasnione, powiedzial: ,,Wiesz, kapitanie,
ja nie wierzylem, ze masz co Zle. Zbyt duzy porzadek u ciebie na statku i w
dokumentach. U takich jak ty zawsze jest w porzadku. Ale plan tadowni kaz
poprawi¢”. A ja tak Zle wyrazalem si¢ o Amerykanach, ale moze mialem na mysli
tych, co do Ameryki zabladzili? Narzekajac na kontroleréw amerykariskich, nie
wiedzielismy jeszcze wtedy, co nas czcka w niedalekicj przyszlosci ze strony
kontroleréw rosyjskich na Morzu Ochockim.

Tymczasem poczatkowo dobre wydajnosci polowéw na Donut Hole
zaczgly dos¢ szybko spadac, wykazujac oznaki przelowienia. Jerzy Janusz w
jednym ze swoich licznych opracowar pisze:

Poczatkowo polska flota prowadzila potowy w okresie zimy i wiosny
(listopad — maj), w péiniejszych latach przez caly rok. Srednie wydajnosci
polowowe w pierwszym roku wyniosly prawie 55 ton na dobe, w nastepnych
latach wykazywaly yezny spadek do 43 ton na dobg w 1989 roku.
W 1990 roku nastapit bardzo wyrazny spadek polowéw do 30 ton na dobe,
zapowiadajacy zalamanice si¢ wydajnosci polowowych, co nastapito w 1991
roku, kiedy to wydajnosci dobowe wyniosly zaledwie 18 ton.

W tej sytuacji paristwa, kt6rych floty prowadzily polowy na migdzyna-
rodowych wodach Morza Beringa, podczas Konferencji w Moskwie w 1992
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roku podijely wspolng rezolucje o czasowym, dobrowolnym zaniechaniu po-
lowéw na wodach miedzynarodowych i w strefach ekonomicznych sasiaduja-
cych z nimi paristw. Rezolucja ta zostala w znacznej mierze wymuszona przez
administracje Stanéw Zjednoczonych, ktéra wszelkimi sposobami zabiegala
o usunigcie obeych statkéw z tego obszaru, Sygnamriuszami pomzumicnia,
nazwanego pozniej moratorium, byly Rosja, USA, Japonia, Chiny, Korea Po-
tudniowa i Polska. Paristwa te w 1994 roku powolaly Konwencje Morza Be-
ringa, ktorej powierzono ochrong i gospodarowanie zasobami ryb na tym
obszarze. Rozpoczgto stale obserwacje prowadzone przez statki naukowo-
-badawcze i zwiadowcze. W latach 1993-2004 przeprowadzono 27 rejséw,
kt6re wykazaly jednoznacznie, iz mintaj z Donut Hole i wod przyleglych
zniknat! Na naszych oczach w kr6tkim czasie rozegrala si¢ kolejna, spowodo-
wana przez czlowicka przyrodnicza katastrofa i wtedy pojawily sie spdznione
pytania o to, jaka byla krytyczna, minimalna wielko$¢ populacji mintajow, w
jakim momencie zadZzwieczal i jak brzmial ostatni, ostrzegawezy dzwonek.
Znikngly mintaje z Morza Beringa, a zostaly statki, ktore zyly z jego polo-
wow. Wspomina kapitan Wiadystaw Chruszcz:
O mintaju na Morzu Ochockim w wodach migdzynarodowych, tzw. Peanut
Hole Rosjanie nie wiedzieli, albo wiedzieli i trzymali t¢ informacjg dla sicbie. Na
poczatku 1991 roku na Donut Hole wydajnosci potowow byly juz zatrwaZajaco
niskie i wtedy, w jakim§ momencie zorientowalismy si¢, ze¢ z lowiska zniknely
statki ,,Odry”. Z ,Dalmoru” do odrowskiego Dzialu Polowow, do Zbyszka
Palucha poszlo pytanie: ,,Gdzie s3 wasze statki?” Na to przyszla odpowied:
Na Morzu Ochockim, ale tam nic nie mal”, Wszyscy, ktérzy uczestniczyli w
tym dialogu, znali si¢ nie od dzis i byl to sygnal dla floty ,,Dalmoru”, Ze trzeba
tam plynaé jak najszybciej! Pierwsze, pod koniec marca poplynely wAcamar” i
WAltair” i zaraz trafity na eldorado. Pod koniec 1991 roku oprocz statkéw ,,Odry
i ,Gryfa” bylo juz 14 statkow ,,Dalmoru”. Za nami poplyneli Japoriczycy. Po
niskich wydajnosciach na Morzu Beringa z ostatnich dwach lat tutaj znéw
rozpoczelo si¢ prawdziwe ryboléwstwo. Ciagnelismy wiclkie , Jole” na poklad,
pamigtam maksymalny hol 120 ton, Wtedy bylem juz naprawdg doswiadczonym
lowea, czulem morze, statek, rybe. Dzisiaj wiem i wierzg, ze lawice ryb moga
wytwarzaé swoiste pole elektromagnetyczne, ktore moze by¢ odbierane przez
ludzi. Wielokrotnie, gdy odpoczywalem w koi po wachcie, przychodzita na
manie trudna do wytlumaczenia, przemoina potrzeba udania si¢ na mostek,
bo ,,powinienem tam byé”. Zawsze trafialem wtedy na rekordowe zapisy na
sondzie. Co mnie ciagnelo na mostek, przecicz po 12 godzinach pracy bylem
zmeczony i powinienem odpoczywaé?! Bylo duzo ryby. Rosjanie poczatkowo
nie interesowali si¢ naszymi statkami, dopiero p6znicj zaczgly pojawiaé sig ich
jednostki, z ktérych obserwowano, co i jak towimy.
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Niecodzienng przygode, mozliwe ze z takim wlasnie ,,obserwatorem”,
przezyl kapitan Wiestaw Bakowski:

Na Morzu Ochockim towilismy mintaja. W 1993 roku bylem na ,,Awiorze”.
Pracowali$my na dwie wachty po 12 godzin. Mnie przypadat dzied. Byl mglisty,
jesienny poranck, widoczno$¢ nie przekraczata 300-400 m. Szlismy pod tralem,
nadbora byla nie wigcej niz 120 m od powierzchni. Na sondzie pionowej pod
statkiem pokazal si¢ zapis, jakiego dotad nie widzialem. Byla to wyjatkowo
intensywna, ciemna plama, jaki§ obickt 20 m pod kilem. Pierwsze moje
skojarzenie bylo, Ze to jaki§ potworny wieloryb, zupelnie nie pomyslalem, ze
moze to byé 16dz podwodna. To trwato bardzo krétko, bo w chwile poznicj
statek zaczal si¢ dziwnic zachowywaé, schodzil z kursu i tracil szybkosé.
Dolozylem na $rubie, ale to niewicle pomoglo, widaé bylo, jak nasz lewy kabel
ucicka w bok. Nagle za rufy z lewej rozstapilo si¢ morze, na powierzchnig jak
korek wyskoczyl ociekajacy woda czarny, ogromny ksztalt — okret podwodny!
Nasz kabel biegl w strong kiosku, na ktérym widac¢ bylo zaczepiong deskg
tratowa, Zaraz tez odezwala si¢ ukaefka, pierwsze pytanie bylo, czy nic nikomu
si¢ nie stalo, czy nie potrzebujemy pomocy. Dowddea rosyjskiego okretu
przeprosit nas, bylem zdziwiony jego bardzo kulturalnym zachowaniem. W
migdzyczasic wida¢ bylo, jak tamta zaloga usiluje uwolni¢ si¢ od naszej sicci,
wreszcie blysnal ptomiesi palnika i kabel zostal odpalony. Okret, plynac po
powierzchni, odszed! w lewo i zaraz si¢ zanurzyl. My zacz¢li$my wybiera¢ na
jednym kablu nasza sie¢, a raczej to co z niej zostalo. Szczedcie, ze na bazie mieli
dla nas zapasowy kabel, gdyz tamten przepalony wygladal jak jez, pelno bylo
wylazacych z niego drutéw. To spotkanie kosztowato nas sporo. Trzeba bylo
wykona¢ mnéstwo dodatkowej pracy, straciliémy kilka dni polowéw. Wiedy
na tym lowisku bylo jeszcze wiele innych statkéw, wypadlo na nas, micli§my
pecha, chociaz trzeba dzigkowaé Bogu, ze nikt przy tym nie poniost uszczerbku
na zdrowiu. Najwazniejsi sq ludzie.

Z czasem reakcje rosyjskie na obecno$é obeych statkéw rybackich na
migdzynarodowych wodach centralnej czgéci Morza Ochockiego staly si¢
bardziej zdecydowane. Rzad rosyjski, zaréwno na konferencjach miedzyna-
rodowych, jak i podczas rozméw dwustronnych nalegal na opuszczenie tych
wod przez obee floty. Uwazajac Peanut Hole za wlasng enklawe, Rosjanie
twierdzili, ze dzialalno$é rybacka innych pafstw prowadzi do wyniszczenia
migrujacych stad mintajéw i w ten sposob zagraza zywotnym interesom ro-
syjskiego rybolowstwa na tych wodach. Zmieniono nicktére punkty, wyzna-
czajace lini¢ bazowa, byl podobno zamiar zbudowania sztucznej rosyjskiej
wyspy, by jeszcze bardziej przesunaé t¢ linig. Zaaresztowano dwa nasze statki,
szyprowie radzieccy skladali (bo musicli) falszywe o$wiadczenia o narusza-
niu przez polskie statki porzadku ryboléwstwa. A pomysleé, ze jeszcze tak
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niedawno Polske Ludows i Zwiazek Radziecki taczyta wiclka przyjazn, fakt,
ze byla to przyjazi dozgonna. Mimo niedobrego klimatu stwarzanego przez
strone rosyjska, podejmowano na tzw. nizszych szczeblach préby rozmow,
gdyz wiadomo, ze ,,by politykowaé mogl ktos, musi pracowaé ktos”, Uwa-
zaliémy, iz rosyjskie porty Dalekiego Wschodu moglyby by¢ wygodna baza
dla naszych statkéw rybackich, stanowiac réwnoczesnie czynnik ozywiaja-
cy rosyjska gospodarke. Podobnego zdania byli przedstawicicle tamtejszych
stoczni remontowych i agencji obstugujacych statki, W czerweu 1990 roku w
Rosji na Dalekim Wschodzie przebywala delegacja polskiego rybolowstwa.
W grudniu tegoz roku odbyla si¢ tam pierwsza podmiana lotnicza, podczas
ktérej Stanistaw Kasperek stal si¢ bohaterem wydarzenia znanego péznicj
jako ,,Cud w Juzno-Sachalifisku”:

Dwa gryfowskie statki ,Rekin” i ,Aquila” weszly do portu Korsakow
na poludniowym kraficu Sachalinu. Micjsce bylo slabo oslonigte, martwa
fala wechodzaca do portu wymuszala stanie na kotwicy. Stangliémy przy kei
tylko na krétko, by przeladowaé bagaze, wysadzié stare zalogi, zamustrowac
nowe i dokona¢ obrzadku przekazania statkéw. Autobusami, pamigtajacymi
chyba jeszcze japoriska okupacje Sachalinu, przejechalismy na male lotnisko
w Juzno-Sachalifisku i zlozyliémy nasze wielkie wory Zeglarskie w malerikim
holu odpraw. Lot byl wyznaczony za kilka godzin, wige wraz 2 kapitanami
wyraziliémy zgode, by zalogi udaly si¢ do miasta na krétka rekreacje i zakupy.
Poniewaz nie bylo tam zbyt wiclkiego wyboru pamiatek, chlopaki postanowili
si¢ przynajmniej gruntownie zrekreowaé. Wielu z wiclkim trudem wrécito na
lotnisko, przewaznie pomagali im takséwkarze, ktorzy w tym dniu odnotowali
prawdziwe zniwa. Mieli$my lecie¢ stynnym item-62. Niestety odlot si¢ op6znial,
a przyczyng byla panujaca pickna sloneczna pogoda. Nie moglem tego
zrozumied, ale wieza kontrolna miata swojq prognoze i nie zgadzala sig na start.
Liczyliémy, ze positek dostaniemy w samolocie, tymezasem nadal siedzieliémy
na lotnisku. Rybacy wiedzieli, ze w takiej sytuacji powinnismy dosta¢ jes¢ i
zaczeli szumicé. Podjatem rozmowy z dowddztwem portu, ale oni odpowiadali
tylko za samoloty, nie za jedzenie. Panie w restauracji chetnie zgadzaly si¢ nas
nakarmi¢, ale gdy zaplacimy. Mialem troche dolaréw, moja dieta wynosila
okolo 35 zielonych. Wyszedlem przed lotnisko, gdzie bylo wiasciwie wszystko,
nawet rynek i kantor. Wymienilem po kursie czarnorynkowym swoje zasoby i
postanowitem nakarmi¢ glodnych. Gdy od kierowniczki restauracji uslyszalem
ceng, sadzilem, ze to chodzi o jeden stolikl W ten sposob ze swojej jednej
diety wykarmilem prawie dwie zalogi, dla mnie to byl cud! Na tymze samym
lotnisku zdarzyly si¢ jeszcze inne cuda. Cz¢éci do maszyn, ktore w skrzyniach
wiezli§my do kraju, w czasie wyrywkowej kontroli celnej zamienily si¢ w mlcko

“, w puszkach! Jeden z rybakéw stracil gdzics ksiazeczke zeglarska i wygladalo,
.t 3¢ bedzie tu musial si¢ osiedlié. Klgczal przede mng na érodku holu i plakal.




Wodowanie trawlera ,,Dalmor 11" — for. M. Jez

WSirius” w Vancouver (1987) — fot. T. Sobieszczariski 'S




, »Denebola”

Zawisza Czarny” w Vancouver

Sirius”

fot. T. Sobieszczanski

Sztormowa pogoda na
Morzu Beringa (,,Sirius™ 1988)
fot. T. Sobieszczariski




Przeglad sieci (,,Sirius” 1988) — fot. T. Sobieszczanski

Rybacy w ubraniach roboczych nowej generacji na Morzu Ochockim (,,Altair” 1900

fot. T. Sobieszczanski




Jedna z najwazniejszych lin

w ryboléwstwie — , poklajna”™
stuzaca do zamykania

i otwierania worka (,,Sirius’”” 1988)

fot. T. Sobieszczariski

Kolory rybackich sieci (,,Sirius” 1990) — fot. T. Sobieszczanski
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Mrozenie ryb na statku (,,Sirius” 1988) — fot. T. Sobieszczanski

Produkcja filetéw na statku (,,Sirius” 1988) — fot. T. Sobieszczaniski




fot. Archiwum MIR

Statki-bazy i statek lowczy

,Sirius” przy bazie ,,Mazury” (St Matthew 1988) — fot. T. Sobieszczanski




woirius”przy bazie ,Mazury” (1988) — fot. T. Sobieszczariski

&

Probny alarm  (,,Altair” 1991) — fot. T, Sobieszczanski




Tankowanie paliwa na pelnym morzu — fot M. Jez

Polsko-rosyiskie negocjacje rybackie (Moskwa 1988) — fot Z.. Graczyk
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Powiedzialem niczym prorok: ,Sprawdz sw6j worek zeglarskil” 1 stato sig!
Juzno-Sachalirisk byl miastem cud6w, szkoda ze bylem tam tylko jeden raz.

Juz w styczniu 1991 roku poleciala w tamten rejon nastgpna delegacja.

W jej skladzie byt Tomasz Kamiriski:

Spotkaliémy si¢ w Warszawie na lotnisku — uczestnicy misji specjalnej na
Daleki Wsch6d ZSRR. Bylo nas pigeiu: Zbigniew Paluch — dyrektor polowowy
»Odry”, Jan Sprus reprezentujacy ,Rybex” i ,,Gryf”, Zbigniew Sadowski z
wTransoceanu” (byly radcaz Ambasady PRLw Moskwic), Jastrzgbski z,,Rybexu”
i ja, od niespetna czterech miesigey dyrektor polowowy w ,,Dalmorze”, Od
kilku miesigcy flota polska nie lowila na Morzu Beringa. Mintaj na Donut Hole
zniknal!

W ,Dalmorze”, ,,Gryfie” i ,,Odrze” trwal stan alarmowy i goraczkowe
szukanieinnegolowiska. Odsiecznadeszla zambasady RPw Moskwie. Owczesny
radca morski, pani Ewa Kowalczyk zdobyla po wielu miesiacach starad oficjalne
koordynaty strefy ekonomicznej Zwiazku Radzieckiego na Morzu Ochockim.
Dla nas byl to sygnat do sprawdzenia mozliwosci polowowych w rejonie poza
200-milowa strefa Zwiazku Radzieckiego. Ze wzgledu na trwajaca wlasnie
likwidacje Uktadu Warszawskiego i RWPG bylo to przedsigwzigcic niezwykle
ryzykowne, zwlaszcza ze brakowalo racjonalnej opieki i pomocy ze strony
rzadowej. Pierwsze statki na zwiad, jeszcze w grudniu, wyslal Zbigniew Paluch
2, Odry”. Rezultaty byly obiecujace. Nasza misja miala stworzy¢ warunki pracy
dla polskiej floty rybackiej w nowym rejonie polowowym. Zadanie powazne
i trochg abstrakcyjne. Skiad grupy byl mieszanka do$wiadczenia, brawury
z nutkq awanturnictwa, wiedzy rybackiej, polskiej dumy i szczerych checi.
Péinym wicczorem wyladowalismy w Moskwie, serdecznie witani przez Ewe
Kowalezykowa, ktorej spodnicy trzeba bylo si¢ bylo moeno trzymaé, aby nie
2ginaé juz w pierwszej godzinie pobytu w ZSRR. Szaro, brudno, przygnebiajaco
— to pamigtam z tego pierwszego dnia. Naszym §wiatlem nadziei zostala
Ewa, z pochodzenia sopocianka, ktéra wezula si¢ w nasze problemy rybackie
i bardzo cheiala nam pomée. Wiele godzin w nocy $lgczala przy telefonie,
aby polaczy¢ si¢ z Pietropawlowskiem i uzgodni¢ nasza wizyte. Wyposazyla
nas w niezbedne informacje, adresy, kontakty, a takze w tamtych czasach
niezbedny prowiant i morze wodki. Po dwéch dniach, péinym wieczorem
przewiozla nas na krajowe lotnisko Domiediewowo i wsadzita do samolotu.
Od tego momentu musieli§my radzi¢ sobie samil Lecielismy niestawnym
item-62. To, co widzialem, bardziej przypominalo pociag 11 klasy niz samolot
mi¢dzykontynentalny. Niezliczona ilos¢ bagazu podrgcznego, gléwnie takich
artykuléw zywnosciowych, jak ziemniaki czy §wieze ogorki. Krétko po starcie
sasiad z lewej strony wyciagnal wédke i oczywiscie $wieze ogérki, proponujac
wspélng biesiade. Dowiedziclismy si¢ od niego wiclu ciekawostek o zyciu na
Dalekim Wschodzie. W ten spos6b lot szybko minal, nie oméwilismy jeszcze
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wszystkich tematéw, a juz podchodziliémy do ladowania. Na lotnisku szybko
okazalo sig, ze wszystko co bylo ustalane jeszcze w Moskwic, okazalo si¢
nieaktualne. Ale micli$my w grupie Zbyszka Sadowskiego, ktory znal ze starych
czaséw panujace tu zwyczaje i przeprowadzal nas przez kolejno otwierane
wbramki”. Wykoriczeni podréza i biesiada w samolocie dotarlismy w koricu
do hotelu , Pietropawltowsk”. W recepcji spedzilismy pot godziny, ttumaczac

po co przyjechaliémy i skad jestesmy. Rano, gdy wyjrzalem przez okno, nie
uwierzylem wlasnym oczom, w nocy spadlo ponad péltora metra $niegu.
Miasto bylo sparalizowane. Zeszli do ji na $niadanie, okazalo

sig, ze nie jest to tez takie proste. Trzeba bylo troche pokory, aby odczekaé,
kiedy kelner zastanowi sig, czy nas obstuzy¢. Swieze ogorki, ktére okazaly sie
by¢ narodowa potrawa Kamczadaléw, smakowaly wybornie. Pierwsza narada
wojenna: Zbyszek Sadowski jako biegly w rosyjskim, z akcentem chyba gdzies
spod Grodna, bedzie nas umawial na spotkania. Ksigzka telefoniczna, jak cienki
brulion, dla 350-tysigcznego miasta byla zlowrogim znakiem. Trzeba bylo
naprawdg wiclkiego sprytu, aby skontaktowaé si¢ z kimkolwiek. Pomimo weiaz
padajacego $niegu i mrozu robilo si¢ goracol Nikt nie cheial z nami rozmawiaé.
Minal pierwszy dzied na oczekiwaniu w hotelu. Pozwolilo to scementowaé
grupe w walce o byt, czyli jak zdobyé miejsce w restauracji lub sygnal od
wetaznej”, kiedy bedzie ciepla woda. Mimo to, dobry humor nas nie opuszczal,
co bylo duig zastuga Zbyszka Sadowskiego. W tych warunkach mialem okazje
blizej poznaé legendarnego dla mnic Zbyszka Palucha i Janka Sprusa. Od
Ewy otrzymaliémy informacje, ze odrzafiski statek wszed! awaryjnie do portu.
Wspanialy zbieg okolicznosci dawal nam, a wlasciwie Zbyszkowi Paluchowi,
szanse do oficjalnego dzialania, ale my za nim! Pojechaliémy na statek,
powitanie jak po latach zsytki. Ulozyliémy misterny plan naszej misji i powoli
go realizowaliémy. Zacz¢liémy od rozméw z dyrektorem agencji ,, Transflot”
Wiadimirem Nazarenka. Na poczatku nieufny, szybko si¢ zaprzyjaznil z nami.
Pochodzil z Ukrainy, tesknil do swoich stron, Jako armatorzy podpisalismy
umoweg agencyjng i w ten sposéb moglismy bardziej oficjalnie i swobodnie si¢
poruszaé. Umowa z , Transflotem” przetrwala caly okres najtrudnicjszych lat
pobytu polskiej floty na Morzu Ochockim, nawet wtedy gdy obowiazywalo
embargo na obstuge naszych statkéw. Dzigki Wiadimirowi Nazarence wielu
naszych chorych rybakéw ladowato w szpitalu w Pietropawlowsku, a p6znicej
bylo odsylanych do kraju. Nazarenko pomégl nam w organizacji wielu spotkan,
wszystkie przebiegaly bardzo podobnie. Najczgéciej przyjmowal nas glowny
inzynier, ktéry zaczynal od straszenia, Ze nasze statki fowia niclegalnie i moze
byé uzyta sita w celu ich usunigcia z rejonu Peanut Hole. W ciagu siedmiu
bogatych w wydarzenia dni zrozumialem, ze dla nns7c) floty pr7ychodyq bardzo
cigzkie czasy. Wracalismy do Moskwy z mi ymi od; i,alezb

doswiadezen, ktére wykorzystalem wraz z moim przyjaciclem Wiodkiem
Klosifskim w przygotowaniu strategii na nastgpne lata. Juz wtedy do mnie
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dotarlo, ze dla Rosjan jeste$my intruzami i wszystko zrobia, aby nas z tego
rejonu wykurzyé, Zajelo im to 11 lat.

Teraz oceniam, ze to byl méj najwazniejszy wyjazd do Rosji, rzutujacy w
duzym stopniu na dalsze losy floty rybackiej na Morzu Ochockim. Swieze,
ziclone ogorki sa dla mnie, do dzisiaj, wspomnieniem tamtego podrézowania.

W styczniu 1992 roku kilka dalmorowskich statkéw (m.in. ,,Acamar”,
»Atria”,  Dalmor I1") wplynelo do Nachodki po zaopatrzenie, na rekreacje
i lotnicza wymiang zalog, Niestety, odméwiono im zaopatrzenia w paliwo,
wode i zywnosé, nie bylo autokaréw, by przewiezé nasze zatogi na lotnisko
do Whadywostoku. To byly decyzje na szczeblu rzadowym i widaé juz bylo,
ze podobnych zachowar nalezy oczekiwaé w innych portach, Rosja oficjal-
nie odméwila polskim statkom rybackim prawa do korzystania ze swoich
pacyficznych portéw. Niestety, nasze zabiegi na szczeblu dyplomatycznym
nie przynosily spodziewanych efektéw. Blisko towisk Morza Ochockiego le-
zala Koreariska Republika Ludowo-Demokratyczna, kiedys takze bliska nam
ideologicznie. Tam byly porty i stocznie, w ktérych moglyby bazowaé nasze
statki. W 1974 roku odwiedzil ten kraj Jan Sprus:

7 Korea Pélnocna laczyla nas umowa o wspélpracy gospodarczej. W
Zjednoczeniu Gospodarki Rybnej, gdzie pracowalem, uznano iz fakt, ze
studiowalem z pigcioma Koreariczykami, daje mi odpowicdnie kwalifikacje,
by uczestniczyé w delegacji naszego ryboléwstwa, ktéra miata odwiedzi¢ ten
kraj. Polecielismy z Witoldem Lenkiewiczem z Zakladu Ekonomiki MIR-u do
Phenianu. Na lotnisku witalo nas okolo 50 0s6b, zamieszkalismy w najlepszym
hotelu, micelismy do dyspozycji stojacy przed hotelem samochéd z kierowea
i tlumaczem. Zeby stworzyé odpowiedni klimat do rozmoéw, gospodarze
obwicli nas po najpicknicjszych miejscach stolicy. Zawsze gdy tylko si¢
zatrzymywalismy, nasz thimacz wyjmowal z czarnej walizeczki piwo wzglednie
wodkg i czgstowal nas, czynil to réwniez w samochodzie. Spytatem go w koricu,
0 co tak naprawdg chodzi, Wyjasnil, ze studiowal w Polsce, zna Polakéw, wie,
ze lubig wypic i chee, by$my si¢ czuli jak u siebie. W rozmowach oficjalnych
strona koreariska byla zainteresowana, w jaki sposob Polska stala si¢ potega
zardwno w budowie statkow, jak i ich eksploatacji. Widocznie nasze wystapienia
nie byly wtedy zbyt przekonujace, gdyz kraj ten nie zdotal, jak dotad, rozwinaé
dalckomorskiej floty. Zmienilo si¢ jedynie to, ze dzisiaj delegacje zobowiazane
sq do skladania holdu i kwiatéw w mauzoleum i muzeum Kim Ir Sena.

Poniewaz bardziej niz mauzoleum potrzebne nam byly dobrze funkcjo-
nujace stocznie remontowe, port i lotnisko, potudniowokoreariskie Ulsan i
pobliskie Pusan staly si¢ na lata cale bazowymi przystaniami naszych statkéw.
Pierwszymi polskimi klientami stoczni remontowej w»Hyundai Mipo Docyard
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Co”

Ltd byly gryfowskie trawlery (B-407) ,,Aquila” z kapitanem Anatolem

Magdziakiem i ,,Aquarius” z kapitanem Tadeuszem Wasowiczem:

To byl rok 1988, olimpiada w Seulu, fatwe do zapamigtania, bo kupowaliémy
tam wtedy papierosy ,,88”. Zaskoczyla nas organizacja i tempo pracy w stoczni.
Aquila” stala przy kei, przy niej na obijaczach, ,,Aquarius”. Montowali$my
dodatkowe wyposazenie przetwérni, migdzy innymi baaderowskie farszownice.
Za pomocq boméw statkowych transportowali§my te urzadzenia z kei na
statki, gdy nagle obsunal si¢ Zle zalozony strop i jedna z maszyn wpadla do
basenu, dokladnie pomigdzy burty. Natychmiast, jak spod ziemi, pojawita
si¢ ekipa nurkow stoczniowych i maszyna nieuszkodzona zostala wydobyta.
Obaj z Anatolem jeste$my napoleoriskiej postury, a wiadomo ze Napoleon
mowil, iz lepiej byé pierwszym w Tulonie niz drugim w Paryzu. Réwniez nasze
statki byly blizniacze, wige nie wiedzie¢ kiedy, zrodzila si¢ migdzy nami cicha
rywalizacja o to, ktory statek, po wyjsciu ze stoczni, doplynie pierwszy na Morze
Beringa. To byly jednostki specjalne, budowane ,,na wypadek...”, Bylo na nich
kilka szczelnie ekranowanych pomieszcze, pozwalajacych na bezpieczne
przebywanie w strefie skazenia, np. mostek, byly urzadzenia do wytwarzania
przeciwatomowej wodnej mgly okrywajacej caly statek. Dziéb w podwodnej
czgsci zakonczony gruszka, mial, jak na tamte warunki, zbyt duza wypornosé.
Regaty zle si¢ skoriczyly dla obu naszych statkéw. Idac pod sztormows falg, juz
na Morzu Beringa, ,,Aquarius” stracil przedni maszt, a ,Aquila” tzw. , kopyto”
- oscylator sondy, zamocowany pod dnem.

W 1992 roku do stoczni w Ulsan trafit z Morza Ochockiego po poza-
rze maszynowni gryfowski ,, Awior”. W akcji gasniczej braly udzial trawlery:
wAquila”, ,Aquarius” i ,,Bogar”. ,Aquily” dowodzil kapitan Feliks Michniew-
ski:

To wydarzylo si¢ 12 marca 1992 roku. Bylem kierownikiem floty gryfowskicj.
Nagle jest wiadomosé, ze na ,,Awiorze” pali si¢ w maszynie. Nie bylismy pod
tralem, pogoda tez nie byla zta, wigc natychmiast nakazalem ruszy¢ w tamea
strong. Kiedy wybuchl pozar, ,,Awior” tralowal. Do maszynowni puszczono
dwutlenek wegla, ale juz wezesniej ogieni zdolal si¢ przedostaé do przetworni i
zapalily si¢ kartony. Wyrzuciliémy odbijacze na burte, dobiliémy do plonacego
statku, pusciliSmy trzy linie wodne i w maskach, w ciemnosci i dymie, kierujac
si¢ bardziej wyczuciem niz tym, co mozna zobaczyé, dotarliémy do ognia.
Statek zostal uratowany, niestety, w maszynowni maszyn chlodniczych udusit
si¢ motorzysta chlodni. Poniewaz popalily si¢ tory kablowe, nie mozna bylo
uruchomié wind tralowych i trzeba bylo odciaé sieé. Ladunek maczki i kartony
z ryba mrozona przekazano na statek lacznikowy. Silnik gléwny byl na tyle
sprawny, ze ,,Awior” mégl o wlasnych sitach poplyna¢ do koreariskiego portu
Ulsan na remont.
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Tymezasem na Morzu Ochockim sprawy toczyly sie pod dyktando wiadz
rosyjskich. Trwaly naciski dyplomatyczne, na réznych szczeblach byly podej-
mowane negocjacje, o mozliwosci prowadzenia tam polowéw przez nasza
flot¢ rozmawiano nawet podczas spotkar prezydentéw i premieréw rzadéw.
Bezskutecznie, Rosjanie byli nieustepliwi. W 1993 roku, nie wytrzymujac pre-
sji, zaczely si¢ wycofywac stamtad floty Japonii i Korei. Nasze statki, uzyskujac
dobre wydajnosci, potawialy nadal, przy czym napotykaly na coraz wigksze
utrudnienia. Poniewaz dotychczas stosowane wobec nas , $rodki perswazji”
nie przynosily spodziewanych efektow, zastosowano nowe, oglaszajac na Mo-
rzu Ochockim manewry rosyjskiej marynarki wojennej polaczone ze strzela-
niem rakietowym. W 1993 roku manewry takie przeprowadzono dwukrotnie, w
czerweu | wrzesniu, catkowicie uniemozliwiajac potowy. Przerwy w polowach
byly tez wymuszane przez sily natury. Jak wspomina kapitan L. Skorupiriski,
w 1992 roku na przelomie stycznia i lutego przez cztery tygodnie morze bylo
skute lodem i statki nie mogly sie ruszy¢, podobnie bylo na przelomie lutego
i marca nastepnego roku. Z okowow lodu nasze statki, majac odpowiednia
klase lodows, wychodzily bez wickszego uszczerbku, Katastrofg natomiast
okazal si¢ tajfun, z ktérym przyszlo si¢ zmierzyé jednostkom stojacym w por-
cie Ulsan: Na poczatku pazdziernika 1994 roku przy sasiednich nabrzezach
usytuowanych wzgledem siebie pod katem prostym cumowaly dwa odrowskie
i dwa dalmorowskie trawlery. ,,Orcyn” stal przy kei, do niego prawa burta byla
zacumowana ,,Langusta”, podobnie przy kei stala ,,Denebola” z przycumo-
wang do niej ,,Gemini”. 10 pazdziernika pojawila si¢ wiadomosé, ze nad Taj-
wanem przeszed! tajfun ,Seth”, wyrzadzajac ogromne szkody i ze za dwa dni
jest spodziewany przy wschodnich wybrzezach Korei. Port stwarzal poczucie
wzglednego bezpieczeristwa, zreszta jak dotad nasze zalogi nie mialy do czynie-
nia z tajfunami péinocno-zachodniego Pacyfiku i nie zdawaly sobie sprawy z
ich grozy i niszczycielskiej sily. Gdy nagle w wysokie burty odrowskich statkéw
uderzyla wichura o niespotykanej sile, w krétkim czasie zostaly zerwane cumy i
obie jednostki zaczely dryfowaé z wiatrem w kierunku statkéw dalmorowskich.
wLangusta” zdazyta uruchomi¢ silnik i wyjé¢ na wewngtrzng rede portu, po-
dobnie postapil kapitan ,,Gemini”, w ostatniej chwili uciekajac przed bezwolnie
dryfujacym ,,Orcynem”, kt6ry mial awarig silnika. Dla ,,Deneboli” nie starczyto
juz czasu, by si¢ ratowaé ucieczka, Zostala przygnieciona do nabrzeza ogromna
masg spychanego przez wiatr ,,Orcyna”, Oba statki odniosly takie uszkodzenia,
iz remont ich stal si¢ nicoplacalny. Zostaly sprzedane na ztom do Chin. W
kolejnych latach tajfuny omijaly ten rejon i wreszcie w przyszed! rok 1999. W
Ulsan cumowal ,Sirius” dowodzony przez kapitana Eugeniusza Placka:
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Nasz statek byl wystawiony na sprzedaz, miatem wigc tylko polska zaloge
szkieletows, okolo dwudziestu ludzi. Zjawit si¢ chetny do zakupu, wplacil
zadatek 150 tys. $ i mial w planach rozpoczaé dzialalnosé rybacka. Rozpoczelo
si¢ kompletowanic zalogi. Na statku zaczeli si¢ pojawia¢ Tajlandczycy, z
kazdym dniem bylo ich wigcej i wigcej, w koricu wyszlo, ze zaloga ma liczy¢
ponad trzystu ludzil W tej sytuacji wigkszoé¢ z nich zostala przez agenta
rozlokowana gdzies na.ladzie, a ci, ktérzy zostali na statku przystapili do
skrobania rdzy i malowania. Jak si¢ dowiedzialem, kazdy potencjalny rybak
tajlandzki, by zamustrowaé, musial wczedniej zaplaci¢ 3 tys. §. Gdy przyszla
informacja o nadchodzacym tajfunic i w $lad za niq nakaz wladz portowych,
by wszystkie statki opuscily port, Tajlandczycy, bojac sig, ze statek gdzies si¢
zdematerializuje, w komplecie weszli na statek. Byli wsz¢dzie, uniemozliwiajac
zatodze jakakolwiek pracg. Ciénienie bardzo szybko spadalo, rosla wilgotnosé,
padaly przelotne deszcze, pojawila si¢ martwa fala, czulo si¢, ze za chwilg
coé nastapi. Zalozylismy 22 cumy i szpringi, przyszlo polecenie, by usunaé
wszystkich Tajlandczykow. Jako ostatni statek, juz bez pilota, opus
port, fala wehodzila na nabrzeze, nasz agent Kim z narazeniem 2y
cumy z polerdw, ¢ cum zostala zerwana. W goracej tropikalnej ulc\vm W
niesionym przez wichurg pyle wodnym przebijalismy si¢ w kierunku Cuszimy.
Po kilku dniach wrécilismy do zniszczonego tajfunem Pusan i na statku
ponownie pojawilo si¢ trzystu Tajlandczykéw. Nie mielismy dla nich micjsca,
jedzenia, zajgcia. W migdzyczasie okazalo sig, ze jest to jakis ,,przekret”, bo
rachunck byl prosty: 300 ludzi X 3 tys. $ = 900 tys. $ minus 150 tys. § zaliczki i
koszty, wychodzi si¢ na swoje! Wkroczyly wladze koreariskie, tajlandzka zaloga
znikngla, zostalo po nicj 8 ton rdzy zeskrobanej z ,,Siriusa”, ktéry ponownie
zostal wystawiony na sprzedaz. W tym samym czasic w Pusan stal zaladowany
rybami ,,Pollux”. Tajfun spowodowal powazne uszkodzenie jego lewej burty,
ale i statek i tadunek zostaly uratowane, Dzien przed nadejéciem tajfunu zdazy!t
uciec z Pusan gryfowski , Sagran”. Informacje, ktore pozniej do nas dotarly,
mowily, ze i on mial problemy w morzu.

Trwajace bez przerwy rosyjskie zabiegi dyplomatyczne, a takze inne r6z-
norodne formy wywierania presji na obce floty polawiajace na wodach Peanut
Hole, odniosly wreszcie skutek. W 1995 roku floty Chin i Korei Poludniowej
wycofaly si¢ z tego lowiska. W lipcu tego roku podpisana zostala polsko-
-rosyjska umowa rybacka. W trudnych negocjacjach uczestniczyl Zbigniew
Graczyk ~ radca Ambasady RP w Moskwie:

Umowe ze strony polskiej podpisal minister Bogustaw Liberadzki w
saloniku VIP na lotnisku w ostatniej chwili przed odlotem. Umowa miala
ancks méwiacy o naszych zobowiazaniach finansowych wynikajacych z tytutu
licencji i tego niestety juz minister nie podpisal. Nie bylo chetnych, by w jego
zastgpstwie ztozyé podpis | w koficu przymuszono do tego mnie. Bylem tak
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zdenerwowany, ze przy podpisywaniu powstal ogromny kleks. Do dzisiaj
koledzy dokuczaja mi ,kleksem Graczyka™; méwia, ze zrobilem to celowo,
i przyjdzie szukaé winnego, nie mozna bylo rozpoznaé, kto dokument

by, je

podpisat.

Zgodnie z postanowieniami umowy strona polska z dniem 18 lipca do-
browolnie zaprzestala polow6éw mintajéw w wodach migdzynarodowych
Morza Ochockiego. W zamian strona rosyjska zobowiazala si¢ przydzielaé
kwoty polowowe we wlasnych strefach ekonomicznych Morza Ochockiego i
Morza Beringa. Wielkosé przyznawanych nam kwot corocznie negocjowano,
opierajac si¢ na szacunkach naukowcéw rosyjskich, dokonywanych na pod-
stawie prowadzonych przez nich badari wielkosci i stanu zasobéw mintajéw.
Wspomina Zbigniew Graczyk:

Coroczne negocjowanie kwot to byly prawdziwe boje. Uczestniczylem w
rozmowach, ktére z naszej strony prowadzil Stanistaw Ciosek, strong rosyjska
reprezentowal minister Wiadimir Korelski, kapitan po szkole astrachariskicj.
Niczbyt wysoki, ale za to mocno barczysty, mial ze soba dwéch tej samej postury
wspolpracownikow. Ciosek prosil o zwigkszenie kwoty, ale zupelnie nie byto
takicj mozliwosci. Nagle Korelski méwi, cytuje z pamigci: ,,jak za jednym razem
wypijesz szklanke koniaku , Ararat”, to bede widzial, z kim naprawdg mam
do czynienia”, Ciosek wtedy przykazal mi po cichu, by jak wypije, wywolaé
go i zabra¢ do hotelu, Poprosit o szklanke, wypil, na to Korelski: ,,molodiec,

5 tysigcy ton mintaja wigcej”. Wtedy Ciosek pokazal na szklanke i
al, ze ma dwie nogil Wszyscy zrozumieli, o co idzie, Korelski zasmiat
si¢ i kazal nala¢. Dziesi¢é tysigcy ton mintaja wigcej to byl sukces! Zaraz po
tym wszed} pracownik polskiej ambasady i pilnie wywolal naszego gléwnego
negocjatora w sprawach nie cierpigeych zwloki. Kiedy indzicj, juz w czasie
rozmow na szczeblu lokalnym, prowadzonych przez wicegubernatora, dalo si¢
zauwazy¢, ze jeste$my przez niego traktowani w sposob niezbyt sympatyczny.
Wieczorem przy kolacji, juz sam na sam, spytalem, dlaczego tak si¢ zachowuje?
Odpowiedzial, iz jego przodkami byli polscy zeslaficy i on pragnie uniknaé
podejrzenia o stronniczo$é. ,Jutro w czasie obrad, przed samym potudniem
zostang wywolany z sali, prowadzenie rozméw przejmie m6j zastgpea i wredy
zatatwicie z nim wszystko zgodnic z wasza propozycja”. Daleki Wschod i
Moskwa to byly dwa rézne §wiaty. Tam ~ wspolpraca, pomoc, a nawet przyjazn;
tu ~ urzad, papier i pieczatka. Na odrowskim statku Ickarka miata zawal. W
helikopterze przystanym z Pietropawlowska robiono jej masaz serca na otwartej
klatce piersiowej. Przylecial z nig do Moskwy rosyjski lekarz, miala natychmiast
dalej lecie¢ do Warszawy z polskim lekarzem. Nie zostala wpuszczona do
wieczornego samolotu, bo uznano, iz jej ksiazeczka zeglarska (wazna przeciez
bezterminowoll!) stracila waznos¢ w momencie zmustrowania. Po piekielnej
awanturze, poleciala. Na Dalekim Wschodzie byloby to nie do pomyslenia.
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Gdy juz wysokosé kwoty zostala ustalona, kazdy statek imiennie otrzy-
mywal licencje polowows. Niestety, w tamtych czasach postgpowanie wladz
rosyjskich bywalo momentami nieprzewidywalne, scieraly si¢ interesy wladz
kremlowskich, prowadzacych wielka polityke i lokalnych, ktére zabiegaly o
rozw6j gospodarczy regionu. Wiadomo, gdzie dwach sig bije, trzeci obry-
wa. W poczatku stycznia 1997 roku polskie statki potawiajace w 200-milowej
strefie rosyjskiej oczekiwaly na licencje. Na ,,Aquariusie” kapitanem byl Sta-
nistaw Szulwirski:

W dniu 17 stycznia ja i nasz rosyjski obserwator otrzymali§my od ministra

Rodina jednobrzmiace, dlugo oczeki radiogramy lajace polskim

statkom na podjccie polowéw. Obserwator po dokonaniu odpowiednich

uzgodnien i wpisaniu ich do dziennika pokladowego, zdecydowal o rozpoczgciu
pracy. Podobnie postapiono na wszystkich polskich statkach, Mieliémy tydzien,
by fizycznie odebraé dokument licencyjny z rosyjskiego statku inspekcyjnego.

Zmiescili$my si¢ w tym czasie, przy czym nasze niepomierne zdziwienie wywotata

data wydania licencji: 18 stycznia 1997 rokul!! Pewnie pomylita si¢ sekretarka,

a moze to roznica czasu pomigdzy Moskwa a Morzem Beringa, gdzie wlasnie

przebiega linia zmiany daty...!? Polowy trwaly, w mi¢dzyczasie mieli$my kilka

kontroli, ktore stwierdzaly, ze wszystko jest OK. 26 lutego, gdy prowadzilismy
skup ryby z kutréw rosyjskich, podszedt do nas statek inspekcyjny ,,Asbest”,
ktéry stwierdzil, ze podjeliémy potowy w dniu 17 stycznia, podczas gdy licencja
miala datg 18 stycznia (sicl). Nalozono na nas karg 20 tys. § oraz obowiazek
zwrotu ryby zlowionej w dniu 17 stycznia. Po kontakcie z dyrektorem ,,Gryfa”

Piotrem Jasnowskim, zgodzili§my si¢ wypelni¢ ich zadania i wydawaé by si¢

moglo, ze sprawa zostala zatatwiona. 28 lutego inspektorzy dostali z Moskwy

polecenie, by cofnaé swoje wezesnicjsze decyzje i ustalenia, aresztowac statck

i doprowadzié go do Pietropawlowska Kamczackiego! Pojawil si¢ okret strazy

ochrony wybrzeza, z ktorego przesiadlo si¢ na nasz statek czterech uzbrojonych

funkcjonariuszy i kazano nam plynaé do portu. 1 marca nastapita awaria
silnika gléwnego, po jej usunigciu popsul si¢ mechanizm $ruby nastawnej.

Zaczelo nam brakowaé paliwa, wige 7 marca musiclismy podejsé do tankowca.

Oczywiscie, to co si¢ dzialo z ,,Aquariusem” wywolywalo odpowiednio ostre

reakcje na innych polskich statkach. Trwaly intensywne rozmowy na szczeblu

dyplomatycznym i zadne rozwiazania silowe z naszej strony nic mogly
wehodzié w gre. Po pobraniu przez nas paliwa, Rosjanie postanowili obsadzié
nasz statck swoimi zolnierzami i doprowadzi¢ go do portu. Przyplynat jeszcze
jeden okret strazy przybrzeznej i nastapil desant okolo czterdziestu zotnierzy.

Odméwilem jakiejkolwick wspolpracy, kilku Zolnierzy podczas desantu omal

nie utonglo, nie udalo im si¢ uruchomié statku, odméwilem udostepnienia

swoich lin do holowania, nie mieli swoich... W migdzyczasic lekarz statkowy

wreezyl mi oficjalny dokument stwierdzajacy, iz kilku naszych ludzi jest w
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\
stanie !kra|ncgu wyczerpania nerwowego i moga u nich wysmplc nagle reakcje ’
agresji. Przekazalem ten dok dowddey d , Wpisujag ystko do 1
dziennika. Desant odwotano. Wreszcie otrzymaliémy polecenie z kraju, by
udac¢ si¢ do portu. 14 marea rzuciliémy kotwice na redzie Pietropawlowska, 17
marca wiecz lismy przy nabrzezu, w micjsce inspektoréw pojawila
si¢ milicja. Nie micli§my prawa zejécia na lad, kazdorazowa, uzasadniona
potrzeba zejécia \vymagah zgody milicji. 20 marca przyjechal nasz konsul i
jacy armatora Stanistaw Kasperck. 21 marca odbyla si¢ pierwsza |
rozprawa w sadzie, podczas ktorej zawarto ugode i statek zostal zwolniony z
aresztu. Warto zaznaczyé, iz sedzia zanim zostal prawnikiem, przez wiele lat
pracowal w ryboléwstwie jako technolog, dzigki czemu dobrze orientowal si¢
w realiach morskich i rybackich. 22 marca w samo potudnie mielismy juz pilota
na burcie i 0 godzinie 14.00, po uzyskamu zgody Moskwy, wyszlismy w morze.
Poprzedniego dnia goscilismy na dzi gubcrmton Kamczatki, kt6ry byl
oburmny postey iem wihadz ¢ Inych. Wezesniej, gdy tylko lismy
zatrzymani, przystal nam telegram, w ktérym stwierdzal, ze sq to dzialania
bezprawne i mamy prawo wyrzucié moskiewskich inspektoréw za burte. Coz,
Rosja to wielki kraj.

Przygodg z aresztowaniem , Aquariusa” wspomina takze Stanistaw Ka-
sperek:
To juz byla kt6ras z rzedu moja wizyta u naszych wschodnich sasiadéw
w sprawach ryboléwstwa. Tym razem sprawa miala na tyle powazny wymiar,
ze zainteresowaly si¢ nig media. Lecieliémy w kilkuosobowej delegacji do
Plclmpawlow*ka zauzymupac si¢ w Moskwie dla przeprowadzenia rozméw z
j ja. Pamigtalem 2z telewizji audycje, w ktérych dziennikarz
z kiego studio p dzi na zywo wywiad z siedzacym w innym studio,
na drugim koricu §wiata, rozméwea, Tym razem tym rozméwea miatem byé
Ja, a przygwozdzi¢ mnie pytaniami miala redaktor Piefikowska. W ten sposéb
znalazlem si¢ w studio multilateralnym — malerikiej klitce w hotelu ,,Rossija™
z Kremlem za plecami, widocznym przez szklang $ciang. Technik — operator
nacisnal jakas wajche, Kreml zaplonal éwiatlami i w tym momencie uslyszalem
dyplomatyczne pytanie pani redaktor, kt6tego nie potrafi¢ doktadnie zacytowaé,
ale chodzito w nim z grubsza o to, czy sprawa jest do zalatwienia, poniewaz méwi
si¢, z¢ Rosjanie biorg tapéwki. Moja odpowied# byla réwnic dyplomatyczna:
Nie mogg odpowiedzieé na tak p ione pytanie. Pézniej bylo jeszcze kilka
innych pytar, ale nie byly one juz tak drapiezne i pewnie dzigki temu udalo si¢
nam zakoriczyé polubownie rozprawg w sadzie w Pictropawlowsku.

Nasze statki polawiajace w rosyjskiej strefie byly zobowiazane do wzig-
cia na burtg obserwatoréw. Kapitan Ryszard Staniszewski przez 10 lat prowa-
dzit w tym rejonie polowy na réznych jednostkach:
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Gdy zaczely wehodzi¢ do eksploatacji nowe, mocne statki, polubitem
potowy w lodzie. Byto troche halasu, gdy kra lodowa tarta o burty, ale za
to morze bylo spokojniejsze. Pod lodem trzymala si¢ ryba. Dwukrotnic na
Morzu Beringa osiagnatem najwyzsze wartosci we flocie. Od 1995 roku, gdy
zaczelismy lowi¢ w wodach rosyjskich, pojawili si¢ na statkach obserwatorzy. W
przewazajacej czgsci byli to meze #ni, kobiety nalezaly do rzadkosci. Niestety,
nie mam najlepszych wspomnief z tego okresu i ze wspolpracy z nimi. Tylko w
jednym przypadku obserwatorem byl ichtiolog, pozostali byli przypadkowymi
ludzmi. Wida¢ bylo, ze przy ich zatrudnianiu najwaznicjsze byly kolezeriskie
uklady. Wigkszos¢ lubila i potrafita wypic, a co gorsza, potrafila tez skutecznie
domagaé si¢ poczestunku. Za to mozna bylo si¢ z nimi jako$ dogadaé. Styszalem
o takim, ktérego ,,wylqczenie z czynnosci stuzbowych” kosztowalo litr wodki 1
dwa kilo kielbasy na dobg. Co warto jednak zaznaczy¢, to fakt, ze nasi rybacy ani
razu nie mieli w rosyjskim sadzie rozprawy z tytultu sexcual barassmenf, Poréwnujac
ktérymi

styl pracy, przygotowanie zawodowe i zachowanie obserwatoréw,
miatem do czynienia na pétnocnym Pacyfiku, najlepsze wrazenia pozostawili
po sobie obserwatorzy kanadyjscy. Zachowalem tez dobre wspomnienia ze
wspolpracy polawiajacych tam naszych statkéw. Trudne warunki nawigacyjne
byly przyczyna wielu awarii i wtedy zachodzila konieczno§¢ udzielania sobie
wzajemnej pomocy. Pojedynczy statek pozostawiony sam ze swoim problemem
byl bezradny i tatwo még! ulec znacznie powaznicjszej awarii. Moéwilo sig: ,,Dzi§
ty mnie, jutro ja tobie”, bo nikt nie byl pewien, kiedy w rybackiej wyliczance
wypadnie na niego. Pomagali sobie przyjacicle z tawy szkolnej, koledzy poznani
na lowisku i zupetnie nieznajomi.

Zwykle tak dlugo jak tylko bylo mozna, kazdy staral si¢ poradzi¢ sobie z
awaria wlasnymi silami, gdyz statek poproszony o udzielenie pomocy musial
przerwac polowy, co réwnalo sie utracie zarobkéw. Bywalo, ze akeja ratow-
nicza odbywala si¢ w warunkach ogromnego ryzyka, a ratownik” w kazdej
chwili mogl sam zamieni¢ si¢ w jednostke potrzebujaca pomocy. A przeciez
trawler to nie oceaniczny holownik ratowniczy dysponujacy specjalistycznym
sprzgtem i wypracowanymi technikami postepowania w okreslonych sytu-
acjach.

Gdy pojawia si¢ widmo utraty statku i niewiadoma, czy uda si¢ uratowac
caly zatoge, podejmowane sa dramatyczne decyzje. W szalejacym listopado-
wym sztormie na Morzu Beringa znalazly si¢ dwa siostrzane dalmorowskie
trawlery B-671: unieruchomiona ,,Atria” i »Acamar” podejmujacy ryzyko jej
uratowania. Kapitan ,,Acamara” Andrzej Cudny jeszcze teraz nie moze o tym
holowaniu rozmawiaé bez emocji i weiaz w swoich dokumentach przechowu-

je zawarta wtedy ,,Umowe o ratownictwie i asckuracji”:
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Ja nizej podpisany kapitan statku ,,Atria” — Antoni Balcerzak, znajdujacego
sic obecnie w krytycznym polozeniu z powodu awarii silnika gléwnego,
reprezentujac armatora PPPiH wDalmor” S.A., niniejszym prosz¢ kapitana
m/t ,,Acamar”, Andrzeja Cudnego o dokonanie proby uratowania wyzej
wymienionego statku i doprowadzenia do najblizszego bezpiccznego portu
schronienia (Buchta Providenija). Ja nizej podpisany kapitan statku m/t
Acamar”, Andrzej Cudny podejmuig si¢ przeprowadzenia akcji ratowniczej
wszelkimi dostepnymi mi §rodkami i mozliwie jak najszybciej na zasadzie: ,,bez
uratowania nie ma wynagrodzenia”, Podpisy kapitanéw, swiadkow...

Krotki, zwigzly w tresci, a réwnoczednie zawierajacy ogromny cigzar
odpowiedzialnosci i wzajemnych zobowiazad, najwazniejszy dokument w
ratownictwie. Najpierw jednak musiala byé decyzja o wezwaniu pomocy i |
okreslenie, czy rzeczywiscie jest ona niezbedna. Przygotowany przez kapitana
Antoniego Balcerzaka ,,Raport kapitana” zawierajacy opis calego zdarzenia
jest réwnoczesnie uzasadnieniem podijetej decyzji. Dopiero wezytujac si¢ w
lakoniczny tekst pisany specyficznym jezykiem, petnym szczegolow, mozna
ugwiadomié sobie, z jakim zagrozeniem walczyly obie jednostki, jak ogrom-
nego wysitku, pracy i determinacji wymagala ta kolezeriska pomoc:

Dnia 14.11.1996 w ciagu dnia st. mech. zglosil mi przedmuchy spalin
na VI ukladzie S.G. (silnik gléwny), podejrzewajac peknigeie glowicy lub
tulei. Pogoda sztormowa nie pozwalata stanaé w dryfie, aby usunaé awarig.
W godzinach wieczornych pogoda na tyle si¢ poprawila, ze o godzinie 20.10
zastopowano silnik i przystapiono do zdejmowania glowicy. O godzinic 22.40
st. mech. zameldowal, ze po zdjeciu glowicy stwierdzono peknigeie tulei. Na
wymiang tulei i docieranie potrzeba bylo dwach dni i dobrej pogody, poniewaz
ze wzgledu na duze cigzary statkiem nie moze kolysaé. W tym czasie pogoda
zn6w zaczela sie pogarszaé, wige polecitem zmontowaé VI uklad S.G. w takim
stanie jak jest. Dnia 15.11. o godzinie 01.45 zakoficzono montaz glowicy i
zastartowano silnikiem. Rozpoczgto sztormowanie. Rano przeprowadzono
rozmowg z kapitanem portu Beringowski, proszac o zgode na wejscie do zatoki
w celu usunigcia awarii, gdyby zmienil si¢ kierunck wiatru. Wiatr wial z morza
na lad i zatoka byla odstonieta. Taka zgod¢ otrzymano, Sila wiatru dochodzila
do 11°B. O godzinie 09.50 poprosilem kapitana m/t ,,Acamar” o asyst¢,
poniewaz spaliny wydmuchiwaly wodg chlodzaca z naczynka wyréwnawczego
i grozilo wzrostem temperatur S.G. O godzinic 14.55 m/t ,, Acamar” przybyl
na moja, pozycje i rozpoczal asyste. Sila wiatru dochodzita do 12°B. Poniewaz
mo6j nadajnik satelitarny byl niesprawny, przez m/t ,,Acamar” polaczono
si¢ z armatorem. Przeprowadzono rozmowg z kierownikiem cksploatacji p.
Tadeuszem Janiszewskim i inspektorem technicznym inz. J6zefem Idczakiem,
przedstawiajac sytuacj¢. Rozmowa z przerwami trwala do dnia 16.11. do
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godziny 01.30. Inz. Idczak Iaczyl si¢ z ,,Cegielskim” ~ producentem silnika,
proszac o rady. Na koniec rozmowy ustalono, ze m/t ,,Acamar” wezmie
na hol m/t ,Atria” i odholuje do portu Providenija. Dnia 16.11 o godzinie
12,05 pogoda na tyle si¢ poprawila, ze podj¢to probe podejscia do m/t
Acamar” w celu odebrania holu. O godzinie 12.30 ztapano ling podajnikowsa
i rozpoczgto wybieranie holu. O godzinie 14.00 zamocowano hol i rozpoczeto
holowanie. Po 15 minutach nastapilo rozerwanie szakla mocujacego hol do
lasicucha kotwicznego. O godzinie 15.20 ponownie ztapano ling podajnikows i
rozpoczgto wybieranie holu, O godzinie 16.35 zamocowano hol = rozpoczgto
holowanie do portu Prowidenija. O godzinie 17.30 zastopowano S.G.
Holowanie odbywa si¢ na zasadach ratownictwa ,No cure no pay”. Dnia
18.11. o godzinie 08.55 zastartowano S.G. przy podchodzeniu do zatoki portu
Provideniia, aby zwickszyé bezpieczeristwo statku. O godzinie 12.20 rzucono
kotwice na redzie portu Providenija. O godzinie 12.40 oddano hol na m/t
wAcamar”, O godzinie 15,00 zakofczono akcj¢ holownicza i zwolniono m/t
Acamar” z dalszej pomocy. Kapitan portu zagwarantowal bezpieczenistwo
statku. O godzinie 17.05 zacumowano do nabrzeza, aby przystapi¢ do pracy
remontowej, tzn. wymiany tulei.

Drobiazgowe szczegoliki, godziny, minuty, czynnosci, kto, kiedy...
wszystko jest pisane dla tych z ladu, dla dyrekcji, ubezpieczycieli, izby mor-
skiej, prokuratora, sadu. Na morzu pomocy si¢ udziela, po prostu. Na ladzie
si¢ ja rozlicza. Tym razem wszystko skoriczylo si¢ szczesliwie, ale czy eleganc-
ko? Kapitan Cudny stwierdzil:

Péinicj z nagroda za ratownictwo to byla cala afera... zreszta nie pierwsza

w naszym ryboléwstwie. Gdy wspominam holowanie w sztormie, na otwartym

morzu i pozniejsze wprowadzanie , Atrii” do portu, odczuwam ogromnq

satysfakeje 2 uratowania ludzi i statku. A samo wejécie do zatoki Providenija

przy huraganowym pétnocnym wietrze wicjacym z pétnocy prosto w dziéb i

ostatni skret w prawo pod katem 90° przez bardzo waskie przejécie, gdy ten

sam wiatr zaczal nagle spychaé nasz konwdj prosto na lezacy po prawej burcie
brzeg, bede pamigtal do kofica zycial

Do 2001 roku ryboléwstwo nasze na tym akwenie istnialo tylko dzig-
ki kwotom polowowym wynegocjowanym corocznie przez Polsko-Rosyjska
Komisj¢ Mieszang do spraw Gospodarki Rybnej. Wstrzymanie prac Komisji
nastapito w 2002 roku, kiedy Polska nie zaplacila za niewykorzystane przez
nasze statki limity polowowe (sicl). Nadszed} zmierzch naszego rybotow-
stwa dalekomorskiego. Statki sprzedawano na ztom; te ktore byly jeszcze
w dobrym stanie, trafialy w rece innych armatoréw. W ten sposob w 2001
roku zmienily przynalezno$é gryfowskie ,, Aquarius” i ,,Sagran”, ktore zaku-
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pit ,,Kamczattralflot” z Pietropawlowska Kamczackiego. Wspomina kapitan
Tadeusz Wasowicz:

W 2000 roku bylem na ,Sagranie”, robilismy ostatni skup na wodach
kanadyjskich. Nie bylo ryby, kutry kanadyjskie szukaly jej na wodach wokoét
Wysp Krélowej Charlotty, zwykle zamknietych dla polowéw. Po zakoriczeniu
skupu skierowano nas do Vancouver, gdzie nasz statek i wAquarius” zostaly
wystawione na sprzedaz. W 2001 roku zostaly zakupione przez armatora
rosyjskiego i skierowane na remont. Czasami zycie tak zrzqdzi, ze zmuszeni
jestesmy rozstaé si¢ z naszym samochodem, domem, lodzig... Wtedy nie
zawsze najwazniejsza jest cena, wazne jest, by poszly w ,dobre rece”. Kolegow,

y$ plywali na tych statkach i byli z nimi w jaki§ spos6b zwigzani,
mogg zapewni¢, ze jednostki te stajac si¢ wlasnoscia rosyjskiej spétki, w takie
wlasnie dobre rece trafily. ,, Aquarius” zostal przemianowany na wArkadiye™ a
woagran” na ,Kapitana Borszunowskiego”. Remont zostal przeprowadzony
zono w najnowszq clektronik¢. To nie

niezwykle starannie, mostek wypos
byly juz statki radzieckie, ktorych standard pamigtalismy z wezesniejszych
lat. W 2002 roku w okresie od stycznia do sierpnia bylem na ,Sagranie”
kapitanem do spraw polowowych, razem ze mna bylo jeszcze pigciu Polakow.
Zostalismy zatrudnieni w celu przyuczenia nowej rosyjskiej zalogi do metod
polow6w i zabezpieczania surowca stosowanych na tym statku. Byla ryba,
statek bezawaryjnie fowil, moglem byé dumny, ze przekazuj¢ w ich rece dobry,
sprawdzony wyréb polskich stoczni. Niestety, standard zywienia zupelnie nie
przystawal do tych, jakie zostaly wypracowane na polskich statkach. Lubi¢
barszcz, ale to nie powdéd, by jesé go codziennie!

Jerzy Janusz w opracowaniu: ,,Polska dzialalnosé rybacka i badawcza w
wybranych rejonach oceanu §wiatowego” podaje, ze polska flota rybacka w
latach 1973-2000 w rejonie pétnocno-wschodniego Pacyfiku zlowila 953 788
ton ryb. Gatunkami dominujacymi w polowach byly morszczuki i mintaje.
W latach 1985-2001 w rejonie péInocno-zachodniego Pacyfiku nasze polo-
wy wyniosty 3 021 937 ton ryb. Gatunkiem dominujacym w polowach byt

mintaj.




Rozdziat 7

Wsrod Inkow, Kangurow, Kiwi i...
wszedzie

Ostatniego dnia pazdziernika 1972 roku dalmorowski

Aqum'us wCentaurus” dowodzony przez kapitana Kazimierza

?4

Kopariskiego jako pierwszy polski trawler rybacki
przeptynat Kanal Panamski w drodze na fowiska po-
lozone u wybrzezy Peru. W kilka dni pézniej droge te
powtérzyt siostrzany ,,Crater” z kapitanem Zenonem
Krzyminskim. W rejsie uczestniczyli dwaj pracownicy
kUDN")w MIR-u: ichtiolog — Jan Netzel i Icchnu[()‘\., Jerzy Ma-
CH.pACY ciejczyk. Na poczatku listopada oba statki rozpoczely
polowy ryb. W ten sposdb zostaly sfinalizowane, roz-

poczgte w polowie 1971 roku, rozmowy w sprawie porozumicnia w dziedzi-
nie ryboléwstwa morskiego i podjela dziatalnoéé spétka peruwiarisko-polska
zawiazana przez Biuro Handlu Zagranicznego ,,Rybex” i La Empresa Publica
de Servicios Pesqueras. Spétka przyjela oficjalng nazwe: Convenio Pesquero
EPSEP-Rybex, potocznie byla okreslana jako ,,Convenio”. Swoje potudnio-

woamerykariskie wra

enia wspominaja wspolnie obaj kapitanowie:

Gdy wychodzilismy z kraju méwilo sig, iz rejs nasz moze byé przediuzony,
w zwigzku z tym, wyjatkowo, mielismy prawo doboru zalogi, oczywiscie
z niewielkimi odstepstwami, wszyscy wiedza z jakimi. Naszymi portami
bazowymi byly Callao i Paita. Lowiliémy gléwnic morszczuka w odleglosci
kilku, kilkunastu mil morskich od brzegu, uzywali$my sieci dennych, stad
dobre wyniki polowowe byly w dzier, nocq ryba podnosila si¢ do gory i
wyniki byly bliskie zera. Morszczuk byl nietrwaly i trzeba si¢ bylo spieszyé
z jego przetworzeniem. Po lodach Labradoru i chlodach Georges Bank tutaj
wydawato si¢ nam, e zlapalismy Pana Boga za nogi. Dobre pogody, cieplo,
czgste i regularne odwiedzanie portow. Te dobre wrazenia psuly niestety
odprawy, jakie odbywaly si¢ przy kazdym naszym zawini¢ciu. To juz byla
prawdziwa Ameryka Poludniowa, znacznie gorsza niz Afryka. Kazdorazowo
praychodzito na statek wykonaé urzedowe czynnosci, tj. wziaé prezenty, okolo
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dziesi¢ciu urzednikow: Oprocz butelek alkoholu i paczek papierosow bronili
si¢ rybami z przylowu pakowanymi w kartony. Trzeba bylo dawaé. Niektor:
kapitanowie, np. Stanistaw Piérkowski, ktérzy przyplyneli po nas, usitowali si¢
temu przeciwstawié, ale nie wiedzac, ze maja do czynienia z zawodowcami,
musieli przegraé. Nikt nie byl w stanie sporzadzi¢ wykazu wszystkich rzeczy
znajdujacych si¢ na statku, recznikéw i mydet w kabinach, poza tym liczenie
i sprawdzanie trwalo. Z mentalnodcia Peruwiaficzykow przyszlo nam sig
styka¢ na co dzied. W mysl zawartych porozumieri miclismy ich w kazdej
zatodze ponad dwudziestu. Wielu z nich bylo w zlej kondycji fizycznej, stabi
z niedozywienia, chorzy. Nasi lekarze mieli sporo pracy zanim doprowadzili
ich do normalnego stanu. Pracowali w przetworni, mieszkali w specjalnie
zbudowanych dla nich na pokladach lodziowych szalasach-budach ze sklejki,
zwanych , Trocadero”. Nazwe t¢ nosilo dawne duze wigzienie w Limie o wiclu
dziedzificach, poziomach i korytarzach, zamienione p6zniej na kombinat
damsko-meskich kontaktow. Nasi peruwianiscy wspolpracownicy zaszokowani
byli tempem pracy na statku, totez zaraz na samym poczatku zorganizowali na
»Craterze” strajk glodowy, pragnac wymusi¢ zejécie z lowiska na okres Bozego
Narodzenia. Kapitan okazal si¢ na tyle zrgcznym negocjatorem, ze podobne
wydarzenia juz wigcej si¢ nie powtorzyly. Na przelomie czerwcea i lipea 1973
roku ,,Crater” podczas postoju w Callao spotkal si¢ z jachtem ,Konstanty
ewicz”, kt6ry pod kapitanem Tomaszem Zydlerem koriczyl rejs dookota

Ameryki Potudniowej.

Po trwajacym przeszlo rok pobycie na statku kapitan K. Kopanski objal
w ,,Convenio” stanowisko dyrektora do spraw eksploatacji, na ktorym pozo-
stawal do 1976 roku. Z pierwsza podmiang do Peru, we wrzesniu 1973 roku
jako I oficer lecial Ryszard Staniszewski. Podczas migdzyladowania przyszia
informacja, ze samolot dalej nie poleci, poniewaz w Chile nastapil przewrét
i zginal prezydent Salvador Allende. Lot, po malym zawirowaniu, zakoriczy!
si¢ jednak szczgsliwie w Limie, ale wszyscy obawiali sig, czy wydarzenia w
Chile nie beda mialy wplywu na nasza rybacka dzialalnosé w Peru. W tym
czasie od lipca 1974 roku do lutego 1975 roku w Callao oczekiwal na zaloge,
a pozniej przechodzil remont jacht ,,Maria”, Gdy pytalem kapitana Kopan-
skiego, czy kiedys spotkal si¢ z Ludkiem Maczka, nie bardzo még! sobie prz
pomnieé. Cheace wige przyblizyé sylwetke armatora ,,Marii”, przypomnialem
jego drobng posturg, grube okulary, nie zawsze zadbany wyglad i zamilowa-
nie do ostrych przypraw, cebuli i czosnku. Reakcja kapitana Kopariskiego
byla natychmiastowa i zdecydowana: ,,Nie, na pewno si¢ nie spotkali$my, bo
jestem bardzo czuly na czosnek i cebulg, wige bym dokladnie pamigtal! Za
to wiele lat pozniej, na Morzu Beringa bardzo sympatycznie rozmawialo si¢
nam przez ukaefke, nie czulem zadnego zapachu.”
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Przyplywaly kolejne dalmorowskie statki, przylatywaly kolejne samolo-
towe podmiany. W 1974 roku na ,,Cetusa” przyleciala podmiana z kapitanem
Zbigniewem Dzwonkowskim: ‘
Krétko po naszym przylocie, oficer wachtowy powiadomil mnie, ze |
na statku zjawil si¢ ,jaki§ Polak”. To byl Ludek Maczka. Akurat byla pora
obiadu, zaprositem go do mesy, péiniej do siebie na popotudniows kawe.
Dowiedzialem sig, ze przyplynal tutaj jachtem, stoi w La Punta Yacht Club
Peruano, czeka na zaloge, ktéra ma lada dzier przyplynaé , Sienkiewiczem”.
Nie skarzyl si¢, ale wyczulem, e ma z postojem w klubic jakic§ problemy. |
Uméwilismy si¢ nastgpnego dnia odwiedzimy go na jachcie. Ubrani w
mundury pojechaliSmy tam z I oficerem i agentem. W klubie siedzilismy
przy drinku, kiedy akurat napatoczyl si¢ komandor, z ktérym ucigli§my sobie
przyjazna pogawedke, zaprosilem go z zonq na statek, na niedzielny obiad. |
Od tego czasu Ludek byt tam zupelnie inaczej traktowany. Wyszlismy w
morze i gdy po 20 dniach wrécilismy na wytadunek, Ludek mial juz na burcie
zalogg, dwéch zeglarzy ze Szczecina. Ledwo przybyli, a jakby specjalnie dla
nich przyszlo trzgsienie ziemil ,,Maria” stala na boi, morze odeszlo o 3 metry,
tak ze ,,Cetusa” przy kei posadzito na dnie. Statck mocno si¢ pochylil. Na
ladzie dzialy si¢ rzeczy straszne, walily si¢ budynki, byli ranni, brak byto pradu,
wody, przerwana zostala lacznosé. Gdy znéw wrécilismy z morza po trzech
tygodniach, ,,Maria” na krétko zostala wystawiona na lad do oskrobania i
pomalowania kadluba. Wtedy blizej poznalem nowych zalogantéw, Jurka,
ktory ciagle cos fotografowal i zawsze usmicchni¢tego Kazika. Podobali mi
si¢, ostro pracowali. Gdy byliémy w porcie, wpadali na obiad, zalatwiali jakie§
sprawy remontowe. Wieczorem, gdy koriczyl si¢ statkowy dzien, lubitem usigéé
2 Ludkiem w moim salonie, napié si¢ czerwonego wina i porozmawia¢. Jestem
milosnikiem koni, Ludek sporo jezdzit konno, przyjemnic bylo stuchaé o jego
geologicznych poszukiwaniach w Mongolii i Afryce. Ostatni raz widzielismy
si¢ z ,,Mariq” gdzies w polowie lutego 1975 roku. Szli w kicrunku Galapagos,
my bylismy na fowisku. Obok ltowil ,Cygnus”. Kazalem zrzuci¢ szalupe,
zatadowali$my ja po brzegi r6znymi dobrami, pamigtajac o ulubionym przez
Kazika stodzonym, skondensowanym mleku (leche evaporada). Prezenty zostaly
przekazane, listy odebrane. Trzy dlugie sygnaly syrena, na kt6re uslyszeliémy
odpowiedz rozka mglowego. Pézniej jeszcze przyszto od Ludka kilka kartek z f
roznych lat i réznych miejsc...

Jurek Pisz w swojej pigknej ksiazce pt. ,«Marigy przez Pacyfik” napisal: |

Czym byly dla nas polskie statki rybackie bazujace w Callao? Nielatwo I
odpowiedzie¢ — moglaby wyjsé¢ ckliwa laurka. ,,Cetus”, , Cygnus”, ,,Columba”, |
wCrater”, | Centaurus” — pieé statkéw i wielu ludzi, ktérzy nigdy nie dali
nam odczué, ze jeste$my intruzami. A przeciez mogli byé zmeczeni, w zlym
nastroju, mogli mieé po prostu wszystkiego dosyé. Statek rybacki to nie dom dla b
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rekonwalescentéw. Ustawiczna wibracja, ciasne kabiny, potok przewijajacych
si¢ po korytarzu ludzi, nie méwiac juz o napigciach zawodowych, drobnych
ludzkich konfliktach — wszystko to drazylo odpornoéé psychiczng na rowni z
cigzka, odpowiedzialng praca. Nie bylbym zdziwiony, gdybysmy przy ktérejs
tam kolejnej wizycie ustyszeli: ,,Panowie spieprzajcie”. A jednak ci zagonieni
ludzie znajdowali czas i zrozumienie dla naszych klopotow. I to bylo cenne.
Réwnie cenne jak pomoc, ktorej nam nie szezedzili. Pierwsze kroki kierowalismy
do kabiny Ludwika Jastalskiego (...) w sprawach mechanicznych do starszego
mechanika Stanistawa Zielifiskiego (...) znosili to cierpliwie. Za t¢ cierpliwosé
i serce — dzigki!

Na ,,Cygnusie” asystentem w maszynie byl Jacek Forembski:

W kraju udzielalem si¢ zeglarsko, Ludka poznalem weczesnicj, chyba
w Trzebiezy. Ogromnic ucieszylem si¢ ze spotkania w tak nieoczekiwanych
okolicznosciach, W zalodze bylo jeszcze dwoch fajnych chlopakéw — Jurek
Pisz 1 Kazik Jasica. Lodka byla juz troche zapuszczona, mieli sporo pracy,
totez pomagalem im w czym tylko bylo mozna. Gdy mialem wolne, lubilem
wpasé do nich, posiedzie¢ w mesie. Ten dziewi¢ciomiesigczny rejs z kapitanem
Dzwonkowskim — ,,championem Pacyfiku”, bo tak kapitan zostal nazwany
przez prasg, pamigtam do dzisiaj. Wody Pradu Humboldta sq nadzwyczaj
zyzne, polowy byly dobre, w dwa dni zarabialismy §rednia krajowa pensije. Za to
ine jon, czyli ot ie kadhubowiz ie przewodow doprowadzajacych
wodg zaburtow sprawialy, ze spadata szybkos¢ statkow, a rosto zuzycie paliwa,
trzeba bylo czyscié instalacj¢. Dopiero gdy przyszly tu statki odrowskie i jeden
z nich, ,,Foka” zaczal stosowaé wrzatek i goracq parg do czyszczenia rur —
klopoty ustaly. Innym utrapieniem naszych statkow byly instalacje na prad staly.
O ile na pétnoenym Atlantyku nie bylo z nimi probleméw, to tu w warunkach
wysokiej temperatury i wilgotnosci dochodzito do ciaglych awarii. Micli$my duza
nadprodukcj¢ maczki rybnej, peruwiafiscy obserwatorzy nie pozwalali usuwaé
odpadéw za burtg, totez co trzy tygodnie wehodzilismy z wyladunkiem do Callao
lub Paity. Nicktorzy nasi rybacy korzystali z uciech portowych, jakich mozna
bylo zazna¢ w , Trocadero”, duzym kombinacie rozrywki. W Paicie burdelik
byl bardziej kameralny, pracowalo w nim zaledwie kilka dziewczyn, miescil si¢
na pigterku. Patrzac przez lornetke, widzielismy z portu czy drabina stoi oparta
o $ciang, co bylo sygnalem, ze przybytek jest otwarty. Gdy byl komplet gosci,
drabing weiagano na gore. Proste, czytelne, skuteczne, Nasi chlopey cieszyli si¢
u peruwiariskich dam uznaniem i szacunkiem. Byli rybakami! Natomiast mniej
lubiani byli marynarze ze statkow radzieckich, gdyz wielu sposrod nich, jak
mowily, to byli szpiedzy. Jest faktem, ze czasem z radzieckich statkéw znikali w
niewyjasnionych okolicznosciach peruwiafiscy obserwatorzy. Moze zobaczyli
cos, czego nie powinni byli zobaczyé? Wiodacym tematem podczas pobytu
w Peru bylo zloto. Wymiany zalég odbywaly si¢ droga lotnicza, bagaz nie
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mogl byé duzy, zloto na biznes nadawalo si¢ znacznie lepiej niz skory z lam,
rzezby, czy welniana odziez. Handlowali wszyscy. Kto mial odbiorcéw w kraju
kupowal samorodki, wigkszos¢ kupowata wyroby. Byly to przede wszystkim
grube, masywne, toporne kétka — aretas i sygnety. Oczywiscie, jak zwykle, gdy
jest popyt, pojawily si¢ z czasem podrébki, chociaz byly sklepy, jak np. nalezacy
do Gienka, ktére nawet po diuzszym czasie wymienialy towar, gdy co$ bylo
nie tak. W centrum Limy byl Letich, ktory dawat bardzo dobry towar i mial w
zwiazku z tym niesamowite powodzenie wérdd naszych rybakéw. Zgtadzita go
konkurencja.

Powszechnie znana jest angielska zasada, by przebywajac gdzies w tropi-
ku, w koloniach, pamigta¢ o wypiciu szklaneczki whisky o zachodzie storica.
Poprawia to transpiracje, chroni przed pasozytami przewodu pokarmowego,
pozwala odzyska¢ réwnowage psychiczng po dniu pelnym cigzkiej pracy ko-
lonizatora. Nasi rybacy znali te uwarunkowania, a ze whisky byla tu droga
i nie zawsze dostepna, zastgpowali ja rumem miejscowej produkeji. Szcze-
golnym uznaniem cieszyly si¢ dwie marki: ,,Cartavio” i ,,Pomalka”, Rum byl
jednak tylko substytutem whisky, a kazdy substytut musi by¢ stosowany w
innych, znacznie wigkszych dawkach niz oryginal. I wlasnie uchwycenie tych
odpowiednich proporcji wymagalo licznych doswiadczen oraz éwiczen, W
1975 roku Ludwik Skorupifiski byt na ,,Cetusie” I oficerem:

Mowi si¢ czasami: ,,Wino, kobiety i §piew”, do Peru bardziej przystawalo:
wZloto, rum i kobiety”. Stali§my w Paicie z wyladunkiem maczki rybnej. Juz
mielismy wychodzié w morze, gdy na statku zjawil si¢ agent z informacja, ze nic
mozemy opusci¢ portu, bo jeden z czlonkéw naszej zatogi zostal aresztowany!
Po sprawdzeniu stanu zatogi okazalo sig, ze rzeczywiscie brak jednego czlowieka.
Méwilem w miar¢ dobrze po hiszparisku, wige Stary wyznaczyl mnie, bym
pojechal na policj¢ odebraé¢ naszego marynarza. W miedzyczasie, co bardzo
istotne, w komisariacie na dyzurze zmienili si¢ policjanci, w areszcie siedziat
nasz czlowiek, byl pijany, wige sprawa byla czytelna. Po wreczeniu upominkdw,
zwyczajowych w takiej sytuacji, zabralem pijanego na statek. Juz odbijaliémy i
trzymal nas przy nabrzezu tylko jeden szpring, kiedy na pelnym gazie wpadt
do portu na motocyklu policjant, wymachujacy papierem: , Statek jest areszto-
wany!”, Okazalo si¢, ze komendant policji dokonal aresztowania na wniosek
Konsula Ekwadoru oraz ze nasz pijak nie jest zwyklym pijakiem, a groznym
przestepea, ktory celemdokonaniaczynunierzadnegowtargnat nacksterytorialny
obszar placowki dyplomatycznej, w tym przypadku byl to Konsulat Ekwadoru.
To juz bylo co$ wigeej niz zwykla grandal Przerazony obrotem sprawy delikwent,
ktory zdazyl juz catkowicie wytrzezwicé, przedstawil kapitanowi nastepujace
wyjasnienie: ,,Zaczelo si¢ od zlota, miclismy z kolega zaprzyjazniony sklep
jubilerski, gdzie dokonaliémy nadzwyczaj udanych zakupéw. Bylo jeszcze
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sporo czasu do ,,zalogi na burcie”, totez wstapilismy do knajpy na mariscos. A ze
trzeba bylo uczcié udang transakcje, postawilem po szklaneczce rumu. Kolega
honorowo odpowiedzial tym samym. Nie pami¢tam, moze wypilismy jeszcze
trochg wigcej. Zapadal wieczor, pamigtalismy, ze tu gdzies w poblizu powinien
byé domek wesolych dziewczat. Gdy przechodzilismy kolo tadnego, jasnego
budynku polozonego w malym ogrodzie, zobaczylismy na tarasie kobiety,
ktére do nas wesolo pomachaty, a moze tylko nam si¢ tak wydawato. Tak, to
byl ten dom! Ruszylismy do srodka, kobiety narobily strasznego krzyku, jak
spod ziemi zjawila si¢ policja, kolega zdotal uciec, mnie zamkngli. Weszlismy
do konsulatu! Panic kapitanic kochany, prosz¢ nic powiadamia¢ zony i
przedsi¢biorstwa, prosz¢ mnie tutaj surowo ukaraé i nie marnowaé mi zycia, bo
pan nic zna mojej zony!”. Na lowiskach peruwianiskich jako przyléw wpadaly
do sieci strzgpiele — mero. Byly to ryby wysoce delikatesowe, osiagajace na rynku
niebotyczne ceny, niestety, stanowily rzadkosé. Konsulat prazyjal przeprosiny i
jako gest dobrej woli przyjal rowniez 120 kg mero. Policja tez chetnie prayjela
nasze przeprosiny, tym bardziej ze zatacznikiem bylo 120 kg mero. Poczatkowo
mialo byé tylko 60 kg, pézniej okazalo sig, Ze jest jeszcze druga zmianal Rybacy
i alkohol to byl problem, ktéry trwal od poczatku naszego ryboléwstwa.
Wiem, ze wielu nieszczesliwych wypadkéw, §mierci i awarii mozna by uniknaé,
gdyby nie naduzycie trunkéw. Kiedy$ byli stalowi marynarze, ktérzy plywali
na drewnianych statkach. Pézniej uznano, ze wystarczy tylko budowaé mocne
stalowe okrety, takie, ktore wytrzymaja w sztormie i w lodach. Okrety nie czuly
rozlaki, stresu, napigé, zataman nerwowych, zlych wiesci z domu, konfliktow
migdzyludzkich. Za to ludzie, nie zawsze mogac sobie z tym wszystkim
poradzi¢, si¢gali po alkohol. Gdy na ,,Jowiszu” bylem juz kapitanem, mialem
w zatodze lekarza, ktorego najlepszym kolega byl radiooficer ,Borsuk”,
doskonaly fachowiec, umiejacy naprawi¢ wszystko. Wiedziatem, ze czasami
coé obaj wypili, ale nigdy z tego tytulu nie bylo zadnych probleméw. Radio
magl, bez swiadkéw, prowadzié rozmowy z krajem, ktérych tresci mozna si¢
bylo jedynie domyslaé po jego nastrojach. Przez ostatnich kilka dni widaé
bylo, ze dzieje si¢ z nim cos niedobrego, czekalem, ze moze z tym do mnie
przyjdzie. O piatej rano wpadl do mnie I oficer: Zle z , Borsukiem!”, lekarz
nie wyczuwa tetna. Wybieramy! To byl alkohol i caly listek relanium. W
trzy godziny bylismy w Truillo, stanelimy na kotwicy, ,,Borsuk” trafit do
szpitala i cudem go odratowano. Wrécil stamtad do kraju, przeszedt do PLO.
Spotkalismy si¢ po 10 latach w Gdyni. Zaproponowaltem, by wejéé gdzies
na szkla ke i chwilg porc iaé. Mocno uscisnal mi reke, popatrzyl w
oczy, powiedzial dzigkuje i zniknat w thumie Swigtojariskiej. Nie tolerowatem
ludzi, kt6rzy nie wiedzieli czym jest alkohol, wiclu ich odestalem do kraju,
nicktérym byé moze uratowalem w ten sposéb zycie. Z tego powodu mialem

rowniez Wrogow.
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Zloto, rum i kobiety — to dzialalo na wyobraznig i dla wielu wprawdzi-
wych Polakéw” fakt, ze kolegom-rybakom wiedzie si¢ troche lepiej, mu-
sial stanowi¢ powazny problem. W kraju mieli§my polowg siermi¢znych lat
siedemdziesiatych. W jednym z dziennikéw Wybrzeza Boguslaw Holub pi-
sal:

Nastepni po... zloto. Odwola¢ ich, dosé si¢ oblowili — szemrano w
wDalmorze”. Minister dal im stowo, do marca majg si¢ oblawia¢ — méwili ci,
co cenig obietnice ministréw. Co mi tam minister, tez chcemy si¢ oblowié —
powtarzano uparcie. Odwolali. Dla $wigtego spokoju. Gest ministra pozostal
w archiwum pamigci. Dobrego ministra. Dobrego dla tych z ,Cratera” i
»Centaurusa”, zlego dla reszty. Zawisé — namigtnosé najpodlejsza. Zawisé rosla,
w miarg jak rosly konta rybakéw z peruwianskich lowisk, Zloty brzeg Peru
przyjal zyczliwie Polakow. Zamoczycie dupe — méwiono im na droge. Mialo
to znaczyé, ze wrécy na tarczy, goli. Niewiclu cheiato podija¢ ryzyko. Poszli
najémielsi, dla ktérych wielka przygoda znaczyla wigcej niz pieniadz. Kapitan
Zenon Krzymirski poprowadzit ,,Cratera”, obok niego szed! ,,Centaurus™ pod
wodzq kapitana Kazimierza Kopariskiego, W nicz , a Scilej w legende. W
legendg peruwianskich towisk. Pierwszy zaciag — 15 ton, drugi, trzeci, nastgpne
— podobne. Rekord swiata, 15 tysigey ton rocznego polowu na polskim
trawlerze!

Tak wigc, skoro wszystko bylo juz sprawdzone, wiadomo bylo co i jak,
chetnych, by ptynaé na towiska peruwianskie, bylo coraz wigcej. Przybywato
statkow, w 1976 roku podpisano nowe porozumienie migdzyrzadowe, ktére
umozliwialo stronie polskiej wehodzenie w spé6lki z peruwiariskimi prywat-
nymi przedsigbiorstwami. W dniu 23 maja 1977 roku zawinal na krétko do
Callao ,,Profesor Siedlecki”, ptynacy z Antarktyki na towiska p6inocnego Pa-
cyfiku. Dla kapitana Mirona Babiaka wizyta w tym porcie stala si¢ najwicksza
w jego zyciu operaci logistyczno-kateringows:

Gdy tylko wyszliémy z Antarktyki zostalem powiadomiony, iz polska
ambasada w Peru urzadza na naszym statku przyjecie dla 300 oséb
~ przedstawicicli micjscowych wiadz i kol gospodarczych ryboléwstwa
morskiego! W zwigzku z tym statck powinien zosta¢ do tego odpowiednio
przygotowany, pomalowanie jednostki bylo czym§ oczywistym. Przyjecie na
300 oséb, tylko! Nie bylo od tego odwolania, gdyz ambasada juz rozpocz¢lta
wysylanie zaproszen. Jedyne miejsce, gdzie mozna by udawaé, ze wszyscy
si¢ zmieszcza, to byl poklad tralowy. Zaméwitem u agenta olbrzymi zent do
rozpigcia nad pokladem, bosman obiecal, ze z planek wykombinuje najdtuzszy
w calej flocie st6l, zostalo malowanie! Zaloga i ja bylismy jedno. Powiedzialem
chlopakom z pokladu, Ze statek jeszcze w drodze musi by¢ pomalowany,
wezesniej od agenta dowiedzialem si¢, ktora burty staniemy do nabrzeza.
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wJak pomalujecie jednq strong, stawiam wam skrzynke wodki i napije si¢
zwami”l Na péinoc od Valparaiso przyszla lepsza pogoda i prace ruszyly pelng
parq. Mimo dobrego zabezpieczenia praca na laweczkach wywieszonych za
burtg byla trudna i niebezpieczna. Za to gdy stangliémy przy nabrzezu, statek
prezentowal si¢ jak prawdziwy ambasador. Wyjasnilo si¢, ze gosci bedzie o
100 mniej! To juz byl pierwszy sukces, po nim przyszly nastepne. Przyjecie,
ktére mialo trwaé dwie godziny, trwato do pétnocy! Zeby bylo ciekawiej, to w

czasie przyjecia niespodziewanie weszta do portu ogromna fala i statck zostal
zerwany z cum! Zaloga natychmiast usungla awarig i nikt z gosci nawet tego
nie zauwazyl, tak doskonala byla zabawa. Po przebalowanej nocy, jes:
tego samego dnia odbyla si¢ samolotowa wymiana zalogil! Kilka lat pézniej
na jednym z sympozjéw Zbyszek Karnicki spotkal Amerykanéw, ktorzy byli
wtedy na ,Siedleckim”, Chwalili przyjecie i wyrazali ogromne uznanic dla
doskonalego stanu utrzymania statku. W tym rejsie statkowa kapituta ,,Krzyza
Potudnia” przyznala mi pigkny, recznie wykonany na statku, medal.

ze

W ekipie naukowej byl Konstanty Chtapowski, ktéry stad miat wrécié
samolotem do kraju:

Jako naukowcy, nieuczestniczacy bezposrednio w remontach, mielismy
sporo czasu na zwiedzanie. Gdzies w czwartym czy piatym dniu pobytu w porcie
kilku z nas zacz¢lo glodno zastanawiaé sig, co tu jeszcze jest do obejrzenia,
wszystkie wazniejsze muzea i koscioly ,,zaliczone”, wspaniala wyprawa slynng
koleja Malinowskiego w Andy oczywiscie tez. Nagle ktos powiedzial: a w
Trocadero byliscie? A co to takiego? zapytal ktos inny, przeciez Trocadero to
nazwa placu w Paryzu, a my jeste§my w Peru. To najwigkszy burdel w Ameryce
Poludniowej — odpowiedzial bywalec. Wszyscy zapaliliémy si¢ do projektu
wspélnej wyprawy, oczywiscie w celach poznawczo-socjologicznych, a nie
hm... konsumpeyjnych.

Byl maly problem, nie wiedzielismy dokladnie, gdzie to jest, no i nie
znalismy hiszpariskiego. Zatr lismy taksowke, kto§ powiedzial: Trocadero
please, a na to taksowkarz — a, Trocadero si, si. Nie bylo pézno, bylo juz jednak
ciemno. Podjechalismy pod ogromne ponure gmaszysko, przed ktorym
rozciggal si¢ duzy dosé slabo oswictlony plac. Jak si¢ pozniej okazalo, bylo to
dawne wigzienie... Do budynku prowadzilo promieniscie kilka wejsé, za ktérymi
rozciagaly si¢ widoczne z dala korytarze. Kicrowca wskazal na pierwsze wejscic
po prawej, dodajac: first class.

My jednak zaczelismy zwiedzanie od ostatniego wejscia, stopniowo
przechodzac do nastgpnych. Wszgdzie bylo podobnie, dlugie korytarze, a po
ich obu stronach pojedyncze pomieszczenia, dawne cele. Na koricach korytarzy,
nad nimi, zachowaly si¢ azurowe pomosty, na ktérych stali kiedy§ uzbrojeni
wartownicy. Niektére drzwi byly uchylone, przed nimi staly panienki, skapo

ubrane i swobodnie ze sobg rozmawialy. Na wszystkich korytarzach, oprocz
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pierwszego, malo ludzi, natomiast na tym pierwszym przez calq jego diugosé
dostownie plynela rzeka mezczyzn, ktérzy przechadzali sig, aby co§ wybrac.

Przed nicktérymi drzwiami widaé bylo autentyczne kolejki, stalo po kilku
mezezyzn, ktorzy cierpliwie czekali, Niektorzy z nich mieli pod pachg teczki,
widaé prosto z biura. W innym miejscu kilku chlopcow przeliczalo pieniadze,
chyba robili sktadke. Takséwka wrocilismy na statek.

W 1979 roku ,,Rybex” zawarl porozumienie z firma ,,Bahia”, w mysl
ktorego pod peruwianiska bander¢ przeszio 8 dalmorowskich trawleréw
B-15. Rok pézniej utworzono spotke z inng prywatng firmg ,,Piscis”, prze-
kazujac jej dalsze 6 trawler6w B-15. W tym samym czasie ustala dziatalnosé
wConvenio”. Na mocy zawartych porozumiefi o wspolpracy w dziedzinie
ryboléwstwa strona polska byla zobowigzana do prowadzenia badas biolo-
giczno-rybackich na wodach Peru. Od grudnia 1979 do kwietnia 1980 roku
na ,,Profesorze Siedleckim” podczas dwuetapowego rejsu badawczego, majac
na burcie oprécz naukowcéw polskich, takze badaczy peruwianskich, pro-
wadzono obserwacje oceanograficzno-ichtiologiczne i technologiczne. Nie-
stety, dobrze ukladajaca si¢ wspolpraca z Peru stopniowo zaczela przybieraé
nickorzystny dla nas obrét. Podczas gdy cieply prad El Nifio sprawial, iz
zmniejszaly si¢ dostepne zasoby ryb, zaczgto twierdzi¢, ze przyczyng tego
jest nasza zbyt intensywna dzialalnosé rybacka. Pojawily si¢ ograniczenia w
odniesieniu do rejonéw i asortymentu polawianych ryb. 17 marca 1981 roku
prezydent Peru wydal dekret powaznie ograniczajacy mozliwosci polowowe
statkéw nalezacych do spélek oraz wprowadzajacy nowe regulacje w zakresie
zatrudniania na nich obcokrajowcéw, w tym przypadku, Polakéw. W tych
warunkach cale przedsigwzigcie stawato si¢ nicoplacalne i wkrétce, 21 maja
1981 roku kooperacj¢ z obiema firmami zakoriczono. Trudne, skomplikowa-
ne i momentami dramatyczne rozliczenia pomigdzy partnerami peruwiariski-
mi a ,Dalmorem” trwaly jeszcze przez kilka nast¢pnych lat. Ostatni Polacy
pracujacy w tych spétkach: Jacek Forembski i Eugeniusz Pindelski powrécili
do kraju dopiero w 1987 roku. Koriczyla si¢ nasza dzialalno$¢ na lowiskach
peruwiariskich, koriczyly si¢ zajezdzone statki, w zalodze bylo coraz wigcej
Peruwiariczykéw, nad ktérymi trudno juz bylo panowaé, Oszustwa, kradzie-
ze, skorumpowana policja... Przywolajmy znéw wspomnienia kapitana ,,Jowi-
sza”, Ludwika Skorupinskiego:

W zalodze bylo nieco ponad dwudzi Polakéw, pr jaca czedé
\rann\vlh Pcruwmnc7ycy W sposdob nrdynamyokmdah statek, potrafilisforsowac
k igcia. Nasi tez i mogli cos wyniesé, ale byla granica,

kmrc) nie wolno bylo przekroczyé. Nikt z naszych nie zdjalby np. kompasu
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z mostka pelengowego. Bosmanem byl Jasiu Jeszke, Kaszub, rybak, ktory
dobrze opiekowal si¢ statkiem. Przyszedt do mnie rano calkowicie zalamany
z wiadomoscig, ze w nocy mial wlamanie do magazynku bosmariskiego. To
bylo prawie swigtokradztwo, bo byly tam farby, by mozna bylo czasami cos
podmalowag; liny, brezenty, narzedzia, gdyby trzeba bylo kogos ratowaé; beczki,
by poda¢ komus jakas przesytke... Wezwalem policje, pojechali z bosmanem
na komisariat, by tam zk zeznania i co si¢ okazalo? Swiadkowie — zaloga
peruwiafiska, poswiadczyla, e bosman, Kaszub, sprzedawal wyposazenie
statkull Jasiu zostal aresztowany. Gdy pojechalem tam z agentem, klgczal
na §rodku celi i prosil, by zabra¢ go na statek. Policjanci powiedzieli, ze jest
to mozliwe, jesli wycofam oskarzenie. W Peru panowata bieda, ale czy to
wystarczalto, by wyttumaczyé podlosé i brak godnosci? Rozstanie z Peru bylo
niezbyt sympatyczne, nalezy jednak pamigtaé o tym, ze przez wszystkie lata
naszej obecnosci na tamtejszych lowiskach wigcej niz polowa ryb ztowionych
przez statki ,,Dalmoru” pochodzila wlasnie z tego kraju.

Zanim jeszcze dalmorowska flota na dobre zadomowila si¢ w Peru,
szezecinski ,,Gryf” rowniez probowal szukaé lowisk w tamtym rejonie. Po-
stanowiono nawigza¢ wspolprace rybacka z Kolumbiz. Na przelomie lat
197411975 poplynely tam w ramach tzw. zwiadu ciaglego dwa statki: ,,Knia-
zik” dowodzony przez kapitana Stanislawa Dziedzika i ,,Lutjan” z kapitanem
Henrykiem Poksem. W wyprawie zast¢pceq kapitana ds. zwiadu byl Lech Bar-
toszewicz ze Zjednoczenia Gospodarki Rybnej. Grzegorz Stortz byl ochmi-
strzem na ,,Kniaziku™:

Pod koniec 1974 roku polawialismy na szelfie Namibii, kiedy przyszla

dyspozycja, by uda¢ si¢ na wody kolumbijskie. Oddaliémy rybe w Nigerii, w

Port Harcourt, po czym poszlismy do Dakaru po zaopatrzenie i mapy. W

Kolumbii zawingliémy do Cartageny, gdzie rozpoczgly si¢ przygotowania do

podjecia potowow. Byl to okres okolodwiateczny, wige silq rzeczy, formalnosci

przeciagaly si¢. Poznawalismy pickne miasto i okolice, w czym pomagali
nam przedstawiciele instytucii, z ktorymi mieli§my wsp6ipracowaé. Bylismy
zobligowani do rewanzu, wigc wyprawilismy dla nich na statku bardzo udane
party na pokladzie. W Cartagenie wziglismy do zalogi ichtiologa oraz oficera
marynarki wojennej i przez Kanal Panamski ruszyliSmy na strong pacyficzna,
Tutaj ledwo rozpoczelismy polowy, zostaliémy aresztowani, mimo ze byl z nami
oficer Navy. Przez dobg przetrzymywano nas w Buenaventura. Polowy byly
malo wydajne, za to przyléw bardzo cickawy: weze morskie, przed ktorych
jadem bardzo nas ostrzegano, z6twie, chronione, ale niestety czgsto juz martwe,
rozne gatunki ryb tropikalnych, z ktérymi nigdy dotad sig nie zetknelismy. Dosé
czgsto podawana byla zupa z6lwiowa, Pod: wym g; k wystepujacym
w potowach byla ryba przypominajaca pancerng sardynke, ktérg nasz ichtiolog
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nazywat plumuda (Opisthonema libertate) i ktra, niestety, jako surowiec miata
znacznie mniejsza wartos¢ niz ta znana nam z lowisk Sahary Zachodniej. Nam
potrzebne byly inne gatunki, wige kolumbijski ichtiolog doradzil, by péjs¢ w
strong Malpelo — malerikiej, wulkanicznej wysepki, przy ktérej powinny byé
ryby, jakich szukamy. Niestety nic tam nie znalezliémy, z morza sterczata lita
bazaltowa skala bez zycia. Lowilismy tez wokél wysepki Gorgona, na ktorej
znajdowalo sig cigzkie wigzienie z trzema strefami bezpieczeristwa. W pierwszej
strefie wigzniowie wytwarzali pamiatki, grali z klawiszami w pitke, mieli kantyng.
Ktoregos dnia mialem okazje tam by¢ jako gosé, oczywiscie!

Polowy ryb odbywaly si¢ przede wszystkim na wodach plytkich. Prze-
myslaw Jaroslawski byl na ,,Kniaziku” I oficerem:
Chodzilismy pod brzeg jak najblizej si¢ dalo, bo tylko tam mozna bylo co$
zlapaé. Czasami bylo to na granicy bezpicczeristwa. Na miclizng weszlismy z
mojej winy. Prowadzilismy polowy bardzo blisko brzegu, okreslajac pozycje
na podstawie odleglodci i namiaréw radarowych. Wachty pokladowe trzymano
w systemie 12 na 12 godzin, moja zaczynala si¢ o 20.00 i koriczyla o 08.00.
Wejscie na mielizng nastapilo okolo 04.00, kiedy wybieraliémy sicé. Wybicranie
si¢ przedtuzalo, bo w réznych czesciach wloka byly pozaczepiane duze zéhwie
morskie, chyba ze cztery, i wyciaganie ich z sieci zabieralo ludziom z poktadu
sporo czasu. Ja, zamiast kontrolowaé pozycje statku, przez lornetke przygladalem
mostka tej zabawie. Niestety, prady plywowe byly tego dnia znacznie
ze niz w dniach poprzednich i skoriczylo si¢ zniesieniem , Kniazika” na
piaszczysta miclizng. Zawolali§my ,,Lodowika”, ktéry podszed!, ale tez przytart
o dno i zrezygnowat z udzielania nam pomocy. Do zejécia wykorzystalismy te
same prady i ich sit¢. Rzucili§my kotwice — jednq z dzioba, druga z rufy i to
pomoglo pradom wynies¢ spod statku troche piasku, dzicki czemu na wysokiej
wodzie zyskalismy plywalnosé. Gdy ruszyliémy w strong otwartego morza,
zaczglo si¢ nagle splycaé na sondzie, kapitan Dziedzik, by przeskoczyé ostatnia,
przybrzezna miclizng, dal ,cala naprz6d” i wreszcie bylismy wolni. Wszyscy
znalismy i pamigtaliémy histori¢ ,, Tarpona”. My tylko lekko otarliémy si¢ o
skraj katastrofy. Po tym przytarciu o dno musieli§my wejéé do Buenaventury
na odnowienie papieréw Lloyda. Zauroczy! nas wdzigk tamtejszych dziewczat,
a wprawila w przerazenic przemyslno$é portowych zlodzicjaszkéw, przed
ktérymi trzeba bylo dobrze pilnowaé statku, zeby go nie rozkradli po kawatku.
Szybko przekonalismy si¢ tez o wysokich umiejetnosciach, wreez kunszcie
ulicznych cinkciarzy. Mimo ze bardzo szybko przeliczali ,zielone”, nigdy si¢
nie pomylili na swoja nickorzy$é, a wreez przeciwnie! Kodczylismy rejs bez
zadowalajacych efektéw ekonomicznych, nasz specjalista ichtiolog stwierdzil,
ze to nie byl sezon na ryby i ze powinni§my tu przyplyna¢ pézniej. Gdy
weszlismy do Cartageny wysadzi¢ naszego obserwatora i doradcg, okazalo sig,
e u dziewigciu marynarzy pojawita si¢ wysypka skérna, Wybuchta panika, bo
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przeciez niedlugo micliémy byé w kraju. Idac przez Atlantyk, zawineli§my do
Las Palmas i tu miejscowy lekarz stwierdzil, ze byl to skutek przebywania w
tropiku (potéwki), podraznienia skory podczas przenoszenia workow z maczka
rybna i stabej higieny w strefic tropikalnej. Rzeczywiscie, podczas polow6w na
kolumbijskich plyciznach wyparownik czesto si¢ blokowal zasysajac piasck i
mul, brakowalo wody do kapieli. Ludzie odetchneli z ulga, ze to nie byla ,,ta”
wysypka, a ci ktérzy znali prawo kapitana Zurka, nie pomni na nic, ruszyli za
wzielong bramg”,

Z Krystyng i Przemkiem Jarostawskimi spotkalem si¢ w 2005 roku w
Kapsztadzie, w goécinnym domu Ani i Marka Lipifiskich. Przemek plywal
jako kapitan na handlowym statku poludniowoafrykariskiego przedsi¢bior-
stwa zeglugowego. W tym czasie pojawil si¢ juz pomysl, by zbiera¢ opowie-
$ci naszych rybakéw i w przyszlosci je opublikowaé, totez spytalem, czy nie
chcieliby opowiedzie¢ swojej historii? Stan wojenny, jego skutki i coraz wyraz-
niej rysujacy si¢ na horyzoncie zmierzch naszego ryboléwstwa dalekomor-
skiego sklonily wielu ludzi do podjecia zyciowych, wazkich decyzji. Czy byly
stuszne, czy dzisiaj postapiliby tak samo? Opowiada Krystyna:

Przemek juz od lat lowit na towiskach Afryki Poludniowej i czgsto zawijat
do Kapsztadu. Pewnego razu tutejsza firma rybacka poszukiwala kapitana na
jeden ze swoich statkéw. Cheieli wprowadzié ulepszenia w polowach — wlok
pelagiczny. Trafili na statek Przemka, ktory w tym czasie stal w Kapsztadzie i
zaproponowali mu kontrakt na stanowisko kapitana-instruktora. Oczywicie
Przemek nie mogl przyjaé oferty od razu — potrzebowat urlopu bezplatnego
z ,Gryfa”. Po powrocie do domu i przedyskutowaniu ze mna wystapil do
dyrekcji o roczny urlop bezplatny. Niestety, jego podanie zostalo odrzucone
bez uzasadnienia. W tym miejscu musz¢ dodaé, ze urlopéw bezplatnych
udzielano i to wielu osobom, ale oczywiscie nie byly dla kazdego. Bylo
stajemnica poliszynela,” co o tym decydowalo. Wiem, bo w tym czasie bytam
w Zarzadzie Kola Rodzin Rybakéw. Wigzalismy z tym kontraktem duze plany
przysztosciowe dla naszej rodziny. Przeciez juz od dawna wiadomo bylo,
ze polskie ryboléwstwo nie ma przyszloici, tak wigc pieniadze zarobione
na kontrakcie, mogly zmieni¢ nasza zbyt niepewna przyszloéé. Oczywiscie
wowezas nawet nie przyszlo nam do glowy, ze mozna by bylo opusci¢ kraj
i zamieszkaé za granica, pomimo ze wielu juz wtedy si¢ na to decydowalo.
Ale do podigcia takiej decyzji trzeba kowbojskicj odwagi, ktorej ani Przemek,
ani ja nigdy nie micli§my. W keraju byla rodzina, przyjacicle i jako-tako
ustabilizowane zycie. No coz, nie pozostalo nic innego, jak pogodzi¢ sig
z sytuacja i podzigkowa tej firmie za propozycje, wyjasniajac, co jest powodem
rezygnacji. Pod koniec 1982 roku Przemck p: ie zawinal do Kap |
na gryfowskim trawlerze. Okazalo si¢, ze firma, ktéra kiedy$ propono-
wala mu | kt, weigz poszukuje kapi Tym razem zaproponowala
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Przemkowi pracg stalq na stanowisku kapitana, a wiedzac juz o niemozliwosci
uzyskania w ,,Gryfie” urlopu bezplatnego, propozycjc osiedlenia si¢ w
Kapsztadzie. Firma takze obiecala pomoc w uzyskaniu zezwolenia na pobyt
staly. To byla propozycja wrecz nie do odrzucenia. Dostaé pobyt staly w Afryce
Poludniowej i natychmiast prace? Taka szansa nie zdarza si¢ codziennie i trzeba
by¢ glupcem, zeby z niej zrezygnowaé. Dlatego w tym momencie Przemek
zdecydowal si¢ na tak drastyczny krok. Oczywiscie przedtem skontaktowal si¢
ze mna, bo przewidywal, zreszta bardzo slusznie, ze ja bede miata problemy.
Ja zawsze marzytam o zobaczeniu Afryki, a o zamieszkaniu tutaj to nawet nie
$nilam. W zwiazku z tym nie namyslajac si¢ dtugo, podjetam decyzje — zgoda! W
Polsce ryboléwstwo si¢ koriczylo, a tutaj weigz byta szansa na normalng prace.
Wawezas jeszcze nie wiedzialam, ze w Polsce odpowiedzialno$é jest zbiorowa
i ze nie tylko ja, ale i nasze dzieci, a nawet rodzefistwo Przemka zostang ukarani
za ten krok. O tym dowiedzialam si¢ pozniej, gdy wystgpowalam o paszport.
Bylam zaskoczona arogancjq urzednikow i naczelnikow Urzedu Paszportowego
w Szczecinie. Ich stwierdzenie: ,pani maz jest najwigksza kanalia w Polsce,
jedyny kapitan, ktory pozostal za granica”, skwitowalam wyjasnieniem, ze
m6j maz nie jest jedynym takim kapitanem i mogge podaé inne nazwiska. To
trochg pomoglo. Brat Przemka, zeglarz, przez wiele, wiele lat nie otrzymywal
zgody na wyplyniccie nawet na Baltyk. Zreszta bylo wigcej takich sytuacii, ale
to nie dotyczy juz Przemka, tylko mnie. Otrzymatam wyrok — dziesi¢é lat (co
najmniejll!). W tym miejscu musz¢ dodaé, ze ja w Polsce nie pracowalam, wige
wartosciowego materiatu dla kra|u nie przedstawiatam, Dzigki zmianom w kraju
udalo mi si¢ wydostaé ,,juz” po pigciu latach. Weigz nie mogtam zrozumieé i
do tej pory mam z tym trudnosci, ze Kartg Praw Czlowieka Polska podpisala,
ratyfikowala i ...wciaz nie jej przestrzegata.

~ Pytales Macku, czy Przemek mial jakies watpliwosci. Ani on, ani ja—
nigdy! Po tym, co przeszlismy, wiemy, %¢ decyzja byla stuszna, bo dopiero wtedy
nam si¢ otworzyly oczy na prawo w Polsce. Szkoda tylko, ze nie pomyslelismy o
tym wezesniej, jak to zrobili inni, Przemek raczej by si¢ zadowolil rocznym lub
dwuletnim kontraktem i dzisiaj bysmy weiaz byli w Polsce. Start na emigracji nie
jest tatwy, udalo nam si¢ pokonaé wszystkie trudnosci, nigdy nie zadajac sobie
pytania — ,.a moze wrocié, moze bedzie latwiej”. Podsumowujac nasze zycie
emigranckie — Przemka po dwudziestu trzech latach, a moje po osiemnastu,
stwierdzamy zgodnie, ze mieliémy duzo szczgécia w zyciu spotykajac na naszej
zyciowej drodze ludzi, ktorzy potrzebowali Przemka i ktérzy nam cheieli poméc.
To dzigki nim jeste$my dzisiaj tu, gdzie jestesmy, a bez nich nigdy nie mieliby$my
szansy osiagnac tego, co osiagnelismy. Czasami tylko otwierajq sig rany...

W 1976 roku na wody Kolumbii poplyngly ponownie 2 gryfowskie stat-
ki. ,Kniazikiem” dowodzil kapitan Zbigniew Barski, II oficerem na pokla-
dzie byl Michal Starosta:
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Po przyplyni¢ciu do Cartageny stanelismy alongside na kotwicach w
awanporcie, na pokladach wydano przyjecie dla miejscowych notabli, podpisano
odpowiednie dokumenty i ruszylismy na Pacyfik. To nie bylo rybotéwstwo,
jakie lubimy. Ciagle poszukiwania ryby, mieszanka, gdy idzie o asortyment,
niewysokie wydajnosci. Pracowaliémy przy wyladunkach i wynagrodzenie, jakie
za to otrzymywalismy w poréwnaniu do zarobkéw ludnosci miejscowe, byto na
tyle wysokie, ze moglismy si¢ czué jak prawdziwi marynarze. Z pogoda dzialo si¢
tam co$ dziwnego, bo gdy w morzu zwykle byto stonecznie, to na ladzie prawie
bez przerwy lalo. Chroniliémy si¢ w knajpkach i barach, a tam w jakis cudowny
sposob z szaf grajacych mozna bylo sobie wybraé piosenke Czerwonych Gitar
,Ciagle pada”. Lubilem wychodzi¢ do miasta w towarzystwie braci Mirka i
Stefana Warciakéw — gorali z Jablonki. Byli to kompani do wszystkiego,
pracowici, twardzi, potrafiacy si¢ zabawi¢. Ktorego§ wieczoru siedzielismy w
jednej z knajpek, zaczely si¢ popisy taneczne miejscowych, na to Mirck, ktory
taficzyl kiedy$ w zespole regionalnym, niewiele myslac, wyskoczyl na srodek i
pokazal krzesanego. Na szczgdcie ciupage zostawil w Jablonce w domu. Port
byl pilnowany przez policj¢ portowa, ktorej szefem byl Yan, ogromny Indianin.
Czasami on mial w nocy dyzur, a ja wachte, wpadat na herbatg, rozmawialismy.
Od niego dowiedzialem sig, ze miejscowi Indianie uwazaja anturium za , kwiat
$mierci”, ktorego si¢ nie daje lubianej przez nas osobie. Moze trochg podobnic
myslimy w Polsce o chryzantemach?

Kapitan Poks prowadzil tym razem , Kulbaka”, jego zastgpca ds. zwiadu

byl Stanistaw Kasperek:

W tym rejsie przebywaliémy na wodach Kolumbii przez znacznic
dluzszy okres, tj. od kwietnia do listopada. Wedlug tamtejszych naukowcow,
powinnismy osiagaé¢ dobre wydajnosci polowowe. Prawdziwg przyjemnoscia
bylo patrzeé, jak pracuje kapitan Poks, fenomenalnie manewrowat i posiadat
jaki$ wewngtrzny zmyst nawigacyjny, ktéry pozwalal mu ponownie bezblednic
trafia¢ na zlokalizowany wczedniej lawice. Niestety, mimo prowadzenia
intensywnych poszukiwan, efekty zwiadu byly mierne. Niewielkie wydajnosci
polowowe, plumuda, ryba czerwona mrozona luzem, zotwie objete ochrong
przysparzajace mndstwo  klopotow, rekiny, rekiny mioty, jadowite weze
morskie i... nasz doskonaly technolog Franciszek Aras, ktory usitowal si¢ w
tym jakos odnalezé. W portach podezas wyladunkéw ryb i maczki pracowala
nasza zaloga. Wysokie temperatury i wilgotnoéé powietrza sprawialy, iz praca
w morzu, a szczegolnie w portach byla bardzo ucigzliwa, nawet zabéjcza.
Po wyladunku w Cartagenie, gdzie ze wzgledu na prymitywng infrastrukture
portows pracowalo si¢ szczegélnie cigzko, zmarl rybak, ktorego znalem jeszcze
z polowéw na Morzu Pétnocnym. Péznicj powiesil si¢ jeszcze jeden czlonek
zatogi. Postoje w portach to bylo tez zwiedzanic. Pamigtam szczegdlnie pickng
wycieczke z Buenaventury do polozonego w gérach Cordillera Occidental
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duzego, pelnego wspanialych budowli miasta Cali. Mrozacy krew w zylach
byl przejazd gorskimi serpentynami, kiedy chwilami zdawalo si¢, ze pot
naszego autokaru wisi nad kilkusetmetrows przepascia. Pozniej zaczelismy si¢
do tego stopniowo przyzwyczajaé, jednak za kazdym razem, gdy na poboczu
widzicli$my tablic z ostrzezeniem: curva peligrosa, ciarki przechodzily nam po
plecach. Mimo pozoréw byl to cigzki, trudny, dlugi rejs. Po powrocie do kraju
cala zaloga dostala skierowanie na zimowe wezasy do Jaszowca. Wigccej na
Kolumbig juz nie plywalismy, nie udalo si¢ zrobié z niej drugiego Peru.

Biorac pod uwage zyznosé wod, znacznie bardziej interesujace byly
akweny Chile. Niestety, pod koniec lat siedemdziesiatych rzadzila tam junta
Pinocheta i kraj ten na dyplomatycznej mapie $wiata po prostu nie istnial dla
naszych wladz. Nieliczne sprawy, o ile w ogéle byly, zalatwiala za nas amba-
sada szwajcarska. ,,Dalmor” dysponujac znaczng flota w sasiednim Peru, po-
stanowil, mimo braku stosunkéw dyplomatycznych pomigdzy Polska a Chile,
wysla¢ tam delegacje pod przewodnictwem Wiodzimierza Klosifiskiego:

W pierwszym rzedzie nalezato zdobyé wizy chilijskie. W tym czasie Stocznia
Gdanska realizowala duze zaméwienie dla kolumbijskiej kompanii zeglugowej
»Grand Cafe Columbiana”. Kierujacy ta firma Klaus Volert, ktérego poznatem
przy. jakicj$ oficjalnej okazji, obiecal, ze jest gotéw w Kolumbii postara¢ si¢
dla nas o wizy chilijskic. Nasza delegacja skladala si¢ z czterech os6b, w jej
sklad wchodzili specjalisci od prawa, finanséw i spraw technicznych. Péznym
wicczorem, gdy wyladowalismy w Bogocie, natychmiast podszedl do nas
elegancki gentleman, przedstawil si¢ jako kierowca Volerta, ktory przeprasza,
z¢ z powodu naglego wyjazdu nie mégl przybyé¢ osobiscie. Pojechaliémy
do hotelu i dalszy ciag mial odby¢ si¢ nastgpnego dnia. Rzeczywiscie, rano
znow zjawil si¢ znajomy kierowea, poprosil, bym zabral paszporty i pojechal
z nim do ambasady chilijskicj. Wygladalo, ze doskonale jest zorientowany w
naszej misji. W ambasadzie zostal przyjety prawie z honorami, przeszlismy
bez zatrzymania przez wszystkie bramki, moj opickun zniknal i za chwile
pojawil si¢ usmiechnigty z wstemplowanymi wizami. Chile stalo przed nami
otworem! Oczywiscic na micjscu przekonaliSmy si¢, ze prawie caly $wiat
zgodnie potepiajacy faszystowskie rzady w tym kraju, prowadzi z nim interesy
handlowe. Natrafiliémy tu wigc na przedstawicielstwa handlowe bratniej
Czechostowacji i Rumunii oraz rybackie sptki z Niemeami, Portugalczykami i

Hiszpania. Przeprowadzone rozmowy jednoznacznie wskazywaly, iz jest bardzo
dobry klimat do nawiazania wspolpracy z Chile w dziedzinie ryboléwstwa.
Odpowiedni raport przestalismy do Warszawy, oczywiscie jak wicle jemu
podobnych utongl bez echa w przepastnych szufladach ministerstwa. Po
powrocie do kraju okazalo si¢, ze w polskim Ministerstwic Finanséw Chile

istnicje, ale tylko to pod rzadami prezydenta Allende. Polska dieta delegacyjna
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wynosi tam 7 USD na dobe, czyli tyle, ile placi si¢ teraz za 16zko w schronisku
milodziezowym. Byliémy juz w nieco powazniejszym wicku i wypadalo nam
spa¢ przynajmniej w skromnym hotelu, w zwiazku z czym wyjazd do Chile
okazal si¢ dla nas prawdziwg katastrofg finansowa.

W pierwszej polowie 1980 roku na wodach chilijskich poza 200-milowa
strefa dokonywal badan ,,Profesor Bogucki”. Kierownikiem naukowym rejsu
byl Roman Diugosz. Prace prowadzono wzdluz calej strefy wod chilijskich
do 90° W. Podczas badari wykryto duze przemystowe koncentracje ostro-
bokéw. W tym samym okresie polawial tu ostroboka kapitan Kopanski na
wPerseusie”.

Przyszed! stan wojenny i restrykcje prezydenta Reagana wobec nasze-
go rybolowstwa, ktére spowodowaly konieczno§é przemieszczenia polskiej
floty z pélnocnego Pacyfiku na wody poludniowo-zachodniego Atlantyku.
Statki plynace wzdluz granicy 200-milowej strefy wod chilijskich, kierujac
si¢ wezedniejszymi rezultatami badan, ponownie natrafily na lawice duzych
ostrobokow! To byt chilijski jurel, ktorego doskonaly smak poznalismy, stojac
»Marig” w Chile, w Valdivii i przygotowujac si¢ do wielkiego skoku przez
Pacyfik. Testowalismy dostepne na rynku konserwy, starajac si¢ znalez¢ naj-
lepsze proporcje migdzy ich cena, wlasciwosciami smakowymi i odzywezymi
a zasobnoscia naszej jachtowej kasy. Gdy natrafilismy na zgrabne, akurat trzy-
osobowe puszki ostroboka w sosie wlasnym, od razu wiedzielismy, Ze to jest
to! Ryba byla tlusta, smaczna, niedroga i w rezultacie stala si¢ dla nas, na cale
po6t roku, podstawowym zrédlem biatka. Chilijski ostrobok uratowal rowniez
od $mierci glodowej zaloge dalmorowskiej ,,Lyry” dowodzonej przez kapita-
na Wiadystawa Chruszcza:

Gdy przyszedl nakaz opuszczenia WOC-u poszlismy do Guayaquil, gdzie
dokonana zostala wymiana zalogi. Koriczyl si¢ nam prowiant, ale nie bylo
drodkow, by zakupié jedzenic w Ekwadorze. W przedsigbiorstwie uznano, iz
kazdy statek ma zwykle jakies rezerwy i ze dzigki nim powinnismy doplynaé na
Falklandy do bazy, gdzie bylo zaopatrzenic. Mimo wysilkéw kucharzy zaczal
nam powoli zaglada¢ w oczy gléd. Nie wiem, co by bylto, gdyby nie zaciag
zrobiony w sasiedztwie Chile, w ktérym znalazlo si¢ kilka ton dorodnego
ostroboka i makreli. Gdy doplynelismy do bazy, ochmistrz zawolal mnie do
chlodni prowiantowej, gdzie na $rodku lezala kupka kosci — wszystko, co
zostalo z naszych zapaséw! Jeden dzien dluzej, a ,,Lyra” przeszlaby do historii
jako pierwszy polski statek rybacki, na ktérym z upodobaniem uprawiano
ludozerstwo, Wiem, ze zatoga usilowala juz nawet stworzyé spoleczng
kolejke.
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W wodach Chile byl ostrobok, ale lowienie go to juz byta wyzsza szkola
jazdy! Bardzo szybko si¢ o tym przekonal kapitan Wiestaw Ciesielski:

Dowodzilem ,,Perseusem”, po opuszczeniu Aleutéw znalezlismy si¢ na
potudniowo-wschodnim Pacyfiku z poleceniem, by podjaé polowy ostroboka
poza strefy wéd nalezacych do Chile, Okazalo sig, ze polawiajq tam Rosjanie,
ale z poczatku zupelnie nie udawalo si¢ z nimi nawigza¢ kontaktu, Nie
odpowiadali ani na ukaefce, ani na duzym radio. W jaki§ sposob dotarto do
nas, ze maja klopoty z ustalaniem pozycji, my micliémy nawigacje satclitarna,
zaczelismy podawaé im koordynaty. W czasie rozmowy z jednym z kapitanéw
wyszlo, ze jestesmy starymi znajomymi. Poplynelismy do nich szalupa i wtedy
zobaczylismy, ze ich statek ma silnik 0 mocy powyzej 5000 KM (nasz byt
znacznie slabszy), a rozwarcie pionowe sieci wynosi 70-90 m! Duza szybkoéé
tralowania i duzy otwér wlotowy sieci gwarantowaly sukces. Ostrobok reaguje
na sie¢ i przez kilka pierwszych sekund jest w stanie uciec z putapki. Jesli wtedy
zdolamy go zatrzymaé, jest nasz. Dostaliémy rysunki sieci, ktére wyslalismy
szyfrem do kraju, nie cheieli tam wierzyé, ale po pewnym czasic przyjechat
kapitan Kopariski ze ,sprzetowcami” z MIR-u i zaczelismy towié.

W tym czasie na ,,Wl6czniku” z kapitanem Janem Ginterem przebywali
Zygmunt Kwidzyriski i Wiadystaw Burawa:

Pracowalismy nad wprowadzeniem do eksploatacji wlokéw z czterema
rozpornicami. Rozwigzanie to opracowal zespél z Wydzialu Rybacrwa
Morskiego Akademii Rolniczej w Szczecinie w skladzie: Zygmunt Kwidzyss
Piotr Nowakowski i Henryk Sendlak. Mimo iz kapitan Ginter popisywal <|¢
swoim kunsztem rybackim i wykazywal maksimum cierpliwosci, coé nam
nie wychodzilo, platata si¢ zbyt duza ilosé lin, przeszkadzal kabel echosondy
sieciowej. W trakcie kilku nieudanych prob 2z zylem, ze niewielkie,
pomocnicze rozpornice gérne zostaly bardzo dobrze zaprojektowane i podczas
pracy zachowujy si¢ bezblednie. A gdyby tak odpowiednio je powickszyé
i réwnoczesnie zrezygnowaé z desek dolnych? Porozumicliémy si¢ droga
radiows z Piotrkiem i Hefikiem, kt6rzy natychmiast zbudowali w kraju nowe
deski tralowe. To byl strzal w dziesiatke! Rozwigzanie zostalo of wane,
nowa konstrukeja weszla do wyposazenia naszych statkéw.

Poludniowo-wschodni Pacyfik to rejon trudnych warunkéw polowo-
wych,  ryczace czterdziestki” lub co najmniej ich sasiedztwo, potezny Prad
Humboldta i otwarty ocean, gdzie w przypadku cigzkiego sztormu trudno o
jakickolwick schronienic. Gdy pojawialy si¢ awarie i trzeba bylo szukaé po-
mocy w stoczni, najblizsze byly porty chilijskie, do ktérych wejscia bronity
zaréwno bariery polityczne, jak i te wznoszone przez naszych ministerialnych
urzednikow. Z jednej strony zagrozenie zycia ludzi i bezpieczeristwo statku,
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a z drugiej niewladciwe oblicze polityczne kraju, w ktérym znajduje si¢ naj-
blizszy, odpowiedni port schronienia. Warszawa czula o tyle ryboléwstwo, o
ile mogla si¢ nim karmié¢. Rozwiazania i projekty chocby nie wiem jak byly
korzystne dla kraju, jesli nie gwarantowaly korzy§ci Warszawie, przepadaly.
Podczas zbierania materialéw do tych wspomnieni wielu moich rozméweow
z gorycza przypominalo stracone okazje nawigzania dobrej wspétpracy ry-
backiej z Kanada, Republika Potudniowej Afryki i wlasnie Chile. Zaraz na
poczatku stanu wojennego wyjechali do tego kraju Jarostaw Wdzigkoriski i
Tadeusz Czerwiniski z ,,Odry”. Wspomina Tadeusz:

W Santiago de Chile mielismy zaprzyjazniona firme ,Ultramar”, ktéra
wystarala si¢ dla nas o wizy. Celem naszej wizyty bylo podjaé starania o zgode
na wymiang zal6g droga lotnicz i remonty statkéw w miejscowych stoczniach.
Uwazali$my, ze fatwo dojdzi do poroz i , bo w obu naszych krajach
rzadzily przeciez junty wojskowe. Tymezasem podczas wydanego dla nas
obiadu wyczuwali$my jaka$ rezerwe, chlod, a moze nawet wrogosé. Bylismy
nadal, mimo naszego udanego puczu wojskowego, traktowani jak komunisci.
Ktorys z gospodarzy powiedzial nawet, ze oni poradzili sobie z komunizmem
za pomocy stadion6éw, na co ja przytomnie odpalilem, ze nasz sposéb —
wSolidarno$é” byt znacznie lepszy. Wreszcie, by trochg rozladowaé atmosferg,
powiedzialem, ze polski ke izm jest jak rzodkiewka — w §rodku bialy. Lody
puscily. Podczas rozméw w czasie nastgpnych dni udalo nam si¢ zalatwic
wszystkie sprawy. Mysle, ze mieli w tym duza zastugg specjalisci pochodzenia
niemieckiego, potomkowie emigrantéw z lat trzydzi
firmach sprawowali funkcje kierownicze. Odwiedziliémy Talcahuano i Punta
Arenas, zalatwiajac obsluge naszych statkow, z ktérej moglismy korzystac
przez kilka nastgpnych lat.

ych, ktorzy w wielu

Postéj ,,Otola” na doku w stoczni w Talcahuano wspomina Wojtek Seri-
kow:

W porcie rzucata si¢ w oczy dysproporcja migdzy liczba kobict i mezezyzn.
Oczywiscie, ple¢ pickna, wyjatkowo urodziwa, byla w przewadze. Gdy
probowaliémy sprzedawaé nasze towary cksportowe”, transakcje odbywaly
si¢ zwykle w jakim$ dziwnym miejscu z dala od ludzkich oczu, przy wyraznych
oznakach zdenerwowania micjscowych , biznesmenow”. Wida¢ bylo, ze
ludzie sq tutaj trzymani krétko. Na ,Otolu™ jednym z mistrzoéw przetworni
byl Andrzej, czlowick o aparycji Gary Coopera, typ nordycki, wysoki,

sta, zaczesana na

szezuply, o przystojnej twarzy, nad ktorg krolowala srebr
bok grzywa wloséw. Andrzej wladal doskonale niemieckim i hiszparskim.
Chodzil zawsze wyprostowany, wojskowym, mocnym krokiem, niezaleznic
od procentowej zawartosci alkoholu we krwi. Ktéregos popoludnia nasz
wachtowy ze zdumieniem zauwazy! wracajacego z miasta Andrzeja, ktory




Chilijski jurel 32

obojetnie minal nasz statek i tym swoim defiladowym krokiem skierowal si¢
wprost na trap chilijskiego okretu podwodnego, stojacego nicopodal naszego
trawlera. Zdecydowanym ruchem wyrzucil rami¢ w salucie wartownikowi, ktory
najwyrazniej zghupial, wyprezyl si¢ jak struna i.. wpuscil go na okret. Tam
kolejny wachtowy wyprezony jak struna cos zameldowal i puscil si¢ biegiem
do kiosku podwodniaka. Po chwili na pokiad wyszli dwaj oficerowie, panowie
wymienili saluty, Andrzej kr6tkimi zdaniami co§ pogadal i razem znikneli w
srodku. Napigcie na naszym statku rosto wraz z wydluzajacym si¢ czasem
nieobecnosci majstra. Po dobrej godzinie pokazal si¢ z powrotem w asyscie
chilijskich oficerow. Znowu saluty, prezenie postaw, w tyl zwrot i nasz Andrzej
dziarskim, wyciagni¢tym krokiem zszedl z pokladu. Oczywiscie obojetnie
mingl nasz statek | pomaszerowal do miasta... Wieczorem, kiedy juz znalazl si¢
na pokladzie, nie bardzo chcial opowiadaé, co prawda nie bardzo tez i mégl.
Dopiero na drugi dzieri zdal nam dokladng relacje, w jaki sposéb on jako
byly oficer niemieckiego U-boota wizytowal zaprzyjazniony okret podwodny.
wPanowie, jak tam jest ciasno! To ja juz wolg naszq przetwornig!”

Wojtek Zawadzki stal z powodu awatii pradnicy w Valparaiso, kiedy
edl tam ,,Zawisza Czarny”:

Zeglarze mieli jaki$ problem, zepsula im si¢ toaleta pro:
wlasnie zakupiona nie pasowala, potrzebowali elektryka. Poszlismy im poméc,
bo zanim zostalem rybakiem, bylem zeglarzem na Jeziorze Charzykowskim i w
glebi serca zeglarstwo tkwi we mnie do dzisiaj. Gdy bylem w Szkole Morskiej w
Gdyni, wiostowalismy na szalupach na trasic Gdynia-Sopot-Gdynia i po jednym
z takich rejsow instruktor zaprowadzil nas w miejsce, gdzie Teliga krzatal si¢
przy swoim ,Opty”, Bylem zaskoczony, bo my w szkole morskiej — wiclka
nauka, studia, praktyki, a taka kruszynka idzie dookota swiata?! Na ,,Zawiszy”
spotkaliémy Mieczystawa Wachowskiego, znang postaé. Czulem, ze elektryk
Antoni Stepaniuk zaraz co$ wywinie i rzeczywiscie odezwal si¢ do niego: , Ja to
pana skad$ znam?”, Wachowski na to: ,,Moze 2 telewizji?"; ,,Chyba nie, bo ja
mam za maly ckran!”. Zeglarze milo nas podejmowali, dowie
plywaja dookota Hornu, aby wigcej i wigcej ludzi moglo to zaliczyé, Z mojego
punktu widzenia jest to $mieszne i nie ma wigkszego sensu. Jesli plynigcie
tamtedy wynika z zalozonej trasy, to w porzadku, ale plywaé tylko po to, by
zaliczy¢ i wysla¢ esemesa: ,Jestem przy Hornie”?! To juz nie jest zeglarstwo,
tylko zwykly jachting,

iowa. Nowa,

zielismy si¢, ze

A o tym, jakie wowczas panowaly w naszym kraju stosunki, niech §wiad-
czy nastgpujaca sytuacja. Do Wlodzimierza Klosiniskiego, dyrektora Polo-
wow w ,Dalmorze” ktoregos dnia zwrocil si¢ kapitan jednego ze statkow
towiacych na Pacyfiku, na ktérym, na wysokosci Talcahuano nastapila awaria
ukladu napedowego:
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Kapitan droga radiowa prosil o zgode na odholowanie go do tego portu
przez inny statek dalmorowski. W mysl zarzadzenia powinienem uzyskac
akceptacj¢ moich zwierzchnich wladz. Majac kapitana na linii, zadzwonilem
z drugiego aparatu do ministerstwa. Kapitan czekajac na unieruchomionym
statku na jak najszybsza decyzj¢ w sprawie udziclenia mu pomocy, byl mimo
woli §wiadkiem rozmowy z urz¢dnikiem, za ktérego do dzisiaj si¢ wstydze.
Widzag, ze rozmowa z ministerstwem do niczego nie prowadzi, zakoriczylem
ja po kilku zdaniach. Kazalem ratowa¢ statek, do ministerstwa zadzwonilem
jeszcze raz po godzinie 17.00, gdy juz nikogo tam nie bylo i dopiero wtedy
moglem podjaé formalng decyzje o ratownictwie.

Spektakularna préba poszukiwania nowych lowisk bylo wyslanie w 1976

roku przez PPDiUR ,,Odra” trawlera ,Murena” na Morze Arabskie. Stat-
kiem dowodzil kapitan Feliks Jasiriski, a ekip¢ naukowa tworzyli pracownicy
MIR-u: oceanograf Juliusz Kurowski i ichtiolog Wojciech Pelczarski, ktory
wspomina ten rejs:

W grudniu 1976 roku, trawlerem-zamrazalniq ,,Murena” (typ B-23) ze
$winoujskiej ,,Odry” plynelismy do Indii, aby przeprowadzi¢ tam zwiad rybacki
w ramach umowy polsko-indyjskiej. Byliémy pierwszym polskim statkiem
rybackim (nic liczac ,,Profesora Siedleckiego™), ktory przeplynal Kanal Sueski.
Na Morzu Czerwonym przydarzyl si¢ nam przymusowy postdj spowodowany
awarig silnika gléwnego. Wyrzuciliémy za burte kilka hakéw z migsem i
zaczgliémy lapaé ryby. Wtedy po raz pierwszy zetknalem sig z takim bogactwem
rekinéw. Do portu docelowego — Bombaju przyplynelismy w Sylwestra rano i
wieczorem poszlismy zwiedzaé miasto, rozpoczynajac od Wrét Indii i hotelu
,Taj Mahal”, gdzie wstapiliémy na bal sylwestrowy, oczywiscic bez zaproszer,
ale jako nieliczni biali weszli§my bez problemu. Niesamowita mieszanka typow
ludzkich na ulicach Bombaju, goraco, najrézniejsze zapachy, bieda i bogactwo,
to wszystko sprawilo na nas, szarych obywatelach PRL, ogromne wrazenie.
Na lowiskach zachodniego szelfu Indii spedziliémy w sumie prawie pét roku,
poznajac ogromna liczbe gatunkéw ryb i bezkeggoweow i tylko dzigki dobrym
atlasom rybackim FAO moglem si¢ w tym wszystkim jakos poruszaé. Lowili$my
ogromne murenoszczuki z bardzo ostrymi z¢bami, 4-metrowe manty, nawet
ogromne z6hwie morskie. Gdy czasami zdarzalo nam si¢ zahaczy¢ ,jednym
skrzydlem” o wody plytkie, do sieci trafialy wielkie krewetki., W zaciagach
bylo po 40-60 gatunkéw i wszystkie musialy byé zarejestrowane. Trzeba bylo
bardzo uwazaé, bo zawsze w oczkach wloka byla masa jadowitych wezy, ktore
Hindusi-praktykanci precyzyjnie wyciagali i wrzucali z powrotem do wody.
Mito i dobrze przebiegata wspélpraca z naukoweami indyjskimi. W sumie
poznaliémy ich kilkunastu, z niektérymi zaprzyjaznilismy si¢, a nicktorzy
nawet zaczeli méwié po polsku... Jakiez bylo moje zdziwienie, gdy w latach
dziewigédziesiatych do mojego pokoju w MIR-ze przyszedt Hindus — znajomy
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z ,Mureny”. Witajag zucil po polsku serig niecenzuralnych stow na dowaéd,
ze dobrze zna i pamigta nasze nauki, Okazalo si¢, ze jest czlonkiem delegacji
indyjskiej, ktéra miala zadanie nawiaza¢ wspolprace z MIR-em w sprawie
polowéw kryla na Antarktydzie. Znajomos¢ gatunkoéw ryb i bezkregoweow
szelfu Indii, wyniesiona z tego zwiadu, byla mi bardzo pomocna w pézniejszej
pracy biologa, badajacego zasoby rybne wéd Pakistanu, Omanu i Malezji, a
nawet Australii, Po pétrocznym pobycie na statku wrécitem do kraju, na moje
micjsce przybyl Krzysztof Zaczek.

W ,,Odrze” rezultaty rocznego zwiadu ,,Mureny” zostaly ocenione na
tyle pozytywnie, iz w jego wyniku doszlo do powstania spélki polsko-indyj-
skiej ,,Kelbex”, w ramach ktérej polowy podjeta w 1978 roku ,,Langusta” (typ
B-18) dowodzona przez kapitana Stanistawa Liwskiego. Ze strony MIR-u w
rejsie uczestniczyli zamiennie Zbigniew Romer i Mirostaw Wyszysiski, Na
wLanguscie” bosmanem byl Edmund Szczerbicki:

Mimo iz na tych statkach byta juz klimatyzacja, goraco i wysoka wilgotnosé
dawaly si¢ nam we znaki. Szczeg6lnie ucigzliwy byl okres monsunu. Trudno
bylo sobie wprost wyobrazi¢, co musiala tu przezywaé pozbawiona klimatyzacji
wMurena”. W ramach zawartej umowy mieliémy czeSc zalogi hinduskiej,
szkoliliémy ich we wszystkich dzialach. Z wytadunkami chodziliémy do
Bombaju. To nie bylo akwen, gdzie moglaby w przyszlosci przyplynaé nasza
flota. Asortyment polowéw, zasobnosé lowisk, wspolpraca z ladem to wszystko
bylo nie tak. Zapamigtalem za to dzien, kiedy uratowalismy dryfujacy indyjski
kuter z o$mioosobowq zatoga, Jednostka miala zepsuty naped, ludzie byli
skrajnie wyczerpani, bez wody i pozywienia od wielu dni. Wydarzenie to bylo
opisywane w micjscowej i polskiej prasie, kapitan Liwski otrzymal od wiadz
prowingji list z podzigkowaniami,

O zwiadzie u zachodnich wybrzezy Indii méwi Tadeusz Czerwinski, kto-
ry od strony ladowej zajmowal si¢ jego przygotowaniem i pézniejsza wspol-
pracq z partnerem indyjskim:

Zwiad zostal przygotowany i sfinansowany w ramach porozumien
migdzyrzadowych, przedsigbiorstwo nasze nie ponosito z tego tytulu zadnych
kosztow. W spolce ,Kelbex™ byl podzial r6l, nasze statki lowily, a sprzedazq
produkcji zajmowali si¢ micjscowi. Naszym przedstawiciclem byl kapitan
Marian Mondrzejewski, dobry rybak, ale raptus i w goracej wodzie kapany.
Nasi partnerzy nie mieli glowy do handlu rybami, a Mondrzejewski usitowal
ich skloni¢ do wigkszej aktywnosci. W bardzo krétkim czasie na jego micjsce
musicli§my wysla¢ kapitana Edmunda Siemiriskiego. Nowy przedstawiciel
okazal si¢ krélem dyplomacji, zyskujac powszechny szacunek i uznanie,
wszystko potoczylo si¢ nowym torem, tylko byl jeden problem, mianowicie,
nie bylo tam wystarczajacej ilodci ryb. Spotka , Kelbex” zakoficzyla swojq
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dziatalno$é w 1978 roku.

W 1978 roku z przedsigbiorstwa ,,Gryf” wyslano w rejon Filipin dwa
siostrzane statki B-418 111 z zadaniem rozpoznania tamtejszych lowisk i na-
wigzania wspolpracy z Filipinami. Kapitan Henryk Poks prowadzit ,,Bonito”,
kapitan Antoni Lyzwa — ,,Delfina”. Statki zawingly do Manili, podniesiono
na nich bandere filipifiska, zmieniono nazwg portu macierzystego, miejscowy
biskup w obecnosci dyrektora »Gryfa” J6zefa Baja dokonal po$wigcenia i w
ten sposob zawiazano polsko-filipifiska spétke rybacka. Podobnie jak pod-
czas licencyjnych polowéw na wodach Senegalu cz¢sé zalogi stanowili ry-
bacy miejscowi. Mimo wezesniejszych obiecujacych prognoz wynikajacych
migdzy innymi ze statystyk polowowych Filipin, na miejscu si¢ okazalo, ze
wigkszosé ryb pochodzi tutaj z polowéw przybrzeznych, dokonywanych za
pomoca niewielkich jednostek. Nasze statki trafialy na nicoznakowany sprzet
wystawiany przez te male 16dki. Przebywajacy na burcie uzbrojeni wartowni-
cy mieli stanowi¢ ochrong przed piratami. Przez blisko pét roku prowadzono
poszukiwania i potowy wokél Filipin. Ryby, na ktére natrafiano, nie byly w
stanie zapewnié¢ rentownosci przedsiwzigcia. Dokonano samolotowej pod-
miany zalogi. ,,Bonito” przejal kapitan Jan Figus, wDelfina” kapitan Bogdan
Dacko, kierownikiem zwiadu byt Wiestaw Gasior. Anatol Magdziak byt 1T
oficerem na ,,Delfinie’”:

Zapadla decyzja, by calkowicie zmieni¢ rejon polowéw i poplynaé na

wody Australii. Idac pomigdzy Sumatra i Jawa, wyszlismy na Ocean Indyjski i

przy poludniowo-zachodnich brzegach Australii podjelismy potowy. Trafilismy

na obfitoéé dorodnego ostroboka i szybko z ladunkiem wrocilismy do Manili.

W zalodze mieliémy Filipificzykéw. Poréwnujac ich z Senegalczykami czy

Irakijczykami, uwazam, ze byli najlepsi, chetni do pracy i nauki. Niestety, stabi

fizycznie, z trudnoscia operowali trzydziestokilogramowymi kartonami. Mimo

to dobrze si¢ z nimi pracowalo, lubilismy ich a oni nas. W czasic ktérego$

z postojéw w Manili nasz 1 oficer Leszek Strzechowski zostal poproszony

przez jednego z filipiniskich rybakéw z pokladu, by byl ojcem chrzestnym jego

syna. Wybraliémy si¢ w trojke, wszyscy elegancko w mundurach. Bylo tam
sporo ludzi, rodzina, sasiedzi, wszyscy uémiechnieci, zyczliwi, wypytywali nas

o Polske, dobrze si¢ z nimi czulismy. Ponownie zacz¢lismy lowié, ale juz na

wodach Wielkiej Zatoki Australijskicj. Spotkalismy tam dwa angielskie statki
rybackie, ktére dysponowaly nawigacjq satelitarna, Mielismy satysfakcig, kiedy
okazalo sig, ze nasze pozycje robione ze storica sq zgodne ze wskazaniami
ich precyzyjnej aparatury. W potowach dominowaly morszczuk i makrela, po
zrobieniu fadunku poszli§my do Singapuru. Na rynku azjatyckim liczy si¢ cala
ryba, na tusze i filety nie ma duzego zapotrzebowania, stawalo si¢ jasne, ze
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nasze statki nic sa odpowiednio przystosowane, by produkowaé dla tamtejszego
masowego ke Jeszeze raz zmieniliSmy rejon i pr cili$my si¢
w Cieéning Bassa. Udalo mi si¢ zlokalizowa¢ na potudnie od Melbourne
ladne wyplycenie, gdzie byta ryba. Wiesick Gasior nazwal je Anatol’s Bank.
Niestety, rozpocz¢to tam budowa¢ wieze wiertnicze i Australijczycy dawali
nam niedwuznacznie do zrozumienia, ze teraz bedzie tu wielka ropa, a nie
ryboléwstwo, trzeba si¢ bylo wynosié. Szkoda, bo byt tam ladny ostrobok. Byto
tez sporo kalmaréw, ktore niestety mialy pasozyty. ,,Bonito™ zaczal si¢ sypaé i
wymagal remontu. Wrécili§my dwoma statkami do Manili, Zalogi wymieszano,
jedna z kapitanem Figusem zostala na ,,Delfinie” i kontynuowala polowy, my
poplynelismy przez Kanal Sueski do kraju. W Egipcie upal i obowigzkowa
wycieczka do piramid, a na Baltyku zima stulecia i statki idace w konwojach
za lodolamaczami. Poszli§my pod brzeg w dziewiczy 16d, gdzie torujac sobie
wiasng droge udawalo nam sig i§¢ szybeiej. Podwiesil si¢ za nami jaki§ maluch
z serii bajkowej, moze ,,Skrzat”, i w ten spos6b wracajac do domu, zrobilismy
jeszcze jeden dobry uczynek. Jaki$ czas po nas wrocit ,,Delfin”, sp6tka polsko-
filipiriska przestala istnicé,

W tym czasie fowiskami australijskimi zainteresowal si¢ réwniez ,,Dal-
mor”, Na mocy podpisanego porozumienia z australijska firma ,,Mauri Bro-
thers and Thompson” w pierwszych dniach listopada 1979 roku wyslano w
tamten rejon trawler ,,Denebola” (typ B-419). W trzyosobowej ekipie nauko-
wej byl Wojciech Pelczarski:

Do Australii, w rejs zwiadowczy w ramach umowy polsko-australijskiej,
ruszylismy jesieniq 1979 roku jako ckipa zwiadowcéw MIR-u, na pokladzie
nowoczesnej przetworni dalmorowskiej — ,,Deneboli”, Byl to réwniez bardzo
cickawy rejs, ktory nazwalismy W 180 dni dookola $wiata”, bo tyle dni trwal
nasz rejs od wyjécia z Gdyni do przylotu do domu. Caly czas plynelismy i
lecielismy na wschod: Gdynia-Australia-Peru statkiem, a reszt¢ samolotem.
Efektem tego bylo , zarobienie” jednego dnia w drodze do Peru, a ochmistrz
wDeneboli” nie bardzo wiedzial, jak ten dziei rozliczy¢é w prowiancie i w
dewizach. Niestety, wyniki rybackie zwiadu byly kiepskie, gléwnie z powodu
restrykeyjnych warunkéw polowowych. Pomimo wysitkéw szefa Dzialu
Eksportu ,Dalmoru” — Tadeusza Lepkowskiego, ktory staral si¢ na ladzie
w Australii, aby to zlagodzi¢ i znalezé wigcej ofert na nasze produkty, nie
moglismy ,rozwinaé skrzydel” i ,,Dalmor” wycofal si¢ z tej wspolpracy. W
migdzyczasie stalismy si¢ stawni w prasie i TV, bo uratowalismy 40-0sobows
zaloge plongcego transportowca z 40 tysigcami zywych owiec, plynacego z
Hobart do Pakistanu, Uratowana zaloge wysadzilismy w Hobart, niestety owce
poszly na dno razem ze statkiem i staly si¢ fupem rekin6w.

Wspélpraca ,,Dalmoru” z firma ,Mauri Brothers and Thompson” mimo
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poczatkowych niepowodzei trwala nadal. Pod koniec 1979 roku podpisana
zostala umowa pomiedzy ta firma a ,,Rybexem”, Zijednoczeniem Gospodarki
Rybnej i ,Dalmorem”. W jej wyniku powolano polsko-nowozelandzka spot-
ke rybacka ,,Polmark Fisheries” z siedziba w Auckland. W pierwszych dniach
pazdziernika 1980 roku wyplynat z Gdyni wyczarterowany przez ,,Dalmor”,
a dowodzony przez kapitana Kazimierza Kopanskiego wProfesor Bogucki”.
Statek plynal przez Kanal Panamski i gdy byl juz blisko Nowej Zelandii za-
loga przezyla dramat zwiazany z przejéciem linii zmiany daty: zniknal nagle
jeden dzierill Co z dodatkiem dewizowym, urlopami, dniami wolnymi, rc yzli-
czeniem prowiantu...? Po tej prawie katastrofie statek szczesliwie zacumowal
w Bluff, potozonym na najdalszym cyplu Wyspy Poludniowej. Statek nosit
polska banderg, choé¢ jego portem macierzystym stal si¢ Bluff. W poczatku
grudnia ,,Bogucki” rozpoczal poszukiwania i polowy ryb na potudniowych
wodach Nowej Zelandii. Prace prowadzono na podwodnych wzniesieniach i
woké! wysp Campbell, Auckland, Snares i Antipodes, nie uzyskujac zbyt inte-
resujacych wynikéw. W polowach dominowala ryba zwana tu orange roughy lub
ocean perch, proponowane nazwy polskie: okori pomaraficzowy lub gardlosz
atlantycki. Rejs zakoriczyl si¢ 29 marca 1981 roku w Auckland, gdzie doko-
nano podmiany zalég. ,,Bogucki” wchodzac do portu, ni6st na rufie biato-
~czerwona i w tym samym czasie plynal tamtedy swoim niewielkim jachtem
zaglowym, mieszkajacy prawie od dziecka w Auckland, Jan Pak. Prawie od
dziecka... Trafil tu ze Zwiazku Radzieckiego uratowany przez armig generala
Andersa. W dniu 31 pazdziernika 1944 roku przyplynal do Wellington na
pokladzie amerykariskiego okrgtu wojennego ,,General Randall” wraz 849-
-osobowa grupa polskich uchodzcow, wiréd ktérych bylo 734 dzieci, w tym
364 sieroty. Rzad nowozelandzki zorganizowal dla nich oboz przejéciowy w
Pahiatua, polozonym 130 km na péinoc od Wellington. Wszystkim przyzna-
no natychmiast prawo stalego pobytu, Tak narodzily si¢ ,,dzieci z Pahiatua™.
Janka poznalem wicle lat pézniej, gdy do Auckland doptynalem ,Mariq” i
wiréd wielu rozlicznych ustyszanych od niego historii, catkiem przypadkowo
dowiedzialem si¢ o spotkaniu z ,Boguckim”:

Bylem na rybach i wracajac do swojej mariny w Milford, przeplywalem
kolo portu. Zwrécitem wtedy uwage na duzy, bialy rybacki statek, ktéremu
musialem ustapi¢ drogi i zmieni¢ hals. Na rufie mial polska bander¢ i nazwe
naszego nowozelandzkiego portu Bluff! Zachodzily tu polskie statki handlowe,
ale rybacy, tutaj?! Pomachalem im z bliskiej odleglosci, oni pomachali mnie.
Kt6regos dnia po pracy pojechalem do portu, by zobaczyc, czy to rzeczywiscie
byli Polacy. Trafitem na i ie, wymienialy si¢ zalogi, wszyscy
byli zajeci, a ja cheialem po prostu porozmawiaé po polsku.
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Jak malo brakowalo, by Janek poznal wtedy ichtiologa, Tomka Linkow-
skiego, ktory przylecial z podmiang:

To byl m6j najdtuiszy lot w zyciu. Lecieliémy ilem-62 przez Moskwe,
Chabarowsk, Guam do Sydney. W Moskwie do zatogi samolotu dodano dwéch
wdozorantéw”, ktorych zadaniem bylo pilnowaé, aby§my nad terytorium
Zwiazku Radzieckiego nie dopuscili si¢ jakichs$ aktéw dywersji i szpiegostwa.
Leciclismy stosunkowo nisko, nic mogltem nasycié oczu wspaniatymi
widokami, legendarng tajga, wstegami ogromnych rzek i przestrzenia. Na
pokladzie trwata petna, goraca integracja polsko-radziecka i gdy w Sydney
przyszto nam si¢ przesiada¢ na australijskie linie ,,Quantas”, ktorymi mielismy
dolecie¢ do Auckland, poczuliémy, mimo upatu, wyrazny anglosaski chléd.
wProfesora Boguckiego”, ktéry byl w czarterze ,Dalmoru”, prawie nie
poznalem. W przetworni wszystko zostalo wylozone nierdzewks, sufit
stanowila plexi, zniknely nawet najdrobniejsze $lady rdzy i odpryskujaca farba,
inne byly toalety, umywalki, przy wejsciu do przetw6rni byly wylozone maty
dezynfekeyjne. Niech Bég broni, by kto$ zapalil papierosa lub postawil sobie z
boku kubek z kawa! By produkowa¢ tutaj zywno§¢, trzeba spetniaé najwyzsze
wymagania w zakresic higieny. Dowodzenie statkiem przejal kapitan Maciej
Jez i rozpoczglismy poszukiwania ryb. Wiedzielismy od poprzedniej ckipy
o niezbyt zasobnych lowiskach potudniowych i postanowiliémy przebadaé
wyniesienie ciagnace si¢ od Christchurch na Wyspie Potudniowej, az po wyspy
Chatham. Na gle¢bokosci 1000-1200 m natrafiliimy na duze koncentracje
orange roughy, z ktorych produkowalismy filety osiagajace wyjatkowo dobre
ceny. Z odpadow wytwarzano maczke i cenny, jak z kaszalotéw, olej. Jeszeze
wtedy nie wiedzieli$my, ze mamy do czynienia z ryba zyjaca wyjatkowo dlugo,
nawet do 120 lat i ze w zwiazku z tym jej polowy winny byé bardzo dokladnie
monitorowane. Na lowisku wystgpowalo mnéstwo ptakéw, ogromne albatrosy,
petrele, burzyki i nawalniki. Niezapomnianych przezyé d zaly obserwacje
zerujacych kaszalotow, ktére nurkowaly na duzej glebokosci. Kiedys kwitlo
tu wiclorybnictwo, w zacisznych zatokach powstawaly faktorie wielorybnicze
i osady. Pierwsza stolica Nowej Zelandii, Russel wyrosta na wielorybnictwie
wlasnie. Méwiono o niej ,Hellhole of the Pacific”, co pozwala sobie wyobrazi¢,
w jakim stylu zalogi zachodzacych tu wtedy statkéw towezych oddawaly si¢
uciechom portowym. Lowili§my wlokiem dennym, bylo sporo zaczepow, az
wreszcie ktoregos dnia straciliémy calq sie¢ wraz z linami tralowymi. Zapasowe
wloki oczywiscie byly, ale okazalo si¢, ze takiego kabla w Nowej Zelandii
nie ma i trzeba bylo czekaé, az zostanic dowieziony z jednej z australijskich
kopalni. Staliémy w Auckland, nawigzali§my kontakty z micjscowymi

k ami zaj ymi si¢ ka rybacka, Trzeba pamictaé, ze byla to
potowa 1981 roku, sytuacja polityczna w Polsce byla bardzo niepewna, rosto
napigcie, rost nasz niepok6j o najblizszych pozostawionych w domu., W
telewizji nowozelandzkiej pokazywano rozmieszczenie pancernych jednostek
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radzieckich przy granicy z Polska, niekt6rzy cztonkowie zalogi zacz¢li nawet
mysle¢ o tym, by nie wracaé. W polowie wrzesnia przyleciata podmiana.
Kompletujac bagaz, starali$my sig, aby jego zawarto$é¢ zawierala to, czego
brakowalo w kraju. A ze w Polsce panowala nedza, wobec tego w naszych
pakunkach znalazlo si¢ wszystko: kompoty, przetwory migsnc, $wiece, proszek
do prania... Problem pojawil si¢ przy wsiadaniu do australijskiego samolotu i
odprawie bagazu, ktorego mieli$my znaczne nadwyzki. PéZnicj byl juz znajomy
it-62 w Sydney, zn6w dlugi, za diugi lot, lagodzony jedynie przez pelng polsko-
radziecko-rybacka integracie. Gdy wyladowalismy, wraz z powitaniami zwalilo
si¢ na nas tysiace informacji, wszedzie wyczuwalo si¢ nienaturalne podniecenic
i niepokdj. Protesty, strajki, rozmowy, prowokacie, informacje agencji TASS,
braki na rynku, oczekiwania, by ,na sklep cof rzucili”, A jeszcze niedawno
bylismy w picknym, spokojnym kraju wiéréd pogodnych, uémiechnigtych Kiwi,
bo tak nazywaja sicbic Nowozelandezycy.

Profesor Bogucki” z poczatkiem wrzeénia zostal przez wDalmor” od-
kupiony od Morskiego Instytutu Rybackiego i dowodzil nim zn6w kapitan
K. Kopariski. Z radiowych kontaktow z krajem i innych informacji docie-
rajacych na statek wiadomo bylo, ze w kraju sytuacja komplikuje si¢ coraz
bardziej i ze predzej czy péiniej musi dojsé do jakich§ wydarzen. W dniu
13 grudnia Bogucki” stal w Bluff, kiedy nagle wszelka 1acznoéé z krajem
zostala przerwana. Przywrécono ja dopiero po czterech dniach i wtedy przy-
szla dyspozycia, by si¢ uda¢ do irafiskiego portu Bandar-e Abbas i tam do-
kona¢ wymiany zalogi. Zanim jeszcze statek opuscit Nowa Zelandi¢ w dniu
22 grudnia, zeszlo z niego trzech czlonkéw zalogi. Na statku rozpoczeto
przygotowania do pierwszej w morzu wojennej Wigilii. Taki byl koniec spotki
Polmark Fisheries”. Powrét polskich trawleréw na lowiska nowozelandzkie
nastapil po 10 latach. Wiosna 1992 roku PPDIUR ,,Dalmor” przeksztalcono
w jednoosobows spétke akeyjna Skarbu Pasistwa, a na jej prezesa powolano
Wiodzimierza Klosifiskiego. Byl to okres niezwykle trudny dla calego na-
szego ryboléwstwa dalekomorskiego, takze dla ,,Dalmoru”, a mimo to W.
Klosifski potrafil w tych warunkach byé: ,zawsze pogodny, uémiechnigty,
zyczliwy, otwarty dla ludzi, punk!u:\lny, o nienaganncj prczencii i manierach,
cieszacy si¢ szacunkiem zalogi i calego érodowiska”, W 1995 roku przyznano
mu tytul ,,Dzentelmena Roku”, a w 1997 — ,,Homo Popularis 96”. Jedng z
jego pierwszych, jak si¢ pozniej okazalo, trafnych decyzji bylo podpisanie w
maju 1992 roku porozumienia z firma z Christchurch, ktora wykupiwszy od
rzadu licencje na odlowienie okreslonej ilosci ryb, odstapila prawo polowu
,Dalmorowi”. Do realizacji porozumicnia wyznaczony zostal ,,Dalmor 117,
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ktéry bazowal w Lyttelton, na p6inoc od Christchurch. Statek nosit banderg
maltariska, a jego portem macierzystym byla La Valetta. Pozniej polawialy
tu jeszcze ,,Alphard”, , Atria” i ,,Acamar”. W nastepnym roku porozumie-
nie z firma ,,Sealord” z Nelson podpisal ,,Gryf”. Pierwszym statkiem, ktéry
pojawil si¢ w tym porcie, byta ,,Aquila” dowodzona przez kapitana Feliksa
Michniewskiego:

W 1992 roku zeszlismy z Morza Ochockiego i zostalismy skierowani do
Vancouver i Ulsan na remont. Z Wano nam najnowoczesniejszy system
nawigacji satelitarnej, komputer pokladowy ze zbiorem map, radary, echosondg
sicciowq bezkablows, (wymég organizacji zmmupqcych si¢ ochrong pmknw)
Przebudowana zostala przetwérnia, tak by spetniala wymogi nowozelandzki

inspekeji sanitarnej dotyczace produkeji zywnosci. Teraz wige zamiast
przetworni mielismy na statku laboratorium, Jeszcze podczas wstcpnych
rozméw  prowadzonych z kontrah nowozelandzki

ze gotowy, najlepszy z mozliwych produkt jeste$my w stanie puygmowac
w morzu, na naszym statku i w ten sposéb mozemy byé konkurencyjni dla
przetworni ladowych, do ktérych ryba dociera dopiero po pewnym okresie
skladowania, Rozpoczelismy polowy na wyniesieniu Chatham. Podstawowym
gatunkiem byla miruna zwana tutaj hoks, czasami pojawial si¢ morszczuk
i seriola. Prawdziwym rarytasem, niestety bardzo rzadkim, byl strojnik,
przypominajacy ogromnego, ,skroconego” karpia. Lowiliémy na duzych
glebokosciach 800-1200 m. Mieli§my na burcie obserwatoréw z Ministerstwa
Rolnictwa i Ryboléwstwa (MAF), , Sealorda” i czasami z ochrony §rodowiska,
ktorzy pilnowali, by polowy odbywaly si¢ zgodnie z przepisami. Filety w
Nowej Zelandii powinny posiada¢ otrzewna. Wszystko co zlowiono, bylo
zapisywane, nawet 50 kg ryb, ktére szly do kuchni. Po zlowieniu ryba mogta
byé przetwarzana w przetworni tylko przez 4 godziny, po czym nastepowalo
gruntowne mycie wszystkich urzadzeri woda pod ciénieniem z dodatkiem
srodkow myjacych. Maczkg robilismy tylko z odpadow, tak ze mogla pracowaé
jedna maczkarnia. Niektore przepisy, ktorych micliémy przestrzegaé, wydawaly
si¢ nam trochg nie z tej ziemi. Czas trwania zaciagu nie powinien przekraczaé
trzech godzin, a co robi¢, jak w tym czasie nie bylo zadnych wejsé ryb do sieci?
Inny problem to dhugi czas wydawania i wybierania w zwiazku z polowami
na duzej glebokoscl. Zaczglismy pozniej liczy¢ czas tralowania od ,,winda
stop™. Problemem byl tez brak wlasciwych sieci dennych, na ktérych zakup
nie starczalo pienigdzy. Przekonstruowalismy wige sieci pelagiczne, dodajac im
bobiny i odejmujac latawce, by w ten sposéb przystosowaé je do polowéw
dennych. To byta nauka calkiem nowego ryboléwstwa.

Podczas pierwszej podmiany kapitana Michniewskiego zmienil kapitan
Anatol Magdziak:
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Felek, od ktérego przejmowalem statek, przekazal mi mnéstwo informacii,
ale byly to tylko stowa, praktyka zaczela si¢ na towisku. Zaraz na poczatku
pojawily si¢ klopoty, z ktérymi nie moglismy sobie poradzi¢. Na gl¢bokosci
200-600 m w toni wodnej wystgpowaly ,,0gérki morskie”, nie wiem, co to
bylo, tak je nazwalismy. Wydtuzone i twarde jak strzykwy osiagaly dlugos¢ do
60 cm, zalamywaly si¢ i wieszaly na oczkach sieci, catkowicie ja zapychajac.
Powstawaly straty w sprzecie. Usilowatem dowiedzie¢ sig, jak radzi sobie z ta
sprawa towiqcy na tym samym lowisku ,,Dalmor”, ale jako$ nie moglismy si¢
doméwié. W poblizu lowil tez rosyjski ,Meridian” i gdy zaczalem rozmawiaé
z jego kapitanem wyszlo na jaw, ze znamy si¢ od blisko trzydziestu lat! W 1965
roku ze stuchaczami Panstwowej Szkoly Ryboléwstwa Morskiego i Szkoly
Morskiej w Szczecinie poplyneta do Murmarska ,,Euzyca”. W poprzednim
roku studenci tamtejszej Szkoly Morskiej odwiedzili Szczecin. W ten sposob
poznalismy si¢ z Siergicjem — Gruzi W Murmarnsku powitala nas orkiestra,
stangli$my przy nabrzezu pasazerskim. Nasza szkola wypadla wtedy najlepicj
podczas defilady pierwszomajowej. Byl z nami Bogdan Czubasiewicz, ktory
mial o naszym rejsie pisaé reportaze, niestety stabo méwil po rosyjsku i
zabieral mnie wsz¢dzie ze sobg jako thumacza. Z Bogdanem dni trwaly bardzo
dlugo, a dochodzily jeszcze do tego biale noce. Odréznialismy si¢ strojem,
wige czasami na ulicy zaczepiali nas mieszkaricy, cheac porc ia¢, czy po
prostu postawi¢ nam kieliszek wodki. Spotkali$my lekarza i sanitariusza, ktorzy
wyzwalali Szczecin, Zapamigtalem ich wszystkich jako bardzo serdecznych
ludzi. T teraz nagle takie spotkanie!! Pogoda byla dobra, wyrzucilismy odbijacze
i zacumowali do siebie. Ten wiclki barczysty facet na skrzydle ,,Meridiana” to
byl Siergiej?! Ja pewnie tez si¢ trochg zmienitem. On lowil juz tutaj od pigciu
lat, ja stawialem pierwsze kroki. Przy gruzifskim koniaku i szczeciriskiej
trzydziestoletniej , Starce”, bo wyciagnalem, co mialem najlepszego, odbylismy
przemile spotkanie. Nastepnego dnia Siergiej podal mi trasy, jak chodzié,
gdzie wydawaé, zaznaczyl zaczepy. Przystal mi tez swojego tralmajstra, ktory
pokazal, jak siatk¢ wzmocni¢ i przekonstruowaé. Dzigki Siergiej! Lowiac na
tamtych wodach, zaliczylem jeszcze jedng udang akcje, naprawde ratownicza.
Dla ,Sealorda” pracowal w czarterze chiriski trawler, zakupiony w NRD, ,, Tay-
Xin". Polawial po wschodniej stronie Wyspy Pélnocnej, kiedy w maszynie
wystapita awaria. Zacz¢to go nies¢ w kierunku brzegu. Bylem przy Wyspie
Poludniowej w odleglosci okolo 200 mil morskich od micjsca awarii, kiedy
otrzymatem z , Sealorda” propozycj¢ z tych nie do odrzucenia, by udaé si¢ na
pélinoc i wziaé na hol chiriska jednostke. Gdy przybylem na miejsce, okazato
si¢, ze sytuacja jest juz bardzo grozna, bylismy w poblizu przybrzeznych skat
i plycizn, wygladalo, ze starczy nam miejsca i czasu tylko na jeden mancwr,
ktory musi by¢ udany! Chiriski kapitan nie méwil po angielsku, thumaczem byl
oficer polityczny, ktory, chyba przed swoja zaloga udawal, ze ten jezyk zna.
Przypomnialem sobie pismo obrazkowe ludéw pierwotnych, rozrysowalem
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caly plan akcji i wyslalem im faksem. W ten sposéb si¢ porozumielismy i
akcja zostala zakoriczona powodzeniem, Z uratowanego statku przyszto
podzigkowanie z zalacznikiem. Piwo wypilismy, a chifiska wodka katowalem
ludzi, ktérzy mi w rejsie podpadli. Chiriski kapitan zostal odwolany do kraju,
méwilo sig, Ze jesli mial szczgscie, to poszed! siedzie¢. Oczywiscie, tradycyjnie
juz byly problemy z wynagrodzeniem za ratownictwo.

Przez kilka lat pracowal tu na gryfowskich statkach kapitan Michat Sta-
rosta:

Lowiliimy razem 2z Japorczykami, Chifczykami, Koreaniczykami,
Ukraificami i Rosjanami. Ale to przede wszystkim ci ostatni wprowadzali nas
w tajniki nowozelandzkiego ryboléwstwa, Oczywiscie wicle pomdgl nam nasz
rybacki nos, sprawdzony na niejednym lowisku. Z kazdym rokiem wiedzielismy
wigeej. W okresie od grudnia do lutego potawialo si¢ na grzbiecie Chatham, Byly
to glebokowodne polowy denne, w ktérych dominowata miruna. W nastgpnych
miesigeach, przez Ciesning Cooka przechodzilismy na Morze Tasmana, gdzie
przy péinocno-zachodnich brzegach Wyspy Poludniowej towilismy pelagicznie
ostroboka i makrelg. Pod koniec lipca zaczynalo sig tarto miruny przy kanionie
na potudnie od Greymouth. Tu mozna bylo dobrze zarobié, bo oprécez filetow
pozyskiwalismy tez ikre. Czasami udawalo si¢ tam lowic¢ az do wrzesnia, Gdy
miruna konczyla sig, s y na poludnie, na polowy kalmarow w rejonie
wyspy Stewart i znéw wracalismy na grzbiet Chatham. Kiedys, gdy nie bylo
zapotrzebowania na kalmary, poptynalem na poludnic pod Antarktydg i tam
zrobitem pozalimitowy ladunek blekitka, bez pasozytow! W tym czasie na
jednym z duzych nowozelandzkich trawleréw byl kapitanem, mieszkajacy w
Wellington Zbyszek Piatek, sympatyczny i kolezenski, wielokrotnie pomagal
nam w roznych sytuacjach. W Nelson, gdzie miescila si¢ nasza baza, mielismy
przybrany rodzinny dom. Pafstwo Nawroccy wspaniale opickowali si¢ nami,
zalatwiali dziesigtki spraw, zapraszali do siebie, pozwalajac cho¢ na krétko
poby¢ w normalnym swiecie. ,,Awior” pozostawal na wodach Nowej Zelandii
do 1998 roku, dwa lata pézniej zakoriczyla tam swoje polowy ,,Aquila”. Statek i
ja przy okazji, zostaliémy uhonorowani przez kierownictwo ,Sealorda” picknym
proporcem i listem gratulacyjnym, ktére byly wyrazem najwyzszego uznania dla
jakosci wytwarzanych przez nas produktéw. Po wycofaniu sig statkow ,,Gryfa”
pozostaly w tamtym rejonic tylko statki ,,Dalmoru”.

Mimo podejmowania réznorodnych przedsigwzie¢ majacych za cel otwo-
rzyé dla polskiego ryboléwstwa odlegle towiska, Ocean Atlantycki z tej racji,
ze polozony najblizej, przez caly czas pozostawal w sferze zainteresowar
naszych badaczy i zwiadowcéw. Byly tu dostgpne wody poza strefa 200 mil
morskich, ogromne przestrzenie oceanicznych glebin, niewielkie powierzch-
niowo wyplycenia i duze grzbiety érédoceaniczne. Wezesniej, zanim jeszcze
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nastapilo zawlaszczenie lowisk przez kraje nadbrzezne, wrecz do dobrego
tonu nalezalo, by statki udajace si¢ na lowiska afrykariskie przesondowaly po
drodze wzniesienia podwodne pomiedzy Péhwyspem Pirenejskim a Madera i
Kanarami. Gdyby cos si¢ dalo ztapaé, mozna by rozpoczac choéby produkcje
maczki rybnej. W 1974 roku, gdy plynglismy ,Langusta” na polowy satdy-
nek, po przebadaniu wzniesien podwodnych Unicorn i Seine, na Dacia trafi-
lismy na geste zapisy. Sie¢ byla przygotowana do wydania, nawrécilismy i po
dwdch ladnych wejsciach kapitan Siemiriski kazal wybieraé. Sukces okazal si¢
polowiczny, cho¢ wor byl pelen, ale niestety — bekasnika ( Macroramphosus sco-
lgpax). Mala, cholerna, kilkucentymetrowa, czerwona rybka z dtugim ryjkiem
i wielkim, twardym kolcem w pletwie grzbietowej, absolutnie do niczego si¢
nie nadawala. Na maczke byla za twarda i za thusta, a za to bardzo skutecznie
zapchala nam oczka w sieci. Resztki tego zaciagu zostaly wyplukane dopiero
w rejonie Sahary Hiszpariskiej, gdy zaczelismy lowié¢ sardynke. Inni miewali
czasami wiccej szczgscia i lapali tu makrele lub ostroboki. W okresie nicco
pozniejszym rejon ten zostal poddany systematycznym, planowym dziala-
niom zwiadowczym. W 1976 roku ,,Profesor Siedlecki” dowodzony przez
kapitana Mirona Babiaka, prowadzil tu poszukiwania koncentracji ryb. W
1977 roku nalezacy do ,,Gryfa” ,,Admiral Arciszewski”, ktérym dowodzit
kapitan Janusz Kozlowski, z zastepea kapitana ds. zwiadu Stanistawem Ka-
sperkiem, odby! dwa rejsy zwiadowcze w rejon podmorskich wzniesieri ka-
naryjsko-maderskich i azorskich. W nastgpnym roku poszukiwania w tym
rejonie prowadzily statki ,,Profesor Bogucki” i ,,Foka”, a ,,Profesor Siedlec-
ki” w ramach I migdzynarodowej ekspedycji ,,Otwarty ocean” prowadzil, na
przelomie lipea i sierpnia, rozpoznanie zasob6w ryb i kalmaréw w wodach
otwartych Zatoki Gwinejskicj. Uczestniczace w tej ekspedyciji ,Szczytno” w
lipeu i sierpniu rozpoznawalo mozliwosé prowadzenia polowéw kalmaréw
na dziggi i turiczykéw na takle poza 200-milowymi strefami Senegalu, Mau-
retanii, Maroka, Wysp Zielonego Przyladka i Azoréw. W 1979 roku podobne
prace poszukiwawcze prowadzily: ,,Goplo”, WWigry” i wMurena”. W 1980
roku poszukiwania poza strefami paristw afrykadiskich prowadzily , Kunat-
ka” i ,Granik”. W pracach badawczych prowadzonych w strefie réwnikowej
uczestniczyl Wojciech Pelczarski:

»Wicczno”, bardzo dzielny i zastuzony statek MIR-u, z racji swej budowy
byl predestynowany do potowéw taklowych duzych ryb pelagicznych:
tuiczykow, marlinéw, wlocznikow i rekinéw, ktére mozna bylo swobodnie
lowié na niezawlaszczonych obszarach mérz i oceanéw. Zakupiono w Japonii
potrzebny sprzet polowowy, przebudowano statek, przeszkolono zalogg i w
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latach 1981-1985 odbyly si¢ cztery rejsy zwiadowcze. We wszystkich rejsach
jako jeden z nielicznych w MIR-ze, bralem udzial. Polowy odbywaly si¢ w
strefie przyrownikowej Atlantyku, slonce caly dzien pionowo prazylo na
pokladzie, a spanie w nicklimatyzowanej kabinie wymagalo pewnej odpornosci,
ale cztowick byl wowezas miody. Mialem koj¢ nad agregatem pradotworczym,
ktéry nie dosé, ze wytwarzal wibracje i halas, to jeszcze produkowal mase
ciepla, wiec termometr polozony na koi pokazywal 42°C. Lowilismy te duze
ryby taklami, czyli longling o dlugosci okolo 60-70 kilometréw, ktéra miala
600-1200 hakéw z przyneta: makrela, kalmarami, sajra, a nawet poczciwym
$ledziem. Zestaw umieszczalismy na glgbokosci okolo 90 metréw, pod
pierwsza termokling, Wystawianie nocy trwalo okolo 3-4 godzin, natomiast
wybieranie 8-10 godzin, a bywalo réwniez i calq noc, jak w przypadku 430-
kilowego marlina, ktéry ciagnal ling w glab niczym 16dz podwodna i kapitan
z zaloga musial dokonywaé bardzo precyzyjnych manewréw, aby liny nie
zerwaé, Bywaly i inne wiclkie okazy, jak ponad 200-kilowy opastun, 175-kilowy
tuficzyk zéttopletwy, czy ogromny rekin grenlandzki, a takze kilka z6twi, ktore
chcieliémy w basenie na pokladzie dowiezé dla akwarium MIR-u, ale po drodze
nie wytrzymaly streséw i temperatury, W trakcie rejséw ,,Wieczna” i ,,Kolenia”
na rekiny i turiczyki, ,,przez moje rece” dostownie i posrednio przeszio kilka
tysigey rekinow, zaréwno wyciagnietych na poklad, jak tez oznakowanych i
wypuszczonych z powrotem na wolnosé. Amerykariscy naukowcy, dla ktorych
te ryby znakowali$my, poinformowali nas, ze pierwszy rekin, ktérego wedréwka
z polkuli péinoenej na poludniows zostala potwierdzona, pochodzil z naszego
znakowania. Duzg atrakcja rejséw byly cickawe i egzotyczne porty, jak Dakar,
Recife, a zwlaszcza Las Palmas, gdzie oficjalnie sprzedawalismy tadunck za
dewizy. Nieoficjalnie ,,oddawaliémy w dobre r¢ce” wyprodukowane przez nas
suszone pletwy rekinow i z tego mielismy dodatkowy, znaczacy zarobek, ktory
od razu zamieniany byt na biznes, czyli towary o dobrym wéwezas ,,przebiciu”
dewizowym w kraju. Gorzej bylo z zebranym ogromnym i unikatowym
materialem badawczym, ktéry z uwagi na 6wezesng polityke nie zostal w pelni
wykorzystany i powstalo z niego tylko kilkanascie publikacji, jedno magisterium
i doktorat. Bardzo specjalng publikacja, ktéra bedzie z uptywem czasu nabieraé
coraz wigkszej historycznej i dokumentacyjnej wartosci, byl film nakrecony
podczas naszych polowéw w 1983 roku przez Ryszarda Wyrzykowskiego z
Wytwérni Filméw Dokumentalnych w Lodzi.

Od grudnia 1986 roku do lutego 1987 roku w §rodkowowschodniej
czedci Atlantyku, poza strefa Azoréw, Madery, Wysp Kanaryjskich i Zielo-
nego Przyladka prowadzil zwiad taklowo-wedowo-plawnicowy, nalezacy do
,,Odry” burtowiec B-20 ,,Goplo”.

Oddzielny rozdzial w poszukiwaniach zasobéw ryb i bezkregowcow
poza strefami 200 mil morskich stanowily atlantyckie badania prowadzone
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z pokladu ,Profesora Siedleckiego”. Byly to rejsy mi¢dzynarodowe, ktére
odbywaly si¢ w ramach tzw. Szescioporozumienia Rybackiego paristw bloku
wschodniego. W 1984 roku od polowy lipca do polowy pazdziernika statek
dowodzony przez kapitana Ryszarda Ludwiga, prowadzil badania w rejonie
pomiegdzy Pélwyspem Iberyjskim a Azorami, starajac si¢ okreslic mozliwosci
polowéw makrelosza, ostrobokéw, drobnych ryb mezopelagicznych i kalma-
r6w. Kierownikiem naukowym tego pierwszego rejsu byl Tomasz Linkow-

ski:

Stosujac modna obecnie retoryke, mozna powiedzieé, ze amerykariskie
restrykcje nalozone na polskie ryboléwstwo za stan wojenny wepchngly nas
glebicj w objecia towarzyszy z Szescioporozumienia Rybackiego. O ile pozorna
wspolpraca w ramach tego socjalistycznego potworka nie byla szczegdlnie
szkodliwa dla naszych przedsigbiorstw dalekomorskich, to jaka$ dzialalnoscia
nalezalo si¢ jednak wykazaé. ,Padlo na nauke”, Morski Instytut Rybacki w
Gdyni i oczywidcie statek MIR-u ,,Profesor Siedlecki”. Byé moze, z dzisicjszej
perspektywy nie nalezy tej wspdlpracy wspominaé jedynic w ciemnych
kolorach, jako ze w polowie lat osiemdziesiatych zaczynato juz brakowaé
pomysléw i pienigdzy na wykorzystanie flagowego statku polskiej nauki
rybackiej. A tak, dzigki propozycjom nie do odrzucenia z samego VNIRO
(radziecki odpowiednik MIR-u) w latach 1984-1986 zorganizowalismy trzy
rejsy ,,Profesora Siedleckiego” w poszukiwaniu niewykorzystanych zasobow
rybackich poza strefami ekonomicznymi na obszarze péinocnego Atlantyku.
W tym rejsie w trzydziestoosobowej ekipie naukowej ,,Siedleckiego™ 12 oséb
stanowili przedstawiciele NRD (6), Kuby (4) i ZSRR (2). Wyslanie swoich
naukowcéw na poklad statku nalezacego do kraju, w ktérym niemal udato si¢
obalenie socjalizmu, wymagalo od rzad6éw wymienionych bratnich paristw nie
lada odwagi lub co najmniej dobrego zabezpieczenia przed demoralizacja ze
strony niepewnych ideologicznie Polakéw. Réwniez z sympatiami pomigdzy
odgornie zaprzyjaznionymi nacjami bywalo réznie. Zapowiadal si¢ wicc
weiekawy” rejs...

Pierwszy konflikt pojawil si¢ w tréjkacie polsko-kubarisko-rosyjskim.
Ekipy NRD i Kuby zaokretowaly w Rostocku, a dwojke Rosjan mielismy
przejaé na morzu w poblizu Wysp Kanaryjskich. Do tego czasu pozostala
ckipa miala juz swoje miejsca pracy w laboratoriach statku. Jeden z Rosjan,
dr Rudolf Burukowskij, $wiatowego formatu specjalista od skorupiakow
glebokowodnych mial wspélnych znajomych z naszym | kalmarologiem”™
Markiem Lipiriskim. Okazalo si¢, ze potrzeby w zakresie stanowiska pracy
Burukowskiego stwarzaly konflikt z szefowa zespolu kubasskiego, na ladzie
kierowniczka, sekcji wspolpracy zagranicznej w instytucie w Hawanie, Marek
ze specyficznym sobie wdzigkiem nosorozca polecil Kubance ustapi¢ miejsce
w laboratorium, by stworzy¢ odpowiednie warunki Rudolfowi. Protestom
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i szlochom nie bylo korica. Wreszcie, gdy delikwentka nieco si¢ uspokoita,
przez tzy wyrzucila z siebie: ,Fidel by nigdy tak nie postapil”. Ale to byl
tylko poczatek. Pézniej juz Kubariczycy bardziej byli zainteresowani nocnymi
porcjami niz czymkolwick innym, bo pelne brzuchy zawsze lagodza obyczaje.
Ale do czasu. Na skutck niedomknigtego luku w pentrze przy nieco wyzszej
fali zalaniu ulegla tzw. ,,murzyriska dzielnica”(nazwa ta byla w uzyciu na dlugo
zanim Kubariczycy brali udziat w rejsie!) — szereg kabin na pokladzie glownym,
w poblizu kantyny ochmistrza Pytki, rejon w ktérym nie bylo slychaé pracy
silnikéw i kolysanie byto najmniej dokuczliwe. Cala woda zebrala si¢ w
najbardzicj rufowo polozonej kabinie jednego z Kubariczykow, ktérego w
zaistnialej sytuacji nalezalo czasowo wykwaterowac. W pozostalych kabinach
byl komplet, a jedynie dwich miroweéw miato jedynki, wspomniany Marek
Lipiniski i pozniejszy poset ZChN-u do sejmu doc. Marian Szatybetko. Musialem
podijaé decyzje, do kogo dokwaterowaé Afro-Kubariczyka. Marek, z ktérym
czgsto publicznie darlem koty, byl jednak moim najblizszym przyjacielem i
wsparciem w trudnych chwilach rejsu. Pomyslalem o docencie, ktory zajmujac
si¢ sprawami techniki polowow, bezposrednio wspélpracowal z zalanym”
Kubariczykiem. Taka decyzja wydawala mi si¢ naturalna. Zapomnialem jednak,
ze¢ pod pozorem harmonijnej wspélpracy merytorycznej pomigdzy nowymi
lokatorami kabiny moga si¢ tai¢ glebokie konflikty ideologiczne. Przeciez nasz
kubariski kolega wszem i wobec o$wiadczal, e on ocenia ludzi wylacznie po ich
stosunku do rewolucji. Docent Szatybetko z pewnosciq do rewolucji odnosit
si¢ co najmniej z rezerwq, a cala jego kabina byla udekorowana $wigtymi
obrazkami otaz podobiznami Jana Pawla I1. Na wiesé o mojej decyzji docent
zamknal si¢ w kabinie i przestal pojawia¢ si¢ nawet na positkach. Wolal pewnie
umrzeé z glodu niz wpuscié do siebie rewolucjoniste. Kubariczyk spal czasowo
w laboratorium, ale po dwoch dniach pata do negocjacji zabral si¢ kapitan
Ludwig i jako§ udalo mu si¢ udobrucha¢ docenta, ktéry wspaniatlomyélnie
zgodzil si¢ na czasowe przygarniccie do kabiny swego wspélpracownika z
pokladu. Najwazniejsze, ze znowu zaczelismy widywaé go w mesie. Tydzies
minal szybko i Kubasiczyk wrocil do wyremontowanej i wysuszonej kabiny, a
obaj przymusowi wspotlokatorzy pozostali przy swoich §wiatopogladach.
Ekipa niemiecka to zupelnic inna historia, W tym przypadku integracja
nastapila bardzo szybko, gléwnie z powodu zapasu piwa, w ktére Niemcy
byli z urzgdu wyposazeni na rejs. Szybko jednak dano nam do zrozumienia,
2e w ekipie tej funkcja kierownika jest, co najmniej, dwuznaczna. W efekcie
o ile tylko bylo to mozliwe, staraliémy si¢ go towarzysko bojkotowaé. W dniu
$wigta narodowego NRD, ktére wypadalo w trakcie rejsu, poproszono mnie
o zorganizowanie w moim salonie przyjecia dla uczezenia tej rocznicy. Coz
bylo robi¢. Kazda okazja jest dobra, Zeby si¢ napi¢, szczeg6lnic pod koniec
rejsu. Niemey zabezpicczyli napoje, ochmistrz zagrychg, mialo byé milo i
przyjemnie. Do czasu, az procenty zaczely dawaé znaé o sobie. Nasz jowialny
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kolega technolog Jerzy Nodzyriski z zaniepokojeniem zauwazyl, ze kierownik
niemiecki nie bierze udzialu w konsumpcji trunk6w. Takiego zachowania na
statkach nigdy nie lubiano: ,,nie pije, znaczy si¢ moze kapowaé”. Nalezato temu
zaradzi¢. Zaniepokojony technolog sam przyniost z lazienki recznik, zatozyl
go delikatnie na szyje kierownika ekipy niemieckiej i skreciwszy t¢ garotg swoja
raczka wielkosci bochna chleba, drugg reka zaczat poié ,,z gwinta” nieszczgsnego
Niemca. Oczy delikwenta wyszly na wierzch, woda przelewata mu si¢ nosem,
a tu nikt z ekipy niemieckicj si¢ nie ruszyl, zadnej reakcji, zero protestu. Coz
mialem robié, cho¢ zapewniam, ze wspomniany agent STASI (stracit prace z
tego powodu po zjednoczeniu Niemiec) nie byt mi bliski, musialem zapobiec
migdzynarodowemu skandalowi, ktory badz, co badZ mial miejsce w mojej
kabinie. Udalo mi si¢ przekonaé naszego krewkiego kolege, ze uzupelnit juz
niedobory alkoholu u niepijacego Niemea i ten uszed! nie tylko z zyciem, ale,
co bylo dla nas réwnie wazne, takze z kabiny. Mogliémy zatem dalsza czgéc
wieczoru spedzi¢ w znacznie luzniejszej atmosferze. Niestety, nie wykazali$my
si¢ wyobraznia, po zjednoczeniu Niemiec okazalo sig, e w ekipie niemieckic)
na ,,Siedleckim” byl nie jeden, a trzech wspélpracownikéw oslawionej policji
politycznej NRD. Z pewnoscia mamy tam swoje grube teczki.

Na koniec sléwko o Rosjanach. Oczywiscie przemili faceci. Wspomniany
Burukowskij to czlowick renesansu, wspanialy naukowiec, poeta, rysownik.
Milo wspominam go do dzis. Wyznal mi kiedy$ w zaufaniu, ze jego ulubiona
ksiazke stanowila pozycja ,,Materializm i empiriokrytycyzm”, a ja dalem plame,
nie znajac autora tego dziela. Drugi z Rosjan, oceanograf, mial niewatpliwic
bogata agende zadan rejsowych. Dal si¢ poznaé jako zapalony badacz gor
podwodnych i innych miejsc, gdzie moglaby si¢ schowaé, tak wtedy uwazalismy,
mala podwodna 16dz atomowa. Obaj Rosjanie przezywali trudne chwile, kiedy
w kazda niedzielg nasz radzik Michal Popiel, korzystajac ze zdobyczy Sierpnia
1980, retransmitowal z Polski msz¢ $wicta dla ludzi morza. A puszczal ten
przekaz w trybie komunikatu bezpieczedstwa na wszystkie glosniki na calym
statku. Tego nie mozna bylo wylaczyé ani przed tym si¢ ukry¢. Kubariczycy i
Niemcy nie rozumieli, ale bracia Stowianie mogli mie¢ ci¢zkie chwile.

Nie mozna pominaé zupelnie spraw merytorycznych, chociaz nie mialy
one zadnego wplywu na coraz gorsza sytuacj¢ ryboléwstwa dalekomorskiego.
Badania prowadziliémy na obszarze wschodnicj czgsci Basenu Azorskiego,
poza strefami ekonomicznymi Hiszpanii i Portugalii. Niewatpliwie uzyskane
wyniki mialy znaczenie faunistyezne i oceanograficzne, ale nie praktyczne.
Przez blisko trzy miesiace cedzilismy wode bez zadnych wynikéw rybackich.
Nie udalo si¢ nam natrafié na skupienia makrelosza ani kalmaréw w poblizu
licznych na tym obszarze gér podwodnych i wyplyceri oceanicznych.

W pierwszej polowie 1985 roku ,,Profesor Siedlecki” uczestniczyt w

nastgpnej wyprawie w ramach programu ,,Otwarty ocean”. Statkiem dowo-
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dzit kapitan Jan Sokotowski, kierownikiem naukowym rejsu byl Jerzy Janusz,
a w ckipie naukowej oprécz Polakéw byli naukowey z NRD. Rejon badan
obejmowal otwarte wody poza strefami ekonomicznymi Irlandii i Wielkiej
Brytanii. Podczas rejsu ,,Siedlecki” spotkal w morzu rybacki trawler z NRD
oraz kilka dni pézniej naukowo-badawczy statek radziecki. Ten rejs miat duzo
wigksze znaczenie dla naszego ryboléwstwa niz ubiegloroczny, gdyz tym ra-
zem przeprowadzono udane polowy bigkitkéw, bulawikéw czarnych — gre-
nadierow i karmazynéw oceanicznych. Nastepny rejs ,,Profesora Siedleckie-
go” w ramach programu ,Otwarty ocean” trwal od 15 maja do 7 sierpnia
1986 roku. Statkiem dowodzit kapitan Zbigniew Ossowski, kierownikiem
naukowym rejsu byl J6zef Milosz, w ekipie naukowcéw, podobnie jak nieco
wezesniej, byli naukowcy NRD i Kuby. Badania, ktérych celem bylo poszu-
kiwanie przemystowych koncentracji butawikéw i karmazynéw, prowadzono
w rejonie Grzbietu Reykjanes i pétnocnej czesci Grzbietu Srodatlantyckie-
20, poza 200-milowymi strefami Grenlandii i Islandii. Wszystkie te wyprawy
mimo szeroko zakrojonych prac zwiadowezych nie wykryly koncentracji ryb
uzytkowych, ktére pozwolilyby statkom przemystowym rozpoczaé polowy.
Byly to juz jedne z ostatnich rejséw ,,Profesora Siedleckiego”. Ostatni oce-
aniczny rejs tego statku, tym razem na wody Antarktyki, odbyt si¢ w okresie
od 4 listopada 1988 roku do 23 maja 1989 roku. W czasie rejsu nastapita
kolejna awaria silnikow, kt6ra spowodowala, iz od tego momentu mégh on
bra¢ udzial tylko w krétkich, baltyckich rejsach. Ostatni rejs “Profesora Sie-
dleckiego” mial miejsce w dniach 2-24 pazdziernika 1990 roku. Kapitanem
statku byt Tadeusz Brzeziriski, a kierownikiem naukowym Tomasz Linkow-
ski. Wobec niemoznosei przeprowadzenia remontu, ktéry gwarantowalby
niezawodnos¢ pracy statku w morzu, zdecydowano, by go sprzedaé. W tym
czasie funkcje dyrektora MIR-u pelnit Zbigniew Karnicki:
Na stanowisko dyrektora zostalem powolany w dniu 1 wrzes$nia 1991 roku
i to ja miatem wyda¢ wyrok na ,,Profesora Siedleckiego”, statek-legende, ktéry
w zyciu setek ludzi odegrat niezwykle wazng rolg. Nie ukrywam, to byla moja
milo$é, bo przeciez aktywnie uczestniczylem w jego projektowaniu i budowie.
Gdy zjawit si¢ kontrahent gotowy do zakupu i przedstawil proponowana
ceng, okazalo sig, ze statek bedzie przeznaczony na zlom. Kupiec obrazowo
przedstawil, jak to statek wplynie na jednq z plaz w Indiach i tam najpierw
zostanie ogotocony z wszystkiego co stanowi jakakolwick wartosé, a poznicj
~ pocigty na zlom, Wyobrazilem sobie picknego wala bi¢kitnego, ktory
wyrzucony przez morze na brzeg, jest rozszarpywany przez zywiace si¢ padling
ptaki, szczury, drobne drapiezne ssaki i kraby. Czulem, jak co$ $ciska mnie
za gardlo. Szybko pozegnalem goscia, ktory chyba zauwazyl, ze w moim
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zachowaniu jest co§ nienaturalnego. To byl czas wielkiego rozbrojenia, tysiace
czolgéw, dzial, transporteréw opancerzonych zalegato skiady. Ceny ztomu
nieustannie spadaly. ,,Profesor Siedlecki” nadal czekal na nabywce. Ktéregos
dnia ponownic zjawil si¢ kupiec, ktérego poznalem wczesnicj. Rozmowe
zaczal od stéw: ,\Wiem, ze jest pan emocjonalnie zwigzany z tym statkiem.
Proponuj¢ ceng t¢ samg co poprzednio”. W dniu 24 lutego 1992 roku na
statku zacumowanym w gdyriskim porcie rybackim symbolicznie opuszczono
banderg. Nie moglem. byé na tej smutnej uroczystosci, polecitem tylko zdjaé
z jednostki jej dzwon, w ktérym jest przeciez dusza statku. Dzwon ten wisi w
Auli im. Profesora Kazimierza Demela i jego glos obwieszcza rozpoczecie w
MIR waznych spotkar rybackich.

Przez caly ten okres kapitanem ,Siedleckiego” pozostawal Tadeusz

Brzezifiski i to on poprowadzil statek w ostatnia droge:

W rejs do Indii wyplynelismy w dniu 28 lutego. Moim zast¢pca byt kapitan
Ryszard Ludwig, a starszym mechanikiem Rufin Wasilewski. Lacznie zatoga
skladala si¢ z siedemnastu ludzi. Szli§my przez Morze Srodziemne i Kanal
Sueski. Po drodze zawingliémy do Ceuty i Dzibuti. 4 kwietnia bylismy juz u celu,
to jest w gleboko weigtej w lad, plytkiej zatoce Cambay, potozonej na pétnoc
od Bombaju. W dniu 14 kwictnia kapitan Ludwig zdjal banderg, a nastgpnego
dnia statek, idac ,,calq naprzod”, wplynal na wysokiej wodzie na przybrzezne
cmentarzysko statkéw. O godzinie 15.27 siedmiu ostatnich czlonkéw zalogi
opuscilo statek.

Dokladnie tydzieri pozniej w dniu 22 kwietnia w Stoczni Remontowej

,»Nauta” odby! si¢ chrzest i wodowanie nowego statku badawczego przezna-
czonego dla Morskiego Instytutu Rybackiego i Morskiego Oddzialu Instytutu
Meteorologii i Gospodarki Wodnej. Malgorzata Kozlowska, matka chrzestna
statku nadala mu imig ,,Baltica”. Umarl krél, niech zyje kroll Rozpoczal sig
nasz powrot na Baltyk.




Epilog

Przez pol wicku na trzech oceanach polska flota dalekomorska zlowi-
la ponad 14 milionéw ton ryb i innych organizméw morskich, W krotkim
czasie stalismy si¢ §wiatowa potega rybacka na dalekich morzach i jednym ze
$wiatowych lideréw budowy statkéw rybackich. Odkrywalismy wraz z innymi
zasoby Antarktyki, opracowujac unikatowe technologie przetworstwa kryla,
ktore tylko cze§ciowo, niestety, zostaly wykorzystane na skalg przemysltowa,
Po wprowadzeniu stanu wojennego na poczatku lat osiemdziesiatych, po
»Wwygnaniu” nas z fowisk amerykanskich stalismy si¢ éwiatowymi potentatami
w polowach kalmaréw, ktérych technologie polowdéw opanowalismy niemal
z marszu, Pierwsi, w tym samym czasie co Dunczycy, cho¢ na znacznie wick-
sza skalg, byli§my w stanie sprosta¢ najbardziej wysrubowanym amerykani-
skim standardom jakosciowym dotyczacym mrozonych blokéw filetow bez
ofci. Polish standard pozwolil §wiatowemu potentatowi MacDonald’s, a po-
tem innym wprowadzi¢ serwowane do dzi$ fishburgery. Potrafilismy lowié¢ w
tropikach i w lodach, organizowaé potezne, wielce skomplikowane operacje
zwiazane z obstuga floty i wymiang zalog. Flota dalekomorska i statki badaw-
cze Instytutu dokonywaly dyplomatycznych cudéw, przyciagajac do siebie na
przyjecia i spotkania zwasniona Polonig, ktéra, choé dzialala w jednym mie-
$cie czy kraju, nie spotykala si¢ przez dziesiatki lat. Potrafilismy robi¢ interesy
nie tylko w panstwach nieuznawanych przez polskie wladze, lecz nawet wro-
gich Polsce. Wspdélpraca z instytutami naukowymi Stanéw Zjednoczonych
byla kontynuowana nawet w trakcie stanu wojennego, kiedy prawie catkowi-
cie wstrzymano wspolprace naukows z zagranica.

Dzi§ nie jest wazne, czy dzialania te byly ekonomicznie oplacalne, czy
nie. Oceng zostawmy ekonomistom i historykom.

Ryboléwstwo dalekomorskie przezylo swa wiclkq przygode a razem
z nim Morski Instytut Rybacki. Jak kazda przygoda takze ta ma poczatek
i zakoriczenie. Rybolowstwo dalekomorskie musialo drastycznie ograniczyé
swojq rozlegla dzialalnosé. Dzis juz tylko kilka statkéw operuje na péinoc-
nym Atlantyku, w rejonie Nowej Zelandii i na wodach Antarktyki.
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Réwniez Morski Instytut Rybacki ograniczyl badania i drastycznie
zmniejszyl zatrudnienie. Z dalekomorskiej przygody pozostaly publikacje
naukowe i wspomnienia. Tylko bicie w dzwon okretowy z flagowego stat-

ku badaweczego r/v ,Profesor Siedlecki”, wiszacy w Auli im. Profesora Ka-

a niezmiennie, ze si¢ rozpoczyna wazne spotkanie
, z ktorym przed

zimierza Demela, ogla

rybackie dotyczace ryboléwstwa Morza Battyckiego, mo;
osiemdziesi¢ciu pigciu laty zaréwno Profesor, jak i Morski Instytut Rybacki
w Gdyni zwigzali swoje badania. Wrocilismy do naszych korzeni, ale to juz

bedzie nowa, inna historia,

Zbigniew Karnicki
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Mondrzejewski Marian 323

Monsarrat Nicholas 136

Mrozowicz Augustyn 98, 99

Mulicki Zygmunt 41

Muzia J6zef 186, 196, 198, 199, 200,
201

Muza Jozef 41, 50

Nazarenko Wladimir 290

Netzel Jan 78, 262, 303

Nodzyriski Jerzy 335

Nowakowski Piotr 319

Nowakowski Roman 157

Nowicki Piotr 9, 174, 192

Nowy Waldemar 204

Nushagok Mike 285

Oblamska Elzbieta 212

Okonski Stanistaw 41, 111

Olszewski Jan 115

Opiofa Kazimierz 21, 75, 80, 100, 101,
102

Orchard David 213, 214

Orlowski Leon 259

Ossowski Zbigniew 337

Palimaka Zdzistaw 66

Paluch Zbigniew 7, 35, 127, 205, 220,
263, 266, 273, 286, 289, 290

Panowicz Kazimierz 27

Pastuszak Marianna 8, 9, 102, 103

Paszkiewicz Wlodzimierz 20, 41

Pak Jan 9, 326

Pelczarski Wojciech 9, 322, 332, 325,
332

Pelszyk Jozef 9, 248, 249

Perlicki Zygmunt 182

Pfeciffer Jan 106, 107

Piatek Zbigniew 331

Pierikawa Zdzistaw 9, 182

Pietras Roman 135

Pijska Jozef 115,176

Pikulik Kazimierz 126

Pindara Franciszek 222

Pindelski Eugeniusz 311

Piorkowski Stanistaw 9, 20, 26, 46, 77,
85, 304

Pisz Jerzy 9, 305, 306

Placek Eugeniusz 9, 78, 80, 293

Plewiriski Krzysztof 27

Poinc Witold 9, 85

Poks Henryk 21, 51, 176, 183, 194,
312, 316, 324

Popiel Jozef 7, 41,126, 179

Popiel Michat 336

Popiel Mieczystaw 114

Porebski Jerzy 8, 9, 52, 122, 124, 142,
148, 203, 207, 282

Pracz Edward 10, 279, 280

Price Cenneth 256

Pruffer Stanistaw 41

Przysiecki Wlodzimierz 10, 183

Rachtan Wiadystaw 10, 38, 166

Radziwilt Kazimierz 175

Rakusa-Suszczewski  Stanistaw 197,
201, 210, 211

Razniewski Jan 122

Read John 237

Reagan Ronald 318

Reder Janusz 10, 88, 89

Rembiszewski Maciej 197

Richert Stefan 41

Rogowski Wlodzimierz 134

Romanek Bogustaw 182

Romer Zbigniew 323

Ropelewski Andrzej 10, 11, 13, 15, 41,
225, 269

Rostalski Marek 86

Roszko Janusz 259

Rozniakowski Jozef 7, 128, 129, 131,
132

Rutkowicz Stanislaw 113, 160, 161

Rutkowski Kazimierz 87

Rybezyfiska Anna 18

Rymaszewski Stanistaw 70, 164




346 P6t wieku i trzy oceany

Sadowski Zbigniew 289, 290

Schenk Ryszard 229

Seidler Wiestaw 10, 141

Sekudewicz Tadeusz 225

Semer Franciszek 27

Sendlak Henryk 319

Senkéw Wojciech 10, 143, 180, 229,
232, 269, 320

Serbintowicz Janusz 255

Shackleton Ernest 202, 205, 213, 214

Sidor Roman 10, 171, 181, 183, 185,
198

Siedlecki Michat 11

Siemieniuk Wlodzimierz 10, 22, 96,
129, 258

Siemiriski Edmund 76, 140, 323, 332

Sinko Tadeusz 179

Sinko-Popiel Krystyna 179, 180

Sitek Stanistaw 157

Siudzifiski Kazimierz 225

Skelnik Leon 10, 21, 75, 82, 115, 131,
133, 159, 176, 182, 247

Skorupiniski Ludwik 10, 111, 112, 229,
280, 293, 307, 311

Skup Janusz 138

Ston Kazimierz 148, 149, 150

Smorawski Marian 142, 157

Snopek Marian 60

Sobieszczanski Tomasz 8, 10, 22, 99,
258, 280, 284

Soczowka Zygmunt 162

Sokolowski Jan 142, 156, 217, 221,
336

Soltys Jan 265

Soltysik Ryszard 186, 208

Sosinski J6zef 8

Sotkowski Adam 10, 63, 84, 115, 277

Sotkowski Bronistaw 39

Sprezyna Witold 94,

Sprus Jan 10, 236, 237, 263, 289, 290,
291

Stanck Eugeniusz 78, 82

Staniszewski Ryszard 10, 56, 174, 297,
304

Starosta Michal 10, 27, 315, 331

Stasiak Leon 138

Stawny Zbigniew 10, 111, 225, 227,
228, 231, 234

Stefanski Lech 7, 10, 65, 67, 96, 113,
114, 160

Stepaniuk Antoni 321

Stockhamer Pawel 19

Stolarek Piotr 61

Stortz Grzegorz 10, 46, 67, 73, 253,
312

Strelezyk Bogdan 10, 67, 73, 248

Strzechowski Leszek 324

Strzelecka Danuta 212

Strzelichowski Marek 143

Subocz Wlodzimierz 10, 73

Sucharski Henryk 142

Szatybetko Marian 111, 335

czepariski Andrzej 10, 275

Szczepara Stanistaw 94

Szczepkowski Waclaw 76, 120

Szczerbicki Edmund 10, 50, 73, 323

Szezoczarz Kazimierz 10, 166

Szczygielska Lucyna 249

Szczygielski Zbigniew 249

Szopa Jerzy 135, 193

Szostak Czestaw 10, 48, 171, 173, 183,
185

Szule Marek 10, 185, 186, 197, 206,
266, 269

Szule Mirostaw 182

Szulwiriski Stanistaw 10, 178, 296

Szybowicz Zofia 212

Sciuba Tadeusz 77

Slaz Ludwik 77

Sleczka Ryszard 68

Swiechowski Jerzy 177

Tanajew Walentyn 180, 181, 182

Tarnawski Julian 78

Tatarata Marian 201




Indeks nazwisk 347

Teliga Leonid 10, 119, 125, 231, 321

Thatcher Margaret 235

Tkacz Zbigniew 142

Tomaszewska Ewa 212

Trzeciak-Zawadzka Elzbieta 10, 145,
193

Ulicki Teodor 166

Urbariczyk Andrzej 10, 185, 186

Volert Klaus 317

Waberski Franciszek 21, 124

Wachowski Micczystaw 321

Wagner Wladystaw 18

Walas-Kobylifiska Danuta 193

Walczak Aleksander 27, 28

Walczak Mieczys

Walczowski K.

Wandrey Andrzej 171

Warciak Mirostaw 316

Warciak Stefan 316

Wasiak Mieczyslaw 220

Wasilewski Rufin 338

Wawerek Andrzej 201

Wasowicz Tadeusz 10, 157, 175, 292,
301

Wdowiak Szymon 200, 204

Wdzigkoriski Jarostaw 320

Wetula Wiadystaw 210

Wegorek Zdzistaw 94

Wichniewicz Ireneusz 63

Wierzbicki Jerzy 46

Willis William 131

Wiktor Krystyna 212
Wisniewski Edwin 191

Witek Zbigniew 201

Witkiewicz Stanistaw Ignacy 179
Wiodarczyk Henryk 152

Wnek Jozef 279

Wojciechowski Kazimierz 65

Wolnomiejski Norbert 10, 156, 157,
203, 269, 271

Wozniak Stanistaw 164

Wozniak Wiodzimierz 207, 225

Wrébel Franciszek 209

Wréblewski Tadeusz 10, 40, 56, 75,
183

Wrzesinski Olgierd 165, 228

Wyrzykowski Ryszard 333

Wysocki Witold 66

Wysokiriski Antoni 10, 122, 136, 195

Wyszyniski Mirostaw 323

Zaczek Krzysztof 99, 323

Zaruski Mariusz 267

Zaucha Janusz 41

Zawadzka Elzbicta 192, 278, 279

Zawadzki Wojciech 10, 71, 86, 192,
321

Zgodziriska Beata 10, 179

Zielers Wiadystaw 93

Zielinski Andrzej 66

Zielinski Stanistaw 306

Ziembo Zbigniew 114, 142, 217

Ziemianski Leszek 235

Ziora Waldemar 10, 49, 89, 121

Zototenki eniew 10, 13,

Zydler Tomasz 304

Zygmanowski Jerzy 166

Zak Janusz 136, 137, 138

Zakiewicz Anna 180

Zebrowski Zbigniew 29

Zmudziriski Ludwik 225

Zukowski Czeslaw 82

Zurek Karol 7, 41, 45, 78, 118, 119,
126, 127, 141, 146, 314

Zyla Antoni 133
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