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PRZEDMOWA

petimy, jak sadze, btedu . 2¢ wielu Polakéw, zwlaszeza miodych, nie
zdaje sobie w pelni sprawy z niezwykle dynaml:znngu ToZWOjU naszego morskiego rybolow-
stwa w drugiej potowie dwudzmmgn stulecia, W c:qgu zaled\we kilkunastu lat znalezlismy sig
wowczas wirad krajéw najbard: acych w tej dziedzinie morskiej gospodarki. Ocena
taka nie jest powodowana ani narodowsa megalomania, ani checia uprawiania tego, co starsi
ludzie pamigtaja z okresu Polski Ludowej jako propagande sukcesu. Poshuze sig tu dwoma
przykladami, aby ukazaé, co w tej sprawie sadzili o nas przed laty inni. Juz przy koficu 1962 1.
w numerze 48 wydawanego w Republice Federalnej Niemiec czasopisma rybackiego , Allge-
meine Fischwirtschaftszeitung” znalazt sig tekst, w ktorym zaliczono Polakéw do ,jednego z
wielkich rybackich narodéw”, W znanym brytyjskim miesieczniku rybackim ,,Fishing News
International” z sierpnia 1978 r. mozna bylo przeczytaé nastepujace zdanie: ,\W ciagu ubie-
glych 20 lat Polska stata sig jednym z wiodacych krajéw w $wiatowym rybolowstwie daleko-
morskim”.

Jednymz podstawovrye h czynniké k(br: y o tak znacznej i szybkiej rozbu-
dowie naszego k it okresie, byl rozwdj polskiego prze-
myshu okrgtowego, huduﬂcege cate senecoraz wigkszych i coraz lepszych statkow rybackich
réznych typéw. O zjawisku tym tak pisano w numerze 1-2 brytyjskiego miesigeznika . World
Fishing”z 1964 r.: , Jedng z charakterystycznych cech minionego pigtnastolecia na migdzyna-
rodowej rybackiej scenie bylo wylonienie si¢ na niej Polski jako wielkiego producenta tonazu
statkow rybackich”.

Proces rozbudowy naszej morskiej floty rybackiej w drugiej polowie dwudziestego stu-
lecia doczekat sig u progu nowego tysmclec:a nhszemej dokumentacji w postaci tej pracy.
Kazdy, kto zajmie si¢ w Iski ybold morskiego, nie
bedzie mc mégl h!z niej obejs¢, Praca powstala z inicjatywy Aumm. ktéry wiele pracy whozyl
W pi ali

Dobrze si§ staio, Ze w pracy tej zami:szcmnn rozdzial poswigcony stratom ludzkim
poniesionym przez polskie rybolo morskie od czasu zakoi ia drugiej wojny $wiato-
wej oraz wyjasnieniu ich przyczyn.

Praca jest tym cenniejsza, Ze dotyczy okresu, ktdry wedlug wszelkiego prawdopodo-
biefistwa nalezy juz do bezpowrotnej przesziosci. Mam na mysli skalg rozwoju i osiagnieé
naszego dwcezesnego morskiego rybotéwstwa,

istorig

Andrzef Ropelewski






WSTEP

Polskie rybolowstwo morskie przechodzilo rézne etapy rozwoju. Poczatkowo, po uzy-
skaniu dostgpu do morza prowadzono przybrzezne polowy lodziowe, a do eksploatacji dal-
szych lowisk Morza Baltyckiego wykorzysrywano kutry motorowe. W latach 30. polscy ryba-
cy znalezli sig po raz pierwszy na k kach Morza Poh w migdzynaro-
dowych spotkach potowowych. Po Il wojnie swiatowej, gdy dostep do morza ulegt bardzo
istotnemu zwigkszeniu, nastapit burzliwy rozwd]j naszego rybolowstwa morskiego. Po odbu-
dowie zniszczonych w czasie dzialafi wojennych stoczni zaczeto budowaé w nich najpierw
drewniane kutry, péZniej kutry o konstrukcji mieszanej (drewno-stal) i setki kutrow stalowych,
dwie dlugie serie lugrotrawlerdw, nastepnie pierwsze trawlery burtowe, w ktorych naped sta-
nowita maszyna parowa, motorowe mwlm’y burlDWe iwiele typow wFDWych tuwlemW-pnb
tworni, W zwigzku z p kie ryboto d kich pofowow eks-
pedycyjnych (po:wkowo na Murzu Pdlnocnym, a pozmej na Atlantyku i Pacyfiku) podjgto

lowg spec tatkdw floty p

Osiagnigciaw dmdzlme hudow roznych statkcw ryh!lcklch w latach 40. 1 50. w Polsce
zostaly dosé ione w publik i i Kolickiego (1962) oraz
czesciowo przezGrzywaczewskwgo i wspolau(on‘)w (1959) Brakuje natomiast opracowar na
temat statkow rybackich budowanych w latach pézniejszych.

Praca niniejsza jest kompendium , w ktorym czytelnik znajdzie informacje na temat:

— stanu polskiej floty rybackiej eksploatowanej przed II wojng $wiatows;

~ jednostek, ktére Polska otrzymala w ramach dostaw UNRRA;

— trawleréw zakupionych zagranicg przez PPD ,,Dalmor” w Gdyni;

— poszezegdlnych typow rybackich jednostek potowowych (z wytgczeniem todzi rybac-
kich), budowanych przez prywatnych szkutnikow oraz polskie stocznie dla naszych rybakéw i
krajowych armatordw.

W ksigzce w ogéle nie ledni licznych i réz dnych k ikeji rybackich
statkéw budowanych w Polsce, ktérych odbiorcami byli kontrahenci zagraniczni.

Autor nie ocenial zasadnoéci budowy poszezegbinych typow statkéw, strategii rozwoju
naszego rybok , nieraz zbyt dy a takze nie zawsze racjonalnych dzialaf,
zwlaszeza w latach 50. i 60.

W pracy przedstawiono etapy rozwoju polskiej floty rybackiej, poczynajac od pierw-
szych lat po uzyskaniu przez Polskg dostepu do morza (1919 1.), a koficzge na trawlerach, ktére
zbudowano juz w latach 90. minionego wicku. Podjgto probg zestawienia poczatkowych nu-
merdw rejestracyjnych statkéw rybackich, z ktérymi opuszczaly one stocznie lub warsztaty
szkutnicze. Trudno$ci w dotarciu do danych Zrédiowych dotyczyly gléwnie okresu przed
19391, i pierwszych lat po II wojnie §wiatowej, gdy nie wydawano jeszcze rocznika , Rejestr”
Polskiego Rejestru Statkéw.

Jeden z rozdziatow po§wigcono opisowi polskiej floty pomocniczej, w sktad ktérej weho-
dzity statki-bazy, transportowce i chiodniowee rybackie blorace udztai w potowach ekspedy-
cyjnych, ktére umozliwiaty i ywny rozwdj rybob kiego juz od pierw-
szej potowy lat 50.




U ykazéw i D'plSu dlnych typéw rybackich jednostek polowo-
wych oraz slaﬂu:w floty pomocniczej jest rozdzial, w ktorym podano nazwy i charakterystyki
techniczne statkéw prowadzacych badania dla potrzeb rybotéwstwa, czyli najpierw jednostek
nalezqcych do Morskiego Urzedu Rybackiego, pozniej Morskiego Laboratorium Rybackiego,
Stacji Morskiej, a potem Morskiego Instytutu Rybackiego w Gdyni.

Zebrane w pracy informacje obejmuja:

~ typ jednostki,

- nazwe jednostki rybackiej (numer rejestracyjny lub nazwe);

- nazwg stoczni i datg zakoficzenia budowy;

- nazwg armatora zbudowanej jednostki;

- Jrsl.yki hni Wraz z Ty i zdjqci:m danego statku;

—pod: j i statku, wyp i
w urzgdzenia stuzqce do obrobki i zamrazania ryb oraz pmdukmw rybnych;

—nazwisko projektanta lub konstruktora statku;

~ datg w:ufﬂn\a]:dnuﬂkl 2z eksploataciji.

0

X boléw: kiego w okresie migdzywojennym, a zwlaszcza

w latach 1945-1 990 bylyby ni iwe bez rozwoju polsk il tu okrgtowego, ktéry
w dziedzinie hudcwy statkow rybackich nalezat do przodujacych na $wiecie.

Rozdzialy p kom lowezym, flocie p iczej i statkom roz-

szerzono o kalendarium wypadkéw morskich w polskie; flocie rybackiej w latach 1945-2000.
W tych nieszezg§liwych wydarzeniach zginglo 470 czlonkéw zatog, ktérych nazwiska wymie-
niono w porzadku alfabetycznym. Zrodiem informacji na ten temat byly kwartalniki publiko-
wane przez Odwolawczg Izbe Morska w Gdyni, Repertorium Izby Morskiej, publikacje
A. Ropelewskiego (1968, 1997) oraz czasopisma branzowe wydawane w latach 1946-1974.
Ta czes¢ pracy powstata dzigki zyczliwosci 1 pomocy mgr. Marka Dhutowskiego, ktéremu ta
droga pragne serdecznie podziekowa¢,



FLOTA RYBACKA W LATACH 1921-1939

FLOTA KUTROWA

Po I wojnie §wiatowej Polska wraz z niepodlegloécia odzyskata dostgp do morza. Zgodnie
2 traktatem wersalskim z 28 czerwca 1919 r. Polsce przyznano bardzo maly fragment wybrze-
2a Baltyku o dlugoéci zaledwie 72 km, siegajacy od ujécia rzeki Piadnicy (na zachodzie) po
ujécie rzeczki Sweliny migdzy Kolibkami a Sopotem. Dlugosé calkowita morskie linii brzego-
wej (tacznie z Pohwyspem Helskim) wynosita 147 km. Dlugodé granicy morskiej w stosunku
do ogélnej diugosci granicy panstwowej Polski wynosila 2,5%. Jedli pominag linig brzegowa
Potwyspu Helskiego, wowczas wskaznik ten wynosit zaledwie 1,3%. Tak niskiego stosunku
dugosci linii brzegowej do ogélnej diugosei granic nie miato wowczas zadne z paiistw euro-
pejskich posiadajacych dostep do morza, Dla poréwnania, po 11 wojnie $wiatowej dlugosé
polskiej granicy morskiej stanowi okolo 16% calkowitej diugosei granic (Srocki 1946).

Na poczatku lat 20. minionego stulecia pnlowy mm—skm prowadzono w strefie przybrzez-
nej Baltyku gléwnie fodziami rybackimi. W p h an jace fodzie
(Celarek 1987):

—wiostowe o dlugosci 5-6 m, szerokoscei 1,5 m, zanurzeniu 0,5 m;

— wiostowo-zaglowe o dhugosci 5-8 m, szerokodei 2,25 m, zanurzeniu do 0,8 m;

— motorowo-Zaglowe o diugodci 8-12 m, szerokodci 2,5-3,0 m, zanurzeniu 1,2-1,5 m,

wyposazane w silniki 0 mocy 6-25 KM i zagle o powierzchni do 40 m®.

Bardzo popularny typ lodzi, tzw. pomerankeg przedstawiono na rysunku 1.

Poczatkowy stan polskiej floty rybackiej w przystaniach rybackich naszego wybrzeza
ilustrujg dane z 1921 roku, ktére zestawiono w tabeli 1 (Sprawozdanie MUR).

Polowy na dalszych lowrskauh bailycluch i mSmnach dunskich prowadzono kutrami

hini h: dhugosé 14-19 m, szero-
kosé 4,5-5, Sm zanurzemc 1,8-2,25 m Sllmkl omocy 40-120 KM ozaglowanie pomocnicze o
powierzchni 80-120 m?.

Poczat zuwagi na brak ch, a tym bardziej stoczni rybackich,
fodzie dla rybakéw budowano systemem rzemie$iniczym. Wigksze lodzie motorowe i kutry
zakupywano zagranica oraz w Wolnym Miescie Gdansku. Przy dokonywaniu zakupéw korzy-
stano z kredytow finansowych Stowarzyszenia Morski Instytut Rybacki, ktére powstato 3 grudnia
1928 mku i swnﬂdzmlalnumq mialo, migdzy i mnym1, przyczyr\lac sig do rozwoju polsklego
ten program, w 1929 r. zamdwiono
w Danii dwa Icutly zaglowo-] mowrowa Kuter ,,Ewa” byl przeznaczony do celow naukowo-
badawczych i udostgpniany Stacji Morskiej w Helu, a kuter , Starnia” stuzyt do prowadzenia
probnych polowdw przemyslowych (Polskie Ryb. Mor. 1931, Ropelewski 2001). W poczatko-
wym okresie kapitanem tego statku byl dunski rybak z Bornholmu, ktéry uczy! zawodu na-
szych rybakéw. Po kilku miesigeach kierownictwo na , Starni” objat Jan Nadolski,




Flota rybacka w latach 1921-1939

Rys. 1. £6d% rybacka typu , Pomeranka” (wg Celarks)

Nastepng i ycja dla p G g dzigki staraniom MIR,
byto zbudowanie w 1930 1. wycmgu kuhow:gu (shpu) w Basenie Poludniowym portu Gdynia
iusytuowanie przy nim warsztatu budowy todzi i kutrow rybackich. Warsztat ten w nastgpnych
latach przeksztatcit sig w stocznig rybacka (Jerys 1962 i 1980).

Pierwszy w Polsce kuter rybacki wykonat w 1922 r. gdynski szkutnik Franciszek Ledke
(Anon, 1983). Dhugos¢ kutra zbudowanego z drewna d¢gbowego wynosila 15 m. Silnik do
napedu tego kutra zakupiono w Stoczni Gdanskiej w Wolnym Miescie Gdansk. Budowg tego
historycznego kutra prowadzono w szopie na plazy przy ulicy Waszyngtona w Gdyni. Kuter
umozliwial pelowy nawet u wybrzezy Szwecji i Norwegii.

Wigksze jednostki rybackie, kidrymi w latach 20. XX wicku byly w Polsce jedynie kutry,
obstugiwal wéwczas wylacznie jeden port rybacki, Hel. Port ten zostal zbudowany w czasie
zaboréw, a rybakéw zaopatrzono we wszystko, ce bylo niezbgdne do prowadzenia polowdw.
W Helu koncentrowalo sig prawie 90% polskich kutrow, wszystkie rybackie lodzie motorowe,
a ponad 60% lodzi wiostowo-zaglowych cumowalo na Polwyspie Helskim. Istniala wige pilna
potrzeba zwigkszenia liczby portéw rybackich. Wprawdzie na mocy postanowied traktatu
pokojowego i na mocy decyzji wielkich mocarstw Wolne Miasto Gdansk miato zapewnié Pol-
sce swobodny dostep do morza, ale w praktyce bywalo réznie. W zwigzku z tym juz w pierw-
szej polowie 1920 r. rzad polski wnioskowat o pcmzeblc budowy portu i w tymze samym roku

budowie portu i iska dla rybakow st ig-
cego fragment przysziego portu deym (Wapmskl 1980). Ofc}alne B(Wﬂl‘Cle(Ej czq.ém inwe-
stycji nastapito 29 kwietnia 1923 r. Budowa portu z p $rod-

kaw byla realizowana przez szereg lat i dopiero w koficu 1935 r. port Gdynia dysponowat
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Tabela 1. Liczba lodzi rybackich i kutréw w polskim ryboléwstwie morskim w 1921 1 1938 r.

19211, 1938 T
todzie Kutry todzic kuiry
mato- pozo- | zaglowe | moto- | wioslowo- | moto- moto-
rowe stale rowe aglowe | rowe rowe
Hel 1 175 4 65 19
Bér 108 2 1 56 14
Jastamia 125 1 6 38 16
Kuinica 3 75 H 94 25
Chatupy as 51 ]
Wielka Wieé 0 38 8
Chiapowe 21 P! 3
Tupadiy 7 6
Osirowo 4 6
Karwia i Karw, Blot 15 19 2
Debki 4 4 1
Swarzewo 15 19 1
Gniczdzewo 1 8
Puck 25 28 3 2
Smolina i Blydzikowo l
Razucewo i Oslonin 3 10 2
Mrzezino 2 2
Beka 2 3 1
Rewa 40 | 50 1 1
Mechelinki 21 30 7 2
Oksywie i Obluie 10 20
Oksywskie Piaski 45 3 4
Kaolibki i Orlowo 38 1 24 3 1
Gdynia 20 6 2 56 3 39
Ogétem 4 841 13 6l 697 30 135
basenami i zami, ale prace przy jego wyposazaniu byly kontynuowane.
Rybacka baza portowa w Polsce zosma wyraﬁmc rozszerzona dopiero z chwilg, gdy
w latach 1927-1928 zaczat funk ¢ port rybacki zk w Jastarni, oraz gdy w dniu

4 maja 1938 r. w Wielkiej Wsi — poniejszym Wladystawowo nastapito otwarcie nowego portu
kutrowego (Hueckel 1976).

W latach 19311932 w warsztacie, ktory znajdowal si¢ przy wyciagu kutrowym, na za-
méwienie MIR rozpoczeto budowg dwéch tego samego typu drewnianych kutréw rybackich,
Trzeci, nieco wigkszy kuter z drewna debowego budowano w Stoczni Gdynskiej. Dlugodé
dwéch pierwszych kutréw wynosita 14,1 m, pojemnoé¢ brutto 51-62 RT, pojemnosé netto 22-
27 RT. Na kutry montowano silniki produkcji krajowej firmy Perkun o mocy 40 KM. Kuter
budowany przez Stocznig Gdyfiska mial dhugo$é 14,96 m, szerokosé 4,6 m, zanurzenie 2,08 m,
pojemnoéé brutto 83,5 RT, netto 35 RT. Pierwszy kuter  rejestracja GDY 55 przekazano ryba-
kom Kriigerom z Gdyni, drugi kuter GDY 26 przejal Jan Nadolski z Gdyni, a trzeci kuter
HEL 1 zbuduwany przez Stocznig Gdyiiska przekazano do eksploatacji 30 sierpnia 1932 .

F udytk ikiem kutra byt Franciszek Piechocki z Helu.
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Uzytkownicy tych kutréw czesto sig zmieniali, na przykiad kuter HEL 111 juzw 1937 1.
MIR przekazat Janowi Hermanowi z Jastarni, stad pierwsza zmiana nazwy na BOR 11. Po
przejeciu kutra przez nowego uzytkownika nastapita na nim wymiana silnika na ,Modag”
o mocy 75 KM, produkeji Stoczni Gdanskiej. We wrzeéniu 1939 r. kuter zostal zatopiony na
Glebince-Depka przez polska Marynarke Wojenna. W 1940 r. Jan Herman wydobyl kuter
zmorza i po przeprowadzeniu remontu wykorzystywat go w potowach. W 1945 r. kuter zostal
przejety przez Niemedw, ale po zakoficzeniu wojny wrécit do kraju. Do 1947 r. byl eksploato-
wany przez Wiladyslawa Balasa z Darlowa, stad nazwa DAR 7. W 1947 r. zostat przejety przez
Henryka Hermana (brat Jana) i do 1949 r. plywal jako JAS 34. W latach 1949-1950 byt kutrem
doswiadczalnym Puckich Zakladow Mechanicznych przy testowaniu silnika typu ,Renag”
W 1951 r. wrocil penownie w rece Jana Hermana, ktéry wmontowal silnik firmy Volund o

mocy 70/80 KM. Od 1971 r. do wycofania kutra z ekspls ji w potowie lat si
tych hyl wykarzyslywnny pmz Pawta Hermana syna Jana Hermana (Jerys 1983).
i , Polskie Zjed jie Rybakéw Morskich” w Gdyni

wszyslk:e kutry pmkazam rybakom w dlugoletnia dzierzawe, a splaty rat tak skalkulowano,
aby po uptywie 10 lat kuter byt splacony i magt staé sig wlasnoscutuzytkuwmka
Pozyty ina trzech h kutrow ta prawdziwy po-
czatek budowy w Polsce jednostek rybackich. Stocznia Gdynska z uwagi na inny profil pro-
dukcji zaniechata kontynuowania budowy drewnianych kutréw. Budowg réznych kutrow ry-
backich prowadzil nadal warsztat przy wyciagu kutrowym. Na bazie tego warsztatu w polowie
1936 1. utworzono przedsi¢biorstwo pod nazwa , Morski Instytut Rybacki — Stocznia Rybacka™.
Do 1936 . przy pelnym finansowaniu przez MIR zbudowano w Polsce facznie 19 kutrow
rybackich, ki6rych calkowita dlugosé wynesila od 14 do 16,5 m. Wyjatkiem by} kuter
HEL 118, zbudowany w 1934 r., kiéry byl jednostka mniejszg (dlugo$é 12,0 m, a pojemnos$é
brutto 30 m*). Statki te wyposazono w silniki o mocy 30-40 KM h’ﬂjl}wcj produkc_u z dwoch firm
Perkun” lub., Lilpop, Rau i L in”. Kuiry te nie
dysponujac dokumentacja warsztatowa, badz wykorzystujac rysunkl konstruktoréw z Danii lub
Finlandii (Piekarski 1983). W latach 1931-1935 zbudowano nast¢pujace drewniane kutry:
1931 r: GDY 55, o dlugoeéci 14,1 m i szerokosci 4,6 m;
1932 r: GDY 26 i HEL 111, o dlugosci 14,07 i 14,96 m oraz szerokosci 4,86 1 4,6 m;
1933 r.: HEL 90, o dhugoéci 13,58 m i szerokosei 4,58 m;
1934 r: GDY 27, GDY 14, HEL 105, HEL 117, HEL 118, HEL 120, HEL 121, z wyjatkiem
HEL 118 (patrz wyZej) o dhugoéci 14,2-14.4 m i szerokoci 4,5 m;
1935 r: KAR 1, GDY 43, PUCK 1, GDY 60, 0 dlugoéci 14,1-14,25 m oraz szerokoscl 4,64-4,67 m.

Z czterech kolejnych kutrow zbuduwanych w 1935 r. dwa mialy dlugo$¢ 16,0 m, szero-
koé 5, 0 m, a dwa ostatnie dlugo.wc 16 5 m i szerokosc 4,8 m.

w Stoczni R i kutry byly ekspl przez rybakéw z Gdyni, Kar-
wi, Chiapowa, Wielkiej Ws: i Boru. Nowo zakupmne kutry, z wyjatkiem kutrow rybakéw
gdyfiskich, bazowaly w porcie Hel, ktérego mozliwosci bardzo sig poszerzyly od 1928 r., kie-
dy port ten znacznie powigkszono. Postéj w Helu innych kutréw utrzymywat sig do czasu
zakoficzenia budowy portu w Wielkiej Wsi.

W celu zunifikowania huduwsnych kutréw, biuro konstrukeyjne Stoczni Rybackiej w
Gdyni op to dok ianego kutra o dtugoéci 15 m. Na jej pod-
stawie uruchomiono w Stoczni seryjng produkcig kuu'ow typu MIR-20. Przyjeto skrot MIR od
nazwy Morski Instytut Rybacki, a liczba 20 oznaczata kolejny numer budowy. Zmodyfikowa-
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ng mecu jego WEISJQ oznaczono MIR- 20& Coraz wigksze trudnosci w nabywaniu odpowied-
g0 oraz k izenia kosztow spowodowaty, Ze wykonywano
kutry z materialéw mieszanych, §.
—kadbub z debu;
—nadbudéwkg z sosny w ramach dgbowych;
~ poklad z modrzewia;
— maszty, bomy i gafel ze $wierka,

Na pokladzie montowano dwubgbnowa windg tralowg o uciagu ponad jednej tony. Para-
metry techniczne kutra byly nastgpujace:

Dlugoéé catkowita 150m
Dlugo$¢ migdzy pionami 1425 m
Szeroko$é na wregach 46m
Wysokosé boczna 2,30m
Zanurzenie 1,6m
Ladownia na okolo 15 ton ryb
Zbiorniki paliwa 2 tony (ok. 130 godzin pracy silnika)
Zbiomiki wody stodkiej 2501
Silnik firmy Lilpop, Rau i Loewenstein

przy 480 obr./min 0 mocy 60 KM
Predkosé 8,4 wezlow
Zaloga 4 osoby
Ozaglowanie pomocnicze 40 m*

Koszt seryjnie wykonanego kutra w 1939 1. wynosil ckolo 60 tys. z1. W latach 1936-1939
zbudowano 24 kutry tego typu, a po wojnie, w latach 1946-1948 kolejnych 16 statkow. Sylwet-
ke tego kutra przedstawiono na rysunku 2.

Zbudowane w latach 1936-1939 kutry typu MIR-20, po wejéciu do eksploatacji miaty
nastgpujace numery rejestrowe:

DY 2, GDY 23, GDY 51, HEL 5, JAS 5, JAS 93 i KUZ 68;
DY 37, GDY 50, GDY 36, HEL 19, HEL 51, JAS 1i WW§ 5;
HL 3, GDY 3, GDY 29, GDY 81, HEL 43, HEL 145;

DY 9, GDY 18, JAS 42, JAS 66.

Niezaleznie od kutréw typu M.IR '20 i MIR-20a w Sloczm Rybackiej w Gdyni wybudo-
wano cztery kutry o dhugoéci calk j 19 m, kosci 5.2 m, iu okolo 2,5 m, na
ktérych zainstalowano importowane z Danii silniki firmy ., Alpha” o mocy 110-120 KM. Kutry
bedace w dyspozycji MIR zostaly przydzielone najlepszym rybakom (Nadolski GDY 26, Pie-
choeki HEL 51, Lipski GDY 50 —numery rejestrowe powaojenne), aby mogli prowadzi¢ poszu-
kiwania najwydajniejszych lowisk. Nie kontynuowano budowy tej serii kutrow, gdyz uwazano
‘wowezas, ze takie jednostki na Baltyk sa zbyt duze, a na prowadzenie polowow na Morzu
Péinocnym zbyt male.

W 1936 r. Stocznia Rybacka na ie finskiej dok i zbudowata dwa drew-
niane kutry o dhugoci 16,6 m, wyposazone w silniki o mocy 90 KM. Okazalo sig jednak, ze sa
one malo efektywne w eksploatacji, wige przebudowano je w stoczni na statki dozoreze rybo-
towstwa o nazwach ,,Orlik” i, Kania", a ich armatorem zostal Morski Urzad Rybacki




14
Flota rybacka w latach 1921-1939

1~ steréwka, 2 — silnik, 3 ~tadownia, 4 - pamicszezenic zatogi, § — kuchnia, 6 — magazynek
prowiantowy, 7 — mechanizm sterowy, 8 - winda tralowa

Rys. 2. Kuter typu MIR-20 (wg Schweigera)

Na poczatku 1939 r. w Stoczni Gdynskicj przystapiono do realizacji zamowienia Mini-
sterstwa Przemyshu i Handlu z dnia 24 listopada 1938 r. i rozpoczgto prace przy budowie
dwéch stalowych lugréw rybackich o dlugosci 37,5 m, przewidzianych do polowdw $ledzi na
Morzu Pénocnym. Wodowanie kadtubéw miato nastapié jesienia 1939 r. Wybuch wojny unie-
mozliwit kontynuowanie budowy lugrow. Takze w 1939 1., w Stoczni Rybackiej, rozpoczeto
budowe dwéch kutréw o dugosci 24 m, szerokosci 6,1 m, zanurzeniu 2,8 m, pojemnoéci brutto
65 RT, predkosei 8,5 wezla. Jednostki te miano wyposazy¢ w importowane silniki firmy Skan-
dia 0 mocy 180 KM. Byly one przewidziane do prowadzenia polowéw na Morzu Pélnoenym.
Wybuch wojny przerwat realizacje tego zamierzenia,

Mimo ograni h mozliwosci w dostepie do towisk i malej liczby rybac-
kich portéw nastgpowat doé znaczny rozwdj polskiego rybolwstwa morskiego. Wzrost polo-
wow adbywal sig gtéwnie dzigki 1liczby kutréw o ie wigkszej zdolnodei polo-
wowej niz fodzie rybackie. W latach 30. w polskim ryb ie pro ip hniaé
kutry . gdyz zliwialy one prowadzenic polowdw na dalszych niz przybrzezne
lowiska 1 w mniejszym stopniu rybacy byli uzaleznieni od warunkéw pogodowych. Jedng
7z istotnych zachet do ia kutréw bylo pi ywanie nowo zbud ych jednostek
rybakom w diugoletnia dzierzawe.

Stan polskiej floty rybackiej operujacej na Battyku w 1921 r. i 1938 r. (do porownan
przyjeto ostatni, pelny dla statystyk rok przed wojna) ilustruja dane w tabeli 1,z ktorych wyni-
ka, ze w 1938 r. liczba kutréw matorowych, w poréwnaniu z 1921 r. wzrosia o ponad 120%.
Kutry zaglowe, jako mato efektywne zostaly wycofane juz pod koniec lat 20, Polscy rybacy na
Baityku stosowali kutry rézmiace sig wielkoscia, konstrukeja, moca silnika, wyposazeniem.
Jedynym typem, ktérego budowg seryjng rozp w1936 i Jeszcze po
wojnie przez Stocznig Rybacka w Gdyni byl kuter typu MIR-20.
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FLOTA DALEKOMORSKA

W latach 30. polskie rybol z uwagi na i baze surowcows na Baltyku (w
Inosei zalamanie sigp wlatach 1925-1927) i jednoczesne duze zapotrzebowa-

nie na ryby, rozpeczglo polowy takze poza Baltykiem. Prowadzenie polowow na Morzu Pol-
nocnym musiato odbywaé sig wigkszymi jednostkami rybackimi niz na Baltyku. W tym celu
newo powstajace firmy musiaty dysp ¢ lugrami lub . Bylto k polskie-
go ryboldwstwa dalekomorskiego, ktore datuje sig od 1931 1. i jest zwiazane z powstaniem
prywatnego przedsigbiorstwa pod nazwa: , Morze Pélnocne” (,Mopol”) Polsko-Holenderska
Spétka Sledziowa S.A. w Gdyni. Spotka ,Mopol” powstala 22 maja 1931 . Do tej spéiki
holenderska firma D. van der Heul N.V. z Vlaardingen wniosla swoj udzial w postaci czterech
lugrow (naped maszyna parowa). Byly to statki, ktore nazwano nastepujacymi imionami zen-
skimi: ,,Halina”, , Kornelia”, ,Maria” oraz , Wanda®.

wHalina” - GDY 200 (ex ,Nelly”), zbudowany w 1920 r. przez Gebroeders Pot N.N.,
Bolnes (Hol.);

Komelia” - GDY 83 (ex ,,Comnelis”), zbudowany w 1903 ., stocznia jak ,,Halina”,

Maria” — GDY 211 (ex ,Maria Comelia”), zbudowany w 1916 . przez Ridder N.V.,

GDY 53 (ex ,Betsy™), rok budowy i stocznia jak ,Maria”.

Sylwetkg takiego lugrap na rysunku 3. P parametry
wymienionych lugréw byly nastepujace:
Diugosé migdzy pionami od 32,7 m (,,Wanda™) do 35,3 m (, Komelia™)

Szeroko§é 6,6-6,9 m
Pojemnosé:
brutto 173-201 RT
netto 80-104 RT
Maszyna tlokowa potrdjnego rozprezenia 3-cylindrowa
Zaloga 18 os6b.

Rys. 3. Lugicr , Komelia™ nalezacy do Polsko-Holenderskicj Spotki Skedziowsj S. A. Morze Pinocne”
{.Mepol™), Gdynia (wg Micifiskicgo i Kolickicgo)
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Druga grupg lugréw ze spalki ,,Mopol”, na ktorych podniesiono polska banderg na po-
czqtku sierpnia 1931 ., stanowily:

»Basia” — GDY 160 (ex ,,Johan Adriaan™), w 1903 r. przez G Jon-
ker, Kinderdijk (Hol.),

wlrena” - GDY 61 (ex,.Jo"), zbudowany w 1916 r. przez Scheepswerf v. de Groot & van
Vliet, Slikkerveer (Hol.),

Kasia" - GDY 71 (ex ,Marie™), rok budowy i stoeznia jak ,Irena”,

Zofia” — GDY 166 (ex . Neeltje™), zbudowany w 1911 r., stocznia jak lugier ,Basia™.

Gléwne parametry drugiej czworki lugréw byly nastgpujace:
Dlugosé migdzy pionami 24.3-25,1m

Szerokosé 6,6 m
Pojemno$é:
brutto 103-114 RT
netto 67-71 RT
Silnik 2-cyl. oraz ozaglowanie pomocnicze
Zaloga 14 os6b.

Zalogi tych statkéw w wigkszosci stanowili Holendrzy, a ich portem macierzystym byt
Vlaardingen. Do Gdyni wplywaly bardzo rzadko. Spolka funkcjonowala okoto trzech lat, po
czym zostala rozwigzana (w zwigzku z oskarzeniem o przywoz, bez oplacenia cla, ryb niepo-
chodzacych z wlasnych polowdw). Z chwilg likwidacji w 1934 1. spélki , Mopol”, osiem opisa-
nych lugrow wrécilo do poprzedniego, holenderskiego wiasciciela, przyjmujac réwniez swoje
pierwotne nazwy.

5 maja 1933 r. powstalo ds dnazwa:, Mewa”,
Towarzystwo Okrgtowe Polowdw Dalekomorskich S. A Gdynia. Gluwnym udzialowcem ze
strony holenderskiej byt N.V. Reederij v.h. A. van der Toorn Jr., Scheveningen. Firma Mewa™
funkejonowata na podobnych zasadach jak , Mopol”, dysponujac takze kapitalem wg podzia-
Tu: udzial Holandii 49%, udzna} Palski Sl% Przedsichiorstwo dysponowalo flota liczacq 15
lugrow, ktore b: fy w b derskich portach Sct i 1 Ostenda, Zalogi lugrow sta-
nowili poczatkowo wylacznie rybacy holenderscy, ale juz w 1938 1 ponad 50% zatdg stanowili
Polacy, jednakze tylko w sensie liczbowym, gdyz wyzsze stanowiska nadal piastowali Holen-
drzy. Liczebno$¢ polskich rybakéw rosta, poniewaz zarzad Spétki zostat zobowiazany przez
whadze polskie do zatrudniania na statkach zalég mieszanych oraz systematycznego ograni-
czania obcych zaldg. Przyjeto zasadg, ze co roku w zatodze statku bedzie o dwach Polakdw
w1gcej (kosztem zmniejszania liczby Holendréw). Dzialania te mialy na celu przygotowywa-
nie fachowych mhg, do pracy na slalkach ryhacklch ktérych w Polsce w ogole nie byto,
Liczba polskich rybakéw w ) kim w pierwszych trzech latach wzrosta
z 16 do 32 i do 48 odpowiednio w latach 1931-1933. Natomiast w trzech ostatnich przed wojng
latach (tj. w 1937-1939) zatrudnienie Polakéw odpowiednio wynosito: 148, 212 i 227 asob
(Janiszewski).

Z uwagi na liczne wady ekspimtacyjm Iugmw zimaz |9371|938 r. jeden z nich (,Mewa
Xll[“)poddanu dosé ) pr 'y, Wymie-
niono silnik o mocy ok. 50 KM na ok. 150 K.M przediuzono kadfub statku, dmk: czemu
wzrosta jego fadownoé¢ z 500 do 800 beczek.
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Pod adresem tego Towarzystwa wysuwano (gléwnie w 1934 r) podobne zarzuty jak
w stosunku do ,Mopol-u”, jednakze ,Mewa" funkcjonowata az do rozpoczecia przez Niem-

cow wojny, tj. do wrzeénia 1939 r,, kiedy nastapito rozwiazanie przedsigbiorstwa, a statki wré-
cily pod holenderskg banderg.

& 3

two dysp Iugrami o jednej wspdlnej nazwie ,Mewa™
(od ,,Mewa I” do , ,Mewa XV"):

»Mewa I — GDY 7, zbudowany w 1919 r. przez Scheepswerf de Jong, Gouderrak
(Holandia),

»Mewa II" = GDY 8, zbudowany przez Jonker & Stans N.V., Henrik-Ido-Ambacht
(Holandia),

~Mewa III" - GDY 32, zbudowany w 1916 r. przez Gebroeders van der Meer, Vlaardin-
gen (Holandia),

wMewa IV” - GDY 48, zbudowany w 1914 r,, stocznia jak ,,Mewa I”,

»Mewa V' —GDY 49, zbudowany w 1918 r. przez Scheepswerf Boot, Alphen a.d. Rijn
(Holandia),

»Mewa VI” — GDY 51, zbudowany w 1910 1., stocznia jak ,,Mewa IIT",

wMewa VII" — GDY 99, zbudowany w 1911 r., stocznia jak ,Mewa I,

wMewa VIII" - GDY 126, zbudowany w 1916 ., stocznia jak , Mewa III”,

Mewa IX" - GDY 130, zbudowany w 1915 r, stocznia jak ,Mewa II",

»Mewa X — GDY 132, zbudowany w 1915 r,, stocznia jak ,,Mewa III”,

»Mewa XI" = GDY 189, zbudowany w 1912 r, stocznia jak ,Mewa III",

wMewa XII" — GDY 233, zbudowany w 1916 r., stocznia jak ,,Mewa III",

wMewa XIII" - GDY 262, zbudowany w 1915 r., stocznia jak ,Mewa [11",

wMewa XIV” - GDY 268, zbudowany w 1915 1., stocznia jak , Mewa III”,

»Mewa XV” — GDY 379, zbudowany w 1911 r. przez Van der Windt, Vlaardingen
(Holandia).

Rys. 4, Lugier .Mewa I" nalciaey do Towarzystwa Okrgtowego Polowdw Dalckomorskich S. A "Mewa”, Gdynia
(wg Micifiskiego i Kolickicgo)

Sylwetke lugra z 'y wMewa” przed
metry techniczne tych lugréw byly nastgpujace:

na rysunku 4. Pod; para-
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Dlugo$¢ migdzy pionami 23,2-30,7m

Szeroko$é 6,6-6,7m
Zanurzenie ok.20m
Pojemnosé:
brutto 105-146 RT
netto 62-80 RT
Silnik Brons 2-cyl. omocy 50 KM
Zatoga 14 osdb.

Jedynym wyjatkiem byt lugier ,Mewa XIII", ktérego silnik miat moc 150 KM.

W dniu 1 lutego 1938 r. powstato kolejne, polskie przedsigbiorstwo zajmujace sig rybo-
towstwem dalekomorskim pod nazwg , Korab”, Towarzystwo Polowéw Dalekomaorskich, Spotka
z 0.0. w Gdyni. Warto podkresli¢, ze w przeciwien do $niej ch firm ,,
Korab" opierat swa dziatalno§¢ wylacznie na polskim kapitale. Towarzystwo odkupito od skarbu
panstwa zamowione przez rzad polski w listopadzie 1937 1. trzy lugry: ,Korab I", ,Korab II"
oraz ,Korab III". Do eksploatacji weszly w sierpniu 1938 . Podczas potowdw prowadzonych
na Morzu Pélocnym portem bazowym tych lugréw byl port Vlaardingen w Holandii. Pod
koniec 1939 r. lugry z tego portu przeplyngly do francuskiego portu Boulogne-sur-Mer, a na-
stepnie do portu La Rochelle, skad zabraty polskich zolnierzy i uchodfcéw
i przetransportowaly ich do portu Cardiff w Walii. W okresie wojny ,,Korab 1" oraz ,Korab I1I"
zostaly weielone do Royal Navy petniae funkej¢ jednostek pomocniczych. , Korab 11" podezas
wajny przez pewien czas prowadzit polowy na lowiskach Grenlandii, a péZniej przez caly czas

wojny plywal jako transportowiec ryb na wyjatk b j trasie Hull-Islandia. Syl-
wetkg lugra , Korab” przedstawiono na rysunku 5.
Cazwartym statkiem, ktérym dysp 1, Korab”, byl lug Korab IV" zakupio-

ny w czerweu 1939 r. od francuskiego armatora Arnement Rochelais z La Rochelle i przejety
w porcie Fécamp w trzeciej dekadzie lipca 1939 1. Po pierwszym rejsie na Morze Polnocne
mial wplyna¢ do Gdyni, jednakze z uwagi na napigtg sytuacj¢ polityczng statek pozostal we

Rys. 5. Lugier Korab 1" nalezacy do Towarzystwa Polowdw Dalekomerskich, Spétka z 0.0, Korab”, Gdynia
(wg Micifiskicgo i Kolickiego)
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Francji. Po zajeciu Francji przez Niemcdw , Korab IV zostal weielony do Kriegsmarine jako

pomacniczy polawiacz min noszacy o ie .M 4407". Po zak iu wojny p
wrécil do francuskiego armatora,
Statki Towarzystwa , Korab” w jacych

Korab I" - GDY 114, zbudowany w 1938 r. przez Jos. L. Meyer, Papenburg (Niemey);

nKorab II" - GDY 115, rok budowy i stocznia jak , Korab I7;

nKorab III” - GDY 116, zbudowany w 1938 r. przez International Shipbuilding & Engi-
neering Co, Ltd (Stocznia Gdafiska), Wolne Miasto Gdansk;

wKorab IV — GDY 150, zbudowany w 1919 r. przez Canadian Vickers, Ltd, Montreal
(Kanada).

Podstawowe parametry techniczne tych statkéw byly nastgpujace:

wKorab [-11I" wKorab IV”

Dhugosé calkowita 37.6m -
Dlugo$é migdzy pionami 352m 38,1lm
Szerokosé 75m 72m
Zanurzenie 32m ok.3,1m
Pojemmodé:
brutto 262 RT 275RT
netto 123 RT 64 RT
Predkosé 9 weztéw 8-9 wezlow
Silnik 6 cyl. 0 mocy 330 KM maszyna tlokowa potrajnego
rozpr. 3-cyl. 0 mocy 480 KM
Zatoga 22-24 0s0by 16 0s6b.

Pierwsze polskie trawlery rybackie zakupila dniu 29 lipca 1937 r. od angielskiej firmy
The Boston Deep Sea Fishing & Ice Co, Ltd, Fleetwood i cksploatowata na Morzu Pénocnym
wPomorze”, Towarzystwo Dalekomorskich Polowdw Spotka z 0.0, w Gdyni. Byly to dwa traw-
lery, ktérym nadano nazwy: ,.Adam” i, Barbara”, Trawler ,, Adam” zakupiono za 4,9 tys. fun-
tow szterlingdw, a za , Barbarg” zaplacono 4,8 tys.funtéw.

Towarzystwo ,,Pomorze™ zostato zalozone 3 czerwca 1937 r. zudzialem kapitatow gdaf-
skich, a od 1938 1. takze angielskich.

Trzecim statkiem zakupionym 11 listopada 1937 r. przez firmg¢ ,,Pomorze” byl trawler
wCezary” —GDY 111. Odkupiono go od francuskiej firmy Pecheries de la Marinie z Boulogne-
sur-Mer za kwotg 10,5 tys. funtow szterlingéw. , Cezary” prowadzit polowy korzystajac z por-
tu Gdynia i bazy pomocniczej w [jmuiden. Zalogi trawleréw byly polsko-holenderskie.

Trzy kolejne trawlery, ktére nazwano: ,,Dorota”, ,,Eugeniusz” oraz , Franciszka”, zakupi-
1o ,,Pomorze” od angielskiej firmy 28 lipca 1938 . Kazdy z tych trzech trawlerow kosztowal
5 tys. funtéw szterlingow.

wPomorze” p ep trawlery:

wAdam” — GDY 94 (ex ,,St. Neots”) od 1943 r. ,Podlasie” — GDY 213, zbudowany
w 1919 r. przez Cochrane & Sons, Ltd, Selby (W. Brytania);

wBarbara” (ex ,,Blighty”) od 1943 r. ,Podole” — GDY 95, zbudowany w 1919 r. przez.
Goole Shipbuilding & Repairing Co, Ltd, Goole (W. Brytania);

wCezary” - GDY 111 (ex ,,Evalana”) odkupiony od francuskiej firmy Pecheries de la
Marinie, Boulogne-sur-Mer, zbudowany w 1929 r. przez O. Anderson (London), Ltd. Wiven-
hoe (W. Brytania);
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Dorota” — GDY 117 (ex ,,.Duncan™) od 1943 r. ,Pokucie” — GDY 98, zbudowany
w 1917 r,, stocznia jak ,Adam”;

Eugeniusz” — GDY 118 (ex ,Erith”) od 1943 r. ,Polesie”, a od 1957 1. ,Feniks"—
GDY 89, zbudowany w 1917 r., stocznia jak ,Adam™;

Franciszka” —~ GDY 119 (ex , Cape Tarifa™), zbudowany w 1917 1., stocznia jak ,,Adam”,
zatopiony w czasie wojny w dniu 28.06.1941 r. na Morzu Pénocnym;

Trawlery spélki ,,Pomorze” charakteryzowaly nastgpujace parametry techniczne:

Cezary” Pozostale

Dhugosé catkowita 448 m
Dlugo$¢ migdzy pionami 443
Szerokosé 7,6m 72m
Zanurzenie ok.3,2m
Pojemnosé:

brutto 384 RT 328RT

netto 126 RT 127RT
Maszyna tlokowa
potréjnego rozpr. o mocy 680 KM 600 KM
Predkosé 10 wezlow 10 wezibw
Zaloga 16 oséb 16-20 0sob
Sylwetke 1 wPomorza” p je statek ,,Adam” przed: iony na rysunku 6.

Powstata w 1938 r. w Gdyni spétka ,Delfin”, Polowy Dalekomorskie, S.A. zakupila od
skarbu panstwa dwa nowo zbudowane lugry, ktérym nadano nazwy ,Delfin I i, Delfin 11
oraz dwa statki od k armatora. Ni ie statki, jak wowczas okreslano trawlery

ke * czyli zostaly nazwane ,,Deltra I oraz , Deltra I1”. Nazwa ,Del-
tra” byla skrotem od ,,Delfina” Trawl:r Oba statki przeszly modernizacjg w Stoczni Gdyniskiej

Rys. 6. ,Adam", poéniej , Podlasic”, pierwszy w polskim rybotéwstwic trawler nalezacy d
Dalckemarskich Polowéw, Spotka z 0.0, . Pomorze”, Gdynia
(wg Micifiskicgo i Kolickiego)
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i Stoczni Rybackiej w Gdyni. , Deltra "' wszed! do eksploatacji 27 czerwea 1939 1., a, Deltra
I — 19 lipca 1939 r. Zalogi abu lugrotrawleréw byly mieszane (czgéciowo holenderskie).
Statki te prowadzily polowy na Morzu Pénocnym korzystajac glownie z bazy pomocniczej
w helenderskim porcie w Scheveningen.

Po iu [T wojny $wi j oba statki znaj ly si¢ w Holandii, a pozniej we
Francji. Po zajgciu Francji przez wojska niemieckie lugrotrawlery . Deltra 17 i , Deltra I1” prze-
th Nl:mcy wDeltra [ prawdopodobnie zatonal w trakcie dzialan wojennych. ,Deltra I” po

wojny zostal rewindyk y w 1946 1. i po przeprowadzonym remoncie byl po-

nownie ekspl Y przez dsighi wDelfin”. W 1951 r. zostal przejgty przez PPD

»Dalmor”, Gdyma iwszedt do eksplnaranjl 14 kwietnia tego roku. W dniu 25 wrzeénia 1957 .
zustnl przeznaczony do kasacji.

Rok budowy i nazwy stoczni statkéw ze spolki , Delfin” byly nastgpujgee:

Delfin 1" — GDY 112, zbudowany w 1938 r. przez The International Shipbuilding
& Engineering Co, Ltd (Stocznia Gdanska), Wolne Miasto Gdafisk;

LDelfin GDY 113, rok budowy i stocznia jak ,Delfin I;

wDeltra I — GDY 219, zbudowany w 1920 r. przez Werft Nobiskrug, Rendsburg
(Niemey);

wDeltra II" = GDY 134, zbudowany w 1921 r. stocznia jak ,Deltra I"".

Charakterystyka techniczna w.w. statkow byla nastgpujaca:

WDelfin 111" Deltralill”
Dlugo$¢ miedzy pionami 352m 3548 m

Szerokosé 7.6m 74m
Zanurzenie 32m ok.3,1m
Pojemno&é:
brutto 253 RT 244-253 RT
netto 113RT 86-96 RT
Silnik 6-cyl. o mocy 350 KM maszyna tlokowa potrajnego
rozpr. 3-cyl. o mocy 450 KM
Predkosé 9 wezlow 9 weztéw
Zatoga 24 osoby 16-19 0s6b.
Sylwetke lugrow , Delfin” przed i narysunku 7, a lugro 6w, Deltra”na ry-
sunku 8.

Ostatnig polska firmg powstala przed 11 wojng $wiatowq byla ,Lawica”, Towarzystwo
Polowdw Dalekomorskich, Spalka z 0.0. w Gdyni. Firma ta dysponowala kapitalem wylacznie
polskim. W maju lub czerwcu 1939 1. towarzystwo zakupilo od norweskiego armatora trawler
wApenrade”, ktdremu nad: Lawica” - GDY 83, Po zakupie , Lawica” wprost z Nor-
wegii zostal skierowany bezpoérednio na potowy. Po pierwszym rejsie przeprowadzono re-
mont trawlera w Gdyni, skad 15 lipca 1939 r. z 15-0s0bowy zalogg wyplynal na fowiska
Morza Pélnocnego. W czasie wojny przejety przez Brytyjczykuw spdnlal funkejg patrolowcea,

Trawler ,.Lawica”, zbud y w 1918 r. przez FI bau Ges. we Flensbur-
guw Niemczech, ktérego sylwetke przedstawiono na rysunku 9, charakteryzowaly nastepujace
parametry techniczne:
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Rys. 7. Lugier Delfin II" nalezagy do Spélki Polowy Dalekomorskio $. A. .Delfin' w Gdyni
(wg Micifiskiego i Kolickiego)

Rys. 8. Lugier .Deltra” nalesacy do Spélki Polowy Dalckomorskie S. A, Delfin” w Gdyni
(wg Micifiskiogo i Kolickiego)

Dlugosé calkowita 42,9m
Szerokobé 7.0m
Zanurzenie ok.3,8m
Pojemnoéé:
brutto 262 RT
nefto 99 RT
Maszyna tlokowa potréjnego
rozpr. 3-cyl. o mocy 500 KM
Predkosé 10 wezhéw

Zaloga 18-22 osoby.
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Rys. 9. Trawler , Lawica” nalezacy do Towarzystwa Polowow Dalekomorskich, Spétka z.0.0.  Lawica” w Gdyni
(wg Miciskicgo i Kolickiego)

Trawlery i lugi lery, przed 1939 . pot gtéwnie na Morzu Pélnocnym,
w dniu napasci wajsk hitlerowskich na Polske przebywaly na fowiskach lub znajdowaty sig
w obcych portach. ,,Cezary” i pigé trawlerow z Towarzystwa ,,Pomorze” przeszlo na wiasnoé
angielsko-polskiej firmy The Adam Steam Fishing Co, Ltd. W nowej firmie zmienity nazwy
i bandere (na angielskq) i pelnily wojenna stuzbg jako patrolowce. Trawler ,Franciszka” zostat
zatopiony przez niemieckie samoloty 27 czerwea 1941 r. w rejonie Yarmouth. Po zwolnieniu
przez Krolewska Marynarke Wojenna w 1943 r. czterech trawlerdw, a mianowicie: ,,Adama”,
Barbary”, , Doroty” i ,Eugeniusza”, dwa pierwsze z nich w tym samym roku odkupit polski
armator Wincenty Bartosiak z Gdyni, a dwa pozostale odkupita Baltycka Spotka Okrgtowa
(BSO) z Gdyni. W wyniku tych transakcji nastapily réwniez zmiany nazw tych trawleréw.
Trawler ,Adam” zmienil nazwe na ,,Podlasic”, a ,Barbara” na ,,Podole”, z kolei ,,Dorota™
zmieniona zostalta na ,,Pokucie”, a ,,Eugeniusz” na , Polesie™.

Do kofica dzmlm‘\ wnJcnny:h na lmwlerach pmcuwah' mieszane zalogl angielsko-pol-
skie. Statki te polowy zbazwp ielskich, a glownym rejonem
ich eksploatacji byly towiska Islandii. W dniu § marca 1946 . podczas polowdw prowadzo-
nych w sztormowej pogodzie trawler , Podole” wszed} na mielizng u poludniowych brzegéw
Islandii, Zaloga opuscila statek, ktéry po Sciagnieciu z mielizny i remoncie plywal pod duiiskg
‘banderg korzystajac z portu Sandavaag na Wyspach Owezych.

POLOWY W LATACH 1921-1939

Dane w tabeli 2 ilustruja wyniki p L przez polskie rybolé battyckie
itzw. dalekomorskie (czyli polowy na Morzu Pé}mcnym)w Imch 1921-1939. Te druga grupe
wynikdw rejestrowano dopiero od 1931 r, gdy d: 3 zaczela polsko-hol

derska spotka §ledziowa ,,Mopol”. Jak wynika z danych zawartych w tabeli 2 potowy battyckie
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Tabela 2. Polskie potowy morskic w latach 1921-1939 (1]

Rok Polowy baityckie Polowy i Ogélem
1921 1300 - 1300
1922 3710 - 3710
1923 4120 = 4120
1924 2389 = 2389
1925 1497 N 1497
1926 1812 = 1812
1927 1787 - 1787
1928 2321 = 2321
1929 2783 - 2783
1930 3119 - 3119
1931 5724 1320 7044
1932 7184 1879 9063
1933 7629 6341 13970
1934 9851 4652 14,503
1935 12875 4241 17116
1936 18276 5060 23336
1937 7057 6955 12012
1938 2489 10021 12510
1939° 4531 1970 6501

*Dane za styezefi-sierpie.
Zrédto: Morski Rocznik Statystyczny, 1960, s. 208

w pierwszym 10-leciu tylko w 1923 r. przekroczyly 4 tys. ton, a dwukrotnie (w 19211 19251.)
nawet byly nizsze od 1,5 tys. ton. Szczeg6lnie trudne dla naszych rybakéw byly lata 1925-
1927, gdy notowano na Baltyku znaczne obnizenie wydajnodci polowowej. Dopiero od 19301,
sytuacja zaczela sig poprawiaé. Najwyzsze potowy w wodach Battyku polscy rybacy osiagneli
w 1936 1. uzyskujac ponad 18 tys. ton ryb.

Polskie polowy dalekomorskie od poczatku, czyli od 1931 r. do potowy 1937 r. prowa-
dzono wylacznie na Morzu Poinocnym wykorzystujac do tego celu lugry, a wige byly to polo-
wy plawnicowe ukierunkowane na $ledzie. Wyniki potowowe w tych latach byly dosé stabilne
i poza dwoma poczgtkowymi latami wynosity od 4 do 6 tys. ton. W drugiej potowie 1937 r.
Towarzystwo Dalekomorskich Polowdw ,,Pomorze” wprowadzilo do eksploatacji pierwsze traw-
lery, co umozliwito mz.szerzeme struktury gatunkowej polowww Najwwsza pu}owy (10 tys.
ton) polskie rybolé ie uzyskato w 1938 1.
lowy uzyskano w 1936 r. — 23,3 tys. ton ryb. W okresie powojennym prawn: taicn sam wy'mk
(23,378) osiagnieto juz w 1946 r.
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Po zakon iu I wojny $wi j najwazniej iem w dziedzinie polskiego
rybotéwstwa morskiego bylo odtworzenie Z'EIIS'Z/CZO’IIEJ floty rybackiej, ktéra w 1945 r. liczyla
zaledwie okolo 5% stanu z 1939 1. Na koniec sierpnia 1939 r. polskie rybotéwstwo dyspono-
walo flota dalekomorska, w skiad kiérej wehodzito 7 trawlerow, 23 lugry oraz flota baltycka,
ktbra liczyta 170 kutréw, 37 fodzi motorowych i 707 fodzi wiostowo-zaglowych, zlokalizowa-
nych gléwnie w Gdyni, Helu, Wielkiej Wi i Jastarni (Lubecki 1947). Na calym polskim wy-
brzezu w poréwnaniu ze stanem z 1939 r. bylo sprawnych okolo 5% kutréw i tyle samo fodzi
motorowych oraz okoto 15% fodzi wicshwo—z’xgluwynh W rejonie Zatoki Gdanskiej rybo-
téwstwo morskie rozpoczelo formalnie swa dziatalnoéé w koncu kwietnia 1945 1., 1j. z :hw:lq
powolania do zyeia Gléwnego Morskiego Urzedu go w Gdyni. Warto wsp Ze
w poczatkowym okresie (do kofica czerwea 1945 ) w rejonie gdyriskim polowy prowadzit
Jedyny, sprawny kuter i okelo 20 réznych lodzi rybackich, ktérymi prébowano prowadzié po-
towy ryb w stopniowo mmmowywanej strefie przybrzeinej. Na koniec 1945 r. w polskiej
ﬂome rybeckn:J byiu j\.IZ mmj:smmwanyc}x 46 kutréw, 42 fodzie molornwe oraz 464 lodzie
wiosl o dzigki uszko-
dzonych Jadncstek oraz udzysklwamn zatoplonych k'utrow Budowa nowych kutréw w pol-
skich stoczniach na razie nie byla mozliwa, gdy# nasze stocznie zdewastowane w wyniku dzia-
fan wojennych wymagaly najpierw odbudowy dokow, uruchomienia wszystkich urzadzen,
a ponadto szkolenia nowych kadr stoczniowcow.

Na podstawie zarzadzenia z 31 lipca 1945 r. Dyrektora Departamentu Morskiego z Mini-
sterstwa Przemyshu utworzono grupe ,,Pafistwowe Sloczme Rybackw Zamd nad tymi stocz-
niami, zabezpieczaniem majatku oraz ich dk i ekspl 4 powi Sto-
warzyszeniu Morski Instytut Rybacki, Taki model organizacyiny przyjeto przez analogie do
stanu przedwojennego, gdy MIR prowadzil przedsigbiorstwo budewy i remontu kutréw nazy-
wane Stocznia Rybacka w Gdyni. Rzad Polski udzielit duzych kredytow na odbudowe i rozwdj
rybotéwstwa, ktére mialo sprostaé wielkiemu zapotrzebowaniu rynku na ryby (w trakeie woj-
ny stracono przeciez okolo 75% poglowia rzeznego bydta), zapewniajace najszybsze uzupel-
nienie niedobordw biatka. Po uptywie 1,5 roku realizacji tego programu, czyli na komec
1946 r. bylo czynnych 90 kutréw i ogélem 909 lodzi rybackich. W ciagu roku nastapilo wiec
podwaojenie naszej floty fodziowo-kutrowej.

W 1946 1. rybacy ze Spéldzielni Rybacko-P j ..Losos” oraz Spoldzielni z 0.0.
+Jednosé Rybacka” uczestniczyli w wydobyciu ostatnich kutréw zatopionych podezas dziatai
waojennych. Ogélem wydobyto ponad 80 lodzi rybackich i 52 roZme kutry rybackie, z czego
40 Jednostek bylo wlasnoémqpulshch rybakow Czq.éé wydubytych kutréw zostata zabrana przez

taScicieli. Z kolei z portow w«uu40kulrow rylmcluch Wigk-
s5z08¢ z nich byly te kutry z Gdyni, Gérek Wschodnich, Gérek Zach oraz
Wielkiej Wi, ktore 10 sierpnia 1940 r. decyzja wiadz niemieckich zostaly skierowane do portu
Emden. Niektore z nich powrdcity na dawne polskie wybrzeze juz pod koniec 1940,
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W 1946 1. trawlery ,,Podlasic”, ,Pokucie” i, Polesie” wrocily do Gdyni, natomiast
.Cezary” po zwolnieniu ze shizby wojskowej zostal w tym samym roku sprzedany dunskiemu
armatorowi z Wysp Owczych. Trawler ,,Podlasie” - GDY 213 eksploatowano w Towarzystwie
Polowéw Dalekomorskich, ,Lawica™w Gdyni, a pozostale dwa trawlery, tj. ,Pokucie” —
GDY 98 oraz ,Polesie” — GDY 118 podlegaly Baltyckiej Spotce Okrgtowej (BSO) w Gdan-
sku. W 1950 r. trawlery te przejeto PPD , Dalmor” w Gdyni. U nowego armatora weszly one do
eksploatacji w kolejnosci: , Polesie™ — 27 marca (w 1957 1. nazwa zmieniona na ,Feniks™~
GDY 89), ,,Pokucie”- 29 wrzednia i ,,Podlasie™ 24 pazdziernika. ,,Pokucie”, ktdre 6 czerwca
1955 r. zatonglo w porcie Gdynia, po wydobyciu przekazano na zlom. , Feniks” sprzedano na
zlom w grudniu 1959 r., a trawler ,Podlasie” skierowano do kasacji w koficu 1960 r.
Trawler ,Lawica” — GDY 83 do Gdyni wrécil w 1946 r. i byl eksploatowany przez
wlawicg”, Polowdw Dalel kich, Gdynia. Z dniem 11 lipca 1950 . wszedt
do eksploatacji w PPD , Dalmor”. W dniu 25 wrze$nia 1957 . przeznaczony do kasacji

STATKI Z DOSTAW UNRRA

W latach 1946-1948 weszto do eksploatacji w PPD ,Dalmor”, Gdynia jedenascie najwigk-
szych w owym czasie statkéw rybackich, ktore polskie ryboléwstwo otrzymato w ramach do-
staw UNRRA (United Nations Relief and Rehabilitation Administration). Pierwszy wszedt do
eksploatacji trawler , Kastor” — GDY 100 (rys. 10), na ktorym polska banderg podniesiono
w Anglii 4 maja 1946 r. Drugim, w ramach tych dostaw byl trawler ,Wega™ — GDY 92, ktéry
wszedl do cksploatacji 14 sierpnia 1946 1, a Irz,emm trawler ,Saturnia” — GDY 91, kiérego
I je w ,Dalmorze” 23 iernika 1946 r. W 1947 r. ,Dalmor” uzyskat

z UNRRA szesé kolejnych trawlerow, i dwa trawlery w 1948 1.

W latach 1946-1948 PPD , Dalmor” otrzymal z dostaw UNRRA 11 trawleréw; byly to:

Kastor", zbudowany w 1916 r. przez Cochrane & Sons, Ltd, Selby,

+Kastoria”, zbudowany w 1917 r. przez Cook, Welton & Gemmell, Ltd, Beverley,

Jupiter”, zbudowany w 1925 r. przez Cook, Welton & Gemmell, Ltd, Beverley,

wSaturn”, zbudowany w 1929 r. przez Cochrane & Sons, Lid, Beverley,

wSaturnia”, zbudowany w 1930 r. przez Cochrane & Sons, Lid, Selby,

wWega”, zbudowany w 1931 r. przez Alexander Hall & Co, Ltd, Aberdeen,

wNeptun”, zbudowany w 1943 r. przez George Forbes & Co, Ltd, Peterhead,

wUran", zbudowany w 1943 r. przez Georges Forbes & Co, Ltd, Peterhead,

wUrania”, zbudowany w 1944 1. przez The Co, Ltd, hedge

»Orion”, zbudowany w 1946 r. przez John Lewis & Sens, Ltd, Aberdeen,

»Syriusz”, zbudowany w 1946 r. przez Cook, Welton, Lid, Beverley,

Parametry techniczne tych statkow ujeto w tabeli 3.

Sylwetki ,Kastora”, ,,Jupitera”, . Saturna™ i , Neptuna”jako najbardziej charakterystycz-
ne dla tej grupy trawleréw ,,Dalmoru” przedstawiono na rysunkach 10-13

Z tej grupy |nwlemw tylko trzy (,,Nepmn , wUran” i, Urania™) mialy jako naped silniki

i y maszyna tlokowa o mocy od 400 do 650 KM.

melm-y Neplun. Uran i Urania pudczas 11 wojny $wiatowej speniaty funkcje tralowcow
w brytyjskiej marynarce wojennej. Po wojnie zostaty przebudowane na rybackie trawlery. Pro-
wadzenie polowdw trawlerami motorowymi ze wzgledu na m:dosmsoweme wind tralowych
do potrzeb rybackich oraz jne silniki bylo dnione i




‘Tablica 3. Trawlery z dostaw UNRRA, otrzymywane przez PPD , Dalmor” w Gdyni w latach 1946-1948 (Micinski i Kalicki 1962)

Nazwa Data Rok Divgofé | Szro- | Zanu- | Pojemnodé (RT) Naped, moc Predkoéé | Zaloga

i nr rejestrowy wejicia do wycofaniaz | miedzy kodé rzenie (wezly) | (os6b)
eksploatacji eksploatacji pionami (m) ™ | brutto [ netto

JKastor” Maszyna thokows potrdj.
GDY 100 04.05.1946 1. 1949 353 6,6 30 209 91 rozpr, 630 KM 9 16
Wega” Maszyna tlokowa potrdj.
GDY 92 14.08.1946 1. 1963 46,0 7.5 40 356 156 "600 KM 10 20-22
Satumia™ Maszyna tlokowa potrdj.
5Dy 91 23.10.1946 1. 1963 437 1.6 39 363 133 rozpr. 640 KM 10 2
wJupiter” G Maszyna tlokowa potrdj.
GDY 121 11.01.1947 1. 1959 52,3 83 4.8 493 203 rozpr, 650 KM 10 26
.Orion™ Maszyna tiokowa potrdj.
Soviios 15.01.1947 1. 1967 452 7.5 42 341 126 rozpr. 600 KM 105 2
“Satum” Maszyna tokowa potrdj.
o o 23.01.1947 1. 1963 40 7.6 3.9 159 140 rozpr. 640 KM 10 n
WNeptun” Silnik Harland & Wolff
GDY 102 01.02.1947 r. 1950 42,6 79 35 299 104 5_cyl. 500 KM I 14
Syriusz” Maszyna tlokowa potrdj.
GDY 107 14.03.1947 r. 1967 452 15 42 341 129 rozpr, 600 KM 10,5 br
wKastoria™ Maszyna tlokowa potrdj.
GDY 123 23.04.1947 1. 1953 397 70 35 297 19 rozpt. 540 KM 9 17
wUran" Silnik Harland & Wolff
GDY 104 29.01.1948 r. 1953 42,7 8.1 35 299 m S—cyl. 500 KM 1 14
. Urania” Silnik Harland & Wolff
GDY 105 13.02.1948 1. 1954 42,6 19 35 297 108 5-cyl. 500 KM 1 14

100Z-SH61 YPID] M DYIDGAL DIO)]
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Rys. 10. Trawler ,Kastor”, otrzymany przez PPD ,Dalmor”, Gdynia w ramach dostaw UNRRA
(wg Micifiskiego i Kolickicgo)

Rys. 11, Trawler , Jupitcr” otrzymany przez BFPD , Dalmor”, Gdynia w ramach dostow UNRRA
(wg Micifiskicgo i Kolickicgo)

W marcu 1950 1. ,Neptun” zatonat przy nabrzezu w porcie Gdynia w wyniku uderzenia
przez trawler ,,Wega”. Po wydobyciu przez PRO zostat przekazany na ziom. Natomiast trawle-
ry Uran” i Uranig” na poczatku 1955 r. PPD , Dalmor” przckazal Marynarce Wojennej.

Kastor”, 30-letni trawler byt malo przydatny do prowadzenia przemystowych polowéw,
a wige shuzyl jako jednostka szkoleniowa, na ktérej odbywali staz szyprowie. Plywal najeze-
Sciej na Baltyku. Do Szczecina wplynal jako pierwszy polski dalekomorski statek rybacki.
Z eksploatacji wycofany w lipcu 1949 1.

Doé¢ nietypowo przehiegalc wykorzystywanie trawlera ,Wega” — GDY 92. Do eksplo-
atacji wszedt w sierpniu 1946 r., ale 4 pazdziemika 1947 . po wejiciu na skaty w poblizu
szwodzkl:go portu Ystad wypadi z r:ksplns\ar:_u Wrak tego trawlera odkupil , Dalmor” od

g0 Zakladu Ubezpi Wzajemnych i po przeps iu w stoczni w Karls-
kmme gruntownego remontu, W maju 1948 r. ponownie rozpoczal polowy. Trawler ,,Wega”
byt pierwsza jednostka ryback zakupiona przez ,Dalmor”. Z funduszy otrzymanych z ubez-
pieczenia ,, Wegi” zakupiono trawler ,Merkury”.

Zgodnie z zyczeniem polskiego rybolowstwa trawler ,MMS 1045” zanim zostat przeka-
zany w ramach dostaw UNRRA i przejety jako ,Neptun” —GDY 102, zostal w Anglii przebu-
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dowany w taki sposéb, ze mégt petnié funkcje statku szkolnego w nowo ur ionej Szkole
Rybakéw Dalekomorskich w Gdyni, jednakze byt zaliczany do floty PPD ,,.Dalmor” W kwiet-
niu 1946 r. polskie rybotéwstwo otrzymalo 15 kutréw z dostaw UNRRA. Kutry te, doprowa-
dzone przez duiskich rybakéw, byly wyposazone w niewody duniskie (Netzel 2000).

Narzedzia te okazaly si¢ nieprzydatne dla polskich rybakéw — wykorzystano jedynie
materialy sieciowe do narzedzi tratowych. Kutry z UNRRA przydzielono rybakom ze Spot-
dzielni ,Losos” i ,Jedno§é Rybacka” oraz PPD ,Dalmor”, a trzy dostaty sig w rece rybakow
zamieszkalych na tzw. ziemiach odzysk h. Kutry w dunskich iach cha-
rakteryzowaly si¢ réznymi parametrami technicznymi. Dane te mozna scharakteryzowaé na
przykladzie kutréw z PPD ,Dalmor” o nazwach: ,Elzbieta”, , Jzabela” i ,Marta” (Ganowiak
iin. 1986), ktore byly oznaczone jako: GDY 71, GDY 72 GDY 73. Ich diugosé wynosila od
16,34 m (GDY 73) do 18,46 m (GDY 72), a szerokosé odpowiednio 4,821 5,21 m. Zanurzenie
tych kutréw wynosito od 1,9 do 2,1 m, natomiast moc silnikéw od 100 KM (GDY 72) do
170 KM (GDY 71). Kuter GDY 73 zbudowano w 1928 r,, a pozostate dwa statki w 1939 r.

W 1947 r. PPD , Dalmor” uzyskal z UNRRA cztery kolejne kutry, a piaty, ostatni na
poczatku 1948 1. Byly to, zbudowane w latach 1947-1948 przez James V. Hepburn & Co, Ltd,
Montrose (W. Brytania), angielskie kutry typu MFV-75, o drewnianych kadtubach. Parametry
techniczne kutréw zestawiono w tabeli 4,

Rys. 12. Trawler . Satum” otrzymany przez PPD , Dalmor”, Gdynia w ramach dostaw UNRRA
(wg Micifiskicgo i Kolickiego)

Rys. 13. Trawler ,Neptun” otrzymany przez PPD . Dalmor”, Gdynia w ramach dostaw UNRRA
(wg Micifiskicgo | Kalickiego)
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Tablica 4. Kutry z dostaw UNRRA, otrzymywane przez PPD , Dalmor” w Gdyni w latach 1947-1948

Nazwa Data | Dlugodt | Szero- | Zanu- | Pojemnoic | Typ glownego | Pred- | Zaloga
kutra wejicindo | micdzy | kodé | rzenie (RT) silnika ko¢ | (os6b)
eksploatacjl | pionami | (m) | (m) (KM) (wezty)

(m) brutto | netto

“Hilary" 2103 220 | 58 | 25 | 18 | 26 |JuneMunkel.| 10 68
GDY 115 19471, 3yl 240
Walery” 14.05. 220 | 58 | 25 | 78 | 26 |Ruswn& 9 68
GDY 116 1947+, Hornsby

6oyl 240
January” 21.08. 219 | 60 | 25 | 78 | 26 |MWM 10 68
GDY 117 1947 . 6ecyl., 250
Ksawery” | 05,03, 29 | 58 | 25 | 8 | 30 |Volund 10 68
GDY 118 19481, eyl 225
Aleksy” 04.10. 29 | 58 | 25 | 85 | 30 [Pemens & 68
GDY 119 1947 1. 4ecyl.. 200

Tablica 5. Lugrotrawlery otrzymane przez PPD ..Dalmor” w Gdyni
w ramach dostaw UNRRA w stycaniu-lutym 1947 1.

THgoRE | gery | Polcmuosé

Nazwa Rok | midzy | Spoge (&) - Prodkosé
gromvlers | budony | PSR! | gm) | braro | neto aly)
'(;:‘)"\',“’1';‘,';‘" s | w0 | 57 | %2 | 3 ::;?;‘_‘:y‘:f‘;:"(";"‘“”“ 9
5:’?3"7%““‘ 1930 | 281 | 61 | 16 | 44 ::f’;_':;f';zﬂ'ﬁj“m 9
;fl;:,‘ﬂf" w25 | 260 | 57 | =2 | 3 :;”3'“_:;:_“"‘2“0‘5"(”?1“*“ 9
f.;'ff:“l“l“ 128 | 268 | 58 | 104 | a5 x;ﬁ:;ﬁ‘;‘;‘xp’:‘”jWD 95
fg‘f{”f:';““" wig | 263 | 52 | 95 | 40 :ﬁ;}?:xg?xmnﬁmo 9
5;\’{”‘:2';“" w9 | 263 | s6 | 96 | 4 :::’;’_‘:;f'i‘;‘;‘;’“x";“""j’““ s
Doz | rois | 263 | 56 | s | f:::“;’_':;f‘f“;;’&"dj“m 9

Kuter ., Aleksy” po jednym kwartale cksploatacji w ,Dalmorze” zostat przejgty przez
Monrski Instytut Rybacki na statek naukowo-badawczy. Pod nazwa ,,Michal Siedlecki” plywat
w Instytucie przez osiem lat. Zostal wycofany w 1956 r. i zastgpiony przez nowaq jednostke
. Michat Siedlecki II"", Pozostale cztery kutry*zmieniaty kilkakrotnie armatordw, a na niektd-
rych juz w latach 50. nastapila wymiana silnikéw napgdowych. Sylwetkg jednego z tych ku-
tréw przedstawiono na rysunku 14 (Micinski 1 Kolicki 1962).

Na poczatku 1947 r. PPD , Dalmor”, Gdynia przejat siedem parowych, angielskich lu-

grotrawleréw, ktore otrzymal w 1946 r. w ramach dostaw UNRRA. Chnralderystykq tyc]:
statkdw ujgto w tabeli 5. W tabeli 5 pominigto dane o jiu, ktére dla
byto jednakowe i wynosilo okolo 2.5 m oraz liczbe zalogi wynoszaca 10 os6b. Te grupe lugrot-
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Rys. 14, Kuter Hilary", otrzymany przez Polskg w ramach dosiaw UNRRA
(wg Micifiskicgo | Kolickicgo)

rawleréw probowano eksploatowaé wykorzystujac porty w Ijmuiden i Ostendzie, jednakze z
uwagi na bardzo ograniczony ich zasieg nie przynosity oczekiwanych efektéw. Na poczatku
1949 1. zostaly one sprzedane, a za uzyskane ze sprzedazy pieniadze w kwietniu tego samego
roku zakupiono we Francji trawler , Reine des Flots”, ktéremu nadano polska nazwe , Jowisz”
—GDY 108. Trawler ten zbudowano w 1923 . w stoczni Hall, Russel & Co, L|d Aberdem
(W. Brytania). Parametry techniczne , Jowisza” oraz p ch hpreez
PPD , Dalmor” zamieszezono w tabeli 6.

Tablica 6.Trawlery zakupione przez PPD , Dalmor” w latach 1947-1953

Diugosé | Szero- | Zanu- | Pojemnodt Naped t moc
MNazwa micdzy | koi¢ | rzenie (RT) Predkost | Zaloga
trawlera wr(tm)ml m) | m) Tpie | newo | (Wealy) | (osoby)
m
dowisz” 555 | 83 | 43 | 597 | 219 10 26 | Maszyna tokawa potrdjn
~GDY 108 rozpr. -cyl, 750 KM
-Kassiopea” 557 | 82 | 43 | 581 | 222 10 26 | Maszyna tokowa potrdjn,
-GDY 165 rozpr. 3-cyl.
Merkury" 460 | 73 | 39 | 352 | 139 10 22| Maszyna tlokowa potrdjn
-GDY 120 rozpr. 3-cyl.600 KM
Moty Wezm | 428 | 73 | 35 | 308 | us 10 22 | Maszyna tlokowa potrdjn.
-GDY 179 rozpr, 3-cyl.
SWieki Wz” | 544 | 87 | 38 | 546 | 193 | 1011 26 | Maszyna tlokowa potrojn,
-GDY 178 rozpr. 3-cyl.1000 KM
Pegaz® 458 | 73 | 41 | 349 | 151 10 2022 | Maszyna tlokowa potréin.
~GDY 110 rozpr. 3-cyl.600 KM
JPluton” - 457 | 13 | 39 | 354 | 150 10 2022 | Maszyna thokowa potréjn.
GDY 109 rozpr. 3-cyl.600 KM
Pollux” 510 | 80 | 37 | 399 | 148 n 22 | Maszyna tlokowa potrdjn.
-GDY 187 rozpr. 3-cyl.700 KM
Wulkan” 451 | 17 | 43 | 43 | 167 9 22| Maszyna tlokowa potréjn.
- GDY 125 rozpr. 3-cy1.540 KM
Walkania" 457 | 7T | 43 | 423 | 167 9 22| Maszyna tlokowa potrojn,
-GDY 124 rozpr. 3-cyl. 540 KM
Perseusz” 428 | 73 | 39 | 2 | 47 10 20| Maszyna tlokowa potrdin.
-GDY 111 rozpr. 3-cyl. 600 KM
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TRAWLERY ZAGRANICZNE
ZAKUPIONE PRZEZ PPD ,DALMOR”

Opréez kutréw, lugréw i trawleréw, kiére uzyskano po wojnie w ramach dostaw UNRRA, do
eksploatacji weszlo 11 trawleréw zakupionych przez PPD , Dalmor” w latach 1947-1953. Pierw-
szym z tych statkéw byi .‘Van Qost” zakuplcmy w E:lgu w koficu 1947 r. (zakup z funduszy

hz ~ 0 czym juz wczeéniej wspomniano,
trawlera ,,Wega”). Do eksploatacji wsudl}ako wMerkury” - GDY 120w dniu 21 grudnia 1947 r.,
a banderg podniesiono na nim 6 lutego 1948 . w Gdyni. W dniu 31.12.1960 r. zostat przezna-
czony do kasacji (Micinski 1 Kolicki 1962).

Merkury” zostat zbudowany w 1926 r. przez Cook, Welton & Gemmell, Ltd, Beverley
w W. Brytanii. Sylwetke trawlera , Merkury” przedstawiono na rysunku 15.

W drugiej polowie 1946 r. przybyly do Polski dwa angielskie, zdemobilizowane pomoc-
nicze stawiacze sieci zagrodowych, ktére w Stoczni Gdanskiej mialy byé przebudowane na
jednostki rybackie. Wstepnie zakladano, Ze po modernizacji jeden ze statkéw stanie sig wia-
snodcia ang;:lsk:egu armatora The Adam Steam Fishing Co, a drugi przejdzie do PPD , Dal-
Ze po przebudowie obie jednostki, tj. .. Teal” i, Panorama”™

mor”, O
stana sig¢ wlasnodcia ,,Dalmoru™.

Pierwszy nazwano .,Wulkan“—GDY 125, a drugi ,,Wulkania” - GDY 124. Oba zostaly

w 1919 r. przez Found: 0, Georgia (USA). ,,Wulkan” wszedt do
eksploatacja 10 pazdziernika 1948 r., a ,,Wulkania” 10 lutego 1949 r. Z eksploatacji wycofane
i przeznaczone do kasacji z dniem 1 lipca 1959 r.

Cazwartym zakupionym przez PPD ,.Dalmor” trawlerem byt ,Pluton”, ktdry wszedi
do eksploatacji 29 maja 1950 ., a wycofany i przewidziany do kasacji w 1964 r. ,,Pluton” —
GDY 109 (ex ,,Christ Mahlman”) zostat zbudowany w 1926 r. przez Cook, Welton & Gem-
mell, Ltd, Beverley (W. Brytania).

W pazdziemniku 1950 r. zakupiono dwa trawlery. Pierwszym byt ,,Perseusz” (ex ,,Nauti-
1us”) zakupiony od armatora brytyjskiego. Do eksploatacji w PPD ,Dalmor” wszed! 6 paz-

Rys. 15. Trawler ,Merkury” zakupiony w 1947 r. przez PPD , Dalmor”, Gdynia
(wg Micifskicgo i Kalickiego)
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dziernika 1950 1. Po zatonigeiu na wodach Zatoki Pomorskiej z 2 na 3 czerwea 1952 1. prze-
znaczony na zlom. ,Perseusz” - GDY 111 zostat zbudowany w 1926 r. przez Cook, Welton &
Gemmell, Ltd, Beverley (W. Brytania)

Drugim trawlerem zakupionym w pazdzierniku 1950 r. byl ,Pegaz” (ex ,,Eduard Anse-
ele”) odkupiony od brytyjskiego armatora. Do eksploatacji wszedt 13 paZdziernika 1950 r,,
przeznaczony do kasacji 29 marca 1958 1. Pegaz” — GDY 110 zostal zbudowany w 1926 r.
przez Cochrane & Sons, Ltd, Selby (W. Brytania).

FLOTA KUTROWA

W pierwszym okresie po wojnie pod zarzgdem Marskmgu lnstytutu Rybackiego na polskim

wybrzezu znajdowalo sig dziewigé stoczni ryback hw Gdyni, Gdafisku-S;

kach, Lebie, Ustce, Daﬂoww,‘( tob Dzi ie, Swinoujéciu oraz Nowym Warpnie.
Jak naj; dzialal i tych stoczni i warsztatéw szkutniczych miato na
celu dokoniczenie bgdapych na rézny-m etapie budowy wielu przydatnych jednostek plywaja-
cych oraz przep: kod: ch todzi i kutréw rybackich. Na poczatku
1947 . i liczbg stoczni rybackich do pigeiu: Gdyni, Gdansku-Siankach, Ustce,

Darlowie i Swinoujéciu (Kolicki 1980 i 1986, Zabrodzki 1986). Po zakonczeniu roznych prac
doraznych bedacych skutk.em dzialan wojennych, utrzymywanie zbyt duzej ilodci stoczni ry-
backich byto ‘bardziej, ze w ym okresie bud ghownie jed-
nostki drewniane, dgbowe — stad wielkie zapotrzebowanie na tarcicg debows, przekraczajace
realne mozliwosci jego pokrycia. Na budowg jednego 15-metrowego kutra typu MIR-20 po-
trzeba bylo 65-75 m® debowej tarcicy o edpowiednich przekrojach. Ponadto proces suszenia
na wolnym powietrzu trwal minimum jeden rok.

Kutry typu MIR-20a. Buduwe kutréw M[R 20a wznu\mla po wu}mc Stocznia Rybacka
w Gdyni wedtug dok j na przeds awykonanej przez
Biuro Konstrukcyjne Stoczni Pélnocnej w Gdansku pod kler\mklzm inz. Henryka Gieldzika.
Cztery kadluby tego typu kutra wykonala Stocznia Rybacka Gdansk-Sianki, (ich wyposaza-
niem zajmowala si¢ Stocznia w Gdyni), a siedem kutréw zbudowata Stocznia Pélnocna
w Gdansku. Ich parametry techniczne i sylwetke przedstawiono w rozdziale o kutrach budowa-
nych w latach 1936-1939. Ogélem po wojnie zbudowano 16 tych bardzo populamych, drew-
nianych kutrow typu MIR-20 (Anon. 1984, Piekarski 1983).
W latach 1946-1948 zbudowano nastepujace kutry typu MIR-20:

1946 r.: GDY 41 dla SPRM , Jednoié Rybacka” Spétka z 0.0., Gdynia,

GDY 96 dla Jadwigi Gabryszak z Gdyni;
1947 r.: GDY 7 dla Czeslawa Nosela z Gdyni,

GDY 20 dla dla Polowéw Morskich i Handlu i wArka”

w Gdyni,

GDY 24 dla Leokadi Orlowskiej-Wittbrodt z Gdyni,

GDY 47 i GDY 52 dla SPRM , Jednosé Rybacka™ Spétka z o.0., Gdynia,

KOL 2 dla SPRM , Baltyk”, Kolobrzeg,
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GDY 52 dla Panstwowego Centrum Wychowania Morskiego, Gdynia,
GDA. 18 dia Andrzeja Klimaja, Gdynia-Orlowo,
GDY 95 dla Stanistawa Okonskiego, Gdansk,
Hel 3 dla Augustyna Netzla, Hel,
1948 r.: GDY 65 dla Wiadystawa Wéjcika, Gdynia,
GDY 137, GDY 138 i GDY 94 dla Towarzystwa dla Pelowow Morskich i Handlu
Zagranicznego ,,Arka”, Gdynia.

Kutry typu KG-110. Stocznia Rybacka w Gdyni w latach 194? 1948 zhudowaln dwa drew-
niane kutry typu KG-110.D typu kutra op lo biuro k

Rybackiej w Gdyni pod kierunkiem inz. Stefana Puba. Pierwszy kuter (WSG 31} zbudowano w
1947 r,, a drugi (WSG 47) w 1948 1. Armatorem obu kutréw zostala SPRM , Front Narodowy”
w Gérkach Wschodnich.

Parametry techniczne tych jednostek byly nast¢pujace (Anon. 1984):
Dihugoéé miedzy pionami  10,60-11,95 m

Szerokosé 340-3,58m
Glebokosé 1,20-1,45 m
Pojemnosé:
brutto 9-10 RT
netto 3RT
Predkosé 6 wezlow

Silnik: Deutz (na WSG 31) o mocy 36 KM
Dangren (na WSG 47) o mocy 35 KM.

Kuter typu MEYERFORM. Stocznia Rybacka Gdansk-Sianki, podobnie jak inne stocznie
w pxerwszym ok.(esne pn wa_ml: prowadzila prace zwiqzane z wydobywaniem zatopionych
iem budowy statkéw rozpoczetej przez Niemcéw. Jednym z
takich statkéw budowanych bez dokumentaciji byt rybacki kuter typu Meyerform. Nie wykon-
czony kuter w kwietniu 1947 r pr.r.chulowanodu Seuczm Rybaclue] w Gdyni, gdzie zamonto-
wano silnik, wal i érubg napgdows oraz h d w dwoch
stoczniach kuter o nazwie GDY § przedstawiono na rysunku 16 (Zabrodzki 1986). Kuter ten
byt w péiniejszym okresie wzorem dla budowanych kutréw typu KG-177 i KG-177A.

Charakterystyka techniczna kutra typu Meyerform byla nastepujaca:

Diugosé catkowita 17,7 m
Szerokodt 502m
Zanurzenie 2,05m
Pojemnoéé:

brutta 27RT

netto 8RT
Silnik Véalund 2-cyl. o mocy 100 KM
Predko$t 8 wezhow
Zatoga 4 osoby

O:aglowanie pom. typu kecz o pow. 79 m*
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Rys. 16. Kuter typu Meyerform
(wg Centralnego Muzeum Morskicgo w Gdatisku)

Kutry typu KD-153/KG-152. W okresie dzialalnoéci produkcyjnej Stocznia Rybacka w
Gdansku-Siankach wyk na pod ie dok ji opr j przez Stocznig Pot-
nocng czlery kadtuby kutréw typu MIR-20a (wyposazane w Stoczni Rybackiej w Gdyni)
i trzy kutry réznego typu. Natomiast Stocznia Rybacka w Darlowie zbudowata 13 kadlubow
kutréw typu KD-153, ktérych budowg ukoficzono w Stoczni Rybackiej w Gdyni (Anon. 1984).
Poczynajac od tych kutréw, polskie stocznie rybackie zbudowaly okoloe dziesigeiu réznych
typéw mniejszyeh i frednich kutrow h jed: d kodem skladajacym sig
z dwéch czlondw. Pierwsza litera K oznacza kuter, a druga litera: ,,G”, D", ,U” byta
poczatkowy literg nazwy miejscowosci, tj. Gdyni, Dartowa lub Ustki. Cyfry oznaczaly cat-
kowita dlugosé kutra wyrazona w decymetrach. Sylwetkg kutra typu KD-153 przedstawiono
narysunku 17.

Parametry techniczne tej todzi, ktérej dokumentacje wykonal K. Sokolowski (wzorowa-
na na kutrach niemieckich) byly nastgpujace (Piekarski 1983, Kolicki 1986):
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Dlugosé catkowita 153 m
Szerako$é 50m
Zanurzenie 4r.220m
Pojemnosé:

brutto 25RT

netto 7RT
Silnik (rézne typy) o mocy  70-100 KM
Predkosé 7-9 weztow
Zaloga 4 osoby
Zasieg ptywania 4 dni

Ozaglowanie pomocnicze typu kecz.

Rys. 17. Kuter typu KD-153/KG-152 (wg Kolickiego 1956)
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Kadhuby i nadbuddwki kutrow typu KD-153 byly wykonywane z drewna. Zbudowane
przez Stocznig Rybacka w Darlowie kadluby kutrow typu KD-153 byly nastepnie wyposazane
przez Stocznig Rybackq w Gdyni. Po zakoficzeniu pelnego cyklu budowy kutry otrzymywaty
nowe oznaczenie jako KG-152 (stad podwéjne oznaczenie tego samego kadiuba). Ten typ
kutra nie znalazt uznania rybakéw battyckich. Zbudowano 13 kutréw typu KD-153/KG-152:
1946 1. DAR 2 dla uzytkownika: Teodor Bolda, Chiapowo,

1947 r.: DZI1 6 dla SPRM ,,Belona” Dziwnow,

LEB 40 dla SPRM ,,10-lecia PRL”, Leba,

GDA 29, GDY 143 1 GDY 144 dla SPRM , Jednosé Rybacka”, Gdynia,
1948 r.: GDY 161 dla SPRM , Jedno$é Rybacka”, Gdynia,

LEB 16 dla SPRM ,,10-lecia PRL", Leba;
1949 v HEL 31 dla SPRM ,,Tro¢”, Hel,

LEB 11 dla SPRM ,,10-lecia PRL”, Leba ,

KOL 36, KOL 37 i KOL-38 dla PPiUR ,Barka”, Kolobrzeg.

Przyklad stoczni w Darlowie i Gdafisku-Siankach wskazuje, ze brak w Polsce silnikow
napgdowych utrudnial zakoniczenie budowy kutréw. Dwie przedwojenne warszawskie firmy
wPerkun” i, Lilpop, Rau i Loewenstein” produkujace silniki kutrowe zostaly w czasie wojny
zdewastowane, a po zakoficzeniu dzialaf wojennych nie podjeto ich odbudowy,

W dniu 10 grudnia 1947 r. zapadla decyzja o likwidacji Stoczni Rybackiej Gdafisk-Sian-
ki, w 1948 r. - Stoczni Rybackiej w Darlowie, aw 1951 r. - Stoczni Rybackl:] w Swinoujéciu.
Likwidowane smczme k w ic osrodki

Do nowo buds ych kutrow stare, w ki pr
w Danii (Tuxham, Hundested, Callesen, Vélund), Szwecji (Skandia, Atl iesel, June-Munk-
tell) lub Niemczech (Buckau Wolf, Modag, H. M. G. Demag). Nowe silniki kutrowe uzyskiwa-
no (zzpuprzez MIR w ramach dostaw UNRRA. Niedobdr silnikow wyzwalat réine dziatania—

ynajae od inwencji racjonali ilnika ,Renag” od nazwisk jego twor-
l:ow REkawek, NAGawicki, zbudowany w 1949 r) czy produkeji silnika June-Munktell
w latach 1948-1955 w Stoczni im. Komuny Paryskiej w Gdyni na podstawie dokumentacji
zakupionej w Szwecji. Dopiera jednak w 1954 r. w Puckich Zakladach Mechanicznych rozpo-
czgto budowe kutrowych silnikéw ,,Puck A-100" wzumwanych na dunsklm sz]mku Callesen,
acztery lata pdzniej w wyniku prac b uru I silni-
ka nazwanego, Puck B-120" (Piekarski 1984).

Kutry typu SKS-240, Stocznia Rybacka w Swinoujéciu, czyli obszar bylej niemieckicj stocz-
ni, Emst Burmeister Schiffswerft K.G.” zostal przejety w zarzad MIR jesienia 1947 r. W stoczni
tej Niemey budowali seryjnie 24-metrowej diugodci kutry rybackie typu KFK, tj. Kriegsfisch-
kutter. Poniewaz na tereme sloc'ml pozostaly elementy budowanych kutréw (ypu KFK wige
przy pomocy fach 01 zBazy R j z Pucka (ze zr puwu-
déw stocznia w Swinoujéciu od ia najwigksze trudnodci z pozyskiwani ik

o wlaéciwych kwallfkacjach) i opierajac si¢ na dokumentacji ze Stoczni R.ybaclu:] w Gdyni w
latach 1949-1951 zbudowano szeéé kadlubow kutréw. Kadhuby te wykoficzono w Stoczni , Odra™
w Szezecinie w latach 1950-1951, a zbudowane kutry okreslono jako typ SK.S-240. Byty to;




38
Flota rybacka w latach 1945-2001

19501 GDY 171 dla PPiUR , Arka”, Gdynia,
GDY 172 dla PPiUR ,,Arka”, Gdynia;

1951 r.: GDY 175 dla PPiUR ,Arka”, Gdynia,
§WI 57 dla SPRM ,Belona”, $winoujécie,
$WI 64 dla SPRM ,Belona”, $winoujécie,
$WI 65 dla SPRM , Belona”, $winoujécie.

Podstawowe parametry techniczne kutréw typu SKS-240 byly nastepujace:

Diugosé calkowita 24,1m
Diugosé migdzy pionami 22,13m
Szerokode 6,35 m
Wysokodé boczna 3,04m
Zanurzenie ladunkowe 2,25m
Pojemnoéé ladowni 80 m*
Pojemno&é:

brutto T2RT

netto 22RT
Silnik 3-cyl. June-Munktell o mocy 225 -240 KM
Predkosé weztow
Zaloga 9 0s6b
Autonomiczno$é plywania 12 dni

Ozaglowanie pomoc. typu kecz o pow. ok. 44 m?

Profil stoczni nie obejmowat bardziej zlozonych prac. Wykonywano giownie remonty
statkow, wspélipracujac z przemystem terenowym, w tym takze z Bazq Remontowa w Pucku.
Stocznia Rybacka w Swinoujéciu, po likwidacji w 1951 r., zostala przekazana PPD , Dalmor™
na armatorski ofrodek remontowy.

Kutry typu KG-177 i KG-177A. W latach 1949-1951 Stocznia Rybacka w Gdyni wzorujac
sig na konstrukcji kutra typu MEYERFORM, zbudowata serig kutrow typu KG-177 i KG-
177A. Kadhub i nadbudéwki tych kutréw byly drewniane (Miciniski i Kolicki 1962, Anon.
1984). Kutry te nie cieszyly si uznaniem polskich rybakéw.

Kutry typu KG-177
1949 r.: GDY 241 dla PPiUR ,,Arka”, Gdynia,
WLEA 60, WLA 61 i WEA 62 dla PPiUR ,,Szkuner”, Wiadystawowo;
1950 r.: KOL 30 dla PPiUR ,Barka”, Kolobrzeg,
1951 r.: DAR 6iDAR 7 dla PPiUR ,Kuter”, Darlowo.

Kutry typu KG-177A
1949 r.: KOL 36 dla PPiUR ,Barka”, Kolobrzeg;
1950 r.: GDY 35 dla Stanislawa Jurdzinskiego, Gdynia,
KOL 32, KOL 33, KOL 34 i KOL 35 dla PPiUR ,Barka”, Kolobrzeg;
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1951 r.: WLA 25 dla Roberta Budzisza, Wiadystawowo,
GDY 37 dla Jézefa Dettlaffa, Kuznica,
GDY 54 dla Stanistawa Gandeckiego, Gdynia,
GDY 82, GDY 169, GDY 170i GDY 174 dla PPiUR ,,Arka", Gdynia.

Sylwetke kutra typu KG-177 przedstawiono na rysunku 18, a ich charakterystyki tech-
niczne byly nastgpujace:

Dlugosé calkowita 17,70-17,75 m
Dhugosé migdzy pionami 17,18 m
Szerokosé 500m
Zanurzenie 1,85-2,00 m
Wysokosé boczna 2,30m
Pojemno$é:

brutto 27-30 RT

netto 8-12RT
Silnik 2-cyl. V&lund lub 4-cyl. Callesen o mocy 100 KM
Predkode 8-9 wezlow
Zaloga 4 osoby
Ozagl i icze typu kecz o powierzchni 79 m?

Po likwidacji stoczni rybackich w Gdarisku, Dartowie i Swinoujéciu wigksze jednostki
rybackie budowano tylko w Stoczni Rybackiej w Gdyni oraz w Ustce.

DF]D

Rys. 18. Kuter typu KG-177 (wg Micifiskiego i Kolickicgo)
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Kutry typn KU-915, W latach 1946-1948 w Stoczni Rybackiej w Ustce, na podstawie doku-
mentacji wykonanej twiasnych Gw, buds kutry rybackie typu KU-
915 i KU-128 oraz motorowe fodzie rybackie. Wszystkie te jednostki wykonywano z drewna.

Z uwagi na trudnoei w K iu potrzebnych krojow drewna debowego dziobniceg,
stepke i tylnice wykony listew dgbowych, Inianych na pokost i minig -
mi z plétna zaglowego. Z litego d g0 wykony jedynie kloc tylnicy, denniki,
pokladniki i zniki poc Poklad i nadburcie byly sosnowe, a maszt Swierkowy.
Kutry wyposazano w windy tralowe wlasnej k keji, wykony jowym warsz-
tacie mechanicznym.

Sylwetke kutra lososiowego typu KU-915 py iono na rysunku 19 (Henzel 1981).

Zbudowano pieé kutréw lososiowych. Pierwszy kuter SPI 13 zostal zbudowany w 1946 .,
a pozostate w 1948 r; byly to:

Rys. 19. Kuter tososiowy typu KU-815 (wg Henzela)
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SPL 13, armator SERM ,, Wyzwolenie”, $wibno - silnik R.A. Lister (Anglia) o mocy 30 KM,
LEB 33, armator SPRM im. ,,10-lecia PRL”, Eeba — silnik Atlantic-Motor Co (USA)

o mocy 30 KM,

UST 26, armator SPRM ,,Loso§”, Ustka — silnik R.A. Lister (Anglia) o mocy 30 KM,
SWB 31, armator Feliks i Henryk Dunikowscy, Swibno — silnik jak UST 26,
Tol 65, armator Gdanski Urzad Morski, Tolkmicke — silnik Atlantic-Motor Co (USA)

omocy 35 KM,

Kutry lososiowe typu KU-915 charakteryzowaty sig nastgpujacymi parametrami tech-

nicznymi:

Dlugos¢ migdzy pionami 9,15-9,19 m
Szeroko§é 3.94-4,12 m
Zanurzenie 1,60 m
Pojemnoéé:

brutto 12-15RT

netto 5-TRT
Predkose 6,5-7,5 wezlow.

Kutry typu KU-128. W 1947 r. Stocznia Rybacka w Ustee zbudowala szeé¢ kutréw typu KU-
128, podobnych do typu KU-915, lecz o calkowite] dhugotei prawie 13 m. Projektantem kutra
typu KU-128 byl inz. Piotr Ni yekiz biura konstrukcyjnego Stoczni Rybackiej w Ust-
ce. Cztery z tych kutréw weszly do eksploatacji rybackiej, a pozostale dwa byly wykorzysty-
wane przez urzgdy morskie (Micinski i Kolicki 1962, Anon. 1984). Zbudowano nastgpujace
kutry typu KU-128:

UST 6 dla SPRM ,,Loso$§", Ustka — silnik Callesen & Co (Dania) o mocy 50 KM,
UST 9 armator i silnik jak kuter UST 6,
LEB 13 dla SPRM im. ,,10-lecia PRL”, Leba — silnik June Munktell (Szwecja) o mocy

65 KM,

50 KM,

150 KM,

100 KM.

LEB 38 dla SPRM im. ,,10-lecia PRL", Leba — silnik Callesen & Co (Dania) o mocy
HEL 42 dla Gdafskiego Urzedu Morskiego, Hel — silnik Herkules (USA) o mocy
Pilot 57 dla Koszalinskiego Urzgdu Morskiego, Darlowo — silnik General Motors o mocy
Parametry techniczne kutréw typu KU-128 byly nastepujace:
Dlugoéé catkowita 12,83 m
Diugoéé miedzy pionami 12,78 m
Szerokosé 426m
Zanurzenie 1,90 m
Pojemnosc:

brutto I3 RT

netto 4RT

Predko$¢ 7 wezlow.
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Kutry budowane przez prywatnych szkutnikéw. W latach powojennych (do 1958 r.)
niektérzy rybacy do budowy kutréw wykorzystywali istniejace warsztaty szkutnicze zlo-
kalizowane wzdtuz Potwyspu Helskiego i Bazg Remontowa w Pucku. Dzigki budownie-
twu rzemieslniczemu i opierajac si¢ wylacznie na lokalnych tradycjach szkutniczych zbu-
dowano po 11 kutréw w Helu i Wielkiej Wsi, 8 kutrow w Jastarni, 6 kutréw w Pucku oraz
po jednym kutrze w Borze, Chtapowie, Tupadlach, Gniezdzewie, KuZnicy oraz Wiadysla-
wowie (Rejestry PRS-u). Budowano drewniane kutry o catkowitej diugosci od 9,8 do
16,7 m. W Bazie Remontowej w Pucku oprécz pigeiu drewnianych kutrow zbudowano
takze jeden stalowy kuter GDY 126. Jednostke te zbud: z el Gw kutra typu
KFK, sprowadzonych ze Stoczni Swinoujécie, jednakze na zyczenie zamawiajacego ryba-
ka (Franciszka Piechockiego z Gdyni) o 2 m zwigkszono catkowits dlugo$é kutra (z24 m
do 26 m). Pozostale parametry tego kutra byly nastepujace: diugoéé miedzy pionami
24,93 m, szerokoéé 6,32 m, zanurzenie 2,38 m, pojemnoé brutto 79 RT, a pojemnosé
netto 38 RT.
Poczynajac od 1946 1. prywatni szkutnicy zbudowali 42 kutry:

1946 r.. WWs 2, w Wielkiej Wsi (dh. 13,15 m, szer. 4,89 m) arm. Jozef Kuchnowski,

Wielka Wie,
1947 r.: HEL 46, w Helu (d1.13,28 m, szer. 4,75 m), arm. Rudolf Szomborg, Hel,

HEL 60, w Helu. (d1.14,00 m, szer. 4,80 m), arm. Augustyn Sikora, Hel,

HEL 64, w Helu (dl. 13,66 m, szer. 4,68 m), arm. Stanislaw Bolda, Hel,

HEL 83, w Helu (dI. 14,2 m, szer. 4,74 m), arm. Antoni Budzisz i Jan Hermann,

Jastarnia,

JAS 54, w Jastarni (di. 15,0 m, szer. 5,15 m), arm. Jan Kohnke, Jastarnia,

JAS 83, w Helu (dt. 14,20 m, szer. 4,74 m) arm. Antoni Budzisz i Jan Herman, Jastarnia,

JAS 84, w Jastarni. (dt. 11,96 m, szer. 4,42 m) arm. Teodor i Jozef Konkel, Jastarnia

WWs 3, w Wielkiej Wsi. (dh. 15,03 m, szer. 5,52 m) arm. Franciszek Necel, Wielka

Wies,

WWs 4, w Wielkiej Wsi (d1.13,00 m, szer. 4,76 m) arm. Augustyn Hadas, Wielka

Wies,

WWs 6, w Wielkiej Wsi. (d1.15,03 m, szer. 5,52 m), arm. Pawel Bolda, Wielka Wie,

WWs 8, w Wielkiej Wsi (d1.13,64 m, szer. 4,93 m), arm. Jozef Skoczke, Wielka Wieg,

WWs 11, w Pucku (dk. 14,37 m, szer. 4,98 m), arm. Franciszek Jeka, Wielka Wies,

HEL 58, w Pucku (di. 14,5 m, szer. 5,0 m), arm. Maciej Krawczyk, Hel,

HEL 54, w Tupadtach (db 11,98 m, szer. 4,06 m), Stanislaw Koczkodaj, Bér,
1948 r.. GDY 7. w Wielkiej Wsi. (13,44 m, szer. 4,68 m), arm. Czeslaw Nosel, Gdynia,

GDY 42, w Wielkicj Wsi (dl. 13,2 m, szer. 4,6 m), arm. Leon Niemczyk, Gdynia,

GDY 87, w Wielkiej Wsi (dk. 15,0 m, szer. 5,36 m), arm. Baltycka Spotka Rybacka,

Gdynia,

HEL 19, w Wielkiej Wsi. (d}. 10,4, szer. 3,9 m), arm. Gerard Budzisz, Hel,

HEL 22, w Helu (dt. 11,0 m, szer. 4,0 m), arm. Waclaw Bugajski, Hel,

HEL 28, w Helu (dl. 14,2 m, szer. 5,05 m), arm. Andrzej Adamezak, Hel,

HEL 53, w Helu (dl. 12,4 m, szer. 4,35 m), arm. Leon Dehling, Hel,

HEL 54, w Pucku, (dt. 14,0 m, szer. 4,6 m), arm. Bronistaw Pawlik, Hel,

JAS 3, w Wielkiej Wsi. (L. 10,35 m, szer. 3,95 m), arm. Juliusz Boszke, Jastarnia,

JAS 4, w Jastami. (d1. 12,0 m, szer. 4,4 m), arm. Teofil Dettlaff, Jastarnia,

JAS 8, w Jastami. (di. 11,92 m, szer. 4,15 m), arm. Abmrozy Konkel, Jastarnia,
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JAS 20, w Pucku (1. 16,7 m, szer. 5,5 m), arm. Leon Kohnke, Jastarnia,
JAS 86, w Jastarni (d1. 10,12 m, szer. 3,8 m), arm. Jozef Dhugi, Jastamnia,
JAS 89, w Borze (dl. 14,86 m, szer. 5,05 m), arm. Jan Lisakowski, Bor,
JAS 91, w Wielkiej Wsi (di. 11,0 m, szer. 4,0 m), arm. Ignacy Budzisz, Bér
GDY 126, w Pucku (dl. m.p. 24,93 m, szer. 6,32 m, silnik Deutsche-Werke o mocy
200 KM) dla Franciszka Piechockiego, Gdynia,
‘WWs 36, w Pucku (dt. 14,00 m, szer. 4,67 m), arm. Stanistaw Koczkodaj, Gdynia,
1949 1. GDY 6, w Gniezdzewie (dl. 11,5 m, szer. 4,08 m), arm. Pawel Diugi, Gdynia,
JAS 47, w Jastarni. (d}. 11,73 m, szer. 4,2 m), arm. Kazimierz Miotk, Jastarnia,
1950 1.: HEL 27, w Kuznicy (dt. 16,0 m, szer. 5,44 m), arm. Szczepan Felisiak, Wiadyslawowo,
JAS 53, w Jastarni. (d1.10,3 m, szer. 3,83 m), arm. Alfred Konkel, Jastarnia,
1951 r.: HEL 1, w Helu (dL. 11,9 m, szer. 4,15 m), arm. Stefan Eukwiniuk, Hel,
HEL 3, w Helu (dl. 12,03 m, szer. 4,20 m), arm. Augustyn Szomborg, Hel,
1952 r.: HEL 2, w Helu (dh. 13,8 m, szer. 4,7 m), arm. Konrad Budzisz, Hel,
JAS 18, w Jastarni (di. 11,35 m, szer. 4,42 m), arm. Ryszard Netzel, Bér,
JAS 80, we Wladystawowie. (dl. 13,08 m, szer. 4,6 m), arm. Pawel Rachau, Jastamnia-
Bér,
WELA 73 w Chiapowie (d1. 9,76 m, szer. 5,98 m), arm. Jan Mach, Chiapowo.

Pierwsze stalowe kutry o dlugoéei 17 m. Zdolnoéé produkcyjna warsztatéw szkutniczych
byla zbyt mata, by zaspukmé wszysﬁue potrzeby naszych rybakéw. Szczegdlnie dotyczylo

to budowy wi ych w dh ych seriach. Takie zamowienia
mogly by¢ przyjgte i zreahzowane Jjedynie przaz panslwnwe stocznie. Slqd utworzong
25 czerwea 1946 1. y do Polowdw Morskich i Handlu wArka”,

spétka z 0.0. w Gdyni, by prowadzi¢ dziatalno$¢ polowows, we wrzesniu 1946 r. zlecilo
Stoczni Gdanskiej w Gdafisku budowg serii dziesigeiu stalowych kutréw o dlugu.éci catko-
witej okolo 17 m. Towarzystwo ,Arka” w slosunkewo krdtkim czasie stalo sig najwigk-
szym polskim p igbiorstwem kutrowym, posiadajacym oddziaty w Helu, Wielkiej Wsi,
Lebie, Ustce, Darlowie i Kolob aw 1952 r. rozp to polowy na Morzu Péinoc-
nym.

j nowego, ionego typu kutra, ktérego sylwetkg przedstawiono na
rysunku 20 byt inz. Jerzy Doerffer (poZnicjszy profesor Politechniki Gdnf\sklaj) Byfa to
pierwsza w §wiecie proba budowy kutréw ni ych, lecz icie stalowych, spa-
wanych (na pierwszych jednostkach steréwka byla wykonana z drewna debowego, a na ko-
lejnych w catosci statek s(alowy) 0 szeregu zupeinie nowych rozwigzaniach. Dzidb kutra
zostal iony, aby zap t plywanie w lodzie (Ropelewski 1991, Doerf-
fer 1980 i 1994).

Oponenci tej koncepcji wysuwali réine zastrzeZenia, migdzy innymi takie, Ze stalowe
kutry w trakeie ekspl ji bgda mieé trudnoci i i nawigacyjne, a rybacy przy-
zwyczajeni do jednostek d:ewnianych nie beda sklonni na nich plywac. Do rozwigzywania
réznych szczegblow w buduwne kutm ijego wyposauma puwulano w “Aroe“ komisjg dorad-

czq pod pr rybaka
Kuter podzleleno czterema grodziami na pigé wodosznzclnyr.h pmadzmiow W prze-
dziale dzicbowym gorng czes wyk jako ki ¢ 4, & ponizej umi

no zbiornik (o pojemnosci 1000 1) slodkiej wody. Za grodzig dziobowa zlokalizowano po-
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Rys. 20. Pierwszy polski stalowy kuter o diugosci 17,37 m (wg Docrffera)
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mieszczenia dla czterech czionkéw zalogi (koje pigtrowe) oraz kuchnig. Zejécie do pomiesz-
czenia zatogowego p dzito z poktadu zej$cidwka i schodami przez kuchnig. Na $rodokre-
ciu znajdowata sig tadownia o dlugodci 4 m, a dalej w kierunku rufy o tej samej dhugosci
sitownia. Silnik spalinowy z podwieszong pradnicq i ze §ruba ne.smwnq umozllwnal kutrowi
plywanie z predkoécia 9,5 wezla. Kuter dysp i rowniez p

typukecz, ktore tworzyly fok, grot gaflowy i bezan typu bemudzk1ega, 0 1acznej powierzchni
okoto 55 m®. Do operowania zestawem tralowym shuzyla winda tratowa napgdzana za posred-
nictwem pasa z kola zamachowego silnika.

Stocznia Gdanska zhudmvalndls ,Aﬂu w latach 1948 1949 lUslaIuwy:h kutréw (tab. 7).

Kutry te charakteryzowaly sig gpujag
Dhugoéé catkowita 1737m
Dlugo$¢ miedzy pionami 15,00 m
Szeroko$é na wrggach 5,00m
Wysoko$¢ boczna 244m
Zanurzenie 1,60 m
Pojemnos¢ ladowni 26m’
Pojemnoéé brutto 36RT
Silnik glowny:
Vilund o mocy 90-120 KM
Skandia o mocy 80-100 KM
Predkode 9.5 wezta
Zatoga 5 oséb

Ozaglowanie pomoc. typu kecz o pow. 55 m’,

Stalowej konstrukeji kutry o dhugoéci 17 m zapoczatkowaly diuga serig statkow ry-
backich, ktére budowano w kilku stoczniach w Gdansku, Gdyni i Szczecina, stad ich rézne
oznaczenia (B-368, KS-17, K-15 i K-15/R oraz STOREM). Diugie serie tych kutréw spra-
wily, e tej wielko§ei kutry dominowaly przez pewien czas w polskim ryboléwstwie bat-
tyekim.

Tabela 7. Kutry stalowe zbudawane w Stoczni Gdafiskiej w latach 1948-1949

Nazwa Data zarej ia w GUM Silnik

GDY 60 (wArka 1) 2021948 1. Volund 90 /110 KM
GDY 19 (.Arka 2" 3.03.1948 1. Skandia 80/100 KM
GDY 31 (\Arka3") 3.05.1948 1. Vislund 90/110 KM
GDY 32 (Arka 47) 3.05.1948 r. Vislund 90/110 KM
GDY 33 (.Arka 57) 3.05.1948 r Vilund 110/120 KM
GDY 36 (oArka 6) 15.11.1948 1 Skandia 75/85 KM
GDY 141(,Arka T7) 16.12.1948 1. Skandia 85 KM
GDY 136 (, Arka 8") 23.02.1949 ¢ Skandio 85 KM
GDY 140 (, Arka 9) 23.02.1949 . Skandia 85 KM
GDY 142 (.Arka 107) 23.02.1949 1. Valund 110/120 KM
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Kutry typu B-368, W latach 1950-1951 Stocznia Rybacka w Gdyni, Stocznia Pélnocna w
Gdansku oraz Stocznia Gdanska w Gdahsku budowaty kutry typu B-368. Byla to ulepszona
wersja projektu kutra KS-17, budowanego przez Stocznig Gdanska na zamowienie Towarzy-
stwa Polowowego ,,Arka”. Kadiuby i nadbudéwki tych kutrdw byly stalowe, catkowicie spa-
wane, z wyjatkiem sze$ciu jednostek, ktére miaty poszycie drewniane. Ksztalt kadluba kutra
przyjeto z uproszezonym owrezem, czyli z tzw. Jamanymi wregami”. Stalowy poklad pokeyty
byt drewnem. Ten model kutra, przedstawiony na rysunku 21, miat byé podstawowg jednostka
potowown w polskim rybolawstwie baltyckim. Statek ten z uwagi na charakterystyke technicz-
na kadhuba mbgh wplywaé i bazowaé w malych portach. Kuter B-368 umozliwial prowadzenie
polowéw sprzetem tratowym, a takze taklami lososiowymi. W 1952 1. po zbudewaniu lacznie
29 kutrdw zap budowaé te kutry w iach Gdyni i Gdaiiska, ich produkeje przeka-
zano do Stoczni Szezecifiskiej.

W miare jak na tych kutrach zuzywaly si¢ dufiskie lub szwedzkie silniki, wymieniano je
najczeiciej na silniki krajowej produkcji typu Puck o mocy 100 KM. Warto dodag, ze cztery
kulry typu B 368 po niewielkiej modernizacji byly wykorzystywane w polowach na wodach
afrykafiskich w ramach Gwinejsko-Polskiego Towarzystwa Polowdw ,,Soguipol” w Konakry
(Micinski i Kolicki 1962).

W latach 1950-1951 zbudowano 29 kutréw typu B-368:
1950 .: DAR 30 DAR 46 dla PPiUR ,Kuter”, Dartowo, przez Stocznig Gdanska w Gdansku,
GDY 30 dla PPiUR , Arka”, Hel, przez Stocznig Rybacka w Gdyni,
GDY 22, GDY 34, GDY 371 GDY 159 dla PPiUR , Arka", Hel,
KOL 43, KOL 48, KOL 49, KOL 50 dla PPiUR ,,Barka” Kolobrzeg,
UST 44, UST 51, UST 52, UST 56 i UST 59 dla PPiUR ,,Korab”, Ustka, przez Stocz-
nig Pélnocng w Gdanisku,
GDY 1531 GDY 157 dla PPiUR , Arka”, Hel, przez Stocznig Gdariska w Gdaiisku,
1951 r: GDY 35, GDY 49, GDY 53, GDY 58, GDY 59, GDY 62, HEL 27, GDY 48,
GDY 1541 GDY 155 dla PPiUR ,Arka”, Hel przez Stocznig Rybacka w Gdyni,
GDY 28 dla PPiUR ,,Arka”, Hel, przez Stacznig Polnocna w Gdanisku.

Charakterystyki techniczne kutra typu B-368:

Dihugodé calkowita 1745 m
Dihugoé¢ migdzy pionami 1500 m
Szerokodé 500m
Wysokoéé boczna 2,50m
Zanurzenie 1,50 m
Pojemnosé tadowni 26 m?

Pojemno$é brutto 36 RT

Silniki ré2nych typéw (2-cyl.,: Volund, Kromhout,
June Munktell, Skandia oraz
4-cyl. Callesen i Puck) o mocy ~ 85-120 KM

Predkosé 8-9 wezlow
Zatoga 5 oséb
Autonomicznoesé plywania 7 dni

Ozaglowanic pomoc. typu kecz o powierzehni 33 m?.,
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1 - nadbuddwka, 2 - silownia, 3 - ladownia, 4 ~ winda tralowa, 5 - kuchnia, 6 - pomicszezenia zatogi

Rys. 21. Plan ogblny kutra typu KS-17 budowancgo w latach 1948-1951 w stoczniach w Gdaiisku | Gdyni
(wg Pradzyfskiogo 1960)

Kutry typu KS-17, W 1951 1. w Stoczni Szezecinskiej rozpoczeto prace majace na celu uru-
chomienie budowy stalowych kutréw o diugosci 17 m, wedhig dokumentacji opracowanej
przez Stoczni¢ Gdafiska dla kutrow typu B-368. Wprowadzajac szereg zmian w tej konstrukcji
W potowie 1952 r. zbudowano juz pierwsze kutry oznaczane jako KS-17. Kutry te mogty pro-
wadzié¢ potowy zardwne narzedziami czynnymi, jak i biernymi (Grzywaczewski i in. 1959,
Pradzyiski 1959).
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Nadbudéwka kutra skladala sig z dwoch sekeji. ig wyk
a §ciany pomieszezenia szypra, suszami i pomieszezania sarutamagu byty slalcwe Nadbu-
déwke kutra potaczono z kadlubem oraz tylng czescig nadbudowki érubami, co mialo ulatwia¢
jej demontaz w przypadku awaryjnegu wyciggania z maszynowni silnika lub wigkszych jego

elementéw, W rufowym p iu zalogoy piec do 1 ogrze-
wania statku,

Na kutrach typu K8-17, kture!:ylyul:pszungwemj;wczeémc]szych kutréw typu B-368,
wersji, silniki o mniej uciggu, a $nie wigkszej awaryjnoéei.

W latach 1952-1959 zbudowano w Szczecinie 72 kutry typu KS-17.
1952 1 UST 57, UST 43, UST 34, UST 35, UST 42, UST 53 dla PPiUR Korab” Ustka.
DAR 44 dla PPiUR ,Kuter”, Dartowo,
KO 28, KOL 29, KOL 38, KOL 39, KOE 401 KOE. 41 dla PPiUR,, Barka", Kolobrzeg,
1953 r: DAR 55, DAR 56, DAR 53, DAR 54, DAR 57, DAR 58 dla PPiUR , Kuter”, Darlowo,
UST 60, UST 58, i UST 45 dla PRiUR ,Korab”, Ustka,
KOL 42 dla PPiUR , Barka”, Kolobrzeg;
1954 r.: DAR 33, DAR 35 i DAR 36 dla PPiUR , Kuter”, Dartowo,
KOL 44, KOL. 45, KOL 46 i KOL 47 dla PPiUR , Barka", Kolobrzeg,
UST 38 i UST 46 dla PPiUR ,Korab", Ustka;
1955 r.: DAR 40, DAR 45 i DAR 46 dla PP{UR , Kuter”, Darfowo,
KOL 53 i KOL 56 dla PPiUR , Barka”, Kolobrzeg
UST 40 UST 41 dla PPiUR , Korab”, Ustka;
1956 r.: DAR 49 i DAR 50 dla PPiUR , Kuter", Darlowo,
KOL 57, KOL 58 i KOL 59 dla PPiUR , Barka”, Kolobrzeg,
UST 49 i UST 50 dla PRiUR ,Korab”, Ustka;
1957 r.: DAR 61 i DAR 63 dla PPiUR ,Kuter”, Darowo,
KOL 60, KOL 62, KOL 64, KOL 65, KOL 67, KOL 68 i KOL 69 dla PPiUR , Barka”,
Kotobrzeg,
UST 63 i UST 64 dla PFiUR , Korab", Ustka,
$W1 30 dla PPDiUR ,,Odra”, Swinoujécie;
1958 r: HEL 81 i HEL 84 dla PPiUR , Koga”, Hel,
SWI 31, $WI 32, §W1 33, SWI 34, §WI 35, $W1 36, SWI 37 dla PPDIUR ,Odra”,
Swinoujécie,
WEA 111, WEA 112, WEA 113 i WLA 114 dla PPiUR , Szkuner”, Wiadyslawowo,
1959 r.: UST 67 dla PPiUR ,Korab”, Ustka.

Charakterystyka techniczna kutra typu KS-17:

Dhugo$é catkowita 174-178 m
Dlugo$é migdzy pionami 16,3-169 m
Szerokosé 50-5,1m
Wysoko$¢ boczna 24m
Zanurzenie 222m
Pojemnoié

brutto 36-39 RT

netto 12-13RT

Pojemnoéé zbiornika wody stodkiej 10001
Pojemnoéé zbiornikéw paliwa ok. 3,2 m’
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Silnik (na pierwszych 37 kutrach silniki

dunskie Callesen 0 mocy 100-120 KM

@ 0d 38 kutra silniki Puck 0 mocy 100 KM
Predkosé ok. 8 wezléw
Zaloga 5 oséb
Zasigg plywania 7 dni

Ozaglowanie pomoc. typu kecz o pow. ok. 33 m?,

Kutry typu KU-160 i KU-160L. Stocznia Rybacka w Ustce w latach 1954-1955 zbudowala
dziewig¢ drewnianych kutréw typu KU-160 i dodatkowo w 1958 r. cztery kutry oznaczone
jako KU-160L. Oba typy kutréw budnwanu na tym samym kadubie (Micinski i Kolicki 1962).
Nazwy zbuds h kutréw byly

Kutry typu KU-160

1954 r.. WSG 11 WSG 10 dla SPRM im. ,Front Narodowy", Gdafisk Przerbka,

1955r.: LEB 11, LEB 14, LEB 19, LEB 20 i LEB 21 dla SPRM im. ,,10-lecia PRL", Leba ,
WLA 91 dla SPRM,,Gryf”, Wiadystawowo,

1956 r.: UST 11 dla SPRM ,Loso$”, Ustka.

Kutry typu KU-160E
1958 r.: LEB 24, LEB 25, LEB 26 i LEB 27 dla SPRM im. ,,10-lecia PRL", Leba.

Charakterystyki i tych kutréw byly
Dlugos$é catkowita 16,0 m
Dlugo$é migdzy pionami 15,6m
Szerokosé 49m
Wysoko$¢ boczna 2,28m
Zanurzenie 1,9-2,0 m
Pojemnosé:
bruto 24-28 RT
netto 7-8 RT
Silnik 4-cyl. Callesen lub Puck o mocy 100 KM
Predkosé 7-8 weztow
Zaloga 4 osoby.
Ten typ kutra, jak wynika z liczby ekspl h statkéw, najbardziej cdpowiadal
rybakom z Eeby.
Kutry typu K-15i K-15/R. Réwnolegle do bud; inskiej Stoczni kutréw typu

K8-17 w Szczecinskiej Stoczni Rzmuntqu w lalar.h 1957-1959 zbudowano 52 kutry tego
typu, ktore oznaczano symbolami K-15 i K-15/R. Plan ogdlny kutra typu K-15 przedstawiono
narysunku 22 (Grzywaczewski i in. 1959). Parametry techniczne tych kutréw byly takie same
jak statkoéw budowanych w Stoczni Szczecinskiej, oznaczanych jako KS-17 (Anon. 1984).
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I - sterownia, 2 - kuchnis, 3 - ladownia, 4 - pomicszezenic zalogi, 5 — silownia, 6 - zbiornik paliwa

Rys. 22. Plan ogélny kutra typu K-15
(wg Graywaczewskiogo | in.)
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Wykaz zbud h kutréw byt y:
1957 r.: DAR 62 dla PPiUR , Kuter”, Darlowo,
DZI 81DZ19 dla SPRM ,Belona”, Dziwnéw,
KOL 4, KOL 6, KOL 61, KOL 63, KOL 66 i KOL 70 dia PPiUR , Barka”, Kolobrzeg,
UST 9, UST 10 dla SPRM Losos", Ustka,
UST 61 i UST 62 dla PPiUR ,Korab”, Ustka,
WSG 7 WSG 8 dla SPRM im. ,Front Narodowy” Gérki Wschodnie,
1958 r.: DAR 52, DAR 60, DAR 64, DAR 65, DAR 66 dla PPiUR , Kuter”, Darlowo,
DZI 22 DZI 25 dla SPRM , Belona”, Dziwnéw,
HEL 82 i HEL 83 dla PPiUR,Koga”, Hel,
KOL 12, KOL 23, KOL 71, KOL 72, KOL 73, KOL 74 { KOL 75 dla PPiUR,Barka”,
Kolobrzeg,
SWI 41 1 SWI 43 dla SPRMiZ , Certa”, Swinoujécie,
SWI 38, SWI 39, §W1 40, SWI 42 dla PPDIUR , Odra”, $winoujécie,
UST 7, UST 8 dla SPRM Losos”, Ustka,
UST 65 i UST 66 dla PPIUR ,Korab", Ustka,
WLA 97 WLA 99 dla SPRM ,Gryf", Wiadyslawowo,
1959 r.: HEL 80, HEL 81, HEL 85, HEL 86, HEL 7, HEL 88 dla PPiUR ,Koga”, Hel
KOL 77 dla PPiUR , Barka”, Kolobrzeg,
UST 6 dla SPRM ,,Loso§”, Ustka,
WLA 93 dla SPRM ,,Gryf”, Wiadyslawowo.

Jeden ztych kutréw oznaczony jako KOL 66, a dodatkowo nazwany ,Gryf 7", zbudowa-
no w celach reklamowych 1 eksponowano na Targach Rybackich w Kopenhadze w 1957 r.

Kutry typu STOREM. Wykorzystujac zebrane podczas Targéw uwag, dotyczace kutra
Oryl-77, Szczecifiska Stocznia Remontowa opracowala trzy wersje nowego kutra, ktory na-
zwano STOREM (nazwa utworzona z pierwszych liter STOcznia REMontowa). Wybrana do
realizacji wersja kutra otrzymala symbol STOREM 4 (Jankowski 1959). W tej wersji byly
budowane trzy typy kutréw, tj. STOREM 4A, STOREM 4B i STOREM 4C przez Szezecif-
skq Stocznig Remontowq w latach 1958-1971. W latach 1958-1961 zbudowano 17 kutréw
pierwszego typu, czyli STOREM 4A, ktérego plan ogdlny prz:dstawmno na rysunku 23.
Polowy na tych kutrach mogly byé p mwno ymi, jak i bier-
nymi. Do operacji pol wych b a winde tratowa, Bebny zewnetrz-
ne gromadzily liny tratowe, a beben érodkowy sluzy{ do nawijania stalowej liny od kotwicy
manewrowej.

Na smlimh typu STOREM 4 inaczej niz na wezesniej budowanych kutrach lT-m:tm-
wych ia zatlogowe, przeniesi Jje z cz¢bei dziob na mfg
kutra. Dzieki temu zaloga uzyskata k iej warunh do ypoczy ku oraz bod;

ikacjg w obrebie nadbudéwki. Zejécie do 2 prowadrila
mesy w nadbuddwcee. Pe dwie pxqtrowe koje usy po obu hunuch owie-
tlenie tego i y stale $wietliki. Kuchnia znajdowata sig po lewej bur-
cie z bezposrednim wejécmm z pukladu imesy. Kuter dysponowat centralnym ogrzewaniem
typu wodnego.
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I = sterownia, 2 - nadbudéwka, 3 - d-osobowe pomieszezenic zalogi, 4 ~ winda tralowa, 5 — fadownia,
6 - magazyn bosmaiiski, 7 — komora faficuchowa, § - zbiomik balastowy, 9 - kuchnia, 10  sifownia,
11 - WC, 12 - silownia

Rys. 23. Plan ogélny kutra typu STOREM 4"
(wg Jankowskicgo)
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Po przeprojektowaniu kutra powickszeniu (do 35 m?) ulegla te? ladownia na ryby. Preed-
nig czesé vk z hydronalium, a tylng cze$¢ obejmujaca mese,
kuchnig i w.c. wykonano ze stali. ](ul('.'r wyposazono w urzadzenia do prowadzenia potowéw
wiokowych. Prz.eprownrlzune przy slle wmru B pmby poréwnawcze z kutrem typu KS-17

ierdzily lepsze igacyj kutra typu STOREM 4A. Wykaz
kmmw Iypu S’IORF.M 4A oraz typu STOREM 4B zbudowanych przez Szczeciniskg Stocznig
Remontowa w latach 1958-1970 obgjmowat:

Kutry typu STOREM 4A:

1958 r.: KOL 76 dla PPiUR ,,Barka™, Kolobrzeg

1960 r.: DAR 51 dla PPiUR ,Kuter”, Darlowo,
DZI 2, DZI 19 dla SPRM ,Belona”, Dziwnéw,
KOL 20, KOL 78 dla SPRM ,,Baltyk”, Kolobrzeg,
LEB 31, LEB 32, LEB 34 dla SPRM im. ,,10-lecia PRL", Leba,
UST 5, dla SPRM ,L.oso$”, Ustka,
UST 36 1 UST 37 dla PPiUR , Korab”, Ustka,
‘WLA 96 dla SPRM ,,Gryf”, Wiadystawowo;

1961 r:. LEB 33 dla SPRM im. ,,10-lecia PRL”, Leba,
UST 3, UST 4 dla SPRM ,.Loso$”, Ustka,
WLA 115 dla SPRM ,,Gryf", Wiadyslawowa

Kutry typu STOREM 4B:
1961 1.: DAR 42, DAR 43 dla PPiUR , Kuter”, Darlowo,
KOL 22, KOL 79 i KOL 80 dla PPiUR ,,Barka”, Kotobrzeg,
WLA 114 dla SPRM , Gryf", Wiadystawowo
1962 r: DAR 10, DAR 41, DAR 70 dla SPRM , Lawica”, Dartowo,
KOL 21 dla SPRM ,,Baltyk”, Kolobrzeg,
LEB 36 dla SPRM im. ,,10-lecia PRL", Leba,
UST 2 dla SPRM ,Loso$”, Ustka,
UST 33 dla PPiUR , Korab”, Ustka
WEA 141 WLA 113 dla SPRM , Gryf”, Wiadystawowo
1963 r.: DAR 8, DAR 71 i DAR 72 dla SPRM , Lawica”, Darlowo,
DZI 45 dla SPRM , Belona™, Dziwnow,
GDY 59 dla SPRM , Jednod¢ Rybacka”, Gdynia,
KOL 19 dla SPRM ,,Baltyk”, Kolobrzeg,
LEB 38 dla SPRM im. ,,10-lecia PRL”, Eeba,
UST 1 dla SPRM ,Loso$”, Ustka,
WLA 681 WLA 127 dla SPRM ,Gryf”, Wiadystawowo
1964 1. DZI 50 dla Zdzislawa Wawrylaka, Dziwndw,
DZI 52 dla SPRM ,,Belona”, Dziwnéw,
GDY 77 dla SPRM , Jednoéé Rybacka™, Gdynia,
KOL 171 KOL 25 dla SPRM ,,Baltyk”, Kolobrzeg,
LEB 39 i LEB 40 dla SPRM im. ,,10-lecia PRL", Leba,
UST 11 UST 12 dla SPRM ,Losos”, Ustka,
‘WEA 128 dla SPRM ,,Gryf", Whadystawowo
1965 .. DZI 61 i DZI 62 dla SPRM ,Belona”, Dziwnow,
KOL 18, KOL 24 dla SPRM ,Battyk™, Kolobrzeg,
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LEB 16, LEB 17 i LEB 28 dla SPRM im. ,,10-lecia PRL", Leba,
WLA 81, WLA 129, WLA 130, dla SPRM ,,Gryf", Wladystawowo,
WLA 131dla Jozefa Schmidta, Wiadyslawowo;
1966 r.: DAR 3, DAR 9 dla SPRM , Eawica”, Darlowo,
GDA 24 i GDA 25 dla SPRM , Jednosé Rybacka”, Gdansk,
JAS 151 dla SPRM ,Kaszub”, Jastarnia,
KOL 26 dla SPRM , Baityk™, Kotobrzeg,
WEA 821 WLA 83 dla SPRM , Gryf”, Wiadystawowo;
1967 r.: KOL 27 dla SPRM ,Baityk”, Kolobrzeg,
LEB 6, LEB 11 dla SPRM ,,Rybmor”, Leba,
LEB 15, LEB 43 dla SPRM im. ,,10-lecia PRL", L.eba,
WEA 78, WEA 79, WLA 100, WEA 101, WLA 102, WLA 125 dla SPRM , Gryf",
Wiadyslawowo;
1968 r.: LEB 14, LEB 18, LEB 19 i LEB 22 dla SPPiRM , Rybmor™, Eeba,
1969 r.: LEB 2 i LEB 3 dla SPRIRM ,,Rybmor”, Leba,
1970 r.: LEB 4 i LEB 8 dla SPPiRM , Rybmor, Leba.

Charakterystyki techniczne tych udanych kutrow byly nastgpujace:

Dilugosé catkowita 17,1-17,5 m
Dlugos¢ migdzy pionami 16,1-16,2
Szerokosé 52-53m
Wysokos¢ boczna 2,6-2,7m
Zanurzenie ladunkowe 255m
Pojemnoéé:
brutto 42-43RT
netto 15RT
Noénoéé 18t
Silnik 4 cyl. Puck o mocy 120 KM
Predkosé 88,5 wezla
Zaloga 45 0sob

Ozaglowanie pomoc. typu kecz o powierzehni 33 m?.

Kutry typu STOREM 4c. Kolejna wersja kutréw typu STOREM o symbolu dc zostala zapro-
jektowana i dokumentacja techniczna wykonana przez Biuro Konstrukcyjne Taboru Morskil
go w Gdansku, Oddzial Szczecin. Byl to kuter o konstrukcji z uproszezonym owrezem, catko-
wicie spawanej. W czesei dzmbewej kaxl}u‘n kutra mial wzmocnienia przeciwlodowe. Przednia
czedé dwki, czyli ium, a tylna czed¢, obej kabing
szypra, kuchnig i we, zblachy stxlaw:] Pomn:sz:zema mieszkalne zalogi usytuowano na rufie
migdzy tadownig a maszynowma

Kuter wyposaz ki dzenia niezbgdne do p dzenia potowow syste-
mem burtowym z uyciem w{uka Trzybebnowa weiagarka tralowa napedzana byla, podobnie
jak na innych kutrach, przez silnik glowny poprzez przekiadnig pasowa i tancuchowg, Ucigg na
bebnach linowych wynosit 600 kG przy predkosci wybierania lin 60 m/min. Pojemnos$¢ bgbna
wynosila 550 m liny o §rednicy 12 nm. Kuter typu STOREM 4c odréznial sig od wezesniej
budowanych statkéw tym, ze wmontowany silnik dysponowat dwukrotnie wigksza moca, wy-
noszaca 220 KM przy 750 ob./min
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Wykaz kutréw typu STOREM 4e zb h prze; inska Stocznig Remontowa,

w Szezecinie w latach 1968-1971 obejmowak:
1968 r.: WEA 121 dla SPRM ,,Gryf”, Wiadyslawowo;
1970 r.: DZI 4 i DZI 5 dla SPRM ,,Belona”, Dziwnow,

KOL 36 i KOL 37 dla PPiUR ,,Barka”, Kolobrzeg,

WEA 116 1 WLA 117 dla SPRM ,,Gryf”, Wiadystawowo;
1971 r.: DZI 87 i DZI 88 dla SPRM ,,Belona”, Dziwnéw,

KOL 551 KOL 56 dla PPiUR ,Barka”, Kolobrzeg.

Plan ogélny kutra typu STOREM 4¢ przed: iono na rysunku 24, C ystyka tech-
niczna tych kutréw byla nastgpujace (Chachulski 1972, Chachulski i Netzel 1972);
Dlugo$é catkowita 17,59
Dlugoéé migdzy pionami 16,10m
Szerokosé 530m
‘Wysoko$é boczna 2,60 m
Zanurzenie 2,55m
Pojemnodé fadowni 34m’
Pojemnosé:
brutto 42RT
netto 15RT
Noéno§é 181
Silnik PUCK typu 4P19,5 0 moey 220 KM
Predkose 8,6 wezla
Zaloga 5 osob
Autonomicznosé phywania 7 dni

! Rys. 24. Kuter typu STOREM 4c
(wg Chachulskicgo i Netzla)
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Ozagls i icze typu d
grot 17 m?, fok 9,5 m? i bezan 6,2 m* o lacznej powierzehni 32,7 m?,

Kutry typu KU-134 | KU-135. W latach 1949-1953 w stoczniach rybackich w Gdyni i w
Ustce zbudowano 58 kutréw typu KU-134 i KU-135. Kadiuby i nadbudéwki tych kutrow wy-
konywano z drewna. Na pierwszych kutrach typu KU-134, tj. GDY 141 GDY 61 zamontowa-
no 2-cylindrowe silniki June Munktell o mocy 64 KM, a na kutrze GDY 177 2-cylindrowy
silnik V6lund o mocy 70 KM. Na pozostatych kutrach silniki dysponowaty mocg 75 KM
(Micinski i Kolicki 1962).

Kutry typu KU-134
1949 r.: GDY 5 dla SPRM ,Jedno$¢ Rybacka”, Gdynia,
GDY 14 dla Leona Najdera, Gdynia,
GDY 61 dla Augustyna Semmerlinga, Gdynia,
GDY 177 dla Stanislawa Jablezyfiskiego, Gdynia,
JAS 52 dla Maksymiliana Rachau, Jastarnia,
JAS 74 dla Andrzeja Kohnke, Jastarnia,
LEB 51iLEB 15 dla SPRM im. ,,10-lecia PRL", Leba,
WLA 21 dla Pawla Schmidta, Wiadystawowo,
WLA 75 dla Jozefa Labudy, Wiadyslawowo,
WEA 101 dla SPRM , Gryf”, Wiadyslawowo;
1950 r.: DZI 26 dla SPRM , Belona”, Dziwnow,
LEB 10 dla SPRM im. ,,10-lecia PRL” Leba,
WELA 85, WLA 88 i WLA 98 dla SPRM ,,Gryf", Wiadyslawowo,
‘WSG 14 dla SPRM ,,Front Narodowy”, Gdansk-Przerdbka.

Kutry typu KU-134A

1949 r.: GDY 12 dla SPRM ,,Jedno$¢ Rybacka”, Gdynia,
KOL 8iKOL 17 dla SPRM , Baltyk”, Kolobrzeg;

1950 r.: DZI 30 dla SPRM , Belona”, Dziwnow.

Kutry typu KU-134B
1950 r:. LEB 1, LEB 2 i LEB 4 dla SPRM im. ,,10-lecia PRL", Leba,
‘WLA 89 dla SPRM ,,Gryf”, Wiadyslawowo,

Kutry typu KU-135
1951 r.: DZ14, DZI1 5, DZI 7, DZI 10, DZI 16, DZ1 89 i DZI 90 dla SPRM ,,Belona”, Dziwndw,
KOL 51 KOL 15 dla SPRM , Baltyk”, Kolobrzeg,
LEB 3, LEB 6, LEB 8, LEB 9, LEB 12 dla SPRM im. ,,10-lecia PRL", Leba,
WLA 82, WLA 83, WLA 84, WELA 86, WEA 87 1 WEA 100 dla SPRM ,Gryf”,
Wiadystawowo
1952 r.: DZ1 3 i DZI 24 dla SPRM , Belona”, Dziwndw,
KOL 71 KOL 14 dla SPRM ,,Baltyk”, Kolobrzeg,
WLA 80 dla SPRM ,,Gryf", Wladyslawowo,
1953 r.: WSG 3, WSG 5, WSG 12, WSG 22, WSG 23, WSG 24, WSG 251 WSG 26
dla SPRM ,Front Narodowy”, Gdansk-PrzerGbka.
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Rys. 25, Kuter typu K

134

(wg Micifiskiego | Kolickicgo)

Sylwetkg kutra typu KU-134 przedstawiono na rysunku 25. Charakterystyka techniczna

kutréw typu KU-134 i KU-135 byla nastepujaca:
KU-134

Dlugo$é catkowita 14,40 m
Dlugost migdzy pionami 12,96 m
Szerokosé 4.96m
Zanurzenie
Wysokosé boczna
Pojemnosé:

brutto

netto
Noénodé
Pojemnoéé ladowni
Silnik: 3-cyl. Callesen lub 3-cyl. Puck o mocy
Predkoéé

KU-135

13,45-13,55 m
13,05-13,15m
446m

1,90 m

220m

17-18 RT
5-6 RT
Bt

16 m*

75 KM
T weztow

Ozaglowanie pomocnicze typu slup o powierzchni. ok. 43 m?.

Przedostatni kuter (WSG 25) z serii KU-135 znajdowal sie w rybackiej eksploatacji, na
wodach Battyku do 1980 r., a dalsze lata spedzat juz pod zaglami na réznych wodach wszech-
oceanu. Nowy armator przez pierwsze 10 lat prowadzil prace zwiazane z przebudowa kutra na

ie nowa j;

jacht. Po p
stgpujace parametry techniczne:

ktérej nadane nazwe , Antica”, miala na-
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Dlugoéé catkowita (z bukszprytem) 16,20 m
Dlugo$¢ migdzy pionami 13,83 m
Szerokosé 4,50m
Zanurzenie 2,10m
Pojemnoéé zbiornika paliwa 6001
Pojemmosé zbiornika wody stodkiej 7201
Silnik o mocy 95 KM
Zatoga 6 0sdb
Autonomicznosé plywania 40 dni

Ozaglowanie typu gaflowego o powierzchni 226 m?

W latach 1991-1997 ,Antica™ odbyla rejs dookola éwiata, w trakcie kiorego pokonala
ponad 60 tys. mil merskich, zawijajac do 36 krajow. Po niespelna rocznej przerwie w czerweu
1998 1. ,,Antica” rozpoczela w Gdansku kolejny, diugi rejs. tym razem wokél obu Ameryk.
Zakonczenie rejsu nastapilo wevnzesmu 1000 B Zaten r:]s, kluregn trasaliczyla ponad 24 tys,
mil morskich, zaloga na czele z kapil ij lem jachtu Jerzym Waso-
wiczem uzyskala I nagrode (Srebrny Sekstans) za rejs 2000 r. ,,Antica”, mimo odbycia tak
diugich i trudnych rejséw nadal znajduje sig w bardzo dobrym stanie technicznym.

Kutry typu B-12. Poza kutrami stalowymi nx]hczmqszq grupqpulsknchj:dnomk rybﬂckich

stanowily kutry typu B-12. Byly to kutry o il owrgzenie i
stalowe, a zestaw trzonowy i poszycie kadiuba iane. K kutrach
typu SKS-240. Sylwetkg tego kutra p i rysunku 26 (Grzy kiiin. 1959).

‘W polowach na Baltyku spisywaly si¢ bardzo dobrze, wige z uwagi na ich wiclkodé, pierwsze
kutry w 1953 r. skierowano na Morze Péinocne na potowy, ktére prowadzono wykorzystujac
statki-bazy. Jednakze poszycie kadhibdw ponizej linii wodnej zostalo mocno zaatakowane
przez §widraka okrgtowego. W kunsekwencjl nieodzowna byla wymiana poszycia burt. Nie-
taorazk kow bytowych zalég na tych kutrach przy-
$pieszyly prace nad nypmcowam:m dokumentacji na budowe podobnych, stalowych kutrow
typuB-25
Pelny wykaz 46 kutréw typu B-12 zbudowanych przez Stocznig Rybacka w Gdyni oraz
Gdynskq Stocznig Remontows w latach 1952-1955 jest nastepujacy:
1952 r: GDY 15, GDY 111, GDY 133, GDY 163, GDY 164 i GDY 183 dla PPiUR , Arka”,
Gdynia,
GDY 182 dla SPRM , Jednosé Rybacka”, Gdynia;
1953 r.: GDY 93, GDY 184, GDY 188, GDY 189, GDY 190, GDY 191, GDY 192,
GDY 193, GDY 194, GDY 195, GDY 196, GDY 197, GDY 198, GDY 199,
GDY 202 dla PPiUR ,,Arka”, Gdynia,
HEL 100, HEL 101 dla PPiUR.,Koga”, Hel,
1954 r.: GDY 203, GDY 205, GDY 206, GDY 207, GDY 208, GDY 209, GDY 211,
GDY 232, GDY 233, GDY 242, GDY 243, GDY 244, GDY 245, GDY 246,
GDY 247, GDY 248, GDY 249, GDY 250, GDY 251 dla PPiUR ,,Arka”, Gdynia,
HEL 102 dla PPiUR ,,Koga”, Hel,
1955 r.: GDY 210 GDY 234 dla PPiUR , Arka”, Gdynia.




Flota rybacka w latach 1945-2001

59

1 - rufowe pomicszczenic zalogowe, 2 - maszynownia, 3 - kidownia, 4 - magazyn sieci,
§ - dziobowe pomicszezenie zalogawe, 6 — kemora laficucha kotwicznego, 7 - sterownia, § - mesa,
9 - kubina szypra, 10 - kuchnia, 11 - WC, 12 - korytarz

Rys. 26. Kuter typu B-12
(wg Pradzyfskicgo 1961)

Charakterystyki techniczne kutréw typu B-12 byly nastepujace:

Dlugosé catkowita 240m
Dlugo$¢ migdzy pionami 232m
Szerokosé 6,4 m
Wysokoéé boczna 3,04m

Zanurzenie 25m
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Pojemnoc:
brutto 74-82 RT
netto 28-33 RT
MNoénosé 53t
Silnik 3-cyl. Vélund o moey 210225 KM
Predkosé 9 weztow
Zatoga 7-9 0s6b

Ozaglowanie pomocnicze typu kecz ok. 44 m?,

Kutry typu B-25. Ulepszong wersjg jednostek typu B-12 byly budowane przez Stocznig
Remontowa w Gdyni w latach 1955-1957 kutry o konstrukcji kompozycyjnej typu B-25. Pro-
jektantem kutrabylinz. Zbigniew Ostrowski. Nadbudéwka i owrgzenie tych kutréw byly stalo-
we, a zdrewna debowego, kiérego niedobor byl bardzo odezuwalny w gospodarce naredowej,
wykonywano jedynie zestaw trzonowy. Poszycie burt bylo wykonane z drewna sosnowego,
impregnowanego i konserwowanego przeciw pasozytom drewna. Przy tej samej calkowitej
diugoéei jak kutry typu B-12, nowo budowane jednostki réznity sig dobudowang dziobdwka,
w ktorej, poza zejéciem do pomieszczen, zaprojektowano magazyn sieci oraz powigkszono
o okolo 1,5 m nadbudéwke, co umozliwito powiekszenie mesy i kuchni. Wysoki, kryty
dziob kutra dobrze zabezpieczal przednia cz¢§¢ poktadu przed fala. Nad rufa zbudowano
poklad, na ktérym umieszezono 16dZ ratunkowq. Pomieszezenia zatogowe znajdowaly sig
na dziobie (dwie podwdjne koje) oraz w czqém rufuwej (cztery pojedynicze koje). Kabing
szypra za sterowka S w mesq) Z mesy prowadzily wcy
$cia do sterowni, kuchni, na poklad eraz zejécia do mi i 20 pomis
zatogowego. Ponadto w miejsce kotwicy typu admiralicji, wyrzucanej z pokladu, zamon-
towano kotwicg patentows w kluzie burtowej. Plan ogélny kutra typu B-25 przedstawiono
na rysunku 27.

Zmiany yine, ktére wpi , wynikaly z dodwi i pod-
czas eksploataci kutra typu B-12, przyczynily sig do poprawy warunkaw bytowych niug: na
kutrze typu B-25. Niestety sp y one p i tych jed k (Grzy-
waczewski iin. 1959). Na kutrze zainstal i dzeni; hini iezbgdne do
prowadzenia polowow dziami czynnymi (wlok, tuka) lub biernymi (plawnice). Dwubeb-
nowa winda tralowa byla d od silnika gi poprzez p dnig pasowa, Winda
tratowa miata uciag 4 T przy szybkosci wybierania lin 30 m/min, a pojemno$¢ jej bebnow
wynosita 800 m liny o érednicy 14 mm.

W latach 1955-1957 Stocznia Remontowa w Gdyni zbudowala 18 kutrow typu B-25.

1955 .. GDY 235, GDY 237, GDY 238, GDY 239 i GDY 240 dla PPiUR , Arka”, Gdynia,
1956 .. GDY 24, GDY 281, GDY 282, GDY 283 dla PPiUR ,,Arka”, Gdynia,

GDY 145 - ,Michat Siedlecki I jako statek badawczy dla Morskiego Instytutu

Rybackiego w Gdyni;
1957 r.: GDY 601 GDY 76 dla SPRM , Jednoéé Rybacka”, Gdynia,

GDY 222, GDY 223, GDY 224, GDY 225 i GDY 227 dla PPiUR ,Arka”, Gdynia,

GDY 200 dia Gdanskiego Urzedu Morskiego w Gdyni.
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1 - sterownia, 2 ~ kabina szypra, 3 — mesa, 4 - kuchnia, § - pomieszezenic zatogi, 6 - zbiomik paliwa,

7 - silownia, § - tadownia, § - sieciownia

Rys, 27. Plan ogolny kutre drewniano-stalowego typu B-25
(wg Graywaczewskicgo i in.)
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Charakterystyka techniczna tego kutra byla nastepujaca:

Diugosé calkowita 24,11 m
Dlugo$é migdzy pionami 2L,10m
Szerokosé na wregach 6,41 m
Wysokodé boczna 298 m
Zanurzenie:

konstrukeyjne 237m

maksymalne 2,58m
Pojemnoéé fadowni 55 m’ (220 beczek)
Pojemnosé zbiomikéw:

paliwa 122m

wody stodkiej 3,0t
Pojemnosé brutto 82RT
Nosnodé 531
Silnik (3-cyl. Volund) o mocy 210-225 KM
Predkosé 9,0 wezlow
Zaloga 10 os6b
Autonomiczno$¢ plywania 15 dni

Ozaglowanie pomoc. typu kecz o pow. 44 m?,

Kutry typu B-25s, Na podstawi i i uzysk h podczas ekspl kutrow typu
B-12 i B-25 okreslono znlnzenm nnwej Jednmﬂkl na pod ktérych Biuro K. il
Gdynskiej Stoczni Re sj pod k mgr inz. Zbigni Foltyna opracowalo

dokumentacje kutra typu B-25s. Byla to jednostka o wielkosci kutrow typu B-121B-25, Jed-
nakze w calosci zbudowana ze stali, stad oznaczenie litera ,,s”. Inicjatorami budowy tych ku-
tréw byli inz. J. Jelenski i W. Opgchowski z PPiUR ,,Arka”, Gdynia.

Kutry budowano wedlug przepiséw Morskiego Rejestru ZSRR, pod nadzorem Polskiego
Rejestru Statkow dla klasy P— RM (ktr) (Dudek 1958). Ogolny plan kutra typu B-25s przedsta-
wiono na rysunku 28.

W projekeie nowego typu statku wymiary czgsei podwodnej kadtuba kutra
typuB-25,a zwaqksmno }edyme wymlary czqw powyzej hnu wcdnej Konstrukeja kadtuba
catkowicie sp i na siedem przedzialow. Ksztalt

rufowej czgéci kadhba kulra upmszcmnn dzigki zalamanej linii wregow. Kuter mial krazow-
nicza rufg i wyraznie pochylong dziobnice. W czesci rufowej znajdowalo sig pomieszezenie
mieszkalne na pieé 0sob, a w czesci dziobowej dla czterech 0séb. Jednoosobowa kabina dla
szypra znajdowala sig¢ w pokiadéwcee.

Kuter byt przygotowany do ps dzenia na Baltyku dzielnych polowow
mi tralowymi oraz do potowéw na Morzu Pélnocnym z wykorzystaniem statku-bazy. Winda
tralowa miala uciag 4 tony przy predkosci wybierania 30 m/min.

Do napedu kutra zamontowano 3-cylindrowy silnik Vélund typu DR-330, czterosuwo-
wy, nawrotny przez przekiadnig. Moc silnika przy 375 obr./min wynosita 225/247 KM. Uru-
chomianie silmika odbywalo sig za pomocg sprezonego powietrza o ci$nieniu 30 atm. Trzy-
skrzydiowa, prawoskretna $ruba napedowa o statym skoku miata srednicg 1540 mm.
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Na kutrze j i pomocnicze:

—agregat , Faryman™, ktéry tworzyly silnik diesla o mocy 8 KM, sprezarka dwustopnio-
wa o wydajno$ci 17 m¥/h, pradnica pradu stalego o mocy 1200 W i napieciu 24 V, pompa
wodna odérodkowa o wydajnosci 9 m'/h,

—urzadzenia chlodnicze freonowe (ukiad wezownic podwieszonych pod sufitem) o skut-
ku chlodniczym 3500 Kcal/h zapewniajace w ladowni g +1°C.

W latach 1958-1971 Gdyiiska Stocznia Remontowa w Gdyni zbudowata 76 kutréw typu
B-25s.
1958 r.: GDY 228, GDY 229 i GDY 230 dla PPiUR , Arka”, Gdynia,
WLA 106 dla PPiUR ,,Szkuner”, Wiadystawowo;
1959 r.: GDY 63 dla SPRM ,Jednod¢ Rybacka”, Gdynia,
GDY 226 i GDY 283 dla PPiUR , Arka", Gdynia,
SWI 441 $WI 45 dia PPDIUR ,Odra”, Swinoujécie,
WLA 107, WEA 108, WLA 109, WEA 110, WLA 132 i WEA 133
dla PPiUR Szkuner”, Wiadystawowo;
1960 r.: GDY 88 dla SPRM , Jednosé Rybacka”, Gdynia,
GDY 169 dla PPiUR ,,Arka”, Gdynia,
HEL 104 i HEL 105 dla PPiUR , Koga”, Hel,
UST 100 i UST 101 dla PPiUR ,Korab”, Ustka,
WLA 136, WLA 1371 WLA 138 dla PPiUR ,,Szkuner”, Wiadyslawowo;
1961 r.: GDY 69 dla SPRM , Jednosé Rybacka”, Gdynia,
GDY 170, GDY 174, GDY 1751 GDY 176 dla PPiUR ,,Arka”, Gdynia,
WLA 104 i WLA 105 dla PPiUR , Szkuner”, Wiadystawowo;
1962 r.: HEL 106 dla PPiUR , Koga”, Hel,
WLA 139, WLA 146, WLA 147, WLA 148 i WLA 149 dla PPiUR , Szkuner”,
Wihadystawowo
1963 r.: DAR 150 dla PPiUR ,Kuter”, Darfowo,
HEL 108 dla PPiUR , Koga”, Hel,
KOL 155 dla PPiUR ,Barka”, Kolobrzeg,
UST 103 dla PPiUR , Korab”, Ustka
WLA 150, WLA 1511 WLA 152 dla PPiUR ,,Szkuner”, Wiadystawowo,
1964 r.: DAR 151 dla PPiUR ,Kuter”, Darlowo,
GDY 78, GDY 89 i GDY 90 dla SPRM , Jedno$¢ Rybacka”, Gdynia,
HEL 109 dla PPiUR , Koga”, Hel,
KOL 156 i KOL 157 dla PPiUR , Barka”, Kolobrzeg,
UST 104 i UST 105 dla PPiUR , Korab”, Ustka,
‘WLA 153 dla PPiUR ,Szkuner”, Wiadystawowo,
1965 r.: GDY 79 dla SPRM , Jednos¢ Rybacka”, Gdynia,
HEL 1101 HEL 111 dla PPiUR ,Koga”, Hel,
KOL 158 dla PPiUR ,Barka”, Kolobrzeg,
UST 106 i UST 107 dla ,,Korab”, Ustka ,
‘WLA 154 dla PPiUR ,,Szkuner, Wiadyslawowo,
1966 r.: DAR 152 dla PPiUR , Kuter”, Darlowo,
KOL 160 i KOL 161 dla PPiUR ,,Barka”, Kolobrzeg,
UST 108 dla PPiUR ,Korab™, Ustka,
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Pokiad glowny

Widok pod pokladem gléwnym

1 - sterownia, 2 - kabina szypra, 3 - kwdmll, 4 - prysznic, 5 - mesa, 6~ WC, 7 - skrzynia laficuchowa, 8 - umywalnia, 9 - kabina 4-osobowa,

10 - magazyn sieci, 11 - ladownia, 12 — maszynownia, 13 ~ zbiomik paliwa, 14 - zbiomnik olejowy, 15 - zbiomik wody stodkicj,
1 —rblomik bunkrowy koksu, 17 - kabina S-osobowa, 18 — skrajnik rufowy

Rys. 28. Kuter stalowy typu B-25s (wg Dudka)
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1967 r.: DAR 153 i DAR 154 dla PPiUR , Kuter”, Darlowo,

UST 99 i UST 109 dla PPiUR , Korab”, Ustka,

1968 .: DAR 155 i DAR 156 dla PPiUR , Kuter”, Darlowo,

GDA 15 dla SPRM , Jedno$é Rybacka™, Gdansk,
GDY 100 (,,Doktor Lubecki”) statek bad: dla il Instytutu Ryback
Gdynia,

1971 r.: GDA 18 i GDA 19 dla SPRM , Jedno$é Rybacka”, Gdansk,

HEL 136 dla PPiUR , Koga”, Hel.

Charakterystyka techniczna kutra typu B-255 byla nastepujaca (Grzywaczewski i in. 1959):

Diugoéé calkowita 24,60 m
Dhugosé migdzy pionami 21,85m
Szeroko§é 6,57m
Wysoko$t boczna 338m
Zanurzenie konstrukeyjne 229m
Maksymalne zanurzenie:

dziobowe 228m

rufowe 2,64m
Pojemnos¢ brutto 106 RT
Pojemnodt:

—tadowni 80 m’ (mieci ok. 300 beczek Sledziowych 520x720 mm
lub ok. 700 skrzynek 920x530x210 mm)
—magazynu sieciowego 18 m*

Nosnoé 55t
Pojemnosé zbiornikéw:
waody stodkiej 45001
rozchodowy wody stodkiej 4001
paliwa na lewej burcie 75001
paliwa na prawej burcie 75001
rozchodowy paliwa 3001
oliwy 2301
oliwy brudnej 2501
Silnik - 3-cyl. Volund omocy ~ 225-247 KM
Predkosé do 10 weztéw
Zatoga 7-10 0séb
Autonomiczno$é plywania 12 dni

Ozaglowanie pomoc. typu keez o powierzchni 45 m?.

Prototypowy, rufowy kuter typu TR 27. Gdynska Stocznia Remontowa , Nauta™ w Gdyni
w sierpniu 1967 r. zakoficzyla budowe prototypowego kutra rybackiego typu TR 27 dla PPiUR
Barka” w Kolobrzegu. By! to kuter o nazwie m.t. ,Sola” — KOL 200. Projekt statku wediug
zalozen opracowanych przez Zjednoczenie Gospodarki Rybnej wykonat zespdt konstruktorow
z Biura Konstrukcyjnego Taboru Morskiego w Gdansku, Gléwnym projektantem kutra byt
mgr inz. Tadeusz Wéjcik. Zakiadano, Ze ten rufowy kuter bgdzie prowadzit polowy na Balty-
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ku, a takze na fowiskach Rynny Norweskiej na Morzu Péinocnym. Do portu még! dostarczaé
rybg éwiezq w lodzie lub solong w beczkach (Wojcik 1965 i 1968).

Po raz pierwszy polski statek wyposazono w urzqdzenia poktadowe napgdzane wysoko-
cinieniowy instalacja hydrauliczng. Dwie windy tratowe, kazda o uciagu po 3T, wykonano
wwarsztatach PPlUR ,,Szkuner oraz dwie windy pomocm:z: do podnoszenia worka o nosno-

$ci 3 tony, p ~ZREMB™”. Zai ie silnika o mocy 454 KM i obrotowej
dyszy Korta zapewniato kutrowi duzy uciag podezas I:m'lowanm
Kadtub statku byl stalowy, calkowicie spawany, pod d 1 i grodzia-

mi na pigé przedzialéw, tj. skrajnik rufowy i dzmhuwy, magazyn sieciowy, tadownig i sitow-
nig. W skrajniku rufowym znajdowal sig zbiornik paliwa, a takze pomieszezenie urzadzenia
sterowego. M. t. ,.Scla" byl pierwszym polskim rybackim statkiem operujacym na Baltyku,

ktéry dysp iami zalogowymi o dardzie dwezesnych statkéw handlo-
wych. Byly to kabiny 2-osobowe dla zalogi i 1-osobowa dla szypra. Pomieszczenia zatogo-
we usytuowane w dziobéwcee miaty glrzng, ze ig oraz sifownia.
Ladownia byta podchlad: instalacja chlodni 3 w Stoczni ,Nauta”, a jako
czynnik chiodniczy zastosowano Freon 12. Plan agélny trawlera m.t. “Soia” prz:dslawmno
na rysunku 29.

Uktad napgdowy statku skladal si¢ z urzadzen wyprodukowanych w réznych krajach:
~ silnik gléwny Paxman, Anglia;
—$ruba nastawna z linia walu firma Liaaen, Norwegia;
— pradnica manewrowa VEB Elbtalwerk, NRD;
- spmg}u elastyczno-rozlaczne Srrumag, Austria;
dnie do napedu pomp b Loh I h, RFN;
—pompy hydrauliczne Briiningshaus, RFN.
Obsluga silnika, §ruby nastawnej i wind byla zdalna.

Charakterystyka techniczna trawlera m. t. ,Sola” byta nastepujace:

Dlugoéé calkowita 29,15m
Dhugoéé migdzy pionami 2373 m
Szerokosé 7.50m
‘Wysoko§¢ boczna 4,00 m
Zanurzenie;

konstrukeyjne 2,85m

maksymalne 320m
Pojemnoéé:

brutto 185 RT

netto T2RT
Pojemnoéé tadowni 140 m?
Pojemnosé zbiomikéw:

paliwa 55m’

wody stodkiej 89m’
Noénosé 100t
Silnik gléwny typu 8 RPHCM przy 1 200 obr./min 0 mocy 454 KM
Predkosé na probach 10,5 wezla
Zaloga 9 oséb

Autonomicznos¢ plywania 20 dni.
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Pokiad dziobiwki

1l e
CIHT SEmL!
I\ &,lw 12 =
1 = sterownia, 2 - radiokebina, 3 - sterownia wind tralowyeh, 4 — kebina kepitena, § — kabiny zatogowe,

~ pomieszczenia sanitame, 7 - kuchnia, 8 - mesa, 8 - magazyn prowiantowy, 10 — silownia,
11 — fadownia, 12 - sieciownia

Rys. 29. Ogélny plan prototypowege kutra typu TR-27 (. Sala”)
(wg Wojeika)
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Wysoka cena tego statku, wynikajaca z bogatego wyposazenia pochodzacego ghownie
z importu spowodowala, ze armatorzy nie byli zainteresowani ta jednostka, a wige nie budowa-
no kolejnych statkdw tego typu.

Prototypowy kuter TRT 18, Stocznia ,Ustka™ w Ustee w lipeu 1968 1. zbudowala prototyp
rufowego kutra rybackiege TRT 18, ktérego projekt opracowano w Instytucie Okrgtowym
Politechniki Gdafskiej. Pierwszym armatorem kutra UST-16 byla SPRM , Loso$” w Ustee
(Madey 1967).
Kadlub kutra wraz z nadburciem, dziobowka i poktadami glownym i dziobéwki
tworzyly jeden element konstrukeyjny, wykonany z laminatoéw poliestrowo-szklanych.
Z typu wzdh go oraz wrggi 1 wzdluzniki typu korytkowego.
Poszycie zewngtrzne kadluba zabezpieczono przeciw lodom. Cztery grodzie wodosz-
czelne podzielity kadiub kutra na skrajnik dziobowy, silownig, tadownig ryb, magazy-
nek sieciowy i skrajnik rufowy. Pomieszezenia zalogowe znajdowaly sig powyzej glow-
nego pokiadu,
Kuter przewidziano do prowadzenia polowéw technikg tralows. Ladownia do ryb byta
schladzana freonem do temperatury +1°C. Silnik gléwny kutra mogl oddawaé réwnoczesnie
cz¢5¢ mocy do napgdu windy tratowej.

Sylwetke kutra TRT 18 i plan rozmi ia pomi fi przedstawiono na rysun-
ku 30.
Charakterystyka techniczna kutra typu TRT-18 byla nastepujace:
Dlugoéé calkowita 19,73 m
Dhugoé¢ migdzy pionami 18,10 m
Szerokos¢ 573m
Wysokoéé boczna 290m
Zanurzenie 247m
Pojemnoéé
brutto S9RT
netto 25RT
fadowni 40m*
magazyn sieci 125m
Nosnosé 19t
Pojemnoé¢ zbiomikow
wody slodkiej 2,0m'
paliwa 9.0 m*
Silnik gléwny Rolls-Royce o mocy 225 KM
Predkosé 9,5-10,0 wezlow
Zaloga 5 0sdb

Autonomicznosé plywania 7 dai.
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| - sterownia, 2 - kabina kapitana

3 - kabina 4-osobowa, 4 - kuchnia,

5-WC, 6 - natrysk, 7 - magazyn,

§ - skrajnik dziobowy, 9 - komora laficuchowa,
10 sitownia, 11 - tadownia, 12 - zbiornik paliwa,
13 - magazyn sieci, 14— zbiomik paliwa,

15 - pomieszezenie urzadzenia sterowego,

16 - zbiomiki wody balastowej

Rys., 30. Ogélny plan prototypowego,
rufowego kutra typu TRT-18 (wg Madeya)
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Prototypowy kuter typu STOREM 7. Szczecifiska Stocznia Remontowa w Szezecinie
w 1969 r. zbudowala wedlug zalozen Krajowego Zwiazku Spétdzielni Rybackich w Gdyni
protatypowy kuter typu STOREM 7. Statek ten, przystosowany do polowéw tratowych z rufy
bez pochylni rufowej, przekazano w koficu kwnemm 1970r. do eksploatacji w SPRM , Baltyk™
w Kotobrzegu pod nazwg KOL 3. Po ym kuter SPRM
Gryf”, Wiadyslawowo, stad zmiana nazwy na WLA 118. Sylwe(kq tego kutra przedstawiono
na rysunku 31

Kadtub kutra stalowy, catkowicie spawany podzielono na: skrajnik rufowy, sieciownie,
tadownie, sitownig, pomieszezenie zalogowe i skrajnik dziobowy. Nad pokladem usytuowano

1~ luk dadunkovwy, 2 - kabina szypra, 3 - mesa, 4 ~ kuchnis, § - suszarnia, 6 - uzienka,
7 - pomieszezenic akumulatorbw, 8 ~ magazyn farb i lamp

Rys. 31. Prototypowy kutor typu STOREM 7
(wg Pradzyfskiego)
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dziobdwke, w ktérej znajdowaly sig p fe pomi i 1 ana nich zbudowano
steréwke.

Charakterystyka techniczna kutra typu STOREM 7 byta nastepujaca (Chachulski 1972,
Netzel 1972):

Diugoéé catkowita 20,67m
Dhugosé migdzy pionami 1947 m
Szeroko$é 5,59m
Wysokoé¢ boczaa 3,00m
Zanurzenie 2,60 m
Pojemnosé fadowni 3[m
Pojemnosé

brutto 69 RT

netto 21RT
Noénosé
Silnik 12-cyl. Wola-Henschel typ 12H przy 1500 obr./min moc 250 KM
Predkosé 8,8 wezidow
Zaloga 5 oséb
Zasigg plywania 7,5 doby
Ozaglowani i ub dzkiego,

sktadajace sig z grota (17 m?), foka (9,5 m?) i bezana (6,2 m?),
o lacznej powierzchni 32,7 m*

Kuter burtowy typu KB-21 i KE-21. Na poczatku drugiej potowy lat 70. na zlecenie Krajo-
wego Zwigzku Spoldzielni Rybackich w Gdyni, Bnum ijektowo ~Technologiczne Morskich
Stoczni Re ych PROREM op hni dwoch nowych typéw
kutréw burtowych, okreslanych jako KB-21 i KE-21. Glownym projektantem kutra byt
mgrinz. M. Garnuszewski. Oba typy kutréw byly budowane na tym samym kadlubie o dfugo-
§ci 21 m i podobnych nadbudDWk.ach zlnkahzomnych w czqéc: ruﬁnwc] statku, a roznice spro-

wadzaly sig tylko do wyp p icie stalowy, spa-
wany byl podzi krajnik anwy, i ia zalog sitownig, fad ig, maga-
zyn lodu, sieciownig i skrajnik d.'nubuwy Rufuwkqlmmwkq wykunnnozhyd.mnahum Dzm
ki nowej konstrukeji oraz ki wzrosla dziel kutra

jaca prowadzenie potowow przy pogodzie do 7°B. Kuter typu KB-21 przedstawiono na rysun-
ku 32
Oba typy kutréw wyposazono w urzadzenia do polowéw wlokowych. Do operowania

(ra!ow,rm wa winde tralowa o uciagu 2x20 kN (2x2T) przy

dk ja 65 m/min, a poj bebndéw wynosita 2x600 m liny o $rednicy

12 mm oraz J:dnobqbnuwa weiggarkg sieciowg o po]e-mnoéc: 2,6 m'. Obte weiggarki mmiy
naped hydrauliczny. Kulry typu KE-21 (lososi Wy 0w

umozliwiajace p d: potowéw plawnicami iowymi oraz takli dryfuja-

cych. Kutry i miaty napgdowa $rubg nastawna, kutry KB-21 dysponowaty
$rubg staly.
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1 - sterownia, 2 - kabina nawigacyjna, 3 —kabina szypra, 4 - kuchnia, 5 - mesa, 6 — prysznic, 7- WC,
8~ winda tratowa, 9 - weiggarka sicciowa, 10 - sifownia 11 — fadownia, 12 — magazyn lodu,
13— skrajnik dziobowy, 14 - pomieszezenie $-osobowe

Rys. 32. Plan ogélny kutra typu KB-21
{wg prospektu ..Proremu”)
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W latach 1978-1989 Stocznia ,, Wista™ w Gdafisku zbudowata 21 kutréw typu KB-21:

1978 r.: DZI 16 dla SPRM ,,Belona™, Dziwnow,

UST 6i UST 7 dla SPRM , Losos”, Ustka,
1979 r.: DZI 17 i DZI 29 dla SPRM , Belona”, Dziwndw,
1980 r.: DZI 31 dla SPRM ,,Belona”, Dziwnéw,
1981 ST 8 1UST 9 dla SPRM ,.Losos”, Ustka,
1982 r.: DZI 41 dla SPRM ,,Belona”, Dziwnow,

UST 73 dla SPRM ,.E.os08”, Ustka,
1983 r.: UST 75 dla SPRM ,,Loso&™, Ustka,
1984 r: LEB 1 dla SPPiRM ,Rybmor”, Leba,
1985 r.: LEB 5 dla SPPiRM ,Rybmor”, Leba,
1986 r.. LEB 9 i LEB 10 dla SPPiRM , Rybmor”, Eeba,
1987 r.. LEB 12 dla SPPiRM , Rybmor”, Leba,
1988 r.: LEB 20 dla SPPiRM ,Rybmor”, L.eba,

UST 1 dla SPRM ,.Losos”, Ustka,
1989 .. UST 2 dla SPRM ,Loso$", Ustka,

WEA 160 i WEA 161 dla SPRM ,,Gryf*, Wiadyslawowo.

Z kolei inska Stocznia R WGryfia” w inie w latach 1978-1982
zbudowata sze$¢ kutrow typu KE-21, byly to:
1978 .. WLA 250 dla SPRM ,,Gryf", Wladyslawowo,
1979 r.: WLA 2511 WLA 252 dla SPRM ,,Gryf", Wiadystawowo,
1980 r.: WEA 253 1 WLA 254 dla SPRM ,,Gryf”, Wiadystawowo,
1982 1.: UST 10 dla SPRM , Losos”, Ustka.

Charakterystyki techniczne kutréw typu KB-21 oraz KE-21 byly nastgpujace:

Dihugosé catkowita 21,0m
Dhugoié migdzy pionami 19,00m
Szerokodé 6,0m
Wysoko$¢ boczna 3,0m
Zanurzenie 2,20 mi 2,25 m (dla KE-21)
Pojemnodeé:
brutto 79RT
netto 23RT
Pojemnoéc tadowni 60 m* i 40 m® (dla KE-21)
Silnik gléwny typ ZMIN-Wola H12
przy 1600 obr./min o mocy 228 kW/310 KM
Predkoé¢ na probach 10 wezlow
Zaloga 5 osob
Autonomicznoéé plywania 10 dni i 14 dni (dla K£-21).

Kutry burtowe typu B-25sA. Na podstawie dokumentacji kutréw typu B-25s Biuro Projek-
towo-Technol Morskich Stoczni R ych ,Prorem” w Gdansku wykonalo pro-
jekt zmodernizowanego kutra burtowego typu B-25sA. W 1971 r. na mocy porozumienia
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pomigdzy Zjed ystu Okrgtowego a Zjed iem Morskich Stoczni
Remontowych budowg kutréw !ypu B- 255A przejgla Stocznia ,Ustka” w Ustce z Gdynskiej
Stoczni R ) w Gdyni. Z tym 2 fica stycznia 1973 r. gotowe kadtuby tych kutréw

byly jeszcze budowane w Gdynskiej Stoczni Remontowej, ale wyposazane juz w Stoczni
Ustka” (Anon. 1972). W odniesieniu do kutréw typu B-25s wprowadzono nastgpujace pod-
stawowe zmiany:

— zamontowano silnik giéwny o wigkszej mocy;

— §rubg o skoku nastawnym, produkcji ,,Zamech™;

— weiagarki do operowania zestawem tralowym o napedzie hydraulicznym;

~ instalacj¢ do pudchladzama tadowni;
p ia zalogowe pod: standard warunkéw sanitarno-

bytowy:h,

Ogblny plan kutra typu B-25sA przedstawiono na rysunku 33. W latach 1972-1976 Stocz-
nia , Ustka” zbudowala 62 kutry typu B-25sA.
1971 r.: UST 97 i UST 98 dla PPiUR ,Korab”, Ustka,
1972 r.: KOL 163, KOL 164, KOL 165 i KOL 166 dla PPiUR ,,Barka”, Kolobrzeg,
UST 94, UST 95, UST 96 i UST 102 dla PPIUR ,Korab”, Ustka,
WLA 202 i WEA 203 dla PPiUR ,,Szkuner”, Wiadystawowo,
1973 r.: DAR 157, DAR 158, DAR 159 i DAR 160 dla PPiUR , Kuter”, Darlowo,
HEL 137 i HEL 138 dla PPiUR ,,Koga”, Hel,
KOL 167, KOL 168, KOL 169, KOL 170 dla PPiUR ,,Barka”, Kolobrzeg,
UST 90, UST 91, UST 92 i UST 93 dla PPiUR ,Korab”, Ustka,
WLA 204, WLA 205 | WLA 206 dla PPiUR ,,Szkuner”, Wiadystawowo,
1974 r.: DAR 161, DAR 162, DAR 163 i DAR 164 dla PPiUR , Kuter”,Dartowo,
HEL 139, HEL 140 i HEL 141 dla PPiUR ,Koga", Hel,
KOL 171 i KOL 172 dla PPiUR ,Barka”, Kolobrzeg,
UST 88 i UST 89 dla PPiUR ,,Korab”, Ustka,
WEA 200, WELA 201, WEA 207, WLA 208, WLA 209, WLA 2101 WLA 211
dla PPiUR ,,Szkuner”, Wiadystawowo,
1975 r.: DAR 165, DAR 166, DAR 167, DAR 168, DAR 169 i DAR 170 dla PPiUR ,Kuter”,
Dartowo,
GDA 16, GDA 17, GDA 20 i GDA 21 dla SPRM ,Jedno$¢ Rybacka™, Gdansk,
HEL 142, HEL 143, HEL 144 i HEL 145 dla PPiUR , Koga™, Hel,
WEA 212 dla PPiUR ,,Szkuner”, Wiadystawowao.

Charakterystyka techniczna kutra typu B-25sA byla nastgpujaca:

Diugoéé calkowita 24,60 m
Dhugoéé migdzy pionami 21,85m
Szerokobé 6,57m
Wysokoéé boczna 338m
Zanurzenie 242m
Pojemnosc¢ ladowni 80 m*
Pojemnoéé

brutto 106 RT

netto 39RT
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Rys. 33. Kuter burtowy typu B-255 (wg prospektu Proremu”)

Nognosé 55t
Silnik Wola-Henschel typ 22H 12A

© mocy 257 kW/350 KM
Predkosé 10,0 wezlow
Zatoga 8 osdb

Autonomiczno§é plywania 10 dni.
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Kutry rufowe typu B-410. W latach 1974-1983 Stocznia ,Ustka” w Ustce budowala jedna
z najd{uzszych seru (65 jed.nusrek) kutréw rufowych rypu B4 10. Kutry te cechowal wyrazny
postep w Iskimi statkami prowad polowy na Baityku. Pierw-
szy byt kulet WLA 300 zbudowany w grudmu 1974 1. dla PPiUR ,,Szkuner”, Wiadyslawowo,
aprzewid: d.opnlowéw lowy naletyk\nw ieéninach dufiskich. Kuter zbud

na pod; i ji techni ] praez Blum Pru]eklowu-KDnslnikcyjne
Smczm ,,Usllm" Trzecia zbud Jednnsllm ledniala juz Zycze-
nia armatoréw. Kutry budowano pod nadzorem Polskiego Rejestru Smlkﬁw dla klasy:
* KM I Rybacki. Ogélny plan kutra typu B-410 przedstawiono na rysunku 34,

Kadiub statku calkowicie spawany, w podwajnym dnie zlokalizowano zapasowe zbiorni-
ki pal:wa o pojemnoéci okoto 30 m®. Kuter miat jeden pokiad ciagly. Pomieszczenia stuzbowe
i zatogi w dwukondy jnej nadbudéwee na §rédokrgciu. Dwie
3-osobowe kabiny dla zalogi znajdowaly sig pod pokladem, a pomieszczenia socjalne zalogi
i kabina szypra na gléwnym pokladzie (Krepa i in. 1976).

Silownia znajdowala si¢ na rufie kutra. Kuter byt dzany silnikiem Cegielski-Sul
omocy 570 KM przy 7500])1 /min, ktéry prze: i jng napedzal ydto-
wa $rubg keji Zamech-Liaaen. ie glé ilnikiem, przekladnia oraz

zmiana skoku émby dokonywane bylo z pulpitu w sterowni.

Na pokladzie rufowym znajdowat sig maszt bramowy z dwoma wysqumkaml do moco-
wania dwdch S-tonowych blokéw yeh. Na pokladzi dwie
hydrauliczne weiagarki tralowe o uciagu 3,5 leny pizy prediosei wybierania lin tralowych
80 m/min i pojemno$ci bgbnéw po 1 000 m liny o Srednicy 16 mm. Na pokladzie rufowym
usyluowana byla hydrauliczna weiagarka sieciowa o uciagu 3,5 tony przy predkosci wybiera-
nia 30 m/min. Weiagarkami sterowano zdalnie ze sterowki.

Zlowione ryby taémowym do p ia, gdzie je sorto-
wana, p iano i myto. C ione ryby p do tadowni, w ktorej wkia-
dano je do skrzynek i loduwano

Korzystniejsze warunki socjalno-bytowe i eliminacja recznych prac przy operowaniu
sprzetem potowowy, jakim jest wlok lub tuka, bardzo poprawily bezpieczenstwo pracy na ku-
trach typu B-410. Srodkami ratunkowymi byly dwie tratwy pneumatyczne 10-osobowe.

Nalezy jednak wspomnieé, ze kutry te zdaniem fachowcow (Netcer 1978) byly zbyt duze
na Baltyk, a ich efektywnoéé wyraZnie nizsza od kutréw burtowych typu B-25s. Z uwagi na
wielkos¢ zanurzenia mogly swobodnie wptywaé tylko do dwéch portéw rybackich, tj. w Helu
i Ustee.

Charakterystyka techniczna kutra typu B-410 byla nastepujaca (Foltyn 1978):

Dhugoéé catkowita 2580 m
Diugoé¢ migdzy pionami 23,00 m
Szeroko$é na owrgzu 7,20m
Wysokosé boczna 3,50/4,50 m
Zanurzenie konstrukcyjne 2,7m
Pojemnos$¢ brutto 115RT
Pojemnosé ladowni 97,5 m?
Pojemnoéé zbiornikéw paliwa 339m’

Prgdko$é na probach przy zanurzeniu 2,70 m ll 0 wezlow
Noénoée
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1 - sterownia, 2 — kabina kapitana, 3 - mesa, 4 - kuchnia,
11 = siecic i terowa, 12 - komora

Rys. 34. Plan ogéiny kutra typu B-410 (wg Foltyna)
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Silnik gléwny Puck-Sulzer typ 6 AL 20124

przy 750 obr./min o mocy 420 kW/ 570 KM
Zaloga 7 osdb
Autonomiczno$¢ prywania 15 dni.

W latach 1974-1983 Stocznia Ustka zbudowata 65 kutrow typu B-410 dla réznych przed-
sigbiorstw polowowych:
1974 r.: WEA 300 dla PPiUR ,,Szkuner”, Wladyslawowo,
1975 r.: WEA 301 dla PPiUR , Szkuner”, Wiadystawowo,
1976 r.: DAR 300, DAR 301 i DAR 302 dla PPiUR ,Kuter”, Dartowo,
HEL 100, HEL 101, HEL 102 i HEL 130 dla PPiUR ,Koga”, Hel,
KOL 173 i KOL 174 dla PPiUR ,Barka”, Kolobrzeg,
UST 84, UST 85, UST 861 UST 87 dla PPIUR ,Korab”, Ustka,
WEA 302 i WLA 303 dla PPiUR ,,Szkuner”, Wiadyslawowo;
1977 r.: DAR 303 dla PPiUR ,.Kuter”, Darlowo,
WEA 298, WEA 299 | WLA 304 dla PPiUR , Szkuner”, Wiadyslawowo;
1978 r.: DAR 304 dla PPIUR , Kuter”, Darlowo,
KOL 176, KOL 177, KOL 178, KOL 179, KOL 180 i KOL 181 dla PPiUR ,Barka”,
Kolobrzeg,
UST 79, UST 80 UST 81 dla PPiUR , Korab”, Ustka,
1979 r.: DAR 305 i DAR 308 dla PPiUR ,,Kuter”, Darlowo,
HEL 128 1 HEL 131 dla PPiUR ,Koga”, Hel,
KOL 186 dla PPiUR ,Barka”, Kolobrzeg,
UST 78, UST 82 i UST 83 dla PPiUR , Korab”, Ustka,
WEA 307 dla PPiUR , Szkuner”, Wiadystawowo,
1980 £.: DAR 306, DAR 307, DAR 309, DAR 310 i DAR 311 dla PPiUR , Kuter”, Dartowo,
KOL 187, KOL 188, KOL 1891 KOL 190 dla PPiUR , Barka”, Kolobrzeg,
UST 200 i UST 201 dla PPiUR ,.Korab”, Ustka
'WLA 305 i WEA 306 dla PPiUR ,,Szkuner”, Wiadystawowo
1981 r: KOL 9, KOL 10, KOL 191 i KOL 192 dla PPiUR ,Barka”, Kolobrzeg,
UST 202 UST 203 dla PPiUR ,Korab”, Ustka,
1982 r.: DAR 312 dla PPiUR , Kuter”, Darlowo,
KOL 193 dla PPiUR ,,Barka”, Kolobrzeg,
WLA 308 dla PPiUR , Szkuner”, Wiadyslawowa,
1983 r.: DAR 313 dla PPiUR , Kuter”, Darlowo,
KOL 8 i KOL 11 dla PPiUR ,Barka”, Kolobrzeg,

KUTRY typu B-403. Kutry typu B-403 budowano w Stoczni ,Ustka” od 1977 r., a ich odbior-
cq bylo ryboléwstwo NRD. Prototypowy kuter nosit nazwg ,,Atair”. Te rufowe kutry bez po-
chylni byty zmodyfikowana i udoskonalona wersja statkow typu B-410, ale gldwne parametry
techniczne i wigkszo$é rozwiazai konstrukcyjnych na obu typach statkéw byly prawie takie
same. Kutry budowano pod nadzorem Polsklego Rejestru S!alkow dlaklasy * KM 1L4 - w
odniesieniu do kadtuba, * PRM — w odni y go. Plan ogtlny
kutra typu B-403 przedstawiono na rysunku 35.
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Rys. 35. Kuter typu B-403
(wg dokumentacji Stoczni . Ustka”)

W latach 1977-1979 Stocznia ,,Ustka” w Ustee zbudowala 14 kutrow typu B-403 dla
polskiego ryboléwstwa:
1977 r.: WLA 290, WEA 291 i WEA 292 dla PPiUR ,,Szkuner”, Wiadyslawowo,
1978 r.. WLA 288, WLA 289, WLA 293, WLA 294, WEA 295, WLA 2961 WEA 297
dla PPiUR ,,Szkuner”, Wiadystawowo,
1979 r.: KOL 182, KOL 183, KOL 184 i KOL 185 dla PPiUR ,,Barka”, Kolobrzeg.
Kutry typu B-403 budowane dla polskiego ryboléwstwa byly bardziej uprzemystowione

od d h dla NRD. Wyposazono je oprécz p $nikéw i sortownicy takze
w odglawnarkn-palmaurkq Inaczej rozwmno weJéme do przetwormi. Na polskich kutrach
dnio z przetwérni wehodzilo sig do ych, a na statkach niemiec-

kich bylo oddzielne wejécie do przetworni i pomieszezen zalogowych, do ktérych wehodzito
sie z pokladu.

Naped kutra stanowil silnik spalinowy Puck-Sulzer o mocy 560 KM, ktérym mozna bylo
sterowaé zdalnie ze sterowni.

Charakterystyka techniczna kutra B-403 byla nastepujaca:

Diugoéé catkowita 2627Tm
Diugoéé migdzy pionami 23,00 m
Szeroko$é na owrgzu 720m
Wysokosé boczna 3,50/4,50 m

Zanurzenie konstrukeyjne 2,70m
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Pojemnosé brutto 130 RT
Pojemnosé tadowni 100 m?
Predkodé 10,9 wezlow
Nodnosé 68t

Silnik typu 6 AL 20/24

przy 750 obr./min o mocy 570 KM
Zatoga 8 os6b
Autonomiczno$é plywania 15 dni.

Kuter typu B-275. Stocznia ,,Ustka™ w Ustce w 1985 r. zbudowala jeden stalowy kuter typu
B-275 (,,Orka"), ktorego armatorem byl Daniel Edward Nowak z Gdyni.

Charakterystyka techniczna tego statku byfa nastgpujaca:

Dlugosé catkowita 2980 m
Dlugoéé migdzy pionami 26,46 m
Szeroko$¢ 8,00m
Wysokos¢ boczna 4,00 m
Zanurzenie 328m
Pojemnosé

brutto 257 RT

netto T7RT
Nofnosé 891

Silnik ZPM H. Cegielski 6-cyl.
typu 6AL20D 0 mocy 552 kW(750 KM)
Predkosé 11 wezkow.

Kutry typu TMC-001. Stocznia ,,Odra” w Szczecinie w latach 1991-1992 zbudowala dwa
stalowe kutry typu TMC-001 dla PPiUR , Barka” w Kolobrzegu. Byly to:

KOL 194, zbudowany w lipcu 1991 r.,

KOL 195, zbudowany w lutym 1992 r.

Ch ystyka iczna tych kutrow byla nastep
Diugoéc catkowita 19,68 m
Dlugoéé migdzy pionami 17,76 m
Szerokosé 6,89 m
‘Wysoko§¢ boczna 563m
Zanurzenie 3,00 m
Pojemnoéé:

brutto 143-145 RT

netto 43 RT
Nosnodé 53t
Silnik 10-cyl. MAN typu D2840LE

o mocy 346 kW(471 KM)

Predkosé 9,7 weztow.
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Kutry typu B-280. W dniu 26 wrzeénia 1985 r. zawarto umowe pomigdzy Stocznig , Ustka"
w Ustce a przedsigbiorstwami kutrowymi na zbudowanie do 1990 r. czternastu rufowych ku-
tréw typu B-280. Ogélem w latach 1988-1993 zbudowano osiemnadeie kutréw typu B-280
Projekt kutra opracowal zespol projektantow pod kierunkiem mgr inz. Janusza Kenca z Biura
Projektowo-Konstrukeyjnego Stoczni ,,Wlslﬂ" w Gdansku. Rozplanowanie przestrzenne ku-

tra, a pokladu glo byto iem nowym na statku rybackim tej wielko-
§ci i bylo chroni wzorem uzytkowym, rego wi: lami byli Morski Instytut Rybacki
oraz Stocznia ,,Ustka". Statki te byly p idziane do polowaw tralowych wiokiem dennym

i pelagicznym oraz tuka na lowiskach Morza Baltyckiego. Kutry budowano pod nadzorem
Polskiego Rejestru Statkéw dla klasy * KM II rybacki —w odniesieniu do kadhuba, * PRM —w
odniesieniu do urzadzen maszynowych.

Dzieki zmianom konstrukeyjnym na kutrach typu B-410 przy smsunkowo meznacznym
wzrofcie zuzycia ialéw uzyskano jednostkg znacznie w il Po-
klad roboczy byt ponad 1,5-krotnie wigkszy, co umezliwialo prowadzenie polowéw w syste-
mie dwuwlokowym. Ogolny plan kutra typu B-280 przedstawiono na rysunku 36.

W latach 1988-1993 w Stoczni ,,Ustka” im, E. Kwiatkowskiego w Ustce zbudowano

18 kutréw typu B-280:
1988 r.: HEL 1501 HEL 151 dla PPiUR ,,Koga”, Hel,
1989 r.: DAR 314 DAR 315 dla PPiUR , Kuter”, Darlowo,

HEL 152 dla PPiUR ,Koga™, Hel,

UST 204 dla PPiUR ,Korab”, Ustka,

WEA 310 dla PPiUR , Szkuner” Wiadyslawowo,
1990 r.: DAR 316 dla PPiUR ,,Kuter”, Darlowo,

HEL 153 dla PPiUR ,Koga” Hel,

UST 2051 UST 206 dla PPiUR ,Korab”, Ustka ,

WLA 3111 WEA 312 dla PPiUR , Szkuner”, Wiadystawowo,
1991 r.: HEL 154 dla PPiUR ,Koga”, Hel,

KOL 61 KOL 7 dla PFiUR ,Barka”, Kolobrzeg,
1993 r.: KOL 120 dla Janusza Parzycha, Kolobrzeg,

KOL 121 dla Marka Pielaszkiewicza, Kolobrzeg.

Kadtub kutra byt smlowy, 1k spawany, a jego k kcja zostata oparta na sys-
temie wigzan wytrzy yeh w ukladzie pop z lokalnymi wstawkami wzdhuz-
nymi. Dno podwéjne zastosowano tylko na dhugoici przedziatu tadunkowego kutra. Cztery
poprzeczne grodzie wodoszezelne miaty konstrukeje plaskg. Przegrody poprzeczne stanowily
zarazem §ciany zbiornikéw w skrajniku rufowym. Kuter miat trzy poklady:

~ poklad giéwny na calej diugosei statku o wypuklosei 1/50 szerokosei poktadu,

— poklad dziobéwki réwnolegly do pokladu gléwnego,

— pokiad namiarowy réwnolegly do plaszczyzny podstawowej o wypuklodei 1/50 jego
szerokodci.

Rufa o konstrukeji pawezowej. Pomi ia mieszkalne (dwie kabiny dwuosobowe,
jedna trzyosobowa i | kabina kapnana) mesa, kuchma - zosla!y zlokalizowane w dziobowej
czesci nadbudéwki. Sciany zewnetr: ne p yeh i shizbowych mialy izola-

cj¢ termiczng, a od przetwomi i |
drzwiami.

jalnych kabiny dodatkowymi
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Poklad gléwny

*ﬂ
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‘Widok pod pokladem gléwnym

— sitownia

| - sterownia, 2 - kuchnia, 3 - mesa, 4, 5 - kabiny 2-osobowe, 6 - kabina 3-osobowa, 7 - kabina kapitana, 8 - przetwémia,

9 — fadownia, 10

ogdlny kutra typu B-280 (wg Anon. 1989)

Rys. 36. Plan
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Do napedu kutra zamontowano silnik Cegielski-Sulzer typu 6 AL 20/24 D o mocy
420 kW przy 750 obr/min. z przekladnia jednostopniows, produkeji Zamech ACG 450, Sruba
napedowa czteroskrzydiowa, stata, 185 obr./min. z dysza Korta. Zespol pradotwérezy 3x400
V stanowit silnik spalinowy produkcji WSW ,,Andoria” Andrychéw typu SW/400 o mocy
41,6 kW, pradnica (ograniczona) o mocy 50 kW oraz pradnica podwieszona takze o mocy
50 kW przy 1500 obr./min.

Poniewaz kuter do polowéw systemem rufowym nie mial tradycyjnej pochylni, w zwiaz-
ku z tym wybieranie worka z rybami odbywato si¢ metoda , paczkowania”, czyli dzielenia
polowu na mniejsze porcje. Taki sposéb wybierania ryb Sledziowatych byl rozwiazaniem ko-
rzystmiejszym od wyciaggania worka z zawarloéclapo pachylm stslku Do wydawania i wybie-
rania zestawu trafowego kuter w:

~dwie hydrauliczne weiagarki u-aiowe ouciagu 24,5 kN (2,45 'I')plzy predkogei wyhie-
rania 35 m/min i pojemnoéci bebndéw po 1000 m liny o érednicy 16 mm,

— jedna hydrauliczna weisgarke sieciows o uciagu 34,3 kN (3,43 T) przy predkosei wy-
bierania 40 m/min o pojemnosci bgbna 2,8 m?,

— dwie weiagarki pomocnicze o uciagu po 29,4 kN (2,94 T) przy predkoéci wybierania
30 m/min o pojemnoéci bebnéw po 22 m liny o $rednicy 16 mm lub 35 m liny o rednicy
12 mm.

W iu przetwérni zainstal ia do mect
Sledzi i szprotéw oraz odghawiania i patroszenia dorszy. Posortowane i obrobione ryby a takze
odpady praenoszono rransponeramz W 01Q§CI dziobowej kutra przed sitownia zlokalizowano

ig,w kidrej na specj; i armalcra mozna by zainstalowaé urzadzenie do
podchiadzania. Ob]qméc tadowni Zliwi; zenie w 10 h do 900 skrzynek
na ryby typu D-40. Przewidziano réwniez przewoz do 160 skrzynek na pokladzie.

Charakterystyka techniczna kutra typu B-280 byla nastepujaca (Anon. 1989):

Dhugoéé caltkowita 26,80 m
Diugoéé migdzy pionami 23,50m
Szerokoé¢ na wregach 7.40m
Wysokoé¢ do pokladu

gléwnego 3,65m

dziobowki 585m
Zanurzenie konstrukcyjne 30m
Pojemnosé rejestrowa brutto 175,6 RT

netto 52,7RT
Pojemno$é ladowni 140 m*
Objetosé zbiomikéw:

paliwa 30,8 m’

oleju smarowego 1,0m’

wody stodkiej 9,6 m
Noénosé 126t

Silnik gtéwny Cegielski-Sulzer typu 6 AL 20/24 D
przy 750 obr./min. o mocy 420 kW/570 KM
Predkosé 10,0 wezlow
Zaloga 8 osdb
Autonomiczno$é ptywania 10 dni.
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Kutry typu B-280 byly ostatnig tak liczng grupa kutrdw rybackich, ktére w XX wieku
zbudowano w krajowej stoczni dla polskiego rybolowstwa prowadzacego polowy na Mo-
rzu Baltyckim. Nalezy jednak wspomnied, ze polskie stocznie rybackie (Gdynska Stocz-
nia Remontowa w Gdyni, Stocznia ,,Wista” w Gdansku, Stocznia Remontowa ,,Gryfia” w
Szezecinie oraz Stocznia ,,Ustka” w Ustee) budowaly réwniez rozne typy kutrow dla kon-
trahentdw zagranicznych. Najwigkszymi odbiorcami polskich kutréw byty: Nigeria (po-
nad 70 kutréw typu TR-13 | WKR-25), Libia (33), ZSRR (26 kutréw typu B-275), Kuwejt
(20 krewetkowcow typu STOREM 8), Wyspy Owceze (9 kutrow typu OR-30), Iran (8 ku-
tréw typu WKR-25/1IT), Rumunia (7 kutréw typu B-410), NRD (5 kutréw typu B-403),
Indie (4 kutry typu STOREM 5), Holandia (4 kutry typu TRNL), Niemcy 3 kutry typu LR-
12/N. Siedem innych krajow (Irlandia, Meksyk, Irak, Szwecja, Kuba, Mauretania i Nor-
wegia) zaméwily jeden lub dwa kutry.

Kutry zagraniczne zakupione przez polskich rybakéw w latach 90. Na poczatku lat 90.,
gdy wycofywano z eksploatacji najstarsze polskie kutry, a wysoka cena uniemozliwiala wpro-
wadzanie nowych jednostek, wielu nmzych prywatnych armatordw rybackich zakupito uzywa-
ne kutry w réznych krajach jskich. Pelny wykaz wowczas kutrow oraz
dane o armatorze, roku budowy i roku wejécia do nksploalacjl w polskim ryboléwstwie oraz
podstawowe parametry techniczne danego statku podano w tabeli 8.

Cztery z zakupionych kutrow (DZI 64, LEB 51, WLA 8 oraz HEL 129) zostaly zbudo-
wane jeszcze w latach 40., a kolejne cztery statki (KOL 115, DAR 28, LEB 98 i DZI 102)
budowano w latach 50. Jedynie trzy kutry (GDY 16, KOL 65 1 GDY 1) zbudowano na poczat-
ku lat 70., a zaledwie jeden statek (WEA 12) by} stosunkowo nows jednostka, gdyz zostat
zbudowany w II potowie lat 80.

Wiérdd dwudziestu pigeiu zakupionych kutréw byly statki bardzo roznej wielkosci.
Siedem kutrow charakteryzowalo sig catkowitg dlugoscia kadiuba ponizej 20 m. Z kolei diu-
gos¢ szebciu kutréw przekraczala 30 m, w tym dwu (LEB 98 i GDY 1) nawet 35 m. Tak duze
kutry z uwagi na wiclkod¢ zanurzenia nie moga wplywac do wszystkich polskich portow rybac-
kich.

Zakupione w réznych krajach kutry mialy réznego typu silniki o bardzo zréznicowanej
mocy. Tylko na jednym kutrze silnik mial moc ponizej 200 KM (WLA 8 o mocy 150 KM), ana
szebeiu kutrach moc nie przekraczala 300 KM. Najezeseiej, bo az na dziesigeiu kutrach moe
silnikéw wynosita do 500 KM. Na dwach kutrach moc silnikaw wynosila 800 KM lub wigcej,
anajwigkszy kuter (GDY 1) miat zainstalowany silnik o mocy 1000 KM.




Tabeln 5. Ku w latach 50.
Rok. Dhugod Wysokedt | Pojemnodé Moc

Nazwa nowa | poprzednia Amator budowy | o | calke- "“u‘:;" "&“1'.‘)’ ‘('m‘)‘ Silnik ghoway
DART (NORDLYSET R-336) ‘Stanistaw Matejek i S-ka, Darlowo | 1961 | 1991 215 20 240 | DAF-Diescl. DKS
DZI 64 (Tove) - Dania Zdzistaw Krupa, Dziwndw 1942 1991 . 2,20 33 260 Guascor §.A. EI2SP
GDY 16 (Christina) - Niemey Rygala M.i §-ka, Gdynia 1571 191 24,05 315 4 A0 Deutz, BIFIZMT16
GDY 21 (Catania) - Dania INTERFISH S-kazo.0, Gdynia | 1968 | 1991 | 3295 280 143 574 | Callesen, 427 EOT
GDY 22 (e Holandi Gy 1966 | 1991 | 2798 283 125 594 | BB-W Alphs. 407-24 VO
JAS 34 (Annc - Lotte) - Dania Pawel Muza, Jastamia 1947 | oo [ eas | isss | 524 [ 239 4 241 | Callesen, 425 DO
KOL 115 (Christian SL4) - Niemcy | Luiza Wréblewska, Kolobrzeg 1951 | 1991 147 | s3s % 227 | DAF-Dicsel, DKS1160M
LEB §1 (UK} - Holandia Hisonim Wolodzko, Leba. 1943 | 1991 un | oae |18 200 :‘m“'lmﬂ"";:‘“
WLA 8 (KOVI) - Dani Polish S-ks 2 0.0, Wisdyslawowe | 1944 | 1991 . | 1ses [ as0 | 200 ] 150 | Hundested
'WLAI2 (Anctte Bri) - Dania Polish §-ka z 0.0, 1938 1991 23,60 19.80 6,56 330 95 330 Alpha-Diesel AIS. 403-26V0
'WLA 33 (Schedar) - Niemey Polish §-ka 2 0.0., Wiadyslawowe 1968 1991 33.60 3119 6,62 150 200 Alpha-Diesel A/S, 40826VO0
WLA 69 (Minna) - Dania Polish $-ka z 0.0., Wiadystawowo 167 1991 24,75 2192 5,55 2,59 84 400 Callesen, 427 EON
DAR 28 (Jegens) - Norwegia INTERFISHS-kazoo. Darlowo | 195¢ | 1992 | 2198 | 2063 | s8¢ | 262 s 465 | Alpha-Diesel, D 2542 MLE
DAR 32 (Avanti) - Dania Pogorzelski A. i S-ka, Darlowo 1960 | 1992 | 2034 | 1844 | ser [ 295 52 455 | Deuw, SBASMEIG
‘GDY 19 (Gitte Ruby) ~ Dania INTERFISH 5-ka z 0.0., Gdynia 1960 1992 | 3057 | 2760 6,34 & 2 500 MHI Samofa Diesel, SONMPTK.
LEB 97 - Holandia PRUR ,Otech”, Leba 1960 | 1092 | 24 | 2505 | 622 123 $44 | AIS Alpha, 406026 VD
WLA 90 (Deneb) - Dania Nomb . Ordomad k.. 1960 | 1092 | 2185 | 1978 | s8s | 229 63 400 | Callesen, EO-427
GP ) Blaskonor (Polarba) = | piowak dward, Gayia 1973 | 1093 | 3mas | 3ses | 7 | 400 216 j000. | GHICYAAN Mokt S
LEB 7 (UK 7 Jannetje) - Holandia Golyszny Jacek, Leba 1963 1993 25,50 24,18 6,03 3,00 20 530 Samofa Mitsubishi, SENTK
UST 34 - Holandia Urbuiiczyk A, Fleszer W Ustka | 1960 | 1993 | 2692 | 2309 | 602 | 310 101 375 | AS Volund, DMT-330
LEB 98 - Holandia Orion 5-ka z 0.0. Leba 1957 1995 3534 | 3189 701 350 84 898 BW Alpha - Diesel
SWI I - Dania 2dzishw Krupa, $winoujicie 1968 | 1995 | 2873 | 2592 | 640 320 134 632 | Caerpillar
DZ1 102 - Niemcy ‘Waniewski Bogdan, Dziwnow 1957 1997 26,45 23,56 6,70 3,65 151 302 VEB Maschinbau Helberstadi
KOL 65 - Liwa Renats Biclaszewska, Kolobrzeg. | 1971 | 1998 | 3095 | 2250 | 640 | 300 155 500 | Callesen, 427FOT
'HEL 129 {Ventus) - Dania Benedyki Formela, Hel 1947 2000 18,50 16.50 5.36 2,68 42 290 Baud SMB. 8FISE

28
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FLOTA DALEKOMORSKA

Po Il wojnie §wiatowej polska flota dal ka oprécz trawleréw i lugrotrawlerow budowa-
nych zagranicg (zakupy i dostawy w ramach UNRRA) wykorzystywala wiele roznych typow
statkow rybackich, ktére budowano w krajowych stoczniach Gdanska i Gdyni,

W latach 1950-1962 zbudowano 126 statkdw pigeiu roznych typow, na ktorych polowy
mogly odbywaé sig wylacznie w systemie burtowym. Pierwszym typem polskich trawlerow
burtowych byly statki parowe typu B-10 budowane przez Stocznig Gdariska w Gdafsku. Dwa
pierwsze z nich (,,Radunia” i ,Rega’) zbudowano w 19501., a pozostatych dwadziescia jedno-
stek budowano w latach 1953-1957.

W latach 50. budowano w Stoczni Poinocnej w Gdansku dwa typy lugrotrawlerow: B-11
iB-17. W latach 1951-1953 zbudowano 31 statkéw typu B-11, a w latach 1955-1957 przeka-
2ano 26 lugrotrawleréw typu B-17,

Inny typ burtowego trawlera o napedzie parowym (B-14) budowata Stocznia im. Komu-
ny Paryskiej w Gdyni w latach 1957-1960. Lacznie zbudowano 32 trawlery tego typu. Ostat-
nim burtowym, motorowym trawlerem byly jednostki typu B-20, ktérych 15 zbudowano w
Stoczni im. Komuny Paryskiej w Gdyni w latach 1961-1962.

Py jac od 1959 1. polski ie rozpoczely budowe trawlerow rufowych. Pierw-
sze oceaniczne trawlery-przetwornie typu B-15 budowata Stocznia Gdaniska w latach 1959-
1967. Seria tych trawlerow liczyla 21 jednostek. Zmodyfikowang wersja trawleréw typu
B-15 byly statki typu B-22, ktérych 8 zbudowano réwniez w Stoczni Gdanskiej w latach
1966-1972.

W latach 1963-1973 Stocznia im. Komuny Paryskiej w Gdyni zbudowata 39 trawlerow-
zamrazalni trzech typéw (B-23, B-18 i B-29. W latach 1970-1993 zbudowano jeszcze 43 trawle-
ryprzetwémie dziesigeiu réznych typéw, ale serie budowanych statkéw byly krotkie. Ostatni
typ trawlera (B-672 o nazwie ,Sagran”) wszedt do ekspl i w polskim p i
potowowym w 1993 r.

‘W niniejszym rozdziale wymieniono wszystkie statki dalekomorskie zbudowane w kra-

Jjowych fach dla polskich Gw oraz przed iono ich charakterystyki tech-
niczne,

Nie ugelo natomiast bardzo wielu typow statkow rybackich, nawet diugich serii, budowa-
nych w polskick iach dla roinych odbioredw i h. Na przyklad, Stocznia Gdan-

ska w latach 1952-1957 zbudowala dla éwezesnego ZSRR ponad 60 burtowych trawlerow
typu B-10, a w latach 1956-1960 wraz ze Stocznig im. Komuny Paryskiej w Gdyni ponad 45
trawleréw typu B-14. W latach 60. Stocznia Gdanska zbudowala dla radzieckiego odbiorcy
réwniez ponad 50 rufowych trawlerbw-przetworni dwach typow, tj. B-15 i B-26 oraz baz ry-
backich trzech typéw B-62 (baza §ledziowa), B-64 (przemystowa baza przetwércza) i B-69
(przemystowa baza przetwornia).

Poczynajac od 1957 r. polskie stocznie rozpoczely eksport statkaw rybackich do krajow
Europy Zachodniej. Najwigkszymi odb i, ktorzy w latach 60. i 70., zakupili ponad 50
statkéw byly Anglia i Francja, Rumunia, Islandia, Norwegia, Irlandia. W p62niejszym okresie
eksportowano statki rybackie do wielu krajéw, migdzy innymi: Kuwejtu (kutry krewetkowe),
Iraku, Kuby, Nigerii, Indii, Libii, Meksyku.
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PAROWE TRAWLERY TYPU B-10

Trawlery burtowe typu B-10 byly pierwszymi, wigkszymi polskimi jednostkami rybackimi,
ktére zbudowano w krajowej stoczni pod nadzorem Polskiego R:J:sn-u Statkéw dla klasy:

‘PiRthrw w odniesieni dnkxd}uhauwy
*PRM -w i

B
Biua K ji Okigtowych (CBKO)
inz. .Tanusz Staszewski, inz. Slefan Pup i mgr inz. Jerzy Zubrzycki. Pierwsze dwa trawlery typu
B-10 0 nazwach ,Radunia” i ,Rega” zbudowata Stocznia Gdariska w Gdansku w 1950 r. Dal-
szych 20 trawlerow tej serii (rowniez trawler , Raba”, ktory po przebudowie w 1954 1. w Stocz-
ni Péinoenej w Gdansku rozpoczat dziatalnosé jako statek szkolny . Jan Turlejski”) zbudowa-
no w latach 1953-1957. Trawlery typu B-10 byly przewidywane do prowadzenia poza Balty-
kiem polowéw z uzyciem wloka dennego (Staszewski 1956, 1994).

Wszystkie jednostki nosity nazwy polskich rzek, co dokumentuje ponizsze zestawienie.

1950 1.: ,Radunia” - GDY 101 (wycofany z eksploatacji w 1973 r.) oraz

Rega” — GDY 112 (wycofany z eksploatacji w 1974 r.) dla PPD ,,Dalmor”, Gdynia,
1953 r.: ,,Regalica” - GDY 211 (wycofany z eksploatacji w lipcu 1975 r.) dla PPD , . Dalmor”,

Gdynia
1954 r.: ,Radomka” — GDY 214 (wycofany z eksploatacji w 1977 r.),

~Rawka” - GDY 215 (wycofany z eksploatacji w grudniu 1976 r.),

Rozoga” - GDY 217 (wycofany z eksploatacji w 1977 r.),

Rudawa” — GDY 218 (wycofany z eksploatacji w 1977 r.) dla PP}, Dalmor”,

Gdynia oraz

wRaba” - GDY 216, po przebudowie w Stoczni Pélnocnej w Gdansku

od 2 maja 1954 r. jako trawler szkolny ,.Jan Turlejski” — GDY 212 (wycofany z eks-

ploatacji w 1978 1),
1955 1.; Bzura” — GDY 256 (wycofany z eksploatacji w 1978 r.),

wBiala” — GDY 257 (wycofany z eksploatacji we wrzeniu 19751.),

.Brynica” - GDY 258 (wycofany z eksploatacji w 1978 r.),

»Barycz” - GDY 259 (wycofany z ekspleatacji w 1978 r.),

Biebrza” - GDY 260 (wycofany z eksploatacji w 1977 1.),

»Brda” — GDY 261, zatongla w styczniu 1975 r. w dufiskim porcie Hantsholm,

.Pradnik” - GDY 262 (wycofany z eksploatacji w 1978 r.) dla PPD ,,Dalmor”, Gdynia
1956 1.: ,Poprad” - GDY 263 (wycofany z eksploatacji w 1978 1),

wPrzemsza” — GDY 264 (wycofany z eksploatacji w 1978 1),

Plona” ~ GDY 265, wycofany z eksploatacji w grudniu 1972 r.,

W - GDY 266 (wycofany z eksploatacji w 1978 r). dia PPD Dalmor”, Gdynia
1957 r.: Eeba” — W1 142 i ,Eyna” — SWI 144 (wycofane z eksploatacji w grudnin 1973 r))

dla PPD ,,Odra”, Swmw_]scle oraz

Jtuzyca” — SWI 143, przekazany do WSM Szezecin w 1964 r., (wycofany z eksplo-

atacji w1977 r).



Flota rybacka w latach 1945-2001 4

Kadhub trawlera zbudowany ze s(alowych hlach o grubodei 11 i 13 mm byl czgdciowo
nitowany (na szwach poszycia, wregl, p pokiadu z p i 1 i grudzn
z poszyciem burtowym, polaczenie poszycia z tylnica i ze stgpka be!kowq) oraz czesciowo
spawany (nadbudowki, poklady, grodzie, dno wewngtrzne, denniki, wzdhuzniki i fundamenty).
Trawler mial jeden ciagly pokiad i siedem wodoazcz:lnych gmdz: Tylm:q: dolng czgst dziob-
nicy wykonano z odlewdw staliwnych. » w dziobo-
wej czedei statku, na migdzypokladzie rufcwy'rm na §rodokrgeiu pokladu ghiwnego oraz na
pokladzie lodziowym (kabina kapitana i radiooficera). Mesa znajdowata sig na giéwnym po-
kiadzie w czesci rufowej statku, kabiny rozmieszczono poczynajac od dziobowki na pokla-
déwece i dolnej czesci rufowej.

Naped statkdw stanowila maszyna parowa typu , Fredrikstad”, dwuprgzna, 4-cylindrowa
na pare przegrzana o mocy 900 KM, z kotlem plomieniéwkowo-oplomkowym typu Howden
Johnson, w ktérym cisnienie robocze wynosito 16 atm., opalanym weglem (zasilanie reczne).
W latach 1961-1965 zostaly zmodernizowane i przystosowane do opalania kotiéw olejem opa-
towym —mazutem (Golgbiowski 1966). Prad staly o napieciu 220 'V wytwarzaty dwie pradnice
z napgdem parowym.

Statek d zeniem do pi dzenia potowdw tratowych z pmwej burty.
Parowa winda tralowa hyh zamontowana na pokladzie przed pokladéwka, Przy uciagu 10 T
predko$é wybierania lin o §rednicy 28 mm wynosila 63 m/min. Boczne glowice windy wysta-
waly poza éciany pokladéwki, dzigki czemu mozna nimi bylo postugiwaé sig przy obstudze
boméw rufowych i podnoszeniu todzi ratunkowych. W czesci rufowej trawlera zamocowano
urzqdzenia do spinania lin tralowych po ich wydaniu. Podnoszenie wioka umozliwial lekko
pochylony ku rufie maszt dziobowy z dwoma bomami o udzwigupo 5 T.

Do podchladzania fadowni do temp y +1°C zai
firmy Sabroe. Wezownice zamontowano pod poktadem i na grodziach.

Ogolny plan trawlera typu B-10 przedstawiono na rysunku 37. Charakterystyka technicz-
na tego trawlera byla nastgpujaca:

Dlugoé¢ calkowita 5%2m
Dlugoéé migdzy pionami 53,8m
Szerokoéé konstrukcyjna 9,0m
Wysokoé¢ boczna 49m
Zanurzenie Srednie 4,32 m
Pojemnosé rejestrowa:

brutto 615 RT

netto 219 RT
Pojemnoéé zbiornikow:

paliwa 321 m

wody stodkiej 1204
Pojemnoéé zasobni wegla 307t
Noénosé 420/450 t
Maszyna parowa typu Frederikstad o mocy 1000 KM
Predkosé 12 weziow

instal ‘moc zespolow pradotwérczych 40 kKW

Zaloga 28-29 oséb
Autonomicznosé plywania 28 dni (przy opalaniu mazutem)

25 dni (przy opalaniu weglem).



n

1 - sterownia, 2 - kabina kapitana, 3 — kabina | oficera, 4 ~ kabina 11 eficera, § ~ radiostacja, 6 - kabina radiooficera, 7 - 194 robocza, 8 - 1602 ratunkowa,
9~ magazyn prowiantowy, 10 - magazyn sprzgtu polowowego, 11 - mesa, 12 ~ kuchnia, 13 - natrysk, 14 - warsztat maszynowy, 15  szyb maszynowni,
16 - szyb kotlowy, 17 - suszarnia, 18 - kabina 2 oficeréw, 19 - kabina I mechanika, 20 - kabina 4-osobowa, 21 — magazyn bosmanski,

22 - kabina 2-osobowa, 23  skrajnik dziobowy, 24 - ladownia, 25 - ladownia zapasowa, 26— gléwne zasobnic wegl, 27 - kotlownia,

28 - maszynownia, 29 — zbiomik wody slodkicj, 30 - skrajnik rufowy, 31 ~ pomieszezenic sanitarne, 32 - wytwémia maczki rybnej

Rys. 37. Plan ogélny trawlera parawego typu B-10 w wersji cksporiows] (wg Graywaczewskicgo i in.)
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Efektywno$é polowowa tych statkéw nie byla najwyzsza, na co przede wszystkim mialy
‘wplyw nastepujace czynniki:

— zbyt maly uciag,

~ duze zuzycie paliwa i stodkiej wody,

— czgste awarie kotlow i watéw wykorbionych maszyn parowych,

— niedostateczna autonomiczno$¢ ptywania.

Problem niedoboru stodkiej wody zostat igzany po zai iu na statku wypa-
rownika pracujacego zar6wno na parze $wiezej, jak i przepracowanej.

LUGROTRAWLERY TYPU B-11

W latach 50. polskie stocznie zbudowaly dla naszego rybeléwstwa dwa typy lugrotrawlerow
przeznaczonych do prowadzenia polowéw na Morzu Pétnoenym. Pierwsze, typu B-11 powsta-
ty na podstawie zalozef opracowanych przez rybotéwstwo w latach 1948-1949, a ich projek-
tantem byl inz. Janusz Staszewski. Wedlug tych zatozen statek miat mie¢ diugosé okolo 28 m,
pojemnosé 480 beczek Sledziowych, 12 osob zalogi, predkosé 9 weziéw, potowy wlokiem i
plawnicami, czas rejsu okoto trzech tygodni.

Wszystkie zbudowane przez Stocznig Pénocna w Gdaisku lugrotrawlery nosity na-
zwy ptakéw, a pierwsza jednostke z serii B-11 nazwano m.t. LKulik*, stad potoczna ich nazwa
Jkuliki”. Statki budowane pod nadzorem Polskiego Rejestru Statkéw dla klasy:

ZZZ M lgr-trw

Pierwsza jednostke przekazano Przedsigbiorstwu Potowéw Dalek kich ,Dalmor™
w dniu 1 maja 1951 r., a ostatnig, 31. byl ,Perkoz” — przckazany 23 grudnia 1954 r. Spis
lerow typu B-11 zb ych przez Stoczni¢ Polocna w latach 1951-1954 dla PPD
,.Dalmur" w Gdyni, ktére pnekazann nastgpnic PPD|UR Odra” w SWI:’ID\J}§CI\3 aw latach
1957-1960 PPDiUR ,,Gryf” w ie zawarto w p
1951 . Kulik? - $WI 105, , Kaczor” — §W1 106, ,Kania - SW1 107, Kwiczol” - SW1 108;
Bekas” — $WI 92, ,Bak” — SWI 93, , Blotniak” — $W1 94, ,Dzigciot” ~ SWI 96,
,Drozd” — $WI 97, ,Dudek” — $WI 98, ,Drop” — SWI 99, , Derkacz” - $W1 100,
WKos™ — §W1 109, ,,Czubatka” — SW1 110 (zamm;}a na Morzu Pélnocnym w maju
1955 1), , Czajka” — SWI 111,,‘C|en'zew" —~SWI 112 (w 19571 przejety preez PRO,
aw 1960 1. oddany Zwiazk Hi Polskiego zp 1po przebudo-
wie w Gdynskiej Stoczni Remontowej i Stoczni Marynarki Wojennej w Gdyni na
#aglowiec szkolny ,.Zawisza Czarny”, ,,Czapla — $W1 113 (w 1957 r. przejety przez
PRO), . Birkut” — GDY 201 (w marcu 1953 r. przydzielony Morskiemu Instytutowi
Rybackiemu jako statek naukowo-badawczy;
i ymnka" $WI - 86 (zatongla na Morzu Pélnocnym w pazdzierniku 1956 r), ,,Peli-
— W1 87, Pingwin” — $WI 88, ,,Puchacz” — SWI 89, ,Puszozyk” - SWI 90,
,,Bocmn" ~ §W1 91, ,S6jka” — SWI 95, , Skowronek” - SWI 114, , Stowik” - $WI
115, ,Sikora” - SWI 116, , Sowa™ — SW1 117, ,Szpak” SWI 118;
1954 1. Perkoz” — SWI 119,

19521,
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Pierwsze wybudowane lugrotrawlery mialy zgodnie z zalozeniami pomieszezenia dla
dwunastu rybakéw. Okazalo si¢ jednak, Ze podczas potowéw plawnicowych byta to zaloga
niewystarczajaca. Powigkszono wigc liczbe miejsc do 18 poprzez usunigeie kozlow tralowych
na lewej burcie i jej zabudowe w czgéci rufowej. Na rysunku 38 przedstawiono ogdlny plan
lugrotrawlera typu B-11 juz po wspommaneJ pmebudow:e {Smsze\valu 1956),

Poklad gtowny w: ZONo W do dw wiokiem lub zesta-
wem plawnic, a windg tralowa przystosowano mwm:z do obs}ug1 repu (lina utrzymujgca plaw-
nice). Pomieszezenie do skladowania repu (tzw. repkoja) zlokalizowano tuz pod glowica win-
dy. Ladownia, podobnie jak na trawlerach, miala rodkowy korytarz, a przegrody byly rozdzie-
lone rzgdami pilersdw. Pierwsze lugrotrawlery wyposazano w silniki z glowica zarows, szwedz-
kiej firmy June Munktell, o mocy 300 KM, ze .éruba nastawng. Na pdZniej budowanych stat-
kach silniki w p p rotne, firmy Buckau-Wolf, ze §ruba.
stalg, 0 mocy takze 300 KM.

Charakterystyki techniczne lugrotrawleréw typu B-11 byly nastgpujace:

Dlugoéé calkowita B
Diugo$é migdzy pionami 2847 m
Szeroko$é konstrukeyjna 6,70 m
Wysoko$¢ boczna 335m
Zanurzenie konstrukcyjne 290m
Pojemnos¢ ladowni 138 m*
Ladownodé 480 beczek
Noénosé 90t

Silnik 0 mocy 300 KM
Predko$é marszowa 9,0 wezlow
Predkoéé tratowania 3-3,5 weztow
Zaloga 18 oséb
Autonomicznoéé plywania 21 dni.

Lugrotrawlery typu B-11, a takze B-17 zapisaly si¢ na czarnej karcie polskiego ryboléw-
stwa (Kabat 1959). W maju 1955 r. lugrotrawler , Czubatka™ zaginat wraz z 14-osobowg zato-
g4 podczas sztormu na Morzu Pélnocnym W pazdzierniku 1956 r. réwniez w rejonie Morza
Péinocnego w sztormowej pogodzie zatonat drugi lugrotrawler , Cyranka”, zginglo 12 ryba-
kéw, czterech zdolano uratowaé. Po tej katastrofie powolano rzadowa komisje, ktéra miala
zbadaé przyczyny zatonigeia obu statkéw, a takZe zalecié zmiany majace na celu poprawienie
statecznogci tych jednostek.
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Poklad pelengowy

Poklad lodziowy




Poklad gléwny

=

‘Widok pod pokladem gléwnym

1 - sterownia, 2 - kabina kapitana, 3 - t6d% ratunkowa, 4 - pomicszezenic maszyny sterowdj, 5 — kabina 6-osobowa, 6 - kuchnia, 7 - mesa,
8 ~ suszarnia, umywalnia i prysznic, 9 - szyb sifowni, 10 - WC, 11 - pomicszczenie silnika windy tratowej, 12 - magazyn pokladowy,
13 - magazyn prowiantowy, 14 - kabina 8-osobowa, 15 — kabina 2-osobowa, 16 - kubina | mechaniks, 17 — zbiomik paliwa,
18 - sicciownia, 19 - pomicszczenic na reperacye, 20 - zbiomik paliwa, 21 — skrzynia laficucha kotwicznego, 22 ~ magazyn bosmaiski,
23— ladownia, 24 — zbiomik wody stodkicj, 25 - silownia, 26 — zbiomik wody stodkic

Rys. 38. Ogélny plan lugrotrawlera typu B-11 (wg Staszewskicgo 1994)
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LUGROTRAWLERY TYPU B-17

Lugrotrawlery typu B-17, ktére réwniez budowano w Stoczni Péinocnej w Gdafisku w latach
1955-1957 dla PPDIUR ,,Odra” w $winoujsciu, byly zmodyfikowang wersja (przede wszyst-
kim o wickszej dhugoéci) statkow typu B-11. Projektantem statku byl mgr inZ. Ryszard Kamif-
ski. Statki budowano pod nadzorem Polskiego Rejestru Statkow dla klasy:

- PiRM lgr-trw — w odniesieniu do kadiuba i wyposaZenia poktadowego,
* PRM — w odniesieniu do wyp

W latach 1955-1957 przekazywano armatorowi nastepujace statki:
1055 £:  Mewa” — SWI 120,  Marabut” — SWI 121, ,Maskonor” - §WI 122, Myszolow” —
SWI 123, , Makolagwa” — SW1 124, Momel” - SWI 125,  Mazurek” - W1 126
{w lipcu 1963 r. zatonal na Skagerraku), , Mysikrolik” — swii2w
1956 1.. , Jaskotka” — SWI 128, , Jastrzab” — $W1 129, , Jarzabek” — SWI 130, , Jemiotucha™
— §WI 131, ,Gil” - $WI 132, ,Grzywacz” — $WI 133, ,Gluszec” — SWI 134
(w listopadzie 1965 r. zatonat na Skagerraku), Gawron” — SWI 135, ,Golgb” -
SWI 136, Rybitwa” - §WI 137, ,Rybotow” — SWI 138, ,Raszka™ - SWI139;
1957 r.: Racég” — SWI 140, , Rokietniczka” — $WI 141, , Zigba” - §WI 142, , Zuraw™
SWI 146, , Zimorodek” - $WI 147, , Zolna" — SWI 148.
Ogolny plan lugrotrawlera typu B-17 przedstawiono na rysunku 39,

Mozliwos¢ wprowadzania modyfikacji w nowym typie lugrotrawlera byt ograniczana,
pdyz:

— nalezalo zachowad tg sama szerokosé kadluba, co wynikato z parametrow wneki slipo-
wej;

_ masa kadtuba nie mogla przekraczaé noénosci slipu, ktéra wynosita 100 ton;

~ dazono do maksymalnej unifikacji statkéw typu B-11i B-17 poprzez wykorzystywanie
mechanizméw, urzadzef i materialow takich samych na obu typach statkéw.

Zwigkszenie dlugosci kadluba o okolo 1,9 m w stosunku do typu B-11 umozliwito po-
wigkszenie ladowni, a calkowita zabudowa lewej burty na gléwnym pokladzie zwickszyla do-
datkowo o okoto 30% powierzchnig pomi it mieszkalnych i ogdlnie polepszyta warunki
socjalne zalogi. Wydhuzenie kadiuba zwigkszylo réwniez robocza, powierzehnig pokladu, co
bylo duzym ulatwieniem przy potowach plawnicowych.

Poszycie kadluba, podobnie jak na B-11, bylo nitowane, a konstrukcja wewngirzna, fun-
damenty pokiady, owki ora: dzie — catkowicie spawane. Tylnicg wyko-
nano z odlewu staliwnego, a jej ksztalt dopasowano do dyszy Korta, kiéra byla do niej zamo-
cowana, Dziobnica i tylnica polaczone byly z poszyciem za pomoca nitéw. Na pierwszych
24 jednostkach ladownie nie byly podchtadzane. Jednak w zwiazku z utworzeniem Gwinejsko-
Polskiego Towarzystwa Potowéw Morskich , Soguipol”, dwa lugrotrawlery typu B-17 (, Zig-
ba" i, Zimorodek™) przed udaniem si¢ w pierwszej potowie 1962 r. na lowiska afrykanskie
poddano modernizacji w stoczni Giuliano San Giusto w Triescie (Whochy). Podczas tego
remontu zainstalowano na obu statkach urzadzenia do schiadzania fadowni ryb, co bylo nie-
zbedne dla prowadzenia potowéw w warunkach tropikalnych, o czym przekonaly sig zatogt
dwéch inmych seryjnych lugrotrawlerdw (,Zoina" i, Zuraw”) skierowane wezesniej (pazdzier-
nik 1961 r.) do Konakry, ktére po bardzo krétkim czasie wrocily do kraju.
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Sposrod lerdw typu B-17, podobnie jak w grupie B-11, w pierwszej polowie lat
60. na morzu zatonely dwa statki (,,Mazurek” 1 ,,Gluszec”). Trzeci lugrotrawler, , Gawron”,
zatongl w porcie Szczecin z powedu niewla$ciwego zamknigeia zaworu CO. Na szezeScie w
tych tragediach byto mniej ofiar w ludziach (szes¢ 0sob na , Mazurku™) niz po zatonigeiu ,.Czu-
batki” i,,Cyranki”. Mimo zmian poprawiajacych ich stateczno$¢ statki te sukcesywnie wycofy-
wano z rybackiej eksploatacji, co definitywnie nastgpifo w 1972 r. Wigkszo$¢ lugrotrawlerow
sprzedano zagranicg, migdzy innymi do Ghany i Brazylii. Jedenascie statkow po przebudowie
imodernizacji spelniato inne funkcje. Dwa przyklady przebudowanych lugrotrawleréw przed-
stawiono na rysunkach 40 i 41 (Grzybowski 1985, Milewski 1978 i Krajewski 1962) Plerwszy
z nich przedstawia przebudowany pmaz nskg Stocznig R ler
sJarzabek” na luksusowy jacht , Mazurka”. Zamawiajacym byl John Seward .Tuhsun. zalozy-
ciel i fundator naukowy Instytutu Oceanograficznego w Fort Pierce na Florydzie (maz Barbary
Piaseckiej). Gtéwnym projektantem przebudowy tego statku byt mgr inz. Zbigniew Milewski,
a wystroj jachtu projektowat doc. art. plast. R. Sznajder. Meble i wykladziny apartamentow
armatora wykonala artystyczna spoldzielnia,, Rzezba” w Poznaniu. Drugim byl, Horyzont” —
instrumentalny statek Pafstwowe]j Szkoly Morskiej w Gdyni, przebudowany z lugrotrawlera
Puchacz”.

Cl ystyki techni 5w typu B-17 byly nastep
Dlugosé catkowita 34,45

Dlugosé migdzy pionami 30,35m
Szerokosé 6,7m
Wysokos¢ boczna 36l m
Zanurzenie ladunkowe 320m
Ladownoséé 610-700 beczek
Pojemnoéé ladowni 188 m*
Predkosé marszowa 9 weztdw
Predkoéé tralowania 4 wezhow
Nodnosé 110t

Silnik Buckau-Wolf o mecy 300 KM

Zaloga 18 0s6b
Autonomicznosé ptywania 22 dni.

PAROWE TRAWLERY TYPU B-14

Wi jac doswiad ia z ekspl ji trawlerow typu B-10, budewanych przez Stocz-
nig Gdariskg, Stocznia im. Komuny Paryskicj w Gdyni w latach 1957-1961 zbudowala dhuga
serig, liczaca 32 jednostki, burtowych trawleréw typu B-14. Trawlery budowano pod nadzo-
rem Polskiego Rejestru Statkéw dla klasy:

*P_%RLSW—W dniesieniu do kadluba i wy ia pokladowego,
* PRM — w odniesieniu do seni ynowego.
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Poklad glowny

Widok pod pokiadem gléwnym

1 - sterownia, 2 - kabina nawigacyjna, 3 - kabina kapitana, 4 - lodzic ratunkowe, 5 — kabina 8-asobowa, 6 — pomicszezenic silnika windy iralowej,
7 - szyb sitowni, 8 ~ mesa, 9 ~ kuchnia, 10 - pomieszezenic maszyny sterowe, 11 - suszamia, 12 - WC, 13 - magazyn bosmarski, 19 - pomieszczenic na
reperacie, 15 - sieciownia zapasowa, 16 — ladownia (480 beczek), 17 - sieciownia, I8 - ladownia (132 beczki), 19 - zbiomik paliwa,
20 - sitownia, 21 - kabina 2-osobowa, 22 - kabina | mechanika, 23 — kahina 6-osobowa, 24 - skrajnik rufowy, 25 - zbiomik wedy stodkiej,
26 - zbiomik balastowy wody stodkicj

Rys. 39. Ogélny plan lugrotrawlera typu B-17 (g Doerffera 1956)
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1 - kabina Kapitans, 2 — kabina | mechaniks, 3 - mess, 4 - penirs, § - magazyn prowiantowy; § - prysanic, 7 - szyb maszynowni, § - umywalnia,
9~ WC. 10 - kabina I oficera, 11 — kabina Il mechanika, 12 ~ magazyn bosmanski, 13 - na 24 osaby, 14 -

15~ kabina I oficera, 16 - kabina 3-osobowa, 17 - sbiornik paliwa, 18 - kabina Il oficera i asystenta, 19 - kabina ochmistrea i bogaans,
20— kabina 2-0sabowe, 21 - megaz forh

Rys. 40. Statek instrumentalny Pafstwowej Szkoly Morskicj w Gdyni przcbudowany z lugrotrawlera . Puchacz’™
(wg Krajowskicgo)
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Poklad gléwny

‘Widok pod pokladem gléwnym
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Rys. 41 Jacht Zagl wMazurka” pr z Jarzabek™
(wg Grzybowskiego)

Dokumentacja konstrukcyjna zostala opracowana przez CBKO nr 1, a glownymi projek-

tantami trawlera byli inz. Blazej Smolinski i mgr inz. Zbigniew Tretkowski (Rudzinski i in.
1958). Konstrukeja i wielkodé kadiuba byly takie same jak trawleréw typu B-10. Rowniez
naped trawlera stanowita maszyna parowa z kotlem typu szkockiego. Odstepstwo w konstruk-
¢ji notowano tylko na trawlerze , Bystrzyca”, ktory jako jedyny z tej grupy statkow byt wersjg
eksportows, czyli ulepszonym typem B-10, charakieryzujgcym sig kadlubem calkowicie spa-
‘wanym, a opalanym juz mazutem a nie weglem. Trawler typu B-14 przedstawiono na rysunku
42. Zbudowano 32 statki z tej serii, byty to:
1957 B — $WI 149 (wycofany z eksploatacji w 1979 1.),

L Wda” — $§W1 150 (wycofany z eksploatacji w 1964 1.),

Szprotawa® — W1 151 (wycofany z eksploatacji w 1974 ), dla PPDiUR , ODRA”,

winoujicie

.+ Wistok” -~ GDY 186, dla PPDiUR ,,Dalmor” w Gdyni (strata catkowita w wyniku

wejfcia na mielizng u brzegéw Islandii w lutym 1964 1.),
1958 r.: ,,Wierzyca” — GDY 220 (wycofany z eksploatacji w 1976 ),

Walsza” - GDY 267 (wycofany z eksploatacji w 1977 1),

»Walpusza” - GDY 268 (wycofany z eksploatacji w 1977 1),

»Weina” —GDY 269 (wycofany z eksploatacji w 1977 r.), dla PPD,,Dalmor”w Gdyni,

,Stupia” - W1 152 (wycofany z eksploatacji w 1977 1),
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JSwider — $W1 153 (wycofany z eksploatacji w 1977 1.),
Sleza” ~ SWI 155 (wycofany z eksploatacji w 1977 1.),
Skawa" — SW1 154 (wycofany z cksploatacji w 1977 1),
,Skrwa” — SWI 155 (wycofany z eksploatacji w 1979 1.),
,Osa” — SWI 157 (wycofany z eksploatacji w 1974 1.),
,Obra” - SWI 158 (wycofany z eksploatacji w 1977 1),
LOlawa” — §W1 159 (wycofany z eksploatacji w 1978 1.),
,0lza” - $WI 160 (wycofany z eksploatacji w 1977 r.,
,Opawa” — $WI 161 (wycofany z eksploatacji w 1977 .,
Omulew” - §WI 162 dla PPDIUR , Odra” w $winoujéciu (wycofany z eksploatacji w
1973 1),
1959 . : ,Widawa” — GDY 270 (wycofany z eksploatacji w 1977 1),
»Tanew” — GDY 271 (wycofany z eksploatacji w 1978 r.),
»TySmienica” — GDY 272 (wycofany z eksploatacji w 1977 r.),
,Nida” - GDY 273, wycofany z cksploatacji w 1977 .,
wNurzec” — GDY 274, zatonat na redzie portu Aberdeen (Wielka Brytania) w styczniu
1971 r., dla PPD , Dalmor” w Gdyni,
Kwisa” — SWI 163 (wycofany z eksploatacji w 1977 r.),
Kamienna - §WI 164, zatonat na Pin. Atlantyku w czerweu 1971 1.,
L Kaczawa” — $WI 165, wycofany z eksploatacji w 1973 .,
Karwia” - §W1 166 dla PPDIUR ,Odra” w § (wycofany z eksp w
1977 1),
1960r.: , Nidzica” ~ GDY 275, dlaPPD , Dalmor” w Gdyni (wycofany z eksploatacji w 1977r.)
.Krepina” — SWI 167 dla PPDIUR ,,0DRA” w Swinoujéciu, wycofany z eksploatacji
w1977 1),
.Haficza” — SZN 56, wycofany z eksploatacji w 1977 1.) oraz
wRadwa” — SZN 57 dla PPDiUR ,Gryf" w Szczecinie (wycofany z eksploatacji w
1974 1)
M.t. ,Radwa” by ostatnim polskim trawlerem, na ktorym zamontowano maszyng paro-
wa. Wszystkie nastepne statki miaty juz naped motorowy.

Rys. 42, Trawler pawowy typu B-14
(wg Grzywaczewskicgo i in.)
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Charakterystyka techni leréw typu B-14 byla nastepuj:
Dlugosé catkowita 5923
Dlugosé migdzy pionami 53,50 m
Szerokosé konstrukeyjna 9,00m
Wysokos§¢ boczna 4,90 m
Zanurzenie konstrukcyjne 4,10/4,25 m
Pojemnoéé netto tadowni podchtadzanych

po odliczeniu izolacji 371 m*
Pojemnodé zbiomikdw

paliwa 321 m*

wody stodkiej 1204 m’
Nosnosé 4200450
Maszyna parowa typu
Frederikstad-Cegielski o mocy 800 KM
Predkose 12 weztow
Zainstalowana moc

zespoléw pradotworezych 40 kW
Zatoga 28-29 oséb
Autonomiczno$é pywania 28 dni.

TRAWLERY MOTOROWE typu B-20

Trzecim i zarazem ostatnim rodzajem trawlera burtowego budowanego przez Stocznig im.
Komuny Paryskiej w Gdyni w latach 1961-1962 byly statki typu B-20. Dokumentacja tech-
niczna tego trawlera zostala op przez Biuro K yjne Stoczni, a gléwnym pro-
jek byl mgr inz. Zbigniew Tretkowski. Zbud 15 rawlerow typu B-20, i
jacym byla PPDIUR , Odra”, $winoujécie. Statki budowano pod nadzorem Polskiego Rejestru
Statkow dla klasy:
*pd
P‘tR LW trw.

Pierwszym z tej serii trawlerem bylo , Miedwie”. Pozostale statki takze nosily nazwy
polskich jezior, potocznie rybacy nazywali je ,jeziorkami”, byly to:
Miedwie” SWI 168 () — zbudowane w lutym 1961 1., wycofane z eksploatacji w marcu 1989 1.,
,Mielno” W1 169 (h) — zbudowane w marcu 1961 r., wycofane z eksploatacji w lutym 1990 1.,
Mamry” SWI 170 (h) - zbudowane w maju 1961 r., wycofane z eksploatacji we wrzesniu
1989 r,
Morag” $WI 171 (h) - zbudowany w maju 1961 r., wycofany z eksploatacji w 1991 .,
Morskie Oko” §WI 172 (h) — zbudowane w czerweu 1961 1., wycofane z eksploatacji
w sierpniu 1989 1.,
L Wigry” SWI 173 (h) - zbudowane we wrzeéniu 1961 r,wycofane z eksploatacji w marcu
19891,



Flota rybacka w latach 1945-2001 107

. Wieczno” SWI 174 — zbudowane w paZdzierniku 1961 r., 1 stycznia 1966 r. przekazane
Morskiemu Instytutowi Rybackiemu jako statek badawezy, wycofane  eksploatacji w

1989,

Wicko” §WI 175 - w listopadzie 1961 ., wycofane z eksploatacji w grudniu

1981,

Sniardwy” SWI 176 w listopadzie 1961 r., wycofane z eksploatacji w 1991 1.,

wSzezytno” SWI1177- zbudnwancwstyr.znlu1962r w wyniku pozaru wycofane z eksploata-
cjiw 1979r,

wSejno” éWll'.'B(h, t w lutym 1962 ., wy z ekspls ji w sierpniu 1989r.,

,Gardno” SWI 179 - zbudowane w marcu 1962 r., wycofane z eksploatacii w grudniu 1981 r.,
.Goplo” SWI 180 (h) - zbudowane w maju 1962 r., wycofane z eksploatacji w 1992 r.,
Jamno” W1 181 (h) — zhudowane w maju 1962 r., wycofane z eksploatacji w 1991 r.,
Jasien” $W1 182 (h) — zbudowany w lipou 1962 r., wycofany z eksploatacji w 1991 r.

Plan ogdlny trawlera typu B-20 przedstawiono na rysunku 43.

Motorowe trawlery typu B-20 byly przeznaczone do prowadzenia polowdw tralowych,
przede wszystkim §ledzi i makreli na lowiskach Morza Péinocnego i péinocnego Atlantyku. W
latach 1979-1980 r. trawlery z litera ,h"" fowily kalmary technika haczykowa w rejonie potu-
dniowo-zachodniego Atlantyku. Ztowione ryby lub kalmary byly zamrazane w blokach i skla-
dowane w chlodzonej do —25°C fadowni lub solone w beczkach i skladowane w ladowni pod-
chladzanej do temperatury 0°C.

Stalowy kadiub trawlera byt catkowicie spawany. W podwdjnym dnie znajdowaly sig
zbiomiki oleju, paliwa i wody Poklad glowny i fodziowy pokryto drewnem, a pokhd dzio-
béwki i namiarowy Podiogi w1 iach oraz w magazynie przejéciowym ryb i
lodu byly izolowane ekspandowanym korkiem 1 pokryte betonem.

Trawler dysponowal pomieszczeniami jedno- i dwuosobowymi. Na pokladzie lodzio-
wym znajdowaly sig kabiny kapitana, L, I1, Il oficera i raduooﬁnm’s Na migdzypokladzie rufo-
wym znajdowalo sig szed¢ kabin bowych, a resztg p fi zatogowych usytuowa-
no w nadbudéwee na pokladzie gléwnym.

Do wydawania i wybierania zestawu tralowego (z prawej burty) zamontowano przed
nadbudéwka elektryczng dwubgbnowa winde tralowa o uciagu 10 T przy szybkosci wybiera-
nia 70 m/min. Pojemno$¢ bebnow windy wynosila po 1 200 m liny tralowej. Na maszcie dzio-
‘bowym zamocowano bom ladunkowy o udzwigu 1,5 T.

Naped trawlera stanowit silnik firmy Deutz typu RBV6M358, 6-cylindrowy, czterosu-
‘wowy z doladowaniem, o mocy 1 375 KM. Statek dysponowat trzema zespotami pradotwér-
czymi:

— do zasilania windy tralowej zamontowano agregat o mocy 182 kW, napgdzany silni-
kiem firmy Ruston&Hormnsby typu 8 RPHz,

— sieciowy, napedzany silnikiem firmy jak wyzej o mocy 160 kW,

- do pracy w porc1e zs1lmk1em WSW Andrychéw o mocy 22 kW.
ia pracujace na freonie, stuzace do
zamrazania i chtodzenia tadowni. Do zamrazania ryb trawler dysponowal urzadzeniem kon-
taktowym z ptytami poziomymi o przepustowosci 5 ton/dobg.
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Poldad glowny

1 - sterownia, 2 - kabina kapitana, 3 - radiokabina, 4 - kabina radivoficera, $ — kabina 11 i [l oficera, 6 - natrysk, 7 - WC,

8 - kabina | aficera, 9 — kabina kapitana, 10 — tod% ratunkowa, 11 - kabina | mechanika, 12 - kabina 2-osobows, 13 — pralnia,
14 - chlodnia migsa, 15 - ehiodnia jarzyn, 16 - mesa, 17 - kuchnia, 18 — szyb maszynowy, 19 - warsztat, 20 - kabina zapasowa,
21 - silnik windy tralowej, 22 - natrysk, 23751umam|a,24 magazyn bosmaiiski, 25 - kabina 8-osobows, 26 - silownia,

27 - magazyn lodu, 28 - magazyn ia chiodni, 30 - 31 - fadownia, 32 - zbiomik paliwa,
33— magazyn bosmaiski, 34 - skrojnik d:[obDWy, 36 - skeajnik rufowy, 37 - sbiomik paliwa, 38 - zbiomik paliwa

Rys. 43, Plan ogblny trawlera buriowego typu B-20 (wg Robakicwicza i Bembnawskicgo)
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Charakterystyka techniczna trawlera typu B-20 byla nastepujgca (Robakiewicz i Bemb-

nowski 1961):

Dhugosé catkowita 61,37
Dlugoéé migdzy pionami 5510m
Szerokoéé na wregach 9.80m
Wysoko§¢ boczna 520m
Zanurzenie ladunkowe 441 m
Pojemnoéc ladowni:

nr 1 (ryby solone) 265 m’

nr 2 (ryby mrozone) 230 m?
Pojemnoéé magazynu:

przejéciowego 2lm?

lodu Tm
Pojemnoét zbiornikéw:

paliwa 226,5m*

wody stodkiej 67,4 m?

tranu 15,0 m?
Pojemnoé$é rejestrowa

797,0 RT

netto 223,0RT
Nosnosé 509t
Silnik gléwny przy 275 obr./min

0 mocy 1011 kW/1375 KM
Predkoéé na probach 13,0 weztow
Zaloga 33 osoby
Autenomicznosé plywania 45 dni.

TRAWLERY-PRZETWORNIE TYPU B-15

Projekt pierwszego polskiego, oceanicznego, ufowego trawlera-przetwémi typu B-15 opra-
cowano w.Centrals Biurze K i Okretowych Nr 1 w Gdansku. Giéwnym konstruk-
torem statku byl mgr inz. Wiedzimierz Piltz. Zalozenia do projektu K od armatora
trawlera ,,Leskow” (ZSRR) zbudewanego w Stoczni Gdanskiej. Zakladano, Ze trawler bedzie
pmwadzsc poiowy wlokiem dennym do glebokesci 600 m na towiskach potnocnego Atlantyku,
a § urzadzei p érezych przyjgto na poziemie 50 t/dobe. Cale ryby, a
przede wszyslk:m filety, zamrazano i przechowywano w chlndzonych ladowniach. Przylow i
odpady przerabiano na maczke rybna i tran. Rejsy planowano na co najmniej 70 dni. Pierwszy
dalekomorski trawler z tej serii, noszacy nazwe ,Dalmor” — GDY 300, rozpoczal proby eks-
ploatacyjne w styczniu 1960 r. W ramach przeprowadzanych préb statek odbyl tez rejs na
lowiska Morza Barentsa.

Trawlery typu B-15 byly budowane przez Stocznig Gdanska w Gdansku w latach 1959-
1967 wylacznie dla gdynskiego armatora, czyli PPD ,,Dalmor”. Trawler budowano wediug
przepisow Rejestru ZSRR dla klasy:

n:y%c»fmﬂ.
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Ogblny plan trawlera typu B-15 przedstawiono na rysunku 44,
Zbudowano 21 statkéw tej serii, byly to:

wDalmor” GDY 300 —zbudowany w listopadzie 1959 1., wycofany z eksploatacji w 1984 r.,
wKastor” GDY 301 - zbudowany w lipeu 1960 r., wycofany w 1985 .,

wUran” GDY 302 - zbudowany w pazdziemniku 1962 r., wycofany w 1987 .,

wNeptun” GDY 303 - d:uduwany w sl:rpnm 1961 ., wycofany w 1987 r.,
wPegaz” GDY 304 — zbud, i iku 1961 r., wycofany w 1983 r.,
sJupiter” GDY 305 — zbudowany w kwietniu 1963 r., wycofany w 1980 r.,
Jowisz” GDY 306 — zbudowany w czerweu 1964 r., wycofany w 1980 .,
,Feniks” GDY 307 - zbudowany w sierpniu 1963 r., wycofany w 1980 1.,
wMerkury” GDY 308 — zbudowany w kwietniu 1964 r., wycofany w 1980 r.,
wVirgo” GDY 309 - zhudowany w czerweu 1964 1., wycofany w 1979 1.,

WA GDY 310~ y w sierpniu 1964 r., wycofany w 1989 r.,
‘,Genemnl Rachimow” GDY 311 — zbudowany w marcu 1965 r., wycofany w 1985 r,,

wAuriga” GDY 312 — zbudowany w maju 1965 r., wycofany w 1980 r,,
wAntlia” GDY 313 - zbudowany w czerweu 1965 r., wycofany w 1980 1.,
wAries” GDY 314 — zbudowany w lutym 1966 r., wycofany w 1987 ¢,
Apus” GDY 315 - zbudowany w czerweu 1966 r., wycofany w 1979,
,Cetus” GDY 316 — zbudowany w lipcu 1966 r., wycofany w 1987 1.,
»Centaurus” GDY 317 — zbudowany we wrzesniu 1966 r., wycofany w 1987 r.,
Crater” GDY 318 - zbudowany w marcu 1967 r., wycofany w 1979 1.,
»Cygnus” GDY 319 — zbudowany w kwietniu 1967 r., wycofany w 1979 r.,
»Columba” GDY 320 - zbudowany w lipeu 1967 r., - wycofany w 19791,

Trawler typu B-15 miat dwa ciagle pokiady na calej dlugosci, a nadbudéwke w czesci
dkowej. Kadiub catkowicie spawany ze ieniami przeciwlodowymi w czgsei dzio-

bowej. W czeéci rufowej znajdowala sig specjalna pochylnia (slip) dla wydawania i wybiera-
nia zestawu trafowego. Nadbuddwka stalowa z wyjatkiem sterowni oraz przedniej $ciany dzio-
bowej, ktére wykonano z hydronalium. Statek mial szeé¢ grodzi wodoszczelnych, zapewniaja-
cych jednoprzedzialowa niezatapialno$é (Piltz 1960).

Czlonkowie zatogi zajmowali 2 i 4-0sobowe kabiny, oficerowie 1-osobowe, a kapitan i
starszy mechanik kabiny z salonem i lazienka.

Naped trawlera stanowit silnik gléwny (8-cyl. Sulzer-Winterthur o mocy 2400 KM) wraz
ze $rubg napedowa o zmiennym skoku, czteroplatowa typu tandem. Praca gléwnego silnika
byla sprzezona z nastawieniem skrzydet Sruby, ktére przeprowadzano ze sterowni.

Do wytwarzania energii elektrycznej na trawlerze zainstalowano:

—cztery zespoly pradotworeze o mocy po 250 kW (dwa z nich do napedu silnika windy
tratowej w ukladzie Ward-Leonarda), napedzane silnikami Sulzer 6BAH22 o mocy 360 KM
przy 500 obr./min.

~ zespdl pradotwoérczy awaryjny o mocy 24 kW na prad staly 220 V oraz baterie akumu-
latoréw 24 V o pojemnosci 100 Ah, shizace réwniez jako awaryjne zrodio pradu.



| - sterownia dziobowa, 2 ~ sterownia rufowa, 3 ~ radiokabing, 4 ~ kabina nawi 5 — pomi ic radaru, 6 ~ kabina kapitana,
7 - kabina radivoficera, § - st. pomoc. kapitans, 9 ~ embulatorium, 10 - szpital, 11 - mesa oficerdw, 12 - mesa zalogi,

13 - kuehnia, 14 - kabina | oficera, 15 — kabina [i aficera, 16 - kabina lekarza, 17 - kabina technologa, 18 - kabina 4-osobowa,
19 - pomieszezenic butli CO,, 20 - sicoi ~ kabina mechanikéw ehiodni, 22 — kabina clektromechanikaw, 23 - kabina II
mochanika, 24 ~ kebina 11 riechanike, 25 - hﬂumIV ‘mechanika, 26 - kabina starszego mechanika, 27 - kabina [11 oficera, 28 — kabina
kierownika polwaw 29 - pomicszezanic silnika windy tralowcj, 30 - magazyn bosmaiiski, 31 - pralnia, 32 - tadnia, 33 - magazyn

= i agregatu awaryjnego, 35 - chiodnia prowi 36 - magazyn prowiantowy, 37 - kabina 2-osobowa,
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38 - kabina IV oficcra, 39 - kabina radionawigatora, 40 — wytwbmia kanserw, 41 - magazyn sicci, 42 ~ pomicszczenic maszyny sterowj,
43 - magazyn NH,, 44 — tranownis, 45 — przctwirnia, 46 — fabryka maczki rybnej, 47 — ludownia nr 3, 48 — sitownia, 49 — ladownia nr 2,

50 - tadownia ar 1

Rys. 44, Plan ogblny trawlera przetwdrni typu B-15
(wg Piltza)

Poklad ochronny
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Elektryezna winda tratowa o uciagu 12 mn przy predkosci wybierania wynoszacej

72 m/min. bylana gomym klad
Na statku zainstal htodni frmy Sahme. klun: zamrazalo ryby do
y-20°C,a zone ryby przechowy -18°C.
Takie paramctry P Iy trzy dwustopniowe sprqzarkl iakal Iypu TSM110 o wy-
dajncéca po 80 tys. K;alfh przy lmperamrze parowania 40°C oraz skrap!ama +30°C.
maszyny do iod yb

Baadnr 99 oraz do obrébki karmazynow Baader 150. Filety lub ryby bez tbow byty zamrazane
w tacach o masie okolo 10 kg. Dorszowe watrébki stanowity surowiec, z ktérego produkowa-
no konserwy. Z przylowu i odpadéw wytwarzano maezke rybna, a watroby o jakosci nieadpo-
wiedniej na konserwy kierowano do tranowni. Przepustowo$é maczkami wynosita 30 ton su-
rowca na dobg.

Charakterystyka techniczna tego statku byla nastgpujaca:

Dhlugost catkowita 8520 m
Dhugos$é migdzy pionami 75,00 m
Szerokoéé na wregach 13,80m
‘Wysokosé do pokiadu:

glownego 7,10m

tralowego 975m
Zanurzenie konstrukcyjne 5,40 m
Ladownosé
Pojemnoéé tadowni:

ryb mrozonych 1387 m*

maczki rybnej 301 m*
Pojemnoéé rejestrowa:

brutto 2325 RT

netto 954 RT
Nosnosé 1489t
Silnik typu 8 TD 48

przy 225 obr./min. 0 mocy 1765 kW/2400 KM

Predkosé 14,0 weztow
Zaloga 93 osoby + 2 rezerwa
Autonomicznosé ptywania 70 dni.

TRAWLERY-PRZETWORNIE TYPU B-22

Trzy ostatnie trawlery-przetwérnie typu B-15 Stocznia Gdanska zbudowata w 1967 ., ale juz
jesienia 1966 1. w tej samej stoczni zbudowano pierwsze jednostki z nowej serii trawlerow.
Byly to trawlery ie typu B-22, udoskonalona wersja statkéw typu B-15 o zwigkszo-
nej do 90 dni autonomicznosei Zeglugi. Projektantami trawlera byli mgr inz. Wlodzimierz Piltz
imgr inz Andrzej Zacharski. Statki budowano pod nadzorem Polskiego Rejestru Statkéw dla
klasy:
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*B RL3W - w odniesieniu do kadiuba i wypossienia pokladowego,

* PRM — w odniesieniu do wyposazenia maszynnwego,
* PRCH R2D — w odniesieniu do urzadzefi ch i

Podobnie jak trawlery typu B-15 trawlery B-22 byly cksploatowane wylacznie przez
PPDiUR ,.Dalmor”.

Zbudowano 8 trawleréw przetworni typu B-22, byly to:

Carina” GDY 321 (h) - zbudowany w listopadzie 1966 r., wycofany w 1991 r.,
,Libra” GDY 322 (h) — zbudowany w grudniu 1967 r., wycofany w 1992 r,
»Lyra” GDY 323 - zbudowany we wrzesniu 1968 r., wycofany w 1994 r.,
wLacerta” GDY 324 (h) - zbudowany w pazdzierniku 1968 r., wycofany w 1993 .,
wLepus” GDY 325 (h) — zbudowany w listopadzie 1969 ., wycofany w 19961,
wSaturn” GDY 326 (h) — zbudowany we wrzesniu 1979 1., wycofany w 1990r.,

o Taurus” GDY 327 (h) — zbudowany w mareu 1972 1., wycofany w 1992 1.,
wTucana” GDY 328 (h) - zbudowany w kwietniu 1972 r., wycofany w 1992 r.

Litera (h) przy nazwic trawlera informuje, ze statek poza narzedziami tratowymi dyspo-
nowal i wykorzystywat do potowéw kalmaréw, ktore prowadzil w latach 80.w rejonie Falklan-
dow, takze ia haczykowe weiagarki kalmarowe).

Kadtub statku o poprzecznym systemie wigzan, catkowicie spawany z gruszka w pod-
wodnej czgfci dziobnicy wyposazone we wzmocnienia przeciwlodowe klasy L3 Polskiego
Rejestru Statkéw. Liczna zaloga trawlera miata do dyspozycii cztery kabiny 4-osobowe, 31
kabin 2-osobowych, 15 kabin l-osobewych oraz dwie kabiny z salonami (kapitan i starszy

hanik). Ogélny plan trawlera-p ni typu B- 7.2 przedstawiono na rysunku 45.
Do napedu statku shuzyl 12-cylind L prezny silnik produkeji H. Cegielski-
Fiat. naped kiadni 'Wa{owwmlsrubanastawnanerweskmj

firmy Liaaen. Energig elektryczna dastar:zaly

~pradnica watowa o mocy 800 kVA, pokrywajaca zapotrzebowanie na energie w kazdej
sytuagji;

- pradnica walowa o mocy 320 kW (prad staly) do zasilania windy tratowej;

— dwa zespoly pradotworeze o mocy po 320 kVA.

Rys. 45. Trawler przctwrmia typu B-22
(wg Ciundzicwickicgo 1968)
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Z}uwmnc ryby zpokladu tmluwego wsypywano do zbiomika o pojemnosci 20 m’, skad
na ol hme brob: Do napedu -hani

zmow 1 urzadzen przet:

Trawler miat trzy linie przetwﬁrcze

— obrébki dorszy o dhugoéci od 50 do 120 cm, ktéra tworzyly odglawiarka, fileciarka i
dwie odskérzarki — wydajno$¢ linii wynosila 30 ton/dobg;

—filetowania dorszy o diugo$ci od 30 do 65 cm, kidra skladala sig z edglawiarki, fileciar-
ki 1 odskérzarki, o ogdinej wydajnodci 15 ton/dobe;

— filetowania karmazynéw o dtugosci od 30 do 50 cm, ktéra tworzyly fileciarka i odské-
rzarka o lacznej wydajnosci 30 ton/dobe.

Do obrébki recznej kazdego gatunku ryb shuzyla myjka typu FG2.

Z odpad6w rybnych i przyiowu produkowano maczke rybna, przeréh surowca wynosit
35 ton/dobg, a z watréb y tran, P 08¢ 2 tony watréb/dobg.

Zamrazanie wytwarzanych produknﬁw rybnych w ‘tacach a takie calych ryb odbywalo sig
na m.t. ,Carina” w dwéch tunelach zamrazalniczych typu wozkowego o wydajnosci
25 ton/dobe. Na pozostalych trawlerach tej serii zamiast tuneléw zamrazalniczych zastosowano
szafy zamraza.lmczc W pxz::lwteﬁmwm do trawlerdw typu B-15 ten nowy typ trawlera byt wy-

pradp

posazony w czynniku chiodni ym freonie. Trzy sprzarki
schladzaly ladowni¢ i tunele zalnicze, a czwarta zark ta do ubs!ugl komér pro-
wiantowych. W & jachnrl,2i3z 7 ryba utrzy

W tunelach zalniczych stosowano 18°C, awladuwm dosldad:vwama

maczki rybnej temperatury od -18°C do +15°C.

Charakterystyka techniczna trawlera typu B-22 byla nastepujaca (Ciundziewicki 1968):

Dlugoé¢ calkowita 88,00 m
Dhugoéé migdzy pionami 80,00 m
Szerokoéé na wregach 14,52 m
‘Wysokoéé do pokfadu:

gléwnego 745m

tralowego 9,75 m
Zanurzenie konstrukcyjne (§rednie) 525m
Pojemno$é ladowni:

arl 320m’

nr2 800 m*

nr3 433 m’
Objetost ladowni maczki rybnej 451 m?

Pojemnoé¢ zbiornikdw oleju rybnego 61,2m*
Pojemnosé rejestrowa:

brutto 2645 RT
netto 1041 RT
Nosnoé¢ 1784t
Silnik typu B301288 o mocy 1838 kW/2500 KM
Predkosé 13 wezlow
Zaloga 103 osoby

Autonomiczno$¢ ptywania 90 dni.
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TRAWLERY-ZAMRAZALNIE TYPU B-23

Stocznia im. Komuny Paryskiej w Gdyni w latach 1963-1965 zbudowala dwunascie rufowych
trawler zalni typu B-23, przewidzianych do pr ia potowdw tratowych w rejo-
nie Morza Pénocnego, péinocnego Atlantyku oraz towisk zachodnioafrykanskich. Trawlery
oznaczone litera ,.h” od 1979 do 1990 r. wykorzystywaly w potowach kalmaréw takze technikg
haczykowa. Projekt i dokumentacjg trawlera opracowalo Biuro Konstrukcyjne Stoczni, a gléw-
nym projektantem statku byl mgr inz. A. Kaczmarski. Statki budowano pod nadzorem Polskie-
go Rejestru Statkow dla klasy:

* P.‘;"RLW - w odniesieniu do kadluba i wyposazenia pokladowego,
* PRM — w odniesieniu do wyposazenia maszynowego.
Osiem trawlerdw przejglo PPDIUR ,,Odra” w $winoujéciu, a cztery PPDIUR , Gryf™ w
Szezecinie. Wszystkie statki z tej serii nosity nazwy ryb, byly to:
wBarwena” SZN 64 (h) - zbudowany w sierpniu 1963 r. dla PPDiUR ,Gryf", Szezecin,
wycofany z eksploatacji w lipcu 1981 r.,
»Granik” SZN 65 (h) - zbudewany w grudniu 1963 r. dla PPDiUR ,,Gryf”, Szezecin,
wycofany z eksploatacji w 1990 r.,
»Murena” SZN 143 (h) — zbudowany w grudniu 1964 r. dla PPDiUR ,,Gryf", Szczecin,
wycofany z eksploatacji w pazdzierniku 1981 r.,
wKonger” SZN 70 (h) — zbudowany w lutym 1965 r. dla PPDiUR ,,Gryf”, Szczecin
wycofany z eksploatacji w 1992 r.,
Albakora” SWI 183 — zbudowany w kwietniu 1963 r. dla PPDIUR ,,Odra”, éwmoujécle.
wycofany z eksploatacji w 1992 1.,
Barbata” $WI 184, zbudowany w maju 1963 1. dla PPDIUR ,,Odra”, Swinoujscie,
wycofany z eksploatacji w styczniu 1981 r.,
Barakuda” SWI 185 — zbudowany w czerwcu 1963 1. dla PPDIUR ,Odra™, §winoujsicie 2
w 1979 r. sprzedany firmie ,,Petrobaltic”, Gdansk,
Belona” SWI 187 — zbudowany we wrzesniu 1963 r. dla PPDiUR ,Odra™, Swinoujécie,
wycofany z eksploatacji w styczniu 1981 1.,
.Dorada” $WI 188~ zbudowany w listopadzie 1963 r. dla PPDiUR ,,Odra”, $winoujscie,
fany z ekspl ji w paz iku 1981 1.,
»Tarpon” SWI 190 - zbudowany w kwietniu 1964 r. dla PPDIiUR ,,Odra”, Swinoujicie,
wmaju 1965 r. wszedt na mielizng i pozostal u wybrzezy Mauretanii,
»Tasergal” SWI 191 — zbudowany w marcu 1964 1. dla PPDIUR ,.Odra”, Swinoujécie,
wycofany z eksploatacji w 1990 .,
Ramada” $WI 192 - zbudowany w maju 1964 r. dla PPDIUR ,,Odra", éwinoujéci:,
wycofany z eksploatacji w pazdzierniku 1981 .

Plan ogdlny trawlera zamrazalni typu B-23 przedstawiono na rysunku 46,

Ksztalt kadhuba op ledniajac wyniki badai modelowych przeprowadzo-
nych w basenie do$wiadczalnym w Goteborgu. Konstrukcja statku byla catkowicie spawana
z systemem wigzar poprzecznych. Pomieszezenia zalogowe rozmieszezono na trzech kondy-
gnacjach. Na pokladzie lodziowym usytuowano kabiny kapitana, I oficera i radiooficera. Na
pokladzie gomym znajdowaly sig kabiny pozostatych oficerdw, technologa przetwirstwa, elek-
tryka, chiodnika, bosmana i kucharza. Inni czionkowie zatogi mieli dw b kabiny na
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1 - sterawnia, 2 - kabina nawigacyjna, 3 - radiostacia, 4 — sterownia rybacka, 5 - kabina kapitana, 6 - kabina I oficera, 7 - kebina radiooficera,
$ - pomieszezenic przetwornic § akumulatoréw, 9 - magazyn bosmafiski, 10 - mesa zalogowa, 11~ mes oficerske, 12 - kuchnia, 13 - chiodnia jarzynows,
14 - chiodnia micsa, 15 - kabiny I-osobowe, 16 — kabiny 2-osobowe, 17 - pemieszezenis windy tralowej, 18 - pomicszezenic butli CO,,
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19 - agregat lodu huskowego, 20 - magazyn sprzgtu tralowego, 21 - kotlownia, 22 - zblomik paliwa, 23 — silownia, 24 - kabina kontrolna w silowni,
25— ladownia, 26 — magazyn maczki rybnej, 27 - fabryka maczki rybnej, 28 ~ zamrazalnia, 29 — maszyna sterowa, 30— maszynownia chiodnicza,
31 - zbiomik paliwa

Rys. 46. Ogélny plan trawlers zamrezalni typu B-23
(wg Bembnowskiego | Czajkowskiego 1956)
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pokladzie glownym, Ponadto statek dysponowal dwoma miejscami rezerwowymi i jednooso-
bowa izolatka, Wszystkie pomi shizbowe i mieszkalne mialy wentylacjg, a obie mesy
takze czefciowa klimatyzacje. W zwiazku z planowanymi potowami na lowiskach w rejonie
Afryki poklad tralowy i fodziowy zostaly wyposazone w przeciwstoneczne tenty (konstrukcja
skiadana), a wszystkie drzwi, okna i iluminatory w oslony przeciwmoskitowe.

Naped trawlera stanowit silnik firmy Mirrless typu KLSSMRS, czterosuwowy, nienaw-
rotny, z doladowaniem o mocy 1600 KM przy 400 obr./min. Mac silnika byla przenoszona na
4rubg nastawng firmy Escher Wyss. Energig elekiryczna wytwarzaly dwa zespoly pradotwér-
cze na prad staly o mocy po 120 kW. Pradnice tych zespoléw byly napedzane agregatami
firmy Paxman typu 4RPHxZ. Kolejne 2r6dia energii elekirycznej stanowily dwie pradnice
pradu stalego napedzane przez silnik gléwny poprzez przekiadni¢. Jedna pradnica o mocy
240 kW zasilata windg tratowa, a druga o mocy 160 kW zasilala sie¢ statkowa, Pradnice i
silnik windy tratowej wyprodukowata firma Lawrence Scott.

W przypadku uszkodzenia silnika glownego, statek mogt by¢ napedzany agregatem pra-
dotwérczym poprzez zawieszona na przekladni pradnice tralowa, ktéra wowezas pracowala
Jjako silnik elektryczny. .

Do wydawania i wybierania zestawu tratowego na statku zamontowano dwubgbnowa
windg tratowa typu WT12A (produkeji Stoczni Gdariskiej), napedzana silnikiem elektrycz-
nym uktadu Ward-Leonarda. Uciag windy 12 T przy predkosci wybierania 70 m/min, a
pojemnosé bgbna wynosita 4000 m liny tralowej o érednicy 26,5 mm. Para blokéw trako-
wych, pr ych hydraulicznie zostata umi nap Scie tratowym nad po-
chylnig rufowa.

Ryby z worka wioka wsypywano przez luk pokladu tralowego do zasobnika ryb w za-
mrazalni. Po przesortowaniu ryby ukladano w tace, w ktorych byly zamrazane w urzadzeniach

veh. Statek dysp i 5 s 2 e T
ryb wykonywano po ich pocigeiu krajarkami mechanicznymi na kawalki o gruboici 55 lub
80 mm (wysokoéé mrozonych blokéw). Odpady rybne i przylow wykorzystywano do produk-
¢ji maczki rybnej i oleju rybnego. Przepustowos¢ wytwomi maczki rybnej wynosita 10 ton
surowca/dobg.

Trawler dysp 1 dwoma ladowniami chfodzonymi do skladowania ryb mrozonych.
W ladowni dziobowej (pojemnosé 437 m®) przewozone ryby mrozone w temperaturze -27°C,
aladownia rufowa (pojemnoéé 173 m*) mogta spetniaé identyczna funkcjg lub mogla stuzyé do
preetrzymywania ryb lodowanych w temperaturze od +4°C do -4°C. Do skladowaniaryb mogh
byé rowniez wykorzystywany magazyn przejéciowy (pojemnodé 14,5 m') i magazyn lodu
(8 m?).

Instalacja chtodnicza pracowata na freonie 12. Po raz pierwszy w polskim rybotow-
stwie zastosowano w tej instalacji uklad dwubiegowy. W ukiadzie parowym pracowaly trzy
dwustopniowe sprezarki firmy Grasso, jedna typu K70 20x110 o wydajnoéci 56 000 keal/h
oraz dwie typu K40 20x110 o wydajnosci po 34 300 keal/h, przy temperaturze skraplania
+33°C i temperaturze parowania —40°C. W ukladzie parowym pracowaly dwie pompy fre-
onowe firmy Howard. Wydajnos¢ zamrazalni kontaktowej wynosila 12-14 ton na 16 godzin
pracy.

Projekt gtéwny chiodni i dok j¢ instalacyjng urzadzen zalniczych opraco-
wano w Biurze Projektéw Budownictwa Morskiego w Gdaiisku.
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Charakterystyka techniczna tych statkéw byla ji i i Czaj
1964):

Dlugoéé catkowita 69,2m
Dlugo$é migdzy pionami 60,00 m
Szerokosé na wregach 11,00 m
Szerokos¢ pochylni rufowej 3,00 m
Wysoko$é boczna do:

pokladu gérnego 7,55m

pokladu gléwnego 525m
Zanurzenie konstrukeyjne 5,05m
Pojemno$c rejestrowa:

brutto 1005 RT

netto 379RT
Pojemnoété fadowni:

Tyb mrozonych (na dziobie) 370 m*

ryb mrozonych (na rufie) 173 m*

maczki rybnej 50 m*
Pojemnoéé zbiornikow:

paliwa 370 m’

wody stodkiej 62m’
Nosnoéé 580t
Silnik 6-cyl. KLSSMR6 prod. ang.

przy 400 obr./min o mocy 1177 kW/1600 KM
Predkosé 14,0 weztow
Zatoga 39 osob
Autonomicznoéé plywania 50 dni.

W zwiazku z duzym zainteresowaniem armatoréw zagranicznych trawlerem typu B-23,
Stocznia im. Komuny Paryskiej wsp6lnie z,,C:ntromerem zorganmowa}a w grudniu 1963 1.
specjalny, probny rejs, w kidrym pr. ow z Anglii, Francji
oraz Norwegii.

TRAWLERY-ZAMRAZALNIE TYPU B-18

Trawlery-zamraZalnie typu B-18 byI'y kD'Ejnyml trawlerami oceanicznymi do prowadzenia
polowéw ych na fowiskach p dkowego Atlantyku. Na poczatku lat 80.
kilka trawleréw tego typu przystosowano do poiuwu kalmaréw technikq haczykows (w wyka-
zie z litera ,,h"). Trawlery typu B-18 byly budowane w latach 1964-1968 przez Stocznig im.
Komuny Paryskiej w Gdyni dla PPDiUR ,Odra” w $winoujéciu. Projektantami trawlera byli
mgr inz. Wiodzimierz Piltz i mgr inz. Roman Roguski. Statki budowano pod nadzorem Pol-
skiego Rejestru Statkéw dla klasy:

“PERLWINw
Ogdlny plan trawlera

i typu B-18 przed: iono na rysunku 47.



ﬂ vz

1 - sterownia, 2 - kabina nawigacyjna, 3 - radiokabina, 4 - kal}ml kapitana, 5 — kabina armatorska, 6 - kabina Il radicoficeréw, 7 - urzqdzenia klimatyczne,
8 ~ ambulatorium, 9 - szpital i izolatka, 10 - mesa mesa oficeréw, 12 - pentra, 13 - kuchnia, 14 - kabina st. mechanike, 15 - kabina | oficera,
16— kabina I mechanika, 17 - kabina l-osobows, 18 — kab sobawa, 19 - Zbiomik wody slodlul:J zo natrysk;w( 21 - silnik windy tratowej,
22 - siceiamia, 23 — magazyn butli €O, 24 ~ magazyn bosmaiiski, 25 — magazyn 26— 27 - magazyn p e

eer
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28 - tunel

30 - zbiomik do ia ryb, 31 — wytwémia lodu, 32 — warsztat i magazyn przctwomi, 33 - magazyn sieci,

34 - magazyn NH,,

29 - seafy i
35 - kotlownia, 36 — silownia, 37 — maszynownia chlodni, 38 - zbiomik paliwa, 39 - ladownia, 40 - fabryka maczki rybnej, 41 - lodownia
maczki rybnej, 42 - zbiomik tranu, 43 - zamrazalnia, 44 — mostek polowowy

Rys. 47. Plan ogélny irawlera-zamrazalni typu B-18
(wg Roguskicgo}

Poklad gémy

@ > v [TTh_ e T T

— & eI T e v S
B BT & DT ﬁmﬁ RELY

‘Ladownie
== ¥
b i\ %-/ -

39 hal 37 36 Fa 39 39
. qg
! A

I (I .

TO0Z-SHET DI M PYIDGAE DIOLT

744



12 Flota rybacka w latach 1945-2001

Zbudowano dziewigc trawlerow B-18, byly to:
,Foka” $WI 195 — zbudowany w lutym 1964 r., sprzedany w 1982 r.,
Finwal"” §W1 196 — zbudowany w czerwcu 1964 ., sprzedany w 1982 1.,
L Pletwal” SWI 197 — zbudowany w sierpniu 1964 r., wycofany z cksploatacji w 1991 r.,
Otk SWI 198 (h) - zbudowany w grudniu 1964 r., wycofany z eksploatacji w sierpniu 1989 r.,
Homar” §W1 199 — zbudowany w kwietniu 1965 r., sprzedany w 1982 .,
,Langusta” SWI 200 - zbudowany w czerweu 1966 ¢, sprzedany w 1982 1,
Narwal” $WI 20 (h) — zbudowany w grudniu 1967 r., wycofany z eksploatacji w 1993 1.,
Kaszalot” §WI 202 (h) - zbudowany w maju 1968 r., wycofany z eksploatacji w 1993 t.,
Sejwal” SWI 203 (h) —zbudowany we wrzeéniu 1968 r., wycofany z eksploatacji w 1990 1.

Kadtub statku catkowicie spawany, o poprzecznym systemie wiazari. Dno statku podwéj-
ne, z wyjatkiem czeéci rufowej. Trawler mial dwa ciagle poklady — gbmy i gléwny. Nadbudéw-
ke uxmejsmwmno w srodknwej czedei kadluba. Statek podzielono na przedzialy dziewigcioma

W 1 Czes¢ dziob kadtuba miala wzmocnienia pl'zeclwlodow: do
plywania w h lodzie. Pomi ia shizbowe, mi i ogol
uzytku i na pokladzie glownym oraz w nadbud Pcms!a{e kabiny zalngﬂw:
znajdowatly sig w pokhdéwf.: na gﬁmym pokladzie. W czesci rufowej nad pokiadem usytu-
owano sterownig, szpital, izolatke, p — kapitana, radicoficera i armatorskie, a
takze kabil 4 (do prowadzenia potowéw), nawigacyjna i radiows (Roguski 1963,
Karnicki 1966).

Do napedu statku zamontowano silnik ze émbqnasum reg,uiawrem obrotow dostoso-
wanym do pracy pradnic watowych oraz urzad przeciazenie silnika.
Statek dysp  dwoma i do wyt ia energii elektrycznej w porcie i w trakeie
przelotu, o mocy 250 KW i 320 kW.

ct styka techni ksploatacyjna byla nasigp
Diugoéé catkowita 8725m
Dlugo$é migdzy pionami 80,00 m
Szerokosé na wregach 14,14 m
Wysoko$é do pokladu:

ghownego 7,10m

tralowego 9,75 m
Wysokosé nadbudowek 230m
Zanurzenie konstrukcyjne 536m
Objgtosé tadowni ryb mrozonych:

nr 1 368 m*

nr2 494 m?

nr3 525m’
Objetosé ladowni maczki rybnej 301 m?
Pojemnoéé rejestrowa brutto 2496 RT
Nodnosé 1243 t
Objetoéé zbiormikow:

paliwa dieslowego 776 m*

mazutu 186 m*

oleju smarowego 48 m’
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tranu 5Tm’

wody stodkiej 280 m*
Silnik 6-cyl. Sulzer typ TAD-48

przy 225 obr./min o mocy 1658 kW/2700 KM
Predko$e 14,0 wezlow
Zaloga 74 osoby + 8 rezerwa
Autonomicznodé plywania 75 dni.

Linig potowowsq na trawlerze typu B-18 stanowily:

— dwubgbnowa weiggarka tralowa o uciagu 12 T przy predkosci wybierania lin
72 m/min, pojemno$é bebnéw okolo 2000 m liny o érednicy 26 mm;

- specjalne rolki umocowane na kaden puchylm oraz role na kolumnach tralowych.

Wydajnoé p kre$lono na 50 ton surowca na dobg. Zio-
wione ryby wsypywano do zhlomxkéwz podchhdzaniwoda morska. W wyniku obrébki ryb
mozna bylo uzyskiwaé:

—tusze z karmazyna;

—filety z ryb oprawianych recznie;

~bloki ryb mrozonych, wypatroszonych i odglowionych;

— bloki ryb mrozonych ﬁzwnnkuwych

— maczkg rybng produk dp: i przylowu;

—tran wytwarzany zwauu\:

W zaleznosci od potrzeb ryby byly mroZone w szafach ptytowo-kontaktowych o lacznej
wydajnosci 15 ton na dobg lub podwdjnym tunelu zamrazalniczym z intensywna cyrkulacja
powietrza o tej samej wydajnosci. Wytwérnia maczki rybnej mogla przerabia¢ okoto 25 ton
surowca na dobe.

Do zamrazania ryb i ich przechowywania w tadowniach statek dysponowat amoniakal-
nym urzadzeniem typu sprezarkowego, ktére skladalo si¢ z trzech zespotow zamrazalniczych
do obstugi tadowni. W ladowniach z mroZong ryba utrzymywano temperaturg —ZS“C

Na trawlerach typu B-18 byly zai sprezarki amoniakalne d typu
W200/2A o wydajnoéci okolo 87 tys. kcal/h przy temperaturze od —42°C do +37"C

TRAWLERY-ZAMRAZALNIE TYPU B-29 1 B-29S

W latach 1968-1970 Stocznia im. Komuny Paryskiej w Gdym na zaméwienie PPDIUR , Gryf”

jedenascie yeh tr z typu B-29. Prototypo-
wym statkiem z tej serii by} trawler ,,Laskara”, ktory przekazano do eksploatacji 31 grudnia
1968 r. Zgodnie z obowiazujaca nomenklaturg trawlery typu B-29 zostaty zaliczone do katego-
ril zamrazalni, ale z uwagi na zamontowane na statku maszyny do obrébki ryb (miedzy innymi
dwie fileciarki $ledzia typu ,,Baader 33") byly uprzemyslowionymi trawlerami. Projekt i doku-
mentacjg konstrukeyjng trawlera typu B-29 wykonano w COKB, oddzial w Gdyni. Projektan-
tem statku byl mgr inz. Jerzy Plewa. Trawlery budowano pod nadzorem Polskiego Rejestru
Statkéw dla klasy:
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i PiRL?v W — w odniesieniu do kadhuba i wyposazenia pokladowego,

* PRM - w odniesieniu do g0,
* PRCh R2 — w odniesieniu do urzadzen chiodniczych

Trawlery byly przystosowane do tralowych potowéw ryb dennych i pelagicznych na to-
wiskach pélnocnego i $rodkowego Atlantyku oraz ich zamrazania w szafach kontaktowych,
ktorych wydajno$é wynosita 30 ton na dobe. W fads iach utrzy -28°C.

Serig trawleréw B-29 tworzyly:

yLaskara” SZN 79 (h) — zbudowany w lipcu 1968 r., wycofany z eksploatacji w 1993 r.,
wLodowik” SZN 81 — zbudowany we wrzesniu 1968 r., wycofany w 1990 r.,
Likodyn” SZN 82 — zbudowany w listopadzie 1968 r., wycofany w 1991 .,
Kanaryjka” SZN 83 — zbudowany w grudniu 1968 r., wycofany w 1993 r,
Kantar” SZN 84 - zbudowany w kwietniu 1969 r., wycofany w 1992 1.,
wKniazik” SZN 85 (h) — zbudowany w czerwcu 1969 r., wycofany w 1992 1.,
,Kulbin” SZN 86 — zbudowany w lipcu 1969 1., wycofany w 1990 1.,
wLutjan™ SZN 87 — zbudowany we wrzesniu 1969 r., wycofany w 1990 1.,
wLikomur” SZN 89 - zbudowany w listopadzie 1969 1., wycofany w 1991 r.,
+Kolen” SZN 90 — zbudowany w grudniu 1969 r., wycofany w 1993 r.,
w»Korwin” 8ZN 91 (h) - zbudowany w lutym 1970 r., wycofany w 1992 r.

Trawlery o kadlubach calkowicie spawanych, o systemie wigzan mieszanych poprzecz-
no-wzdluznych. Poklady proste, rownolegle w czgéei rufowej do konstrukeyjnej linii wodnej,
aw czebei dziobowej — do linii stepki. Przesuniecie sitowni w kierunku rufy statku umozliwilo
przeznaczenie na fadownig bardziej peinotliwej czgéci kadiuba. Dla wszystkich czlonkow za-
Iug\ przewidzianoe kabiny jedno- i dwuomhowe Jedynie kaplmn. 1 oficer i starszy mechanik

P li kabinami i. Przewidziano réwniez cztery miejsca zapasowe oraz
dwumiejscowy izolatke szpllainq(Czajkuwskl iin. 1979).

Trawlery typu B-29 craz dwa pierwsze trawlery z serii B-29s, tj. ,.Kabryl” i , Kulbak™
(Anon. 1974) byly napedzane dwunasrocyhndmwymx silnikami czterosuwowymi H. Cegiel-
ski-Fiat 0 mocy 2500 KM pizy 500 obr./min, ym moc na $rubg naped o skoku

Pozostalych pigé dw typu B-29s dysponowato silnikami o mocy 2700 KM.

Okolo 35 m od pﬂchylni polowowej zamontowana byta winda tralowa (naped elektrycz-
ny w ukiadzie Ward-Leonarda) o uciagu 12,5 T przy predkosci wybierania 110 m/min. Pojem-
nosé bebndw po 2600 m Imy 0 érednicy 26 mm. Winda tralowa miata dwa bgbny pomocnicze
o uciggu 15 T, Na pomoé nad pochylnia rufowg zawi hydraul
przesuwne role mlnw:, urzqdzenie do zakladania lin tralowych oraz urzgqdzenie do dociggania
rozpomnic tralowych. Poczynajac od trawlera , Lodowik™ na kolejnych statkach tej serii instalo-
wano dodatkowe urzadzenia do szybkiej zmiany rozpornic z pelagicznych na denne lub od-
wrotnie. Do obs{'ugi wioka na pokladzie przewidziano dwa bomy (uciag po 5 T) zainstalowane
na maszcie b ym. Korzystnym dla ekspl :Ji rozwigzaniem bylo zaprojektowanie po-
Kladu tralowego o dlugosci okolo 33 m,

Od 1984 r. czgé¢ tych trawleréw — oznaczonych (h) — zostala przystosowana do prowa-
dzenia nocnych polowéw kalmaréw technikq haczykowa. Do tego celu statek wyposazono w
$wiatha wabigce kalmary, dryfkotwe oraz 20 dwubgbnowych, automatycznych weiagarek kal-
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marowych. Dzigki rozszerzeniu mozliwosci polowowych tych trawlerow zwigkszono ich wy-
niki polowowe i jednoczesnie obnizono koszty pozyskiwania kalmarow (nizsze zuzycie paliwa
przy technice haczykowej).

Zlowione ryby wsypywano do zbiornikéw wstgpnego schladzania z hydraulicznym
podnoszonym dnem o lacznej pojemnoéci 38 m’. Ryby po mechanicznym przesortowaniu
na gatunki, przed zamrazaniem byly przechowywane w trzech zasobnikach, gdzie mogly
by¢ schladzane ozigbiong wodg z lodem lub lodem tuskowym. Ryby mrozono w czterech
zamrazarkach kuntakluwych o plytach pmnowych J:dyme ryby bardzo duze zamrazano w
komorze Iniczej. | dnicza, pracujaca na czynniku freon 12, skladata
sig z:

— jednej dwustopniowej sprezarki o wydajnosci 30 000 keal/h przy temperaturze paro-
wania—38°C,

— dwéch d
parowania —38°C,

— jednej jednostopniowej sprezarki o wydajnosci 90 000 keal/h przy temperaturze paro-
wania -20°C.

Na trawlerach , Likosar” i ,,Luzytanka” zainstalowano prototypowe zamrazarki produk-
¢ji ,,Klimoru” oraz nows instalacjg chlodzenia — zamiast lodem i solg, ryby chlodzono woda
ozigbiong do +2°C.

Na trawlerze ,Laskara” do obrébki ryb zamontowano dwie fileciarki typu ,Baader 337,
krajarkg do ryb oraz mechani pite do odglawi duzychryb. P ie kalmarow (tzw.
tubowanie) polawianych w rejonie Falklandow (Mllex argentinus i Martialia hyadesi) odbywa-
o sig recznie. Do przerobu odpadéw i przytowu ryb zainstalowano wytwornie maczki rybnej o
zdolnosci przerobowej 25 ton surowca/dobe.

p ych sprezarck o w 1 2x90 000 keal/h przy temperaturze

W Qicm:le od 197l do 1973 r. Stocznia im. Komuny Paryskiej w Gdyni zbudowala sie-
dem k 1, ktére Jjako yp B-29s. Byla to nowsza werst wcz:ém:]
buduwanychjednoslek typu B-29, na ktérych rozpl prze-
twérni, zastosowano nowa linig solenia §ledzi oraz dwa prototypowe urzadzems urzgdzenie
do mieszania ryby z sola oraz kruszark¢ wraz z dozownikiem soli. Silnik gléwny miat moc
wigkszq 0 200 KM.

Serig trawlerdw typu B-29s tworzyly:
»Kabryl” SZN 92 - zbudowany w grudniu 1971 r., wycofany z eksploatacji w 1991 r.,
wKulbak” SZN 99 - zbudowany w kwietniu 1972 r., wycofany w 1992 r.,
oKunatka™ SZN 98 — zbudowany w czerweu 1972 r., wycofany w 1993 r,,
Likowal” SZN 95 - zbudowany w marcu 1972 r., wyeofany w 1990 1.,
wLaterna” SZN 100 (h) - zbudowany w pazdzierniku 1972 r., wycofany w 1993 1.,
nLikosar” SZN 101 (h) - zbudowany w grudniu 1972 r., wycofany w 1992 r.,
wLuzytanka” SZN 102 (h) - zbudowany w lutym 1973 r., wycofany w 1992 r.

Plan ogdlny trawlera typu B-29s przedstawiono na rysunku 48,



Poklad lodziowy Poklad nawigacyjny

1 - storownia, 2 - kabina nawigacyjna, 3 - radiokabina, 4 - kabina Kapitana, 5 - kabina starszego mechanika, 6 - kabina 1 offcera, 7 - kuchnia,
§ - mesa oficerska, 9 - mesa zalogowa, 10 - magazyn lodu uskowego, 11 - magazyny prowiantowe, 12 - szyb maszynowy, 13 - zamrazalnia,
14 - komora zamrazalnicza, 15 - ladownia maczki rybnej, 16 ~ sortownia ryb, 17 — zbiomik na ryby, 18 — pomieszczenic fabryki maczk rybnej,
19 - sicciownia, 20 - pomicszczenic maszyny stcrowsj, 21 — ladownia , 22 - silownia, 23 - kabina CMK, 24 — warsztat, 25 — ladownia maczki rybncj,
26 - zbiomiki paliwa, 27 — zbiomiki oleju rybnego

Rys. 48. Plan ogélny trawlera-zanrazalni typu B-29
(wg Czjkowskicgo, Kryka i Plewy)
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Charakterystyka techniczna trawleréw obu typow B-29 byla nastepujaca:

B-29 B-29s
(Laskara) (Kabryl)

Dhugosé catkowita 75,50 m
Dlugoéé migdzy pionami 68,00m
Szerokosé na wregach 12,70 m
Wysokos¢ do poktadu:

glownego 54/57Tm

tralowego 8,00 m
Zanurzenie konstrukeyjne 5,00m
Objgtoéé fadowni:

ryb mrozonych 891 m* 1058 m?

maczki rybnej 167 m’
Pojemnos¢ zbiornikow:

paliwa 580 m’

oleju smarowego 21 m?

wody stodkiej 50m*

oleju rybnego 20 m* 19 m?
Pojemnodé rejestrowa:

brutto 1480 RT 1890 RT

netto S83RT 710 RT
Nosno$t 920t 900t
Silnik glowny typu B 3012 S8

przy 500 obr./min o mocy 2500 KM 2700 KM
Predkoéé na probie 14,6 weztow 14,5 weztow
Zaloga 58 0sob 60 osab
Autonomicznodé zeglugi 60 dni.

Kolumna $rodkowa zawiera wartosci wspélne dla trawlerdw typu B-29 oraz B-29s.

TRAWLERY- PRZETWORNIE TYPU B-418 1B-418/IIT

Trawlery-przetwomie typu B-418 budowaly dwie stocznie w dwéch wersjach. Pierwszych szesé
statkow zbudowah w Iamch 1970-1972 Stocznia im. Komuny Paryskiej w Gdyni na podstawie
dok hni 2j przez COKB oddzial w Gdyni. Projektantami trawlera
byli inz Zbigniew Kryk i :mz Blazej Smolinski. Zamawqu::ym byta PPDiUR ,,Odra” w $wi-
noujéciu. Pierwszym statkiem tej serii byl trawler o nazwie ,,Kalmar” - §W1 205, Druga wersj¢
tych trawlerow okreslanych symbolem B-418/I11 budowala w latach 1975-1977 Stocznia P6l-
nocna im. Bohaterow Westerplatte w Gdafisku. Trawlery budowano pod nadzorem Polskiego
Rejestru Statkow dla klasy:
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* P4 RL3W - w odniesieniu do kadiuba i wyposazenia poklad
* RPM — w odniesieniu do wyposazeni g0,
* PRCH R2 - w odniesieniu do urzadzes chiodniczych

Odbiorca tych oémiu trawlerdw bylo PPDIUR ,,Gryf" w Szcz:c €.

Stacznia im. Komuny Paryskiej w latach 1970-1972 dla PPDIUR , Odra” w §winoujéciu
zbudowala nastepujace trawlery typu B-418:
Kalmar’ $WI205 - zbudowany w sierpniu 1970 ., wycofany z eksploatacji w 1992 r.,
. Humbak” $WI 206 — zbudowany w grudniu 1970 r., wycofany z eksploatacji w 1991 r.,
WMors” W1 297 - zbudowany w lutym 1971 r. - wycofany z eksploatacji w lipcu 1995 1.,
,Garnela” $W1208 - zbudowany w czerweu 1971 1., wycofany z eksploatacji w grudniu 1994 .,
Walen” §WI 209 — zbudowany we wrzesniu 1972 r., wycofany z eksploatacji w lutym 1995 1.,
,Grinwal” $WI1210 - zbudowany w grudniu 1972 r., w maju 1998 r. przeznaczony na zlom.

Stocznia Pélnocna im. Bohaterow Westerplatte w Gdansku w latach 1975-1977 zbudo-
wata dla PPDiUR ,,Gryf” w Szczecinie nastgpujace trawlery typu B-418/111:
»Delfin” SZN 103 — zbudowany w marcu 1975 ., wycofany z eksploatacji w 1995 .,
Rekin” SZN 94 - zbudowany w listopadzie 1975 r., we wrzeéniu 2000 r. sprzedany do Pid.
Korei,
»Bonite” SZN 104 —zbudowany w marcu 1976 r., w marcu 2001 r. kupiony przez PP-R , Rem-
Service” Sp. z 0.0.,Gdynia,
wAwior” SZN 105 — zbudowany we wrzesniu 1976 r., wycofany jak m.t. ,Bonito”,
oHajduk” SZN 106 - zbudowany w grudniu 1976 r., sprzedany jak m.t. ,Rekin”,
»Bogar” SZN 107 - zbudowany w lutym 1977 r., sprzedany jak m.t. ,Rekin”,
..Parma” SZN 108 - zbudowany w marcu 1977 r., sprzedany w 1994 r.,
wAmarel” SZN 110 — zbudowany w lipeu 1977 r., w listopadzie 2000 r. sprzedany do Panamy.

Ogélny plan trawlera typu B-418 uwidoczniono na rysunku 49. Te nowoczesne trawlery
p dop polowow zardéwno wlokiem dennym, jak i pela-
gicznymw i owym na towiskach atlantyckich w rejsach autonomicznych (80-
dniowych) lub we wspolpracy ze statkami floty pomocniczej. Ziowione ryby przetwarzano na
filety lub tusze i zamrazano.

Trawlery typu B-418 i B-418/I11 byly budowane na tym samym kadlubie, calkowicie
spawanym o dwéch petnych pokladach, réwnoleglych do linii vlgpkl w czgscei dziobowej, a w
czgéei rufowej do linii wodnej. Poldad tralowy hyl gSci ity waskimi pokladéwk
mi przy burtach, w ktérych zlokalizowano pomieszczenia mieszkalne, szpital, izolatke, maga-
zyny i zbiomiki wody slodkiej, a w czgsci dziobowej umieszezono dwie mesy i kuchnig. Na
pokladzie lodziowym znajdowaty SIQ kabina kapllana i pomieszczenia innych oficerdw. Na

kladzie nawigacyjnym znajd sig , z kiorej p d rawniez operacje
polowowe oraz zlokalizowano kabiny — nawigacyjna i radiows.

Do napedu trawlera zainstalowano 12-cylindrowy silnik czterosuwowy H. Cegielski-Fiat
typu B3012 S8 o mocy 2700 KM przy 500 obr./min, ktory przez przekladnie redukcyjna nie-
nawrotng napedzal §rubg nastawng. Nadwyzka mocy silnika gléwnego w trakcie potowdw
wykorzystywana byla do produkeji energii elektrycznej w dwu pradnicach zawieszonych na
przekladni redukcyjnej. Jedna z pradnic o mocy 800 kVA zasilala sie¢, a druga o mocy 2x200
kW zasilala weiagarki tralowe,
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Poklad lodziowy

1 - sterownia, 2 - kabina kapitana, 3 ~ pomi 4- i ow, 5 — kabina 6~ kabina 1 i I1 clektryka,
7 - kabing | mechanika, § - kabina radicoficera, 9 ~ kabina starszego mechaniks, 10  kabina kapitana, 11 - kabina armatorska, 12 - kabina [ oficers,
13 = kabina I1 i 11l oficera, 14 - mesa zal pentra, 16— mesa nf:créw. 17 - kabina ochmistrza, 18 — kabina technologa, 19 — kabina lekarza,
20 ~ kabina 11 i [1l mechanika, 21 - kab 22 - kabina meeh chlodni i n- fum, 24 - blok szpitalny, 25 - szyb

maszynowy, 26 - kabina zapasowa, 27 — Kabina 28 — kabina ikévw urzadze 29 - prainia, 30 -
Klimatyzacji, 31 ~ komora na migso, 32 - komora na jarzyny, 33 — komora na suchy prowiant, 34 - komora na ziemniaki, 35 — magazyn bosmaiiski,
36— wm:ln] a, 37 — fabryka maczki rybngj, 38 ~ kabina mancwrowa, 39 - sitownia, 40 - pomieszezenic maszyny sterowj, 41 ~ zbiomik paliwa,
42— zbiarnik wody stodkicj, 43 - tadownia nr 1, 44 - fadownia nr 2, 45 - ladownia ne 3, 46 ~ kabina z micjscami szkoleniowymi

Rys. 49. Plan ogblny trawlera- przetwémi typu B-418 (wg Kryka, Smolifskiego i Czajkowskicgo)

€I
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Trawler dysponowal réwniez dwoma zespolami pradotwérczymi o mocy po 400 kVA,
ktére napedzane byly silnikami spalinowymi typu 8 BAH22 Sulzer-Cegielski o moey 500 KM
przy 500 obr./min,

Czynna dlugo$é pokladu roboczego wynosila okoto 40 m. Na rufie pokladu tralowego
usytuowano maszt bramowy z dwoma bomami o udZwigu po 5 T, niezbgdnymi do operowania
wiokiem. Pomost nad pochylnia rufows wyposazono w dwie stale role tralowe do lin tralo-
wych, ktére wydawano 1 wybierano jednobgbnowymi weiggarkami umieszczonymi w czgsci
Tufowej, urzadzenie do zakladania lin tralowych, wysiegnik skiadany z blokiem do wydawania
wioka i windg kablows do echosondy sieciowej. Uciag weiagarek wynosit 8 T dla typu , Kal-
mar” i 12 T dla trawleréw typu ,,Delfin” przy predkoéci wyhl:rama 120 m/min., a po}cmnuéu
bebnéw wynosita 3000 m liny o srednicy 26 mm. Weiagarki tralowe byly nap
elektrycznymi pracujacymi w ukiadzie Ward-Leonarda. Weiagarkami sterowano z pulpitu w
sterowni, gdzie podezas tralowania mozna bylo, dzigki zainstalowanemu ukladowi pomiaro-
wemu, uzyskiwaé dane o uciagu, predkosci obrotowej silnika, diugosci wydanych lin trato-
wychi wspélhmznnécl bebnow wr.‘mgsrek

C,

weiggarka sieciowa byta na pokl: iowym i sthuzy-
lado wyb:emma wlcka W systemie dwuwlokowym Bebny boczne wmqgarkj ouciagupo 8 T
przy predk 'y ia 40 m/min pi idziano do wybierania skrzydet wloka, natomiast

bgbny érodkowe o uciagu 16 T przy predkoéei wybierania 20 m/min umozliwialy wybieranie
worka z ryba.

Ryby z worka wsypy przez luki w pokiadzie do si¢ w przetworni
czterech , mokrych™ zbiomnikéw o pojemnoécl po 12 m®, schtadzanych lodem tuskowym do
temperatury +2°C. Zbiomiki wy w pod hy ie dna oraz transportery
czerpakowe.

Trawler oprécz urzadzen do sortowania ryb dysponowat dwoma liniami obrobki mecha-
nicznej ryb, ktére skladaly si¢ z:

— odglawiarki ,,Baader 421, fileciarki Baader 188" i odskorzarki ,,Baader 47" dorszy;

~ fileciarki ,,Baader 33" do §ledzi z przyslawkado filetowania makreli.

; drmia statku byla ponadta wyp wi

~ dwie myjki o wydajnosci 4 tony surowea na godzing;

— zespdt urzadzen do obrébki i mrozenia ryb duzych;

— cztery szafy zamrazalnicze poziome, plytowe o ogdlnej wydajnosci 30 ton produktu w
blokach w blokach o wymiarach: 760x250x55 mm lub 482x254x60 mm, mroZzonego do tem-
peratury —20° C w czasie 20 godzin;

— jeden przelotowy tunel zalniczy o temp ~20°C o wydajnosci 2 ton na 20
godzin ~ przeznaczony dla duzych ryb;;

— wytwornig maczki rybnej o przerobie 25 ton surowea na dobg;

— zespol urzadzen do odzyskiwania oleju rybnego;

— wytwérnig lodu fuskowego o wydajnodci 10 ton na dobe.

Zesp6t zamrazalniczy pracujacy na freonie R22 skladat sig z trzech sprezarek dwustop-
niowych, dzialajacych w ukladzie rownoleglym oraz jednej jednostopniowej sprezarki.

Urzadzenia chlodnicze zapewnialy utrzymywanie w fadowniach nr 1 i 2 temperatury —
28°C, a w tadowni maczki rybnej +12°C.

‘Wyposazenie trawleréw-przetwérni obu typoéw B-418 w urzadzenia potowowe i mecha-
nizmy przetwércze bylo zrbznicowane.
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Charakterystyka techniczna statku byla nastepujaca (Kryk i in. 1971, Sekudewicz 1971):

Dlugoéc catkowita 88,80 m
Dhugosé miedzy pionami 81,60 m
Szerokosé na wregach 15,00 m
Wysoko$é do poktadu:

glownego 6,80/7,00 m

tralowego 9,40 m
Zanurzenie konstrukcyjne 520m
Objetoéé fadowni:

ryb mroZonych 1760 m*

maczki rybnej 395m*
Pojemno$¢ zbiornikéw:

paliwa 1090 m?

oleju rybnego 40 m?

wody stodkiej 180 m*

oleju smarnego 2m’
Pojemnoéé rejestrowa:

brutto 2500 RT

netto 1450 RT
Nosnodé 15181t
Noénoéé maksymalna 1718t
Silnik gléwny typu B3012 S8

przy 500 obr./min o mocy 2700 KM
Predkosé przy zanurzeniu konstrukeyjnym 14,75 wezla
Zaloga 72 osoby
Autonomicznoéé zeglugi 80 dni.

TRAWLERY-PRZETWORNIE TYPU B-419

30 wrzesnia 1973 r. przekazano do eksploatacji pierwszy trawler-przetwérnig typu B-419 o
nazwie Vega — GDY 331. Trawler ten i cztery nastepne zbudowala Stocznia im. Lenina w
Gdarisku. Projektantem trawleréw byt mgr inz. Wiodzimierz Piltz. Na tych trawlerach, preyje-
to podobne zalozenia technologii przetwérstwa i transportu ryb jak na statkach typu B-22.
Nowy typ przetwémi miat jednak zwigkszona do 73 ton na dobe przepustowo§é przetwomi i
36 ton na dobg samej zamrazalni. Ogétem w latach 1973-1974 zbudowano pigé tego typu
trawlerow, wszystkie dla PPDIUR ,,Dalmor” w Gdyni, byly to:
wVega” GDY 331 — zbudowany w styczniu 1973 r., wycofany z eksploatacji w 1990 .,
wPerseus” GDY 332 - zbudowany w sierpniu 1973 r., wycofany z eksploatacji w 1990 1.,
wDenebola” GDY 333 - zbudowany we wrzeéniu 1973 1., 12.10.1994 r. w koreanskim porcie
Ulsan tajfun spowodowat uszkodzenia, w wyniku ktérych statek sprzedano na ztom,
»Gemini” GDY 335 — zbudewany w grudniu 1973 r., wycofany z eksploatacji w czerwcu 2000 .,
oSirius” GDY 334 — zbudowany w lutym 1974 r., wycofany z eksploatacji w maju 2000 r.
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Trawler typu B-419 byl przeznaczony do polowéw wiokiem dennym i pelagicznym w
systemie dwuwlokowym, we wszystkich strefach geograficznych. Ze zlowionych ryb wytwa-
rzano filety lub tuszki, ktére mrozono w blokach. Z przylowu i odpadow produkowano maczke
rybng i tran. Trawlery budowano pod nadzorem Polsklego Re_]astm Statkéw dla klasy:

* KM L2 — w odniesieniu do kadfuba i wyposaz P 'ego,

* Ch P + — w odniesieniu do urzqdzen chlodniczych i zalniczych.

Og6lny plan trawlera typu B-419 przedstawiono na rysunku 50.

Kadtub nadbudéwki i paldadéwki trawlera wykmne ze slah okrgtowe], catkowicie spa-

wane, wigzan i dowymi. W rejonie wzmoc-
nief pn:uwlndnwych gruboéé dziobnicy wynosila ukulﬂ 20 mm. Dno p-ndwu]ne w r:jome ud
wregu 55 do skrajnika dziob . Statek miat siedem grodzi

Trawler dysponowat dwoma r.qulymi pokiadami oraz migdzypokladami w ladowniachnr 1, 2
i 3 (umozliwiajacymi przeplyw zimnego powietrza) oraz czesciowo w maszynowni (Anon.
1976). Na trawlerze przewidziano dwie kabiny apartamentowe (dla kapitana i starszego me-
chanika), dwie kabiny jed: b z wezlem sanitarnym, 15 kabin jed bowych i 34
kabiny dwuosobowe oraz dodatkowo ambulatorium, szpital z dwoma tozkami oraz izolatke
z jednym tozkiem.

Do napedu trawlera zai silnik zny, czterosuwowy, nienawrotny
z doladowaniem produkeji ZUT ,, ZGODA™ na Iu::ncp Sulzer typu 6 ZB 40/48 o mocy
2650 KW/3600 KM przy 500 obr/min. $ruba napedowa nastawna, czteroskrzydlowa produk-
cji ,,Zamech” na licencji Liaaen, wykonana zostala ze stali nierdzewnej.

Do wytwarzania energii elektrycznej zainstal dwa zespoly pra napedza-
ne silnikami spalinowymi pmdukcp H. Cegielski na lmencp Sulzer typu A25. Pradnice nape-
dzane silnikami w ymi z doladowaniem turbo-

sprezarka i regulatorem lypu ,‘Wnndward" 5A25 o mncy 750 KM przy 750 obr./min.

Linia potowowa skiadata sig z:

—dwdch jednobgbnowych wei; k ych na rufie, kazd;
8 T (uciag maksymalny na $redniej §rednicy nawnm:cm liny 16 T) przy predkosci wyble{ama
120 m/min. Pejemno$¢ bebnéw po 3 000 m liny o §rednicy 26 mm. Naped elektryczny w
uktadzie Ward-Leonarda z pradnicami watowymi o mocy 2x200 kW. Hamulec z regulowanym

hamowania byt zdalnie;
— jednej czterobgbnowej weiagarki wloka (umozliwiajgcej latwe operowanie dwoma
wiokami), usytuowanej na pokiadzie tralowym na srodokreeiu. Dwa bebn ucig-

gupo 8 ton do wybierania slruzydel wioka przy predkoci wybierania 8,5 m/min na I stopniu i
20 m/min na II stopniu. Pojemnoé¢ bgbnéw po 80 m liny o Srednicy 36 mm. Uciag bebnéw
zewngtrznych wynosi po 4 T lub na jednym bebnie 8 T, przy predkoéci wybierania na | stopniu
17 m/min., a na II stopniu 40 m/min. Pojemno$¢ bebndw po 250 m liny o Srednicy 26 mm.
Sterowanie weiggarka bylo mozliwe bezposrednio sterownikiem znajdujacym sig przy win-
dzie lub ze sterdwki;

— dwdch elektrycznych weiagarek rybackich, stuzqeych do rozladunku wioka o uciggu
8 T przy predkoéci wybierania od 26 do 65 m/min;

—dwéch hydraulicznych zurawikéw o udzwigu po 2 T, stuzacych do wymiany rozpornic
tralowych oraz obstugi magazynow sieci,

— zurawika do wydawania whoka o udzwigu 1 T,



Rys. 50. Plan ogdlny trawlera-przetwdmi typu B-419
(wg prospekiu  Centromon™)
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— trawersa zal igdzy komi i, na ktérej podwi dwa bloki linowe
16 T, stuzace do wybierania worka na poklad.

Zlowione ryby wsypywano z pokladu do znajdujacych sig w przetworni czterech schia-
dzanych (do lamp:ralury +5°C) zbiornikéw, kazdy o objgtoéci po okolo 12,5 m’. Wybieranie z
nich ryb ndbywah: si¢ za pomocy transporteréw czerpakowych, napedzanych silnikiem hy-

I :j predkoéed wybi

o Sorshk Tyb stuzyly:

— linia recznego sortowania ryb (5 stanowisk),

~ catery linie z maszyn krajowej produkeji MIR-2 dla ryb o dlugoéci 20-74 om,
filetowania ryb wyposaZone w urzadzenia ,Baader 188" i odskérzarke

ybd

ch o dlugodci od 25 do 42 cm, skladajaca sig z fileciar-
ki ,,Baader IBl "nraz dwu odskbmare].: Baader 477,

— linia odg: o dlugoﬁcl od 30 do 55 cm skladajaca si¢ z
urzadzenia typu ,Baader lSl]” i dwu odskérzarek typu , Baader 477,

— stoly ze stanowiskami do ukfadania filetéw i ryb w tace do zamrazania,

— wytwoérnia konserw (z watrob) o wydajnodci 500 sztuk na godzing,

— wytwornia mgezki rybnej o wydajnosci 35 ton na godzing,

- wytwm'ma tranu o wydajnosci 300 | na godzing.

1 drstwa rybnego mialy pr ¢ 74 ton surowca na dobg.

Trawler dyspnnnwal tacami ze stopu aluminium o wymiarach wewngtrznych 760x250x55
mm lub 484x254x60 mm.

Do zamrazania ryb shuzyly catery poziome zamrazarki plytowo-kontaktowe o wydajno-
4§ci 35 ton na 24 gudzmy, pﬂcuﬂc: na czynniku nhicdm:zym freon 22. Z zamrazarkami
phytowymi d: fadownie i d zajac ryby oraz p 16d fu-
skowy trzy jednostoprmowe sprgzarkl Srubowe typu SVKS4E firmy STAL, k,azd.a o wydajnosci
okolo 110 000 keal/h przy temperaturze —40/+38°C.

Z dwdch jednostopniowych sprezarek tiokowych typu 10W92SR produkeji WSK Debi-
ca o wydajnoéci okolo 200 000 keal/h przy temperaturze +5%/438°C, jedna byla przeznaczona
do obiegu kl|matymj| a dmga do alnegu schiadzanej wody.

Dwie jed gzarki tiokowe MRZ4-68-18B produkcji ZM Taméw; jedna
o wydajnosci 26 GDO keallh px y temp —5%/+38°C, pr do obiegu chlodzeni
ladowni maczki rybnej, a druga o wydajnoéci oketo 10 500 kealth przy temperaturze ~25%
+38°C, przeznaczona do obiegu chlodni prowiantowej.

Do zamrazania nietypowej wielkodci ryb (zawieszanych na hakach) trawler dysponowat
tunelem zamrazalniczym o wydajnodei okolo 2 ton na dobe. Srednia temperatura ryb po za-
mrozeniu nie przekraczala —18°C.

Charakterystyka techniczna statku byta nastepujaca:

Dhugosé catkowita 8830 m
Dhugosé migdzy pionami 80,00 m
Szeroko$c na wregach 15,00 m
Szerokoéé pochylni rufowej 30m
Wysokosé do pokiadu:

glownego 7,15/745 m

tralowego 9,75 m
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Zanurzenie konstrukcyjne 5,40 m
Objgtosé ladowni:
ryb mrozonych 1500 m*
‘maczki rybnej 345 m®
Pojemnoéé zbiornikow:
paliwa 1240 m?
oleju rybnego 30m?
Pojemnoéé rejestrowa:
brutto 2660 RT
netto 1035 RT
Noédnoéé 1500 t
Silnik glowny typu 6 ZB 40/48
przy 500 obr/min o moey 2650 kW/3600 KM
Predkoéé na prébie przy zanurzeniu 5,40 m 15,1 weziow
Zatoga 77 0s6b
Autonomicznosé zeglugi 80 dni.

TRAWLERY-PRZETWORNIE TYPU B-417

W latach 1975-1976 Stocznia im. Komuny Paryskiej w Gdyni zbudowala dziesieé trawlerow-
przetwomni typu B-417. Projektantami trawlera byli inz. Kazimierz Hyzy oraz inz. Blazej Smo-
lifiski z Biura Projektowo-Konstrukeyjnego tejze stoczni. Statki byly budowane pod nadzorem
Polskiego Rejestru Statkéw dla klasy:
* KM L3 - w odniesieniu do do kadluba i wyposazenia pokladowego,
* PRM — w odniesieniu do Feni 20.

Trawler typu B-417 przedstawiono na rysunku 51.

Trawlery byly przeznaczone do polowdw z rufy w systemie dwuwlokowym na wszyst-
kich fowiskach Oceanu Atlantyckiego. Dysponowaly urzgdzeniami do przeladunku w morzu
kartondw ryb mrozonych na statki floty pomocniczej (Krgpa 1994, Prospekt , Centromoru™),

Pierwszych dziewigé statkéw zbudowano dla PPDIUR ,,Odra” w Swinoujéciu, a ostatni
trawler ,,Profesor Bogucki” na zaméwienie Morskiego Instytutu Rybackiego w Gdyni. W ko-
lejnoici budowy byly to:

. Tazar” SWI 212 - zbudowany w kwietniu 1975 r., sprzedany w 1996 r.,

,Oreyn” SWI213 - zbudowany w czerweu 1975 ., wycofany z eksploatacii w czerwcu 1999,

oTunek” SWI214 —zbudowany w sierpniu 1975 r., wycofany w listopadzie 2001 1.,

,Orlefi” §W1215 — zbudowany w grudniu 1975 .,

LOtol” §WI216 - zbudowany w lutym 1976 r., wycofany z eksploatacji w lipcu 1999 1.,

,Manta” $WI 217 - zbudowany w marcu 1976 r., wycofany z eksploatacji we wrzesniu 1999 1.,

Mustel” SWI 218 — zbudowany w maju 1976 1.,

WMarlin” SWI 219 — zbudowany w czerwcu 1976 r., sprzedany w 1996 r.,

Kolias” SWI 220 — zbudowany we wrzesniu 1976 .,

wProfesor Bogucki” GDY 329 - zbudowany w grudniu 1976 r., sprzedany PPDiUR , Dalmor”
w Gdyni w 1982 r., wycofany z eksploatacji w 1991 r.



1 = sterownia, 2 - radiokabina, 3 - kabina nawigacyjna, 4 - kabina kapitana, 5 - kabina starszego mechanika, 6 — kabina armatorska, 7 - kabiny oficerskic, § — kabmy
zalogi, 9 - mesa oficerska, 10 - mosa zalogova, 11 - pomicszozonie rekreacyjne, 12~ pentia, 13 - magazyn prowiantowy, 14 - blok szpitalay, 15 - urzadzen
clekiryczne, 16 - urzadzenia klimatyzacyjne, 17 - stacja CO,, 18 - awaryjny agregat 19- ilnikami weiagarck traowych, 20 - lplnmm
clekiryczna, 21 - pralnia, 22 — warsztat, 23 - magazyny, 24 - magazyn lodu luskowege, 25 ~ urzadzenia przetworstwa rybnego, 26 — wytwomia maczki rybnej,
27— zbiomik olcju rybnego, 28 - urzadzenia chlodnicze, 29 - maszynownia, 30 - kabina CMK, 31 - urzadzenia sterownicze, 32 - ldownia

Rys. 50. Ogélny plan trawlera-przetwy
(wg prospektu Centramaru’ )

IypuBAHT

0kl

[00Z-5#61 YoPID] M DYIDGLL DIOLT



141

Flota rybacka w latach 1945-2001




142 Flota rybacka w latach 1945-2001

Statek miat dwa ciagle poklady; gléwny i tralowy. Poklad giéwny byl pokladem gro-
dziowym. Poklad tratowy w czgéci rufowej przechodzit w pochyinig polowowa. Kadlub i nad-
budéwki mialy poprzeczny uk{ad wman wytrzymalodciowych. Od grodzi dzielacej tadownie
do dziobu zeciwlodowe (klasa L3).

Pomieszczenia stuzbowe, mlesﬂcalne dla zalogi i ogolnobytowe usytuowano w trzypo-
kladowej nadbudéwee na $rodokrgeiu i czqécmwo w kadlu‘me nad pokladem gléwnym. Kapi-
tan, 1 oficer i starszy mechanik zaj pe ap (kabina, salon i po-
‘mieszczenie sanitarne). Statek dysponowat tez trzema kabinami jednoosobowymi dla starszych
oficerdw, siedmioma kabinami oficerskimi 2-osobowymi, 31 kabinami dwuosobowymi dla
zalogi oraz jedng dwuosobowg kabing :mmlorskq

Do napedu statku no wysok dnioot 'y, nienawrotny silnik
spalinowy produkeji ,Zgoda-Sulzer” typu 6 ZL 40.'4E n mocy 2865 kW (3600 KM) przy 500
obr/min. Czteroskrzydiowa éruba napgdowa produkeji .. Zamech” - Liaaen typu E 105/4-F 315
miata érednice 4000 mm.

Wytwarzanie energii elektrycznej pradu przemiennego 3x400 V zapewnialy:

— dwa silniki spalinowe, wysokoprezne produkeji HCP-Sulzer typu 5 A 25 o mocy po
552 kW (750 KM) przy 750 obr./min oraz dwie pradnice synchroniczne z samoczynng regula-
¢ja napigcia 0 mocy po 504 kW (630 kVA),

— dwie synchroniczne, podwieszone pradnice sieciowe, produkeji EMIT typu Gbdm 136d
o mocy po 640 kW (800 kVA) przy 1000 obr./min.

Jako awaryjny zespol p agregat p ji zakladow w Andry-
chowie typu AX324MEz-EL-52 0 mocy 42 kW (52 kVA).

Do wydawania i wybierania zestawdw tratowych wyposazono trawlery typu B-417 w

nastepujace urzqdzenia:
— dwie jednobgbnowe weiggarki tralowe produkeji ,, Towimor™ typu WTJ 12,5 o uciagu
po 125 kN (12,5 T) przy predkosci wybierania do 112 m/min. Poj $¢ bgbna wynosila

4000 m liny o §rednicy 28 mm;

- jedng czterobgbnowa weiagarke wioka produkeji , Towimor™ typu WVC 168 AZ 70z 11
0 uciggu 2x40 kN (2x4T) na begbnach zewnegtrznych, stuzacych do wybierania skrzydet wioka
przy predkoesci wybierania 40 m/min urnz }ed:n bqben o uclqgu 160 kN (16T), wzglednie 2x80
kN (2x8T) na obu bgbnach érodkowych, shuzgcych do wyt ia worka wioka przy predkosci
20 m/min;

—dwa stalowe bloki 0 udZwigu po 100 kN (10T) oraz dwa bloki po 8 kN (0,8T) zamoco-
‘wane na salingu masztu rufowego;

- jeden blok stalowy o udiwigu 160 kN (16T) zamocowany na trawersie migdzyko-
minowej;

—dwa bloki stalowe po 60 kN (6T) zamocowane do pokiadu, wykorzystywane przy opréz-
nianiu worka wioka.

Podstawowe urzgdzenia do obrébki ryb stanowily:

- cztery zbiomiki o poj ipo 12 m’ do
tury +2°C,

— odgtawiarko-patroszarka ryb dorszowatych wyprodukowana przez . Techmet”, typ
MIR 3, fileciarka ,Baader 188" ~ do ryb dorszowatych o dlugodci 35-70 cm, fileciarka ,Ba-
ader 189" — do ryb dorszowatych o diugoeéci 45-85 cm,

~ trzy odskorzarki typu OFD1, produkceji PBUCH,

— odglawiarka ,Baader 4237,

ia ryb do tempera-
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— odskérzarka ,Baader 50" i fileciarka ,,Baader 33" do $ledzi i makreli,

~maszyna do patroszenia makreli typu ,,Odra”,

— odglawiarka , Baader 413",

~ fileciarka ,,Baader 181" z przy i do fil i lub makreli,

— maszyna do produkeji farszu ,,Baader 694",

~ maszyna typu poziomego do mycia ryb wyprodukowana przez FMiU Przemyst Spo-
#ywezego, typu FG4 o wydajnosei 3 t/h,

- wylwdrnia maczki rybnej produkcji FMiUPS typ FM 50B o przepustowosci 50 t
surowca/dobg, z ktorego otrzymywano 8,5-9,0 t/dobg maczki rybnej oraz 165-170 kg/h
tranu,

Do ktéw rybnych na statku zainstal i dzenia chlod-
nicze produkeii , k.hrnor" pracujace na freonie 22:

— trzy sprezarki typu $3-900 o mocy po 180 kW oraz jedna o mocy 685 kW, kiére zapew-
niaty zamrazanie od temperatury +10°C do ~20°C i utrzymywanie w fadowniach nr 1 i 2 tempe-
ratury -28°C,

~ jedna sprezarke o mocy 226 kW przy temp -5/+40°C do schiadzania wody w
zbiomikach oraz utrzymywania w fadowni nr 2 temperatury ponizej +12°C,

Charakterystyka techniczna trawlera-przetwérni typu B-417 byla nastepujaca:

Dlugosé calkowita 90,00 m
Dhugod¢ migdzy pionami 81,60m
Szeroko§é na wregach 15,00 m
Wysokosé do pokladu:

glownego 6,80/7,00 m

tralowego 940 m
Zanurzenie konstrukcyjne 520m
Objgto$é tadowni:

ryb mrozonych 2000 m*

maczki rybnej 450 m*
Pojemno&é zbiornikow:

oleju opatowego 1036 m*

oleju smarowego ITm?

wody stodkiej 150 m*
Pojemno$é rejestrowa:

brutto 2600 RT

netto 1030 RT
No$nosé przy zanurzeniu 5,40 m 1500t
Silnik gtéwny ZGODA-SULZER

typu 6 ZL 40/48 o mocy 2650 KW/3600 KM
Predkoscé na probie

przy zanurzeniu 5,20 m 15,4 wezlow
Zatoga 80 osob

Autonomicznodé zeglugi 80 dni.
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TRAWLERY-PRZETWORNIE TYPU B-89

Stocznia im. Komuny Paryskiej w Gdyni w latach 1975-1976 zbudowata dwa szkolno-eksplo-
atacyjne trawlery-przetwornie typu B-89:
wRybak Murska" SWI 228 — zbudowany w pazdzieriku 1975 r. dla PPDIUR ,,Odra”
iu, wycofany z ek iw czerwcu 2001 1.,
,,Admlrat Arciszewski” SZN 19— zhuduwanyw lipeu 1976 r. dla PPDIUR ,,Gryf”
w Szezecinie, w lipcu 2001 r. w Vancouver (Kanada) w ramach przetargu sprzedany
do Kamerunu,

Na obu trawlerach prowadzono, oprécz zadan potowowe-produkeyjnych, szkolenia w
zakresie rufowych, dwuwlokowych potowéw wiokami dmnynu lub pelagicznymi eraz obstugi
przyrzadéw nawigacyjnych, urzadzefi m rych i iczych. Trawlery buds pod
nadzorem Polskiego Rejestru Statkéw dla klasy:

*KML3 (szkclnu ryhack1) w odm:slenlu do kadhuba | wyposazenia pokladowego,
* PRM - w od; do
Ogélny plan trawlera typu B-89 pnzedmwmno na rysunku 52

Trawler z dwoma cigglymi i trafowym pr d w czgsel
rufowej w pochylnig polowows (shp] Poszycie burmwe ze wzmocnieniami przeciwlodowy-
mi. F mieszkalne i shuz w dziobéwee, w dwupokiadowej
nadbudéwee, a takze w kadiubie nad gléwnym pokladem.

Silnik gibwny produkcji krajowej ., Zgoda” — Sulzer — wysnkuprezny, éredmoobrelow
$ruba naped diowa z brazu o skoku ym — wyk kladach ,Za-
mech” — Liaanen typu E 105/4-F-315, wyposazona w system zabezpieczajacy przed przeciaze-
niem i automatycznie redukujgcym skok ruby.

Zasilanie w energig elekiryczna zapewniaty dwa wysokoprezne silniki spalinowe pro-
dukcji HCP-Sulzer typu 5 A 25, 0 mocy po 552 kW/750 KM przy 750 obr./min. Ponadto dwie
samowzbudne pradnice o mocy po 504 kW/630 kVA oraz dwie samowzbudne podwieszone
pradnice sieciowe z samoczynna regulacja napigeia firmy ,,Emit” typu Gbdm-36d o mocy po
680 kW/850 kVA. Jako awaryjne urzadzenie pradotwércze zastosowano agregat produkcji
Andrychéw typu AX 324 MEz-EL-52 o mocy 42 kW/52 kVA.

Do wydawania i wybierania zestawu tralowego statek dysponowal nastepujacymi weig-
garkami:

—dwiema jednobgbnowymi weiagarkami tralowymi z napedem elektrycznym, produkeji
Towimor” typa WTJ 12,5 o uciagu po 125 kN (12,5 T) przy predkoéci wybierania do 112 m/
min, Beben weiagarki mogt pomiescié 4000 m liny tralowej o drednicy 28 mm;

— czterobgbnowa weiagarka wioka z napedem elektrycznym, produkcji ,, Towimor” typu
WVC168AZ 70 o uciagu na zewngtrznych bebnach po 40 kN (2x4 T) do wybierania skrzydet
wioka przy predkoéci wybierania do 40 m/min, a na bgbnach wewngtrznych o uciagu po 80 kN
(2x8 T) przy predkosci wybierania 20 rm‘mm przy wyblmnm worka wlnka

Na trawlerze zainstalowano p

— cztery zbiorniki po 12 m* poj i do » schiadzania zbowionych ryb;

—sonowmce yb;

ke do ryb de yeh o diugosei 30-70 em, produkeji , Tech-
met” typu MIR 3o pmpusmwescl 36 42 ryb/min;



[00Z-5¥61 YOPID] M DYIDGLL DIOLL

Srl

Rys. 52. Plan ogélny trawlera rybacko-szkolnego typu B-89 (wg Anon. 1980)
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— fileciarke do §ledzi, z przystawka takze do makreli, typu ,Baader 33" o przepustowosci
do 120 ryb/min;

~ fileciarkg produkeji ,,Baader 1817 do filetowania morszezuka i makreli o diugosel od
25 do 42 cm o przepustowosci 40 ryb/min;

— odskérzarke produkeji , Baader 477 do ryb dorszowatych;

~ maszyng do mycia ryb, wyprodukowana przez FMiU Przemyshu SpoZywezego, typu
FG 4 o wydajnosci do 3 t/godz.

Urzadzenie chiodnicze typu sprezarkowego produkcji firmy ,Klimor”, pracujace na
freonie R22, skladalo sig z czterech oddzielnych zespolow:

— trzech zespoléw sprezarkowych typu $3-900 o mocy po 121 kW przy temperaturze —
40/+4(°C, o wydajnosci do 30 t/dobg w zamrazarkach plytowych;

~ jednego zespotu sprez do schiadzania ryb w zbiomikack
i chtodzenia powietrza fadowni chzk! rybnej, o mocy 157 kW przy temperaturze -2/+40°C
iod +10 do +12°C dla maczki rybnej.

Charakterystyka ogélna trawlera typu B-89 by]s nastepujgca (Anon. 1980):
,55m

Diugosé catkowita
Dlugosé migdzy pionami 81 ,60 m
Szerokosé na wregach 15,00 m
Wysoko$é do pokladu:
gléwnego 6,80/7,00 m
tralowego 9,40 m
Zanurzenie konstrukeyjne (§rednie) 520m
Przeglebienie konstrukeyjne 1,60 m
Pojemnos¢ ladowni:
nr 1 (ryb mrozonych) 1450 m*
nr 2 (maczki rybnej) 300 m*
nr 3 (zbiornik oleju rybnego 60 m*
ogotem 1810 m*
Pojemnosé zbiomikéw:
paliwa 157 m*
oleju smarowego 35m
wody stodkiej 193 m*
Pojemnosé rejestrowa:
brutto 2599 RT
netto 959 RT
Noénoéé przy zanurzeniu 5,20 m 1480 ¢

Silnik gléwny typu 6 ZL 40/48

przy 500 obr./min o mocy
Predkosé na probie
Liczba miejsc

Autonomiczno$é plywania

2650 kW/3600 KM

15,7 weztow

42 0s6b zalogi + 2 armatorskie
+ 60 dla uczniéw

60 dni.
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TRAWLERY-PRZETWORNIE TYPU B-414

W latach 1975-1977 Stocznia Gdanska im. Lenina zbudowata siedem trawleréw-przetwérmi
typu B-414, Pierwszym trawlerem tego typu byl , Wiocznik” — §WI 225, zbudowany w sierp-
niu 1975 r. dlaPPDIUR ,,Odra”w éwinaujiciu. szesé kolejnych zbudowano dla PPDIUR ,,Dal-
mor” w Gdyni. Byly to:
WWibcznik” $WI 225 — zbudowany w sierpniu 1975 r. dla PPDIUR ,,Odra™w $winoujéciu,
wycofany z eksploatacji w 2000 .,
wPollux” GDY 336 - zbudowany w pazdzierniku 1975 1. dla PPDIUR ,.Dalmor”w Gdyni,
sprzedany w kwietniu 2000 .,
+Regulus™ GDY 337 - zbudowany w maju 1976 1. dla PPDiUR ,.Dalmer” w Gdyni, sprzedany
w listopadzie 2000 r,,
sIndus” GDY 338 ~ zbudowany w lipeu 1976 . dla PPDIUR , Dalmor®w Gdyni, wycofany z
eksploatacji w 1991 r.,
.~Sagitta” GDY 339 - zbudowana w sierpniu 1976 r. dla PPDiUR , Dalmor” w Gdyni, w grud-
niu 1995 r. sprzedany do Hiszpanii,
JArcturus” GDY 340 — zbudowany w grudniu 1976 1. dla PPDIUR ,,Dalmor” w Gdyni, wyco-
fany z eksploatacji w 1992 1.,
Antares” GDY 341 - zbudowany w lutym 1977 r. dla PPDiUR ,,Dalmor™ w Gdyni, wycofany
z eksploatacji w 1991 .

Statki budowano pod nadzorem Polskiego Rejestru Statkéw dla klasy:

* KM L2 A16 - w odniesieniu do kadtuba i urzadzen ‘maszynowych,

* ChP + - w odniesieniu do urzadzen chiodniczych.

QOgolny plan trawlera typu B-414 przedstawiono na rysunku 53. Trawler mogl prowadzié
potowy z rufy wiokiem dennym lub pelagicznym we wszystkich strefach klimatycznych

Kadiub statku calkowicie spawany, w czedci dziobowej ze wzmocmemaml przeciwlodo-
wymi klasy L3. Trawler mial dwa ciagle pokiady. Pomii i i mieszkalne usytu-
owano w 3-kondygnacyjnej nadbudéwee i czg§ciowo w kadtubie (Anon. 1979).

Naped statku stanowit silnik nienawrotny firmy Zgoda-Sulzer typ 6 ZL 40/48 o mocy
2647 kW (3600 KM) przy 500 obr./min, ktéry przez przekladni redukeyjna nienawrotna pro-
dukeji Zamech-Renk typ AUS80 napedzal srube nastawna, Czteroskrzydiowa $ruba napedowa
produkgji Zamech-Liaaen typ EF 105/4 miata érednice 3,65 m.

Do wytwarzania energii elektrycznej (prad 3x400 V) na statku zainstalowano dwa silniki
spalinowe produkcji HCP-Sulzer typ 6 AL 25/30 o mocy po 808 kW (1100 KM) przy 750
obr./min i pradnice sieciowe 0 mocy po 504 kW (630 kVA) oraz dwie pradnice podwieszone
o mocy pe 560 kW (700 kVA).

Dia operowania zestawem tralowym statek wyposaZono w nastgpujace weiggarki pro-
dukgji krajowej firmy , Towimor™:

~ dwie jednobgbnowe weiagarki tralowe o uciagu 125kN (12,5 T) przy predkosei wybie-
rania 112 m/min i pojemnosci bebnéw po 4 000 m liny o érednicy 28 mm;

— czterobgbnowa weiggarke wioka o uciagu 2x80 kN (2x 8 T) przy predkosci wybierania
8,5/20 m/min i pojemnosci bebnéw wewnetrznych po 80 m liny o srednicy 36 mm oraz
o uciagu 2x40 kN (2x4 T) przy predkosci wybierania 17/40 m/min i pojemnosci 4x250 m lin
o érednicy 26 mm na bgbnach zewnetrznych;
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Poklad gémy

Poklad gléwny
1 , 2~ kabina radi .3 - kabina _radi ~ aparatura clekiryczna, § - kabina starszego oficera,
6~ kabiny unomluc 7 - kabiny zalogi, § - mcsa, 9 - j m centrala jna, 11 - warsztaty | magazyny,
12 - szpital, 13 - kuchenne, 14 - iinika weingarck trolowsych, 15 - pralnia, 16 - prowiantownia, 17 - blok sanitarny,

18 - tunel zamrazalniczy

Rys. 53. Ogélny plan trawlera practworni typu B-414
(wg Anan. 1979)
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— dwie weiagarki pomocnicze o uciagu 80/50 kN (8/5 T) przy predkosci wybierania
26/43 m/min i pojemnoéci po 175 m liny o érednicy 28 mm.

Ryby obrabiano recznie i hanicznie, a po odglowieniu lub fil; i 2 w
blokach. Przetwamia statku mogla przerabiaé do 95 ton surowea na dobg, poniewaz dyspono-
wala nastepujacymi urzadzeniami do obrobki ryb:

— fileciarkami: , Baader 33", ,Baader 188", , Baader 189 GB™;

— odglawiarko-fileciarks ,,Baader 1817

- odglawiarka ,.Baader 423",

- odglawiarko-patroszarka typ MIR III;

~ maszyna do oddzielania migsa od kosci , Baader 6947,

— odskérzarka ,.Baader 50 i,,O0FD1” - produkcji PBUCH;

— maszyng do mycia ryb.

Wszystkie odpady powstajace w procesach obrobki ryb oraz przyléw wykorzystywano
do produkeji maezki rybnej i technicznego tranu.

Wyposazenie chiodnicze trawlera skladalo sig z trzech sprezarek typu 53-900 0 macy po
128 kW przy temperaturze —40/+40°C, ktére shuzyly do chlodzenia zamrazarek do temperatury
~20°C, chtodzenia tadowni z ryba do temperatury —28°C oraz produkcji lodu fuskowego.

Charakterystyka techniczna trawlera typu B-414 byla nastepujaca:

Diugosé calkowita 89,20 m
Diugosé migdzy pionami 80,00 m
Szeroko$é na wregach 1500 m
‘Wysokosé do poktadu:

glownego 7,15/745 m

tralowego 9,75m
Zanurzenie konstrukcyjne 5,60 m
Objgtosé fadowni:

ryb mrozonych 1415 m*

maczki rybnej 440 m*
Pojemnosé zbiornikéw:

paliwa 1208 m*

oleju smarowego 40m?*

oleju rybnego 60 m*

wody stodkiej 90 m*

balastowo-paliwowych 408 m’
Pojemnoé¢ rejestrowa:

brutto 2584 RT

netto 1069 RT
Noénos¢ przy zanurzeniu 5,6 m 1550t
Silnik typu 6 ZL 40/48

przy 500 obr./min. o mocy 2647 kW/3600 KM
Predkosé na probie 17,7 weztéw
Zaloga 77 0s6b + 10 rezerwowych
Autonomicznosé zeglugi 80 dni.
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TRAWLERY-PRZETWORNIE TYPU B-407

B w polskim rybold ie morskim trawlery-przetwornie, tj. statki typu B-407 zo-
staly zbudowane przez Stoczni¢ Pélnocna im. Bohateréw Westerplatte w Gdarsku w latach
1981-1983. Projektantem statku byl inz Edward Swietlicki z Biura Projektowo-Konstrukey;-
nego Stoczni Pélnocne;. Statki budowano pod nadzorem Polskiego Rejestru Statkow dla kla-

* KM L2 Al6 — w odniesieniu do kadiuba i ulzadztn maszynowych,
* ChP + — w odniesieniu do urzadzen chlod

Ogdlny plan tego trawlera przedstawiono na rysunku 54. Zbudowano trzy trawlery typu
B-407:

wAquila” SZN 111 - zbudowany w sierpniu 1981 r. dla PPDIUR , Gryf” w Szczecinie,
w kwietniu 2001 1. sprzedany do PP-R , Rem-Service” Sp. z 0.0. w Gdyni, a nastepnie odsprze-
dany armatorowi cypryjskiemu,

wCassiopeia” GDY 342 - zbudowany w czerweu 1982 r. dla PPDIUR . Dalmor” w Gdyni,

wAquarius™ SZN 112 - zbudowany w styczniu 1983 . dla PPDiUR ,Gryf” w Szezecinie,
w lipcu 2001 r. sprzedany kontrahentowi z Hong-Kongu.

Trawlery te byly do polowd wiocka dennego lub pelagicznego
z mozliwoscig stosowania systemu dwuwlok g0 na dowolnych fowiskach h

Dzidb statku byt typu gruszkowego. Poszycie burtowe kadluba ze wzmocnieniami lodo-
wymi umozliwialo prowadzenie pnluwé'w w lodach kruszunyr:h Statek dysponowat dwoma
cigglymi pnkladam gléwnym i gumym Ten ostatni w cze$ci rufowej byt zakoniczony po-

chylnig pe 8 i stuzbowe znajdowaly si¢ w kadiubie, dzio-
bowcee i 3-] kondygnacyjnej nadbudowcee nad dziobowkg (Anun 1981).
Naped statku stanowit wysokoprezny, i y, éredniook silnik

spalinowy produkcji ,,Zgoda-Sulzer” typu 8 ZL 40/48 c mocy 3827 kW. Czteroskrzydiowa
$ruba napgdowa o skoku nastawnym typu E. 1151‘4 wykonana w zaldada:h .Zamech”, wypo-

sazona byta w urzadzeni zed p Z Ster ieniowy typu
BC-13-3 z napgdem alaku'ycmymomocyZZl kW hodzit takze od teg £ d

Energig elektryczng pradu p na potrzeby ogol k i przetworni wy-
twarzaly:

- dwa zespoly pradotwércze, ktére stanowity dwa silniki spalinowe produkeji HCP-Sul-
zer typu 6 AL 25 o mocy po 684 kW oraz dwie pradnice synchroniczne typu GD8-800-50 o
mocy po 640 kW (800 kVA);

— dwie hroni pradnice podwi o mocy pe 1200 kW (1500 kVA);

~ jeden awaryjny zespot pradotworczy typu 21 ZPM 31 H6 o mocy 92 kW (115 kVA).

Na trawlerze zamontowano nastgpujace weiagarki o napedzie elektrycznym:

~ dwie jednobgbnowe weiagarki tralowe o uciagu po 160 kN (16T) przy szybkosci wy-
bierania lin tralowych do 120 m/min. Pojemno$¢ bebnéw wynosita po 5 000 m liny o $rednicy
32 mm. Poniewaz dotychczas stosowane na innych typach trawleréw napedy w ukladzie Ward-
Leonarda nie spelnialy wymagan stawianych weiggarce tralowej dla duzego trawlera, jakim
jest statek typu B-407, dlatego w Centrum Techniki Okretowej opracowano projekt nowego
napgdu. Cze$¢ energetyczng napgdow zrealizowal , Elmor” w Gdarisku, regulatory tyrystoro-
we ,Famor” w Bydgoszczy, a maszyny elektryczne ,,Emit” w Zychlinie;
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Rys. 54. Plan ogolny trawlera-przetwomi typu B-407
(wg Anon. 1981a)
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~ dwie czterobgbnowe weiagarki wloka, w kiorych jeden bgben mial uciag 200 kN (20 T)
przy predkosci wybierania 30 m/min, dwa bebny do wybierania wodzy o uciagu po 50 kN
(po 5 T) lub jeden o uciagu 100 kN (10 T) przy predkosci wybierania 60 m/min, jeden beben
podciagowy o uciagu 100 kN (10 T) przy predkosei wybierania 60 m/min,

— jedna dwubgbnowa (pojemnoéé bebna 7,0 m*) weiagarka sieciowa o uciagu 100 kN
(10 T) przy predkosci wybierania 60 m/min;

—dwie weiagarki zamontowane nad pochylnia polowowa o uciagu po 12,5 kN (1,25 T),

~cztery zblocza tratowe i rolki poziome dla liny weiagowej na obcigzenie 200 kN (20 T),

— maszt bramowy z pudwmszanym na trawersie blokami o udzwlgu 100, 32 i16 kN,

Ryby przed YPy de pigeiu zbiomik w(o poj po 16 mj)
chdo y+2°C. P dmig trawlera wyp w j ad:

nia do obrébki ryb:

~ fileciarke (,Baader 1817) i dwie odskérzarki (OFD-2A) produkeji PBUCH, do ryb
dorszowatych o diugoéci 25-42 cm;

— odglawiarke (,,Baader 423"), fileciarke (,,Baader 189") i odskorzarke (,Baader 51);
do ryb dorszowatych o diugodci 35-66 cmy;

- odglawiarko-patroszarke (,Baader 423"), fileciarke (,Baader 190”) i odskorzarke
(.Baader 51™) do ryb dorszowatych o dlugodci 35-70 cm;

~ dwie maszyny do wyciskania migsa z ryb (,Baader 694”), mieszarke MMD-2810/1V
w linii produkeji farszu;

— dwie fileciarki (,,Baader 35”) i sortownice (BA-012 do ryb §ledziowatych i makreli).

Do zamrazania surowca rybnego shuzyl:

— zespol zamrazaliczy 1 chlodzenia fadowni z mrozona ryba, ktéry skladat sig z trzech
dwustopniowych sprezarek typu 4W200R2 o mocy po 108 kW przy temperaturze —42/+40°C.

Do chtodzenia tadowni maczki rybnej wykorzystywano jednostopniows sprezarke typu
3w925n o mocy 69,7 KW przy temperaturze +2/+40°C.

na statku d: htodni i ie okolo 60 ton
flenuw rybnych na dobe, utrzymanie w fadowninr 112 Iemperatury —28°C, a w ladowninr 3
temperatury +12°C.

Charakterystyka techniczna trawlerow-przetwérmi typu B-407 byta nastgpujaca:

Dhugosé calkowita 102,58 m
Diugoé¢ migdzy pionami 91,97 m
Szerokosé na wregach 17,01 m
Wysoko$¢ do pokladu:

glownego 7,70 m

tralowego 1041 m
Zanurzenie konstrukeyjne 5,70 m
Zanurzenie maksymalne 6,00 m
Przeglgbienie konstrukcyjne 1,20m
Objetos¢ tadowni:

nr 1 (ryb mrozonych) 1590 m*

nr 2 (ryby lub maczki rybnej) 21 m

nr 3 (maczki rybnej) 536 m?
Og6lna pojemnoéé ladunkowa 2847 m'

Zbiornik oleju rybnego 96 m*
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Objetosc zbiornikow:
oleju opalowego 1146 m*
oleju napedowego 207 m*
oleju smarowego 65m’
waody slodkiej 159 m*
wody kotlowej 13 m?
Pojemnosc rejestrowa:
brutto 3724 RT
netto 1664 RT
Nosno$é przy zanurzeniu 5,86 m 2100t

Silnik typu 6 ZL 40/48
przy 500 obr./min. o mocy

Predko$é przy zanurzeniu 5,86 m 15,6 wezlow

Liczba migjsc 82 + 7 miejsc rezerwowych

Autonomicznosé zeglugi 77 dni.

3827 kW (5200 KM)

TRAWLERY-PRZETWORNIE TYPU B-408

Stocznia Gdaniska im, Lenina w latach 1986-1987 zbudowata dwa trawlery-p ornie typu
B-408, ktérych armatorem zostal PPDiUR ,,Dalmor” w Gdyni. Statki budowano pod nadzo-
rem Polskiego Rejestru Statkéw dla klasy:

* KM L1 — w odniesieniu do kadhuba i wyp ia pokladowego,

* PRM — w odniesieniu do wyposazenia maszynowego,

* ChP — w odniesieniu do wyposaZzenia w d: dnicze i zalni
Byly to statki:

Dalmor II” GDY 305 - zbudowany w grudniu 1986 .,

Altair’ GDY 306 - zbudowany w kwietniu 1987 1.

Ogblny plan trawlera typu B-408 przedstawiono na rysunku 55. Trawler przetwornia
typu B-408 mégt prowadzié z rufy polowy tralowe, zardwno wiokiem dennym, jak i pelagicz-
nym, w systemie dwuwlokowym w strefach umiarkowanych i subarktycznych, w ktérych wa-
runki lodewe odpowiadaly przeciwlodowym wzmocnieniom kadtuba statku. Kadhub statku
catkowicie spawany o poprzecznym systemie wigzaf. Dno trawlera podwéjne od 34 do 116
wregu. Trawler miat dwa ciagle poklady oraz azurowe migdzypoklady w ladowninr 1121
czedciowo pelny w maszynowni.

Trawler dysponowat dwoma kabinami apartamentowymi (salon, sypialnia i fazienka) dla
kapitana i starszego mechanika, dwoma kabinami jednoosobowymi z lazienka, trzynastoma
kabinami jednoosobowymi (bez lazienek) oraz 32 kabinami dwuosobowymi. Statek wyposa-
#ono w ambulatorium, szpital (z dwoma miejscami) oraz izolatke. Mesa zalogowa liczyla
40 miejsc, a oficerska 16 miejsc.

Naped trawlera stanowil silnik czterosuwowy, nienawrotny $rednioobrotowy z dotado-
waniem turbinowym, zbudowany przez ZUT ,.Zgoda™ nalicencji firmy , Sulzer” o mocy 3198 K'W.

Dow ii elektrycznej dwa zespoly v napgdza-
ne wysokoprgznymi silnikami spalinowymi typu 6A25 o mocy 1100 KM przy 750 obr./min




nawigacyjny

i
2 - kabina nawigacyjna,
3 - izolatka,

4 szpital,

5 — ambulatorium,

6~ szyb maszynowy,

7 - pomieszezenic
wentylatordw,

§ - stacja CO,,

9 - pomieszezenic
spalarki,

10 - pomicszczenic

agregaty awaryjnogo,

11 - magazyn bosmariski,

12 - skrajnik dziobowy,

13 - pralnia,

14 - suszarnia,

15~ przctwémia ryb,

16 - zbiomik na ryby,

17 - tadownia nr 4,

18 - magazyn sicci,

9sr
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Paklad dolny

19 — zbiomik paliwa,
20 - zbiomik
waody slodkiej,
21 - wytwbmia
maczki rybngj,
22 - tadownia nr 3,
23-CMK,
24 - sitownia,
25 — maszynownia
chlodnicza,
26 - $adownia nr 2,
27 - tadownia or 1,
28 - pomieszczenic
cchosondy,
29 - zbiornik
paliwa ciczkicgo,
30 — zbiomik oleju
smarowego,
31 - zhiomik paliwa
cigikiego - balast

Rys. 55. Plan ogélny trawlera-przetwormi typu B-408(wg ji Stoczni Gdaiskic])
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Daodatkowo w nadbudéwce na gornym pokiadzie zainstalowano awaryjny zespét pradotwor-
czy pradu zmiennego, produkeji ZMIN Warszawa typ 21ZPMa-39HB o mocy 112 kVA (90 kW),

Do obshugi Gw trak hwioka trawler dysp

— dwoma Jmnobehnowyml weiagarkami tralowymi z napc:ieln elektrycznym, produkcji
wlowimor”, o uciagu 200/125 kN (20/12,5 T) na érednicy odpowiadajace] polowie dlugogei
liny tralowej i predkosci wybierania liny 75/120 m/min. Pojemnoéé bebna weiagarki wynosila
3500 m liny o $rednicy 32 mm;

~ szesciobebnowa weiagarka wioka z napedem elektrycznym, produkcji ., Towimor”,
o uciagu bebndw srodkowych — wyciagowych podezas pracy jednym bebnem 200 kN(20 T),
a podezas pracy dwoma bgbnami 2x100 kN (2x10 T) przy predkosei wybierania liny
30 m/min. Pojemnosé bebna wyciagowego wynosita 100 m liny o érednicy 36 mm. Uciag
kazdego z pozostatych czterech bebnow (skrzydlowych) podezas pracy jednym bebnem
wynosit 100 kN (10 T), podczas pracy dwoma bgbnami 2x50 kN (2x5 T) przy predkosci
wybierania liny 62 m/min. Pojemnos¢ bebna skrzydiowego wynosita 600 m liny o érednicy
26 mm;

~ jednobebnowa weiggarky sieciowq z napedem elektrycznym, produkeji ., Towimor”,
o uciagu (na polowie diugoci liny) 2x135 kN (2x13,5 T) przy predkosci wybierania 50 m/min.
Pojemnosé bebna wynosila 2x500 m liny kadmcy 28mm,a po]emnosc czgsci sieciowej 18 m‘

Na rufie trawlera dla szybkiej wymiany rozpornic pelagi h na denne lub od
zainstalowano dwa obrotowe zurawiki produkeji ZAWO, o udzwigu po 3 T.

Zlowione ryby poprzez pieé lukéw pokladu gornego wsypywano do pigeiu schiadzanych
zbiomikéw o pojemnosci po okolo 12 m’. Ze zbiornikaw ryby wysypywane byly samoczyn-
nie przez otwory otwierane hydraulicznie. Ryby posortowane na gatunki byly kierowane na:

~ linig filetowania ryb dorszowatych o diugosci od 30 do 70 cm, na ktérej pracowala
fileciarka ,.Baader 184" i odglawiarka , Baader 424",

~ linig filetowania ryb (dorsz, czarniak, plamiak) o dlugoéci od 33 do 66 cm i morszczu-
kéw o wymiarach od 37 do 70 cm, na ktérej pracowata fileciarka , Baader 1907, odglawiarka
,Baader 424" i odskérzarka ,,Baader 51,
¢ filetowania ryb dorszowatych o diugoéci od 25 do 42 cm, na ktérej pracowala
odglawiarko-fileciarka , Baader 181" z przystawka do obrabki morszezuka oraz odskérzarka
Baader 517,

— linig filetowania $ledzi i makreli o dlugodei od 20 do 38 cm, na kiérej pracowata file-
ciarka ,,Baader 33",

Stoly w linii , Baader 184", , Baader 190" i ,Baader 181" wyposaZono w przeéwietlarki
filetow,

Mrozenie produktéw rybnych odbywato sig w pigeiu zamrazarkach poziomych plyto-
wych produkeji firmy , Klimor™ poprzez bezposrednie odparowanie freonu R22 w plytach, w
obiegu pompowym. Tace aluminiowe mialy wymiary 484x254x60 mm z pokrywami. Ogolna

¢ urzadzen pr 6 rybnego trawlera typu B-408 wynosita do 110 ton ryb,

zkmrych po obrobee mrozone byly filety, tusze z ryb patroszonych i bez gléw oraz ryby cate.

Wytwérnia maczki rybnej firmy FM Wronki przerabiala na dobe okolo 45-50 ton sumwca

ktéry stanowily udpady z przelw6m1 oraz przyléw. Dodatk wy tran 5
‘htod wyp W

— dwie dwustopniowe sprezarki Srubowe typu $3-900/53-315, produkcji NRD, z napg-
dem elektrycznym o mocy po okolo 200 kW przy temperaturze —40%+38°C;
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— jedng jednostopniows sprezarke Srubowa typu $3-900 z ekonomizerem produkeji NRD,
2z napgdem elektrycznym o mocy okoto 160 kW przy temperaturze —38°C/+38°C, przeznaczo-
ng do chtodzenia fadowni nr 1 i 2 oraz fadowni maczki rybnej;

—Jndnucdnosmpmoquprqzarkq $rubowa typu 53-900 produkcji NRD, z napgdem elek-
trycznym, p hiadzania ryb w zbiomikach o mocy oko-
o 420 kW przy temperalum —10°CI+38°C

—jedng jednostopniowa sprezarke tokowa z napedem elektrycznym typu 10W92SR pro-
dukcji polskiej o mocy okoto 370 kW pr +5°C/+38°C, do urza-
dzenia klimatyzacyjnego;

— jedna sprezarke tlokow z napedem elektrycznym typu 3W925R produkeji polskiej, o
mocy okolo 20 kW przy temperaturze —27°C/+38°C, przeznaczons, do chiodni prowiantowej.

W ladowniach nr 1 1 2, sluzacych do pr. h dw rybnych w
kartonach, utrzymywano temp ¢ —28°C. Ni iast w ladowniach nr3 id, prze.znacm-
nych do skladowania maczki n'bnej., fa temp +12°C przy wil Sci wzglednej

powietrza ponizej 75%.

Charakterystyka techniczna tego trawlera byla nastepujaca (Krgpa 1994):

Dhugoéé catkowita 94 00 m
Dhugo$é miedzy pionami 85,00 m
Szerokodd na wregach 1590 m
Szerokos¢ slipu rufowego 4,00 m
Wysokosé do pokladu:

glownego 7.30m

tratowego 10,00 m
Zanurzenie konstrukeyjne 5,60 m
Zanurzenie maksymalne 6,00m
Przeglgbienie konstrukcyjne 1,60 m
Objetosé ladowni:

nr 1 (ryby mrozone) 1500 m*

nr 2 (maczki rybnej) 420 m*

nr 3 (zbiornik oleju rybnego 35m?

ogotem 1955 m*
Objetoéé zbiornikéw fadunkowych ryb 5x12=60m"
Objgtoéé zbiomikow:

paliwa 1300 m*

oleju smarowego 60 m*

‘wody stodkiej 243 m?
Pojemnoéé rejestrowa:

brutto 3861 RT

netto 1158 RT
Noéno$¢ przy zanurzeniu 5,67 m 1796 t
Silnik typu 6 ZL 40

przy 530 obr/min o mocy 3200 kW
Predko$é na probie przy zanurzeniu 5,60 m 15,0 wezlow
Liczba miejsc 86 oséb

Autonomicznosé zeglugi 80 dni
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TRAWLERY-PRZETWORNIE TYPU B-673

W latach 1989-1990 Stocznia im. Komuny Paryskiej trzy trawl 6rnie typu
B-673 dla PPDIUR ,,Odra” w Swinoujéciu. Giéwnym projektantem statku byl mgr inz. Jerzy
Plewa. Statki byly przeznaczone dn polowdw ryb wlokiem dennym lub pelagicznym w syste-
mie ki m, na dowol i wszechoceanu, z wyjatkiem akwenéw pokry-
tych lodem. melery typu B-673 zapewniaty obrébke i zamrazanie ziowionych ryb oraz ich
transport do portow p ia, lub przek ie tych produktow w morzu na statki floty
pomocniczej. Trawlery zbudowano zgodnie z odpowiednimi przepisami i pod nadzorem Pol-
skiego Rejestru Statkdw dla klasy:

* KM L3 A6 (rybacki) - w odniesieniu do kadfuba i wyposazenia pokiad

*PRM -w ieniu do wyposazeni ynawego,

* Ch + P —w odniesieniu do wyposazenia w dzenia chtodnicze i

Trawlerom nadano nazwy iej z ekspl ji trawlerow typu B-18.
Byly to:

. Langusta™ SWI 185 - zbudowany w lipcu 1989 r.,

. Homar” $WI 186 —zbudowany w lutym 1990 1.,

.Foka” SWI 195 — zbudowany w listopadzie 1990 1.

Og6lny plan trawlera typu B-673 przedstawiono na rysunku 56.

Kadlub catkowicie spawany z poprzecznym systemem wiazaf o dwoch ciaglych pokia-
dach. Poklady w czeéci rufowej réwnolegte do plaszczyzny podstawowej, a w czedci dziobo-
wej ze wznosem rownolegtym do stepki. Poklad gléwny plaski, bez wypukiosci. Poklady nad-
budéwki réwnolegle do pnkladu tralowcgo Rufa yaw;mwa prosta ze sllpem o szerokosei
4,5 m. Dziéb bez gruszki dzi lodowymi wg klasy L3. Do
podwdjne na diugodci od przedniej gmdzn {adowni nr | du rufowej grodzi przedziatu maszyno-
wego (Anon. 1989).

Pomieszczenia mieszkalne, stuzbowe 1 ugolnoby\owe rozmieszczono na pokladzie gléw-
nym, w dziobéwee nad poktad towym i w dwukondygnacyjnej nadbuda nad pokla-

Rys. 56, Trawler-przetwmia typu B-673 (wg prospektu Stoczni im.Komuny Paryskicj w Gdyni)



Flota rybacka w latach 1945-2001 161

dem dziobéwki. Dla zatogi przewidziano kabiny jedno- i dwuosobowe, z tym ze kapitan
i starszy hanik dysponowali kabi apar ymi. Dodatkowo na statku byly
dwie dwuosobowe kabiny rezerwowe. Trawler miat tez ambulatorium, izbe chorych oraz
izolatke.

Trawler byl napg silnikiem ér ym, 8-cylindrowym pro-
dukeji H. Cegielski typu 8 L 35 MC o mocy 2574 kWIJSGO KM przy 150 obr./min. Silnik
napgdzal czteroskrzydiows $rubg napedowa o skoku stalym oraz podwieszona pradnice pradu
przemiennego o mocy 1500 KVA. W czasie tralowania silnik pracowat na wyzszych obrotach
(do 164 obr./min}, gdy odlaezono pradnice podwieszona, moc wzrasta do 3350 KW.

Urzadzenia pradotwdreze stanowity:

— jedna pradnica podwieszona do silnika gléwnego o mocy 1200 kW (1500 kVA),

— dwa zespoly pradotwéreze utwuzzune z sllmkow spalinowych predukeji H. Cegielski-

Sulzertypu 5 AT 25 H oraz prad h o mocy 640 kW (800kVA),
— jeden zesp6t awaryjny napedzany sllm}uem spalinowym o mocy 90 kW (112 kVA).
Trawler byt pr y do pok wlokiem icznym i dennym w systemie

dwuwlokowym oraz do polow6w kalmardw technika haczykowa. Do polowdw tratowych sta-
tek dysponowal:

— dwoma hydraulicznymi, jednobebnowymi weiagarkami tratowymi o uciagu dwustop-
niowym 200/125 kN i pojemnosci bgbndw po 3 500 m liny o érednicy 32/28 mm, usytuowany-
mi w ezgdei rufowej pokiadu tratowego;

— jedna hydrauliczng, jednobgbnowa weiagarka sieciowq o uciagu dwustopniowym
110/55 kN i pojemnoéci bebna sieciowego 8 m’, usy 3 na pokladzie ym przy nad-
buddwee w osi symetrii statku,

- dwuma hydrauimznymu dwubghnuwym weiagarkami dla stomiakéw 1 bobin o uciagu
110 kN na p ] warstwie przy predk ybi ia 120 m/min. Poj bebna slo-
miakéw wynosita 600 m liny o érednicy 28 mm, a pojemnosé bebna dla bobin— 150 m podbory
o $rednicy 28 mm. Wquarkl zamomuwanu na pokladzie lodziowym;

—jedna a weiggarka shuzaca do podciagania worka wioka o ucia-
gu 230 kN na czwartej warstwie przy predkosei wybierania 25 m/min i pojemnosci bqbna 125 m
liny o érednicy 41 mm. Wmag;axkqusymuwanu pokiadzie lodziowym przy

~ dwoma hydraulicznymi zurawikami ob ymi, stuzaeymi do wymiany mzpm-mc ]
udzwigu 5/10 kN i wysiggu 2,3 m - zamontowanymi na bramie rufowej.

Na bramie rufowej znajdowaty sig bloki tralowe, przesuwane sitownikami hydrauliczny-
mi. Trawler mogl prowadzié potowy do glebokosci 1300 m przy predkose tratowania od § do
10 wezhow.

Do polowdw kalmaréw statek dysponowat :

p X amasztem rufowym;
—20 dwubgbnowymi weiagarkami automatycznymi;

y j predkosei do p kalmarow
Wyposazenie przetworcze stanowity:
—4 zbiomiki na rybe, schiadzane woda morska o temperaturze +2°C, o pojemnosci po
okoto 13,5 m* z pod: ym dnem i ym;
—3 przenosniki tasmowe do podawania ryb ze zhmmnkow na stanowiska r¢cznego sorto-
wania i obrébki recznej;
~2 przeno$niki tasmowe do awaryjnego oprézniania zbiornikow;
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— przenoéniki t tralowym orazp §nik $limak do transportu
lodu huskowego z magazynku lodu do zbiornikéw;

— zespdt urzadzen do produkeji tuszek;

— dwie odglawiarki: ,Gryf” i ,Baader 4247,

— dwie fileciarki ,,Baader 190 i ,Baader 182,

— dwie odskérzarki , Baader 5

— dwie fileciarki , Baader 53";

— zespol urzadzen do recznego tubowania kalmardw;

— wytwarnig maczki rybnej o przerobie 70 ton surowca na dobe;

— agregat do produkcji oleju rybnego.

Do zamrazania ryb i kalmardw zainstalowano:

— 5 zamrazarek plytowych, poziomych o facznej wydajnodci okolo 60 t/dobg w blokach
o wymiarach 760x250x55 lub 484x254x60 mm;

— 4 wizki z napedem elektrycznym do zahdunku i mzladunku zamrazarek.

Instalacja icza przy y jach pracowata w systemie

dwustopniowym, a przy malych obcigzeni wsyslem!e i m.

Charakterystyka techniczna trawlerow-przetwomi typu B-673 byla nastepujaca:

Diugoéc calkowita 9345m
Dhugo$¢ migdzy pionami 84,60 m
Szerokoéé na wrggach 16,00 m
Szerokoé¢ pochylni polowowej 4,00 m
‘Wysokoéé do pokladu:
glownego 740m
tralowego 9,90 m
Zanurzenie konstrukcyjne 550m
Przeglebienie konstrukeyjne 1,70 m
Zanurzenie maksymalne 6,00 m
Objgtosé tadowni:
nrl 1130 m*
nr2 505 m’
nr3 440 m*
ogbétem 2075 m?
Objgtosé zbiornikdw:
paliwa opatowego 879 m?
paliwa napedowego 233 m?
oleju smarowego 41,6 m?
oleju rybnego 54m’
wody stodkiej 157 m*
Pojemnodé:
brutto 3633 RT
netto 908 RT
Noénoéé 1530t
Silnik typu 6 ZA 40s 0 mocy 3360 kW/4570 KM
Predkosé 14,4 wezlow
Zatoga 82 osoby

Autonomicznoéé zeglugi 80 dm,
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TRAWLERY-PRZETWORNIE TYPU B-671

Stocznia Gdafska S.A. w Gdansku w latach 1989-1991 zbudowala cztery trawlery-przetwor-
nie typu B-671 dla PPDIUR ,,Dalmor” w Gdyni. Gléwnym projektantem tych trawlerow byt
mgr inz. H. Lasocifiski. Byly to rufowe trawlery przeznaczone do polowéw wiokiem dennym
lub pelagicznym we thich strefach h 2 wyjatkicm tych, w keorych warunki
lodowe nie odpowiad ieniom przewciwlods kadtuba. Trawler zbu-
dowano pod nadzorem Pulsk\cgn Rejestru Statkow dla klasy:

* KM L3 A16 (rybacki) — dla kadtuba i wyposazema maszyncw:gm

* Ch + P - dla urzadzen i h oW wy

Zbudowano nastepujace statki:

wAtria” GDY 307, zbudowany w grudniu 1989 1.,

wAcrux” GDY 308, zbudowany w maju 1990 r.,

whcamar” GDY 309, zbudowany w lipcu 1990 1.,

wAlphard” GDY 311, zbudowany w lipcu 1991 r.,

Ogdlny plan trawlera typu B-671 przedstawiono na rysunku 57

Kadtub statku z gruszka dziobowg o poprzecznym ukladzie wigzad wytrzymatosciowych
stanowil konstrukejg catkowicie spawana. Trawler miat dwa poklady ciagle, dolny i gémy,
przechodzacy w czesei rufowej w pochylnig rufowa, ktéra wydawano i wybierano zestaw tra-
lowy Rufg wyposazono w dyszg Korta, a w dziobie wmontowano ster strumieniowy. Dno
p it sig na diugosci igdzy wregami nr 12 do 107 (Anon. 1991).

angd statku stanowit dwusuwowy, wolnoobrotowy silnik nienawrotny doladowywany
turbosprezarky krajowej produkeji H Cegielski na hcenq: MAN/B&W przy 164 obr./min, o
mocy 3680 kW. N sruba napedowa, ktdrej prod byt Za-
mech ABB, zostala wykunana zbrazu o podwyzszonej wytuymalosm Zdalne sterowanie sko-
kiem $ruby byto mozliwe z dwdch stanowisk, tj. sterowni i kabiny CMK.

Wytwarzanie energii elektryczn:_] zapewnialy:

—dwa zespoly daj i z silnika spi go produkeji H. Cegielski
typu 5 ATL 25 przy 750 obr./min 0 mocy 690 kW i pmdmcy z automatyczng regulacja napiecia
produkeji ,Dolmel” typu GD8 SW-800-50/01 o mocy 640 kW;

— jedna pradnica podwieszona do przekfadni glownego silnika z automatyczna regulacja
napieeia 0 mocy 1200 kW przy 1000 obr./min;

— jeden zespét pradotwérezy awaryjny, utworzony z silnika spali dukcji ZMiN-
Wola typu Hé i pradnicy o mocy 90 kW.

Urzadzenia i maszyny prz:twércz: slanvw:?y

~ cztery zbiomiki do p §ci po 12,5 m’,

— fileciarka do $ledzi, makrell 1 ostrobokdw o dlugoscl od 23 do 42 ¢ (,,Baader 32"), o
przepustowosci do 150 ryb/min,

—odglawiarka dorszy (,,Baader 424™),

~ fileciarka dorszy (,,Baader 190" i ,,Baader 182"),

- odskérzarka dorszy o dlugosci od 27 do 45 em (,Baader 51"), przepustowosé do 120
ryb/min,

— wytwérnia maczki rybnej o przepustowosci surowca do 50 t/dobe.




1 - sterownia,
2~ kabina nawigacyjna,
3 - kabina oficerow,
4~ kabina kapitana,
5 - radiokabina,
6 - magazyn,
7~ kabina
starszego mechanika,
8- mesa oficerow,
9 - pentra,
10 blok szpitalny,
11 - kabina 2-osobowa,
12 - mesa zalogi,
13 - kantyna,
14 - maszynownia
chiodnicza,
15 - kuchnia,
16 - prysznic, WC,
17 - agregal awaryjny,

ror
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Poldad gorny
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m_%? m, NLM —d‘g 12 e T
L z 27| % ! — 19 - eentrala CO,,

Lz 20 - magazyn bulli
— . freonowrych,

A =5 E, 21 - pralnia,
w .ﬂ 18 17 22 - przetwémia ryb,

23 - silniki hydrauliczne,
24— maszyna sterowa,

25 - warsziaty,
2 < 26— wytwomia
Z maczki rybnej,
PEARA] - v} 27 - zbiomik wady pitnej,
| R e 28 - zbiomik
= dieslowego,
ik

iwa cigikicgo,
30 - zbiomik
oleju rybnego

i ol = Rys. 57. Plan ogélny
2% | = trawelora-przciswormi
=AY = t3 typu B-671-11
4 (wg Anon. 1991)
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Dla zabezpieczania wytworzonych produktow rybnych, na trawlerze zainstalowano na-
stepujace urzadzenia chlodnicze:

— dwie dwustopniowe sprezarki §rubowe typu F2MS3-900 o mocy po 200 kW przy tem-
peraturze —40°/+38°C,

— jedna sprezarke rubowq typu FM $3-900 o mocy 160 kW przy temperaturze —38%/
+38°C,

— dwie jednostopniowe sprezarki Srubowe typu FM $3-315 o mocy po 220 kW przy
temperaturze -5%/+38°C.

Charakterystyka techniczna trawlerow typu B-671 byla nastgpujaca:

Dhugoéé catkowita 95,00 m
Diugoé¢ migdzy pionami 85,00m
Szeroko$¢ na wregach 15,60 m
Szeroko$¢ pochylni polowowej 4,00 m
Wysokoéé do pokladu:

gléwnego 7,10/7,30 m

tralowego 9,70 m
Zanurzenie konstrukcyjne 5,60 m
Przeglebienie konstrukeyjne 1,60 m
Zanurzenie maksymalne 6,00 m
Predkosé na probie

przy zanurzeniu 5,60 m 27,8 km/h
Objgtosé fadowni:

ryb mrozonych 1500 m*

magzki rybnej 500 m’
Pojemnoéc zbiornikéw:

paliwa cigzkiego 883,5 m*

paliwa dieslowego 104,4 m*

oleju smarowego 41,6 m*

oleju rybnego 65,4m’

wady stodkiej 2183 m?

wody balastowej 497,5 m*
Pojemnosé:

brutto 3700 RT

netto 1120 RT

No$no$é przy zanurzeniu 5,60 m 1850t
Silnik przy 164 obr./min o mocy 3680 kW
Liczba miejsc 86 oséb
Autonomicznoéé zeglugi 120 dni,
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TRAWLER-PRZETWORNIA TYPU B-672

Osmmrn tmwlarem zbudowanym w XX w. przez polsk stocznig dla krajowego armatora da-
k ik vt trawler-p omia typu B-672. Trawler o nazwie ,Sagran” — SZN 062
zbudowata Stocznia Gdyfiska SA w Gdyni w czerweu 1993 1. dla PPDIUR ,.Gryf” w Szczeci-
nie —w lipcu 2001 1. zostal sprzedany do Hong-Kongu. Gléwnym projektantem statku byl mgr
inz. 8. Strzebratowski. Trawler zbudowano pod nadzorem Polskiego Rejestru Statkéw dla klasy:

* KM L4 MP-RFS sr/sp - w odni iu do kadtuba i wyposazenia pokiadowego,

* KM PRM - w odniesieniu do w zenia maszy g0,

* KM CH + P - w odnij iu do urzadzein chlodni hi zalni h.

Statek zostat prz y do polowéw d m tralowym
whoka dennego lub pelagi na di towiskach wszechoceanu, z wyjatkiem rejo-
néw pokrytych ludaml Ogéhay plan uawlera typu B-672 przedstawiono na rysunku 58.

Kadiub z dziobem bez gruszki d: 3] we ienia lodowe klasy

L4. Dno statku nacalej dugosci podwajne. Wszysllue wezly wytrzymalosciowe oparte zostaly
na mieszanym poprzeczno-wzdluznym systemie wiazaf. Trawler miat dwa ciggle poktady —
gléwny i tralowy. Kapitan i starszy ik zajmowali pomi apar , Starsi
oficerowie kabiny jednoosobowe, a dla wszystkich pnzoslatych czlonkow zalogi przewidziano
kabiny dwuosobowe (Anon. 1991).

Naped trawlera stanowil wysokoprgzny, § ny silnik spali
produkeji Zgoda-Sulzer typu 6 ZA 40s o mocy 3360 kW (4570 KM) przy 510 obr. ﬂ'mm Cate-
roskrzydlowa $ruba napgdowa o skoku nastawnym typu BM 128 zostata wyprodukowana przez
Zamech. Prad przemi 3x400 V byt przez:

= jedng pradnicg gléwna_, samowzhudnﬁc mocy 120 kw (1500 kVA),

—dwa zespoly prad sig z jed il go typu 5 ATL 25 H,
produkeji H. Cegielski, o mocy 690 kW (940 KM) przy 750 obr. /min wraz z pradnica synchro-
niczng, samowzbudng 0 mocy 640 kW (800 kVA) przy 750 obr./min,

— awaryjny zespot pradotwérczy (zamontowany w odrebnym pomieszczeniu na pokla-
dzie tratowym) typu 21 ZPMa-39 H6 stanowit silnik typu Wola o mocy 90 kW (122 kVA) przy
1500 obr./min i pradnica synchroniczna o mocy 112 kVA (82 KM).

W skiad linii polowoewej wehodzily weiagarki o napedzie hydraulicznym, z wyjatkiem
zurawikow, ktére mialy naped elektryczny:

— dwie jednobgbnowe weiagarki (ralowe zamon(owane w czgsel rufowej pokladu tralo-

wego o uciagu po 200 kN (20T) przy predkosci wybierania 75 m/min i wy ia 190 m/min.
Pajemnost bebnéw po 3 500 m liny tratowej o drednicy 32 mm;
— jedna weiggarka sieciowa, przy nadbudd na pokladzie tralowym o

uciggu 100 kN (10T) przy predkoscei wybierania 60 m/min, predkosé wdawama 108 m/min.
Pojemnos¢ bgbna 8 m*;

— cztery weiagarki wodzy o uciggu 70 kN (7T) przy predkosci wybierania 60 m/min,
pojemnosé bebnéw 600 m liny o Srednicy 28 mm;

- dwie weiagarki podciagowe o uciagu 70 kN (7T) i pojemnoéci bebna 80 m liny o
sSrednicy 28 mm;

~ jedna jednobgbnowa weiagarka worka wioka, usytuowana na pokladzie nadbudéwki;
o uciagu 200 kN (20T) przy predkosci wybierania 26 m/min i pojemnosci bebna 80 m liny o
Srednicy 40 mm;



1 - sterownia,

2 - radiokabina,

3~ kabina nawigacyjna,
4~ kabina radarowa,

5 - akumulatory,

6 - kabina kapitana,
7~ kabina starszego
mechanika,

8 kabina armatora,
9~ kabina oficerska,
10 - kabina lekarza,
11 - blok szpitalny,

12— centrala

3 ~ lazienka, WC

14 - stanowisko sterowania
weiagarek ladunkowych,

15 - kabina zalogi,

16 - mesa zalogi,

17 - mesa oficerdw,

18 - kuchnia,

19 - hlodnia prowiantowa,

20 - magazyn butli CO,,

21 - sprzgt przcciwpoiarowy,

22 - magazyn chtodniczy,

23 - warszlal spawalniczy,

24 - agregat awaryjny,

25 - penira,

26 - przebieralnia zalogi,

27 - biuro pokladowe,

28 - magazyn farb,

29 - magazyn maszynowni,

30 - rozdzielnice prectwomic,

31 - magazyn specjalny,

32 - akumulatory,

£91
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Poklad nadbudéwki

33 - butle tleny,
34 - butle acetyleny,
35 - bulle freonu,
36 — magazyn bosmariski,
37 - magazyn biclizny,
38 - magazyn gospodarczy,
39 - suszamia,
40 - prolnie,
41 - aparatura elektryczna,
42 - szatnia zalogi
maszynowej,
43 - magazyn maszynowy,
44 - warsztat elekiryczny,
45 - pomieszezenic
préb wiryskiwacay,
46 - warsztat | magazyn
‘mechanikow,
47 - spalania odpadéw,
48 - warsztat | magazyn

PrEetwomi,
49 - magazyn sprzgtu
polowowego,
50 - agrogaty practwomi,
51 - magazyn si
52 - maszyna sterowa

Rys. 58. Plan ogolny
trawlera-przctsomi
typu B-672

{wg Anon, 1991a)
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~ jedna jednobebnowa L icza o uciagu 50 kN (5T) przy predkosei wy-
bierania 45 m/min | pojemnosci bqbna 120 m liny o émdm:y 25 mm;

~trzy jednobet weiagarki p ouciagu 30 kN (3T) prey predkosci wybie-
rania 50 m/min i pojemnoéci bgbndéw po 40 m liny o érednicy 18 mm;

— dwa zurawiki o udfwigu po 20 kN (2T) do obshugi rozpomic tralowych.

W przetw6rmni zainstalowano nastgpujace urmdzema do obrobki ryb:

~ cztery zbiorniki do wstepnego schiad ryb do temp, y +2°C, 0 p
uzytkowej po 12 m’;

— linig obrobki ryb o dlugosci od 33 do 70 cm, sktadajaca sig z fileciarki ,,Baader 190,
odskérzarki ,,Baader 51" oraz odglawiarki ,,Gryf™;

~ linia obrébki ryb bialych o dlugoéei od 27 do 52 om, skladajaca sig z zasobnika
Baader 522, fileciarki ,Baader 182" i odskérzarki , Baader 517

— urzadzenia do osuszania i ukladania w tace w linii , Baader 182" i ,,Baader 190";

— zespdt urzadzen do zamrazania filetow w tacach typu dufiskiego;

— wytwdrnia maczki rybnej z odpadéw poprodukeyjnych i przylowu o przepustowosci
70 ton surowca na dobe;

—urzadzenie do odzyskiwania ule]u rybnego

Uuqdzcma htodni p brobi h produktéw rybnych i utrzy-
mywanie w iach ganyck {w nrl|2d0—27°C awladuwm
nr 3 temp y +12°C), ie od utrzymywania okreslonych temp
prowiantowych oraz chlodzeni: i i fack si’uzbowychlkahmach miesz-

kalnych. Urzadzenia chiodnicze prnmwaty w systemie bezposredniego odparowania freonu
R22 jako czynnika chodniczego.
Charakterystyka techniczna trawlera typu B-672 byla nastepujaca:

Dlugoéé caltkowita 93,65
Dlugoéé migdzy pionami 84,60 m
Szerokosé na wregach 16,00 m
Wysokos¢ do pokladu:
glownego 740m
tralowego 9.90m
Zanurzenie konstrukcyjne ($rednie) 5,50 m
Zanurzenie maksymalne (rufa) 6,35m
Objetosé tadowni
nrl 127 m’
nr2 567 m?
nr3 101 m?
Pojemnoéé zbionikéw
oleju opatowego 921 m*
oleju napgdowego 180 m*
oleju smarowego 54m’
wody stodkiej 78 m}
wody technicznej 18 m?
wody kotlowej 17 m?
oleju rybnego 3 m'
Pojemnosé rejestrowa
brutto 3988 RT

netto 1196 RT
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Nosno$¢ przy zanurzeniu 5,50 m 1523 t

Silnik typu 6 ZA 40s o mocy 3360 kW/ 4570 KM
Predko$¢ przy zanurzeniu 5,50 m 14,4 wezlow
Liczba migjsc na statku 85 osob
Autonomicznosé zeglugi 70 dni.

Stan polskiej floty dalekomorskiej, niezaleznie od innych przyczyn i okolicznogel zmniej-
szyt sig w 2001 r., poniewaz wycofano z eksploatacji trawlery PPDIUR ,Gryf” ze Szczecina,
ktére oglosito upadlo$é z dniem 21 marca 2001 1.

POLOWY W LATACH 1945-2000

Wyniki polowéw uzyskiwanych przez polskie ryboléwstwo morskie w latach 1945-2000 za-

warto w tabeli 9. W pierwszym roku po II wojni it 2j potowy prowad: wylacznie na
Morzu Battyckim. W kolejnych latach, w miarg pozyskiwania wigkszych jednostek fowcezych,
ic polowy na lowiskach Morza Péh kanatu La Manche i ekspery-

p
m:ntalme na Morzu Barentsa, Wyrazny wzrost polowéw dalekomorskich osiagnigto w latach
50., po rozpoczgeiu puhwdw =ks~padycy)nych Dslsz.e, systemmyczne powwkxmm: wynikéw
potowowych bylo zwigzane z h przez polski prze-
myst stoczniowy, nowych typow konstrukeji lmwiemw chmkleryzujacych sie coraz wyzsza
zdolnoseig pohwqul przerobowg zlowionych ryb lub kalmarow.

0 ia polowéw ikajace z wf ia w latach 70. limitow polowowych
oraz ustanowienia 200-milowych stref ekonomicznych spowodowaty, Ze polskie trawlery oce-
aniczne musialy przejéc na odleglejsze lowiska. W 1972 r. polskie trawlery rozpoczely polowy
poza Atlantykiem, na wodach poludniowo-wschodniego Pacyfiku, a w 1974 r. cze$¢ polskie)
floty dalekomorskiej zostala skierowana na wody pdlkuh pé-hlcﬁncj na lwsska poinocno-
wschodniego Pacyfiku. Od 1977 . rozp (po ik h) réw-
niez polowy na wodach antarktycznych i nieco pbémq naQceanie Indyjsknm chony wszech-
oceanu, w ktérych polskie trawlery dalek kie prowadzily dzialalnoé¢ potowows , a statki
Morskiego Instytutu Rybackiego badania naukowe, przedsiawmnc na rysunku 59,

Poczynajac od 1979 r. na wodach pohudni dniego Atlantyku 1 polo-
wy kalmaréw technika haczykowsa (Blady 1994). W latach 1982-1985 polskie ryboléwstwo
zajmowalo drugie po Japonii migjsce w §wiatowych potowach tej grupy glowonogéw. W tym
okresie Polska uzyskiwata ponad 100 tys. ton kalmaréw rocznie. Pot miliona ton ryb morskich
polskie ryboléwstwo uzyskalo na pocztku lat 70., a najwyzszy wynik wynoszacy 816,7 tys.
ton ryb osiagnigto w 1975 r., w tym polowy baltyckie stanowily 213,7 tys. ton. Nalezy dodaé,
e ane wyniki pok igto z oficjalnych statystyk rybackich publikowanych
przez Morski Instytut Rybacki (Morska Gospod. Ryb. PRL 1989, Gospodarka ryb. w latach
1990-1992 do 2000), a te w niektorych latach nie pokrywaja sig z danymi Gléwnego Urzedu
Statystycznego. Na przyklad wedhug MIR nasze o morskie maksymalny wynik uzy-
skalo w 1975 ., natomiast wediug GUS bylo to w 1979 r., gdy zlowiono 803 tys. ton ryb
(Rocznik Statystyczny 1982).
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Tabela 9. Wyniki polowowe palskiego ryboliwstwa morskiego w latach 1945-2000 [tys. 1]

Rok Polowy baltyckie Dalekomorskie Ogolem
945 2 606 = 2606
1946 22213 1165 23378
1947 33 464 6036 39 500
1948 38330 8786 47116
1949 43739 13495 57234
1950 58083 7744 65827
1951 64 159 7582 71741
1952 72767 14 050 86817
1953 66671 22766 89437
1954 70389 29047 99 436
1955 65010 42275 107 285
1956 73 535 48986 122521
1957 72368 53 368 125736
1958 67532 60282 127814
1959 69 547 76 615 146 162
1960 82 806 85 541 168 347
1961 72357 96 982 169 339
1962 77043 86996 164 039
1963 92 583 117 108 209 691
1964 81513 162 864 244377
1965 84601 195 496 280 097
1966 104 652 211 826 316478
1967 106912 214015 320927
1968 127 860 257671 385 531
1969 126 399 260 455 386 854
1970 146 647 304 645 451292
1971 144222 354 967 499 189
1972 158239 368519 526 758
1973 160521 435 001 595522
1974 181736 540071 721 807
1975 213665 603 023 816688
1976 200298 576020 776318
1977 170 046 539389 709 435
1978 174 520 481360 655 880
1979 207 645 586592 794 237
1980 221 785 559886 781 671
1981 208 893 423582 632475
1982 200 369 379388 579157
1983 174538 540072 714610
1984 190 702 489 723 680 425
1985 178757 472755 651512
1986 157 424 457 493 614917
1987 137781 503061 640 842
1988 126 496 492 598 619094
1989 118722 412431 531153
1990 110 620 319180 429 300
1991 102 493 307 526 410019
1992 103 626 359 764 463 350
1993 102000 259 448 361 448
1994 116 500 292673 409173
1995 129 569 275 601 405 170
1996 155817 164 415 320232
1997 176979 157 695 334674
1998 117143 L1 673 228816
1999 128093 93 754 221 847
2000 141151 58988 200 139




e 0 @& @ O O
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Rys. 59. Lokalizacja polowéw polskicgo

w rejonach w latach 1945-1998
(wg B. Draganika)
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W latach 80. notowano powolne obnizanie sig polskich wynikow polowowych zaréwno
w rybotéwstwie dalekomorskim, jak i baftyckim. Natomiast, w dekadzie lat 90. nastapito bar-
dzo radykalne zmniejszanie wynikow polowowych, co bylo zwiazane z redukcja nakladu poto-
wowego i coraz wigkszymi trudno§ciami w uzyskiwaniu praw do prowadzenia polowdw na
atrakeyjnych lowiskach.

FLOTA POMOCNICZA

W Polsce po I ie Swi :j istniato duze zap ie na bialko z ryb, jednak dostgp
polskiego rybotéwstwa do zasobéw ryb byt ograniczony, gdyz dysponowano wowezas statka-
mi poch mi z okresu pr ktére uzyskano z dostaw UNRRA lub zakupiono
na przelomie lat 40. i 50. mini wieku. Flote tg ski » rejon Morza Pulnm:nego,
glownie na polowy §ledzi, poniewaz wieloletnie przyzwyczajenia k d
Ze na polskim rynku utrzymywala sig znacznie wigksze zapotrzebowanie na s!edzle solone mz
naryby dorszawale Warto chnak p:zypummeé ze inne byly wéwczas mozliwosdci techniczne
statku, p na surowea rybnego.

W latach 50. zwickszono polowy dzicki zastosowaniu forme polowow ckspedycyjnych,
w ktérych uczestniczyly statki-bazy. Ten rodzaj polowdw w §wiatowym rybolé mor-
skim zaczeto najpierw stosowaé we flocie wielorybniczej. Jednakze na duza skalg tg forme
potowdw niektére kraje wprowadzity dopiero po I wojnie $wiatowej. Na przykiad w bylym
ZSRR, dysponujacym ogromng flota potowowa, w latach 50, orgamzowann wyprawy na Mo-
rze Barentsa okoto 100 trawlerdw, kidre li waly z b . Rybo-
1owstwo USA, wykorzystujac inicjatywe wiadz panstwowych, zastosowato w eksperymental-
nych polowach halibutéw i krabow na Zatoce Alaski przebudowany na statek-bazg frachto-
wiec ,,Pacific Explorer”, ktory wspolpracowat z dziesigeioma statkami fowcezymi. Powszech-
nie znane s3 dokonania w tym zakresie Japonii, ktorej flota rybacka po II wojnie §wiatowej
penetrowala wody wszystkich oceandw.

W polskim rybold ie morskim wyk  jednostek phywajacych jako
statkkbazy, zapocutkowaly .Morska Wola” w 1952 r. craz..Fryderyk Chopm w 1954 . Oba te
na Morzu Poh podezas potowdw §ledzi.
iewnz P przez stocznie wysitkd Y W naj zakresie przy-
slmwaésmekdonawychzadaﬁ kspl rinych, nie udawato sig uzyskac op! 3 mzwia—
zail specjalne statki sp ie wymogi nasze-
g0 ryboléwstwa. Bylo to tym bardzl:] pjlne i knmsme, ze w I.lpolﬂwm Isl 70 kraje przyhrzem:
P ity 200-milowe strefy ek cow je W wia-
towym rybolowstwie ('Nelzel i Polafiski 1978) Takie k.raje]s.kPulska aby prowadzw polowy na
dalszych towiskach odk 1 wykupu licengji pol ych, musialy dyspo-

nowas flota odbierajaca od statkéw lowezych zlowione ryby. Ograniczona autonomicznosé ply-
wania trawlerdw (60-70 dni) oraz duze odleglosei lowisk od kraju (penad 3500 Mm - pin. zach.
Atlantyk, ponadé tys. Mm — rejon pid. Afryk\ i azpcmad‘) tys. Mm —lowiska phn.-wsch. Pacyfi-
ku) spowodowaly, Ze polowy Iy sig nicoplacal KokullQ??),gdyzpompme-
lotami, na polowy zostawalo nie wigeej niz 25-30 % ogdlnego bilansu czasu rejsu.

Nowa sytuacja prawna na morzach ieszyta budowg Iskie stocznie réznych
statk6éw dla floty pomocniczej do obstugi naszej ﬂmy dal:knmnrskmj ‘Wraz z postgpem lech—
nicznym wprowadzono na kolejnych typach statkow urzadzenia, pracuj;
na czynniku chiodmczym freon R 22, a nie, jak wezeéniej, amoniak lub freon R-1. Dwa ostat-
nie, d w1990 1991 r.
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STATKI-BAZY 1 LACZNIKOWCE

Pierwsza jednostka polskiej floty pomocniczej byl nalezacy do Polskich Linii Oceanicznych
statek handlowy , Morska Wola" (ex ,,Rio Negro-39"), kléry zarzgdzeniem Ministra Zeglugi z
dnia 24 czerwca 1952 1. k jako statek-bazg Pr iorstwu Potowdw Dalekomor-
skich,,Dalmor” w Gdyni (Ropelewski 1992). Statek ten zbudowano w Stoczni Friedricha Kruppa
A.G. w Kilonii w Niemczech w 1924 r. Catkowita dlugos¢ tej jednostki wynosila
96,4 m, szerokos¢ 14,54 m, pojemnoé¢ brutto 3338 RT, pojemnodé netto 1495 RT, moc ghow-
nego silnika wynosﬂa 1400 KM, zaloga liczyta 30 os6b. Adaptacje statku do nowych funkeji,
wtym zbud kabin dla 120 czlonkéw zalog statkéw rybackich, przeprowa-
dzila Stocznia Remontowa w Gdyni. Przebudowe statku , Morska Wola” realizowano wedhug
koncepcji opracowanych w Instytucie Morskim w Gdansku. Na rysunku 60 przedstawiono
wMorska Wolg™ po adaptacji na statek-baze (Grzywaczewski i in. 1959).

Pierwszy probny rejs statku-bazy odby! sie w dniach od 22 do 27.07.1952 t. w rejonie
towisk zachodniego Bornholmu. W dniu 9 sierpnia 1952 r.,,Morska Wola” wyplyngla na Mo-
rze Polnocne, by obslugiwaé polska flotg toweza, ktéra prowadzila potowy Sledzi. Pierwszy
fadunek beczek solonych $ledzi z lugrotrawlera typu B-11 - ,Drop™ przeladowano w dniu
16 sierpnia 1952 r. Natomiast pierwszy rozladunek beczek z rybami z kutra typu SKS-240
przeprowadzono 19 lipca 1953 r. Pierwszym kutrem, ktéry dobil do , Morskiej Woli”, byt
WLA 70. Tego samego dnia do bazy przycumowaly jeszeze nastgpne trzy kutry (GDY 149,
WLA 23 i WLA 71), wszystkie z PPIUR , Arka”, Wiadystawowo.

Rosnace potrzeby eksploatacyjne polskiego rybolowstwa dalekomorskiego w sezonie
$ledziowym 1953 r. spowodowaty, Ze z PLO wyczarterowano transportowiec ,,Lechistan”, kto-
ry dostarczyt na Morze PéInocne zaopatrzenie dla ,,Morskiej Woli”, a do kraju przywiozt oko-
o 15 tys. beczek solonych §ledzi. ,,Lechistan” (ex Hemland-36), zbudowany w 1929 r. w Stoczni
Eriksbergs M/V A/B, Gothenburg (USA), charakteryzowat sig nastepujacymi podstawowymi
parametraml dtugosé catkowita 93,0 m, szerokosé 13,12 m, pojemno$¢ brutto 1958 RT, zanu-
rzenie 5,23 m, moc glownego silnika 2000 KM,

W styczniu 1954 r. PPD ,,Dalmor” przejal z PLO statek handlowy ,.Fryderyk Chopin” z
przeznaczeniem na drugi statek-baze. Powigkszenie tej grupy floty bylo niezbedne, gdyz nie-
zbyt wielki statek-baza, jakim byla ,Morska Wola”, wraz z wieloma innymi okresowo czarte-
rowanymi statkami polskimi i zagranicznymi, nie byt w stanie sprawnie obstugiwaé systema-
tycznie rosnacej floty naszych trawleréw, lugrotrawlerdw i kutréw. ,,Fryderyk Chopin”
(ex ,,Wisconsin-52") zostal zbudowany w 1929 r. w Stoczni Bremer Vulkan w Vegesack
w Miemezech.

Statek ten charakteryzowaly nastgpujace parametry techniczne:

Dlugoéé calkowita 150,5 m,
Dhugoé¢ migdzy pionami 144,29 m
Szerokosé 18,65 m,
Glebokoic 8,38 m
Pojemnosé:

brutto 8280 RT

netto 3976 RT
Nognosé 10021 ¢

Moc maszyny parowej 6200 KM.
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1 - sitownia, 2 - ladownia, 3 - urzadzenie przeladunkowe solami, 4 - solarnia, § - tor kalejki pokladowej, 6 — sala aperacyjna, 7 — sapital,
8 - kabiny zalogowe, 9 - kabiny oficerskic, 10 — pomicszezenia rabotnikow, 11 - pomieszezenia sanitame, 12 — kuchnia, 13 - mesa,
14— magazyny prowiantow, 15 - salon oficerski, 16 - kabina meteorologiczna, 17 - kabina radiooficera, 18 - radiostacja, 19 - sterownia

Rys. 60. Ogdlny plan picrwszej palskicj bazy rybackicj .Morska Wola” (po przebudowic)
(wg Z. Greywaczewskiego i in.)
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Po adaptacji przez warsztaty ,,Dalmoru” nowy statek-baza z 210-0s0bowgq zaloga staly
i zaloga brygad przeladunkowych - 21 kwietnia 1954 r. wyplynal w pierwszy rejs, aby obshu-
giwaé polskie statki ryba:kxe na Momu P&nucnym W 1957 . nazwg ,Fryderyk Chopin”,
zgodniez z it opinii publi iononas. s. .Kaszuby”. Oba statki-bazy w ukta-
dzie wahadiowym odbieraly ryby ké Iy puste beezki, s6l, pali-
wo, Zywno$é, wodg i sprzet polowowy. Ponadto sratkl le wype%ma#y inne funkcje na morzu, np.
ustugi medyczno-sanitarne, rozrywkowe, pocztowe itp. (Lampasiak 1972).

W 1955 r. w PPD ,,Dalmor” w Gdyni wszedt do eksploatacji nowo zbudowany taczniko-
wiec m. s.  Jastarnia™, ktérego zadaniem bylo dostarczanie zaopatrzenia dla statkdw rybackich
i transport tyb do kraju. Zbudowany przez Stocznig im, Komuny Paryskiej w Gdyni statek
charakteryzowat sig nastgpujacymi parametrami technicznymi:

Dlugoéé catkowita 57,65 m,
Dlugos¢ migdzy pionami 53,68 m,
Szerokodé 907 m,
Zanurzenie 4,16 m
Wysoko$¢ boczna 4,75 m
Pojemnodé:

brutto 610 RT

netto 280 RT
Nosnodé 866t

Silnik 8-cyl. firmy MAK. omocy 640 KM.

Z polskich statkéw najczesciej wspétpracowaly z flota rybacka: ., Rysy” - tankowiec,
zaopatrujacy statki w ptynne paliwo, a ,Note¢” w stale paliwo (wegiel), ,Rataj” - gléwnie
beczki, sdl; ,Jednoéé Robotnicza™ — beczki z rybami; , Nogat” — beczki. Z obeych statkow
czarterowano przede wszystkim statki holenderskie (np. ,,Marian H.”, , Stientie Meusinga™);
niemieckie (np. ,, Tita Schmidt”, , Ursula Parchman™) fifiskie (,,Satu”), szwedzkie, dunskie itd.
W tej sytuacji, gdy bardzo czgsto powstawaly przestoje statkéw lowezych w oczekiwaniu na
rozladunek ryb na baze, Minister Zeglugi decyzja z maja 1957 r. spowodowal przekazanie
rybotéwstwu s’s , Olsztyn” (ex , Feodosia-47”) jako trzeci statek-baze. Statek ten zostal zbudo-
wany w 1944 r. w stoczni Werft de Noord w Alblasserdam. Charakterystyka techniczna statku
s.5.,Olsztyn” byla nastgpujaca:

Dhugosé catkowita 91,83 m
Dhugosé migdzy pionami 87,72m
Szerokodé 13,53 m
Wysokodé boczna 5,69m
Glebokosé 4,84 m
Zanurzenie 548 m
Pojemnosé:
brutto 1877 RT
netto 882 RT
Nosnoét 31381
Maszyna parowa Rheinmetall-Borsig
0 mogy 1200 KM

Predkosé 9,0 wezlow.
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Natomiast w polowie czerwea 1957 r. PPD .‘Dalmcr" wyczanemwaiz PZMs.s. Koto-
brzeg” (ex ,Horneap™), ktéry shuzyl jako statek p y d portu na
ltowisko pustych beczek i wegla. Statek ten zbudowano w 1921 1. w nlemleckw] stoczni Schiffs.
H. Koch w Libece.

Charakterystyka techniczna s. s. . Kolobrzeg” byla nastepujaca:

Dhugoéé catkowita 94,15 m
Dlugo$¢ migdzy pionami 90,10 m
Szerokodé 12,98 m
Wysokoé boczna 6,70 m
Gigbokosé 6,03 m
Zanurzenie 6,23 m
Pojemnosé:

brutto 2878 RT

netto 2059 RT
Noénosé 43181
Maszyna parowa Ottensener Masch.

0 mocy 900 KM
Predkodé 8,5 weztow.

Tak duza flota pomocnicza byla konieczna do obstugi coraz liczniejszej polskiej floty
polowowej. Na przyklad, w 1958 1. na Morzu Pélnoenym polowy prowadzilo okolo 160 raz-
nych polskich statkéw. Najliczniejszq flotg miala , Arka” (ok. 50 kutrdw), ,Odra” dysponowa-
1a 34 jednostkami, , Gryf” posiadat okolo 20 statkéw, ,.Dalmor” powyzej 35 statkow, a ,Szku-
ner” prawie 10 kutréw.

w dalszym clqgu jed.nakwpolsk:m ryboléwslwn: dalekomorskim poszukiwano innych
jg coraz wigkszej floty lowczej. W lip-
cu 1957 r.uruchomiono ladowabm rybackq,.Arkl w Cuxhaven (NRF), a w czwartym kwar-
tale 1957 r. bazg w Ostendzie (Belgia), do ktdrej jako pierwszy w dniu 26 listopada wpiynat
z rybami trawler ,,Poprad”. Baza w Ostendzie speiniata swa rolg przede wszystkim w okresie
jesiennych polowéw §ledzi na lowiskach kanalu La Manche oraz w okresie letnich szezytow
polowowych na Morzu Pélnocnym. Dwa lata pézniej (26 lipca 1959 r.) uruchomiono inter-
wencyjna bazg ladowa w Sunderlandzie, a péniej w North Shields (Anglia).

W dniu 27 listopada 1957 r. Minister Zeglugi i Gospodarki Wodnej wydal zarzadze-
nie w sprawie przekazania przez PPD , Dalmor” statkéw stanowiacych flotg pomocniczg
jednostek fowczych do PPDIUR ,,Gryf” w Szczecinie, kiéry dysponowal bardzo duza flotg.
lugrotrawlerdw, korzystajaca ze statkéw-baz podezas polowow $ledzi na lowiskach Morza
Péocnego.

Na poczatku 1959 1., Morska Wola™ po kolizji w cie$ninach dusiskich zostala wycofana
z eksploatacji i w listopadzie 1959 1. przekazana na ztom. W tej sytuacji, aby utrzymaé nie-
zbedne minimum, tj. dwa statki-bazy do obshugi floty lowczej, prowadzacej polowy na Morzu
Péinocnym, w marcu 1959 r. PLO przekazaly dla PPDiUR ,Gryf” w Szczecinie statek , Puta-
ski” (ex , Kuzma-Minin-47"), ktéry po przebudowie w Gdanskiej Stoczni Remontowej mial
zastapié , Morska Wolg”. , Pulaski” zostat zbudowany w 1928 1. w stoczni , Flensburger Schif-
fbau G ", aw 1948 dernizowany przez stocznig ,,M ile & Graving Dock”
w Antwerpii,
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Podstawowe parametry techniczne tego statku (dane wg PRS) byly nastepujgce:

Dlugosé calkowita 147,52 m
Dlugoéé migdzy pionami 140,91 m
Szerokosé 18,6 m
Wysoko$¢ boczna 921m
Zanurzenie 798 m
Pojemno$é:

brutto 7083 RT

netto 4274 RT
MNo$nosé 10105t
Maszyna parowa Allgemeine Elec. Ges.

0 mocy 5400 KM
Predkosé 13,0 weztow.

Pierwszy etap przebudowy ,Pulaskiego”, polegajacy na wykonaniu niezbednych prac,
zliwit jego wejécie do ekspl ji rybackiej z dniem 18 lipca 1959 . W pierwszy rejs

statek wyplynal z Gdyni w dniu 28 lipca 1959 r. (Buczkowski 1960). Dalsza przebudowe
statku PPDIiUR ,.Gryf” planowal przeprowadzié podczas dwéch kolejnych okreséw zimo-
wych.

W pierwszym etapie prac statek podwyzszono o jedna kondygnacje na rufie i $rodokre-
ciu. W nowej ruféwee znalazly si¢ pomieszezenia zalogowe (kabiny dwu- oraz czieroosobo-
we), §wietlica, taZnia dla rybakéw ze statkéw lowczych oraz warsztat bednarski. W podwyz-
szonej éredniéwee umieszczono szpital i ambulatorium, radiostacje serwisowa i ciag kabin
dwu- i czteroosobowych.

Zabudowano ladownig nr 3, modyﬁkujqr. ]Q na cztery zbiorniki wndy pitnej o ogulnel

pojemnosci okoto 800 m?. W migdzy ‘magazyn p @ W mig-
dzypokiadzie tadowninr3i4 kabiny zalugow: pomieszczenia magazynowe, pen-
tre , dwie mesy, kino, fryzjernig, pralnig i suszarnig. takie dwie kondy e

skrzydel pomostu nawigacyjnego, tworzac jednoosobowe kabiny oraz radiostacje.

Po przebudowie s. s. ,Pulaski” mégt pomiedci¢ ogétem 240 oséb, zaladowat 40 000
beczek, 1140 ton ropy, 1250 ton oleju ciezkiego, 1600 ton wody pitnej. Zainstalowano rurocia-
gi shuzace do wydawania ropy i wody pitnej na dobijajace statki loweze.

Gdariska Stocznia Remontowa Wyknrlala okoto 60% prac zwigzanych z przebudowa, a
pozostale prace zlecono Stoczni S: j (K ikcja stalowa érednicowki), Gdynskiej
Stoczni Remontowe] (przezwojenie silnikaw, meble), Spotdzielni Budowy Kotlow (ruféwka),
brygadzie remontowej przedsighiorstwa ,,Gryf” (instalacja sanitarna i centralnego ogrzewa-
nia), Spoldzielni ,Port Service” (oczyszezenie zbiomikéw kadlubowych), Stoczni Marynarki
‘Wojennej (elementy konstrukeji stalowej), Mikolowskiej Fabryce Budowy Maszyn (remont
agregatow pradotwdrezych).

W 1960 r nastgpila kolejna zmiana armatora floty pomocniczej — powstato specjali-
styczne przedsigbi ‘0 0 nazwie Dalek kie Bazy Rybackie (DBR) w Szczecinie, ktére
przejelo slalkn floty pomocniczej z PPDIUR ,,Gryf”. Od tego momentu, wzorem ,Dalmoru ,, i
.Odry”, PPDiUR , Gryf" mogt si¢ skoncentrowaé wylacznie na potowach.
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ie polowéw przez polski ki na fowiskach pén hodniego Atlanty-
ku stato sle kolejnym wy iem dla floty iczej. D ie floty bowezej do tego
rejonu bylo mozliwe dzigki wprowadzeniu na miejsce wycofanych w 1969 r. statkow laczniko-
wych,Oksywie” i, Jastarnia” i statku-bazy , Putaski”, dwéch wigkszych tacznikowcow ,Piast™
oraz , Harmattan”, a przede wszystkim dzigki zbudowaniu przez Stocznig Gdariska im. Lenina
w Gdansku dwéch baz przetwémi typu B-67 dla Dalekomorskich Baz Rybackich w Szezeci-
nie. Lacznikowiec , Piast” zostal zbuds y przez Stoczni¢ Burmeister &Wain w Kopenha-
dze w lutym 1951 1.

Charakterystyka techniczna tego statku byla (dane wg PRS) nastepujaca:

Dlugoéé catkowita 102,89 m
Dhugo$é migdzy pionami 97,59m
Szerokosé 1434 m
‘Wysoko$é boczna 8,94 m
Zanurzenie 6,27m
Pajemnosé

brutto 3184 RT

netto 1716 RT
Noénosé 2844 1
Predkosé 15,0 weztow
Silnik glowny 10-cyl. Burmeister&Wain

typ DE o mocy 4200 KM.
Drugi tacznikowi " (ex P d-72") zbud o w stoczni Schlichting

Werft & Co, Liibeck: va:munde w pazdzierniku 1966 1.

Charakterystyka techniczna tego statku byla (dane wg PRS) nastepujaca:

Dlugodé calkowita 88,67m
Dhugo$é migdzy pionami 34,01 m
Szerokoéé 594m
Wysoko$c boczna 6,80 m
Zanurzenie 52lm
Pojemnoéé:
brutto 1733 RT
netto 924 RT
Silnik 8-cyl. typu SMUSS1AK
0 mocy 2750 KM
Predkosé 15,5 wezlow,
Namocy ia Ministra Handlu Z: i Gospodarki Morskiej z 26 czerwca
1975 r. — w wyniku polaczenia Cemmh Hnndlqu Zbytu Ryb z Pionem Floty Pomocniczej
PPDiUR ,,Gryf” - utworzono Przedsi '.Jsluguwe Rybotd Mor-
skiego T 1", Nowe przedsiebi 0z snedmba\w lo dzialalnosé

z dniem 1 lipca 1975 . (Malknwskl 1978). . Transocean” $wiadczyt us{'ug: dla floty daleko-
morskiej, przede wszystkim zajmowat sig:



182
Flota rybacka w latach 1945-2001

= zakupm i sprzedazqryb i pmcluktow rybnych,
zaopatr ymi, 'ymi, przewozowymi itp.,

- gmmadz‘l rezerwy lOWarowo-surowcowe.

Taka struktura ,, Transoceanu” trwata okoto 20 lat. Na poczatku drugiej potowy lat 90.
PPURM,,.T W inie przeksztalcil sig w Chlodnicze Przewozy Morskie ,, Trans-
ocean” S.A. w Szczecinie. Od tego momentu firma ta nie $wiadezyla Zadnych ustug dla pol-
skiego ryboléwstwa dalekomorskiego.

BAZY-PRZETWORNIE TYPU B-67

Projekt pierwszego dla polskiego ryboléwstwa statku-bazy opracowano w Centralnym Odrod-
ku Konstrukeyjno-Badawczym Przemystu Okrgtowego w Gdansku na podstawie zalozen ar-
matora, tj. Dalekomorskich Baz Rybackich. Projektamem tych statkéw byl mer inz. Edward
Stomski z COKB w Gdanisku. Zbud dwie nastgp bazy-pi brnie:
,,Gryf Pomorski”, zbudowany w lutym 1966 r. — wycofany z eksploatacji w 19921,

JPomorze™, zbudowany w kwietniu 1967 r. - wycofany z eksploatacji w 1992 r.,

Oba statki zbudowano pod nadzorem Polskiego Rejestru Statkéw otrzymaly klase:

*p %_R L3 W w odniesieniu do kaduba,

* PRM w odniesieniu do sifowni.

Plan ogélny bazy przetwdrni typu B-67 , Gryf Pomorski” przedstawiono na rysunku 61,

W pierwszy dalekomorski rejs ,, Gryf Pomorski” zostal skierowany w styczniu 1967 r. na
towiska Labradoru w towarzystwie 9 trawleréw burtowych, po trzy z kazdego przedsigbior-
stwa (z PPDIiUR ,,Odra” byly to statki typu B-20, z,.Dalmoru” typu B-10, a z , Gryfu” trawlery
typu B-14). Pierwszy okelo 40-dniowy rejs ,,Pomorze” odbylo na Baltyku, odbierajac z lugrot-
rawlerow i kutrdw szproty polawiane na lowiskach gotlandzkich.

Statek typu B-67 byl jednosrubowcem motorowym z pigcioma ladowniami chlodzonymi
do temperatury —25°C, w ktérych skladowano kartony z mrozong rybg przejeta z trawleréw.

Bazy typu B-67 eksploatowano przez caly rok, stosujgc staly nadzor stoczniowy podczas
postojow miedzyrejsowych. Cykl eksploatacyjny pierwszych baz (,Kaszuby” i , Pulaski”) na
Morzu Pélnocnym wynosit przecigtnie tylko siedem miesigey w roku.

W kadlubie statku oprocz polaczenia mocnicy bunowq z pokladem i czo?owej Sz:lany
pokladéwki rufowej z pokladem gérnym, ktére byly ni te czgdei k
byly spawane. Statek o dwoch ciaglych pokladach i z ciagla. nadbuduwkq Pokiad glowny w
czebei rufowej przechodzit w pochylinig rufowa, ktéra byla usytuowana asymetrycznie do plasz-
czyzny symetrii statku. Pochylnia stuzyta do przy_'mowama ze statkéw fowezych workow sie-
ciowych ze §wiezg rybq Kadlub pvdzn:luny dai it gredzmml Wi ymi. Po-
dziat grodziowy i i Przy projektowaniu statku
ypu B-67 przyicko zalozenic, 3o bedsis on operowa takte wrejonach, w kiérych wystepuie
zagrozenie gorami lodowymi, a wige kadhub tego statiu miat wzmocnienia przeciwlodowe.

Pomieszczenia dla zalogi statku w kabinach jedno-, dwu- i czteroosobowych usytuowa-
no w nadbuddwee rufowej nad sitownig i w nadbudéwee dziobowej migdzy tadowniami nr 1
oraz nr 2, Wszystkie kabiny i pomieszczenia ogdinego uzytku byly klimatyzowane. Na stat-
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kach zamontowano silnik wysokoprezny H, Cegielski Burmeister & Wain typu 662 VT2BF-140,
6 cyhndrovq, dwusUWOwy, bezpoérednio nawrotny o mocy 7200 KM przy 139 obr./min. Dla
z ych baza ,,Gryf Pomorski™ zostala wyposazona w dziobowy
ster strumieniowy, natomiast na ,,Pomorzu” zainstalowano ster aktywny Pleugera, napgdzany
silnikiem o mocy 500 KM.

Do wytwarzania energii elektrycznej zainstalowano:

— sze§é z:spoluw prqdntw-’:mzych skiadajacych sig z czterosuwowego silnika spalino-
wego z dotad i H. Cegielski-Sulzer typu 8BAH22, o mocy 480 KM przy
500 obr./min i prqdm:y pradu zmiennego e napigeiu 3x400 V i mocy 400 kVA,

— jeden zespét awaryjny z czterosuwowym silnikiem spalinowym o mocy 70 KM przy
1500 obn‘mm oraz z pradnica pradu zmiennego 3x400 V o mocy 52 kVA.

Do ia workéw z ryba, zainstal

— jeden koziol rufowy ze zbloczem wraz z niezbednym osprzetem,

— dwie windy o napedzie elektrycznym, pracujace w ukladzie Ward-Leonarda, o uciagu
10/5/3 T.

Na bazach typu B-67 I j dzenia przetworcze (Lewenstein
1966):

— linig filetowania dorszy o dlugosci od 35 do 70 cm , Baader 188”,

— linig filetowania dorszy o dlugosci od 40 do 70 cm , Baader 338",

— linig filetowania karmazyna o dhugoéci od 30 do 55 em ,Baader 1507,

~ linig obrobki makreli -, Arenco CIS”,

— linig tusz -, Baader 413" i ryb calych,

~ wytwérnig maczki rybnej, krajowej produkeji ,FM 2x50” o przepustowosci 100 ton
surowca na dobe,

— wytwdrnig tranu z watrob dorszowych o pnepustowoécl 5 ton na dobg.

Na statkach zainstalowano kalne, sprezarkowe z bezpo-
Srednim iem dwéch tuneli zalniczych o powietrznym systemie mrozenia o wy-
dajnodci 45 ton na dobe i temperaturze —37°C oraz z poSrednim chlodzeniem (solanka) tadow-
ni do temperatury —25°C i komér prowiantowych o temperaturze od —15°C do +12°C.

Urzgdzenie chiodnicze skladalo sig z:

- czterech dwustopniowych sprezarek o wydajnoéci po 210 000 keal na godzing przy —
40/435°C,

~ trzech dwustopniowych sprezarek o wydajnosci po 110 000 keal na godzing przy —40/+35°C,

— dwach jednostopniowych sprezarek o tacznej wydajnosci 285 000 keal na godzing.
przy ~15/+35°C.

Charakterystyka techniczna baz typu B-67 byla nastepujaca (Slomski 1967):

Diugoéé catkowita 164,00 m
Diugoé¢ migdzy pionami 148,82 m
Szerokosé na wregach 21,30 m
Wysoko&é boczna:
do pokladu giownego 945m
do poktadu gbmego 12,60 m
Zanurzenie 7,80 m

Noénosé 9645 t



et

Poklad lodz

iowy Pokl. kapitaiski Pokl nawigacyjny

P8I
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Poklad gorny

Ladownie

1 - sterownia, 2 - radiokabina, 3 - kabina radiooficcra, 4 kabina pilota, 5 — kabina nawigacyjna, 6 ~ kabina kapitana, 7 - kabina 1-osabowa,
8 - kabina kicrownika rcjsu, 9 - Kibina 2-osobowa, 10 - mesa oficerdw, 11 - pentra, 12 - mesa kapitaiska, 13 — kabina sterszego mechanika,

14 - mesa zalogi okrgtowe, 15 - mesa zalogi przemyslowaj, 16 — kabina ochmistrza, 17 - czytelnia, 18 - éwietlica, 19 - kino, 20 - kabina 4-osobowa,
21 - pralnia, 22 - magazyn sicei, 23 - butle amoniaku, 24 ~ pomicszezenie eiesli, 25 — ambulatorium, 26 — szpital, 27 - wytwomi lodu hiskowego,
28 - butle CO,, 29 - biuro gléwnego technaloga, 30 - kuchnia, 31 - warsztat mechaniczny, 32 - magazyn odziczy, 33 - magazyn technicany,

34 — warsztat bednarski, 35 - tuncl zamrazalniczy, 36 - przctwomia ryb, 37 - magazyny prowiantowe, 38 - pickamia, 39 - wylwomia maczki rybncj,
40 - sitownia, 41 - kotlownia, 42 - maszyna sterowa, 43 - ladownia nr 1, 44 — ladownia nr 2, 45 ~ ladownia nr 3, 46 — ladawnia nr 4, 47 - ladownia nr §

Rys. 61, Plan ogalny statku-bazy typu B-67 Gryf Pomorski”
(wg Slomskicgo)
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Pojemnosé rejestrowa:

brutto 13 872 RT
netto 6444 RT
Pojemnoé¢ tadowni chiodzonych
tadownia nr 1 848 m'
migdzypoklad nr 1 912 m*
fadownia nr 2 973 m*
miedzypokiad nr 2 1173 m’
fadownia nr 3 1020 m*
migdzypoklad nr 3 1167 m?
fadownia nr 4 1314 m*
migdzypokiad nr 4 1302 m?
tadownianr 5 680 m*
miedzypoklad nr 5 (maczkaryb) 716 m*
Calkowita pojemno$¢ tadowni 10 105 m*
Pojemnoéé zbiornikow
oleju dieslowego 3414 m’
oleju opatowego 1278 m’
oleju smarnego 207 m?
wody stodkiej 1902 m*
oleju rybnego 235 m?
Ogolna pojemnosé zbiomikéw 7036 m*
Catkowita pajemnosé
komér prowiantowych 739 m*
Silnik typu 662 VT2BF-140
przy 139 obr/min o mocy 7200 KM
Predkosé na probach 15,84 wezta
Czasokres przebywania w morzu 80 dni
Liczba miejsc sypialnych 261.
Baza typu B-67 w zalez i od rejonu op: ia byla przewidzi
stepujacych funkeji:

w okresie polowdw §ledzi:
~ odbidr beczek z solonymi $ledziami i skiad ieich w

do pelnienia na-

wos¢ zmagazynowania ok. 40 tys. stulitrowych beczek);
— odbidr wiezych $ledzi, sortowanie i zamrazanie w blokach;
— obribka makreli i mrozenie w blokach.

podezas polowéw ryb dennych:
— odbidr k aw z blokami Z h ryb ze statkdw I

e do—5°C (mozli-

tadowniach do temperatury -25°C;

h i skiad S -

— odbidr $wiezej ryby, filetowanie, zamrazanie w blokach ryb calych patroszonych i filetow;

— wytwarzanie tranu Z watrob dorszowych.

W odniesieniu do potowdw ledziowych a takze pozostatych ryb — produkcja maczki

rybnej i ewentualnie oleju z uzyskanych odpadéw i przylowu.
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zaopatrywanie statkéw lowcezych w:
—kartony na mrozona rybe lub beczki;
- paliwo 1 wode stodka;
— prowiant;
— sprzgt rybacki.

inna dzialalno$é:

—ud; ie pomocy iCZNO-11 H
— opieka medyczna.

CHLODNIOWCE TYPU B-433

W latach 1971-1972 Stocznia Gdafiska im. Lenina w Gdanisku zbudowala trzy chlodniowce
typuB-433 p ghownie do przewozu mrozonych ryb lub maczki rybnej, ladunkéw
odbieranych na morzu ze statkéw fowczych lub statkow-baz z lowisk do portéw przeznacze-
nia. W drodze na lowisko statek mogt dnwuzic opakowama prowiant, czlonkow zalég innych
statkéw pewne ilo§ci paliwa dla floty p j. Przed oddaniem do ekspl i tych stat-
kéw polskie rybolowstwo musiato korzystaé z chlodniowcow czarterowanych przewaznie z
Frangji, Hiszpanii oraz ZSRR (.,I:kuc ) l JAntarctic™).

Prototypowym chiodni w polskich dla krajowego arma-
tora byl statek o nazwie ,Halniak”, przekazany do ekSpIoamcji 7 marca 1972 r. Glownym
konstruktorem tych statkéw by} mgr inz. Edward Slomski. Chledniowce byly budowane pod
nadzorem Polskiego Rejestru Statkow dla klasy:

*P 3 RL2 W w odniesieniu do kadiuba

* PRM w odniesieniu do silowni,

* PRCHw it do urzadzen iczych,

Plan og6lny chiodni typu B-433 przed: iono na rysunku 62.

Zbudowano trzy chlodniowce typu B-433 dla PPDIUR ,,Gryf” w Szczecinie, byly to:
Halniak”, zbudowany w sierpniu 1971 r., sprzedany na zlom w 1994 r.,
wLewanter”, zbudowany w lutym 1972 r., wycofany z eksploatacji w 1990 .,
wBuran”, zbudowany we wrzeéniu 1972 r., sprzedany na ztom w 1994 r.

Montaz kadluba pierwszego polskiego chlodniowca rozpoczeto w marcu 1971 r. Statek
miat dwa ciagle poklady (gérny i pomiarowy) oraz dwa ciagle poklady rusztowe. Kadiub z
gruszkowatym dziobem wyposaZono we wzmocnienia przeciwlodowe dla klasy L2. Do prze-
wozu ryb i ich produktow shuzyly cztery ladownie, podzielone na osiem oddzielnych komor.
Maszynuwm{ statku zlukal:zuwano na Srodukrwu Kabiny ml«Jgowc Jjedno- i dwuosobowe z
oraz ia shuzbowe rc na i w 4| kondygnacyj—
nej nadbudéwee. W celu zapewnienia zalodze mozliwie najwyzszego komfortu p
Swietlicg, pomieszczenie do gier oraz basen na rufie gdmego pokladu.




1 - sterownia, 2 - kabina nawigacyjna, 3 - kabina radiowa, 4 - pomi radarnu v, 7-9 — kabina kapitana,
10— Yahina [ oficera, 11-12 — ebina starczegn ofioeis, 13-15 — kabina staestego mechaniks, 16 18- h‘h:mlaﬁcm. 19 - kabiny oficerow pokladowych,
20 kabiny oficerow nmzynuwych 21 - kabiny pesazerow, 22 - salon pasazeréw, 23 - kabiny zalogi pakladowcj, 24 - kabina zalogi maszynowej,
25 - sapital, 26 - salon oficerski, 27 - mesa oficerdw, 28 - pentra oficerow, 29 ~ §wictlica zlogi, 30 - mesa zalogi, 31 — pentra zafogi, 32 - kuchnia,
B3- ic butli CO,, 34- butl freonu, 35 - pomieszezenic wentylatordw, 36 - basen kapiclowy, 37 - prainia, 38 - loénia,
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39 - pomieszezenie chtodnic pawiatrza, 40 - pomicszezenie maszyny sterowej, 41 - pomi ic agregatu p. pot, 42 - iz, 43 - warszlat

44 - warsztat icany, 45 - centrala ontrolna chiodii, 46 — zbiomiki wody pitncj, 47 - zbiomiki osadowe i rozchodowe paliwa,

48 - pomieszczenic aparatéw chiodniczych, 50~ zbiomiki paliwa, 51 — zbiormiki paliwowo-balastowe, 52 - woda sanitama, 53 - zbiorniki balastowe

Rys. 62, Ogélny plan chiodniowea typu B-433
(wg Kamifiskiego | Wrofiskicgo)
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Maped statku stanowit 7-cylindrowy silnik bezpoérednio nawrotny produkcji Stoczni
Gdanskiej — Burmeister & Wain typu 762V T2BF-140 o mocy 8 400 KM przy 139 obr./min. Po
raz pierwszy na polskim statku zastosowano prototypowe urzadzenie krajowej produkcji do
zdalnego sterowania silnikiem gtownym z mostku,

Do wytwarzania energii elektrycznej ry zespoly pradotwo na prad
zmienny 3x400 V, skladajgce sig z silnika Cegielski-Sulzer typu 8BAH22 o mocy 500 KM
przy 500 obr./min i pradnicy o mocy 400 kVA.

Zestaw urzadzen przeladunkowych tworzyto:

— osiem boméw zmechanizowanych o udzwigu po 3 T,

- osiem elektrycznych weiggarek fadunkowych o uciggupo 3 lub 1.5 T,

- osiem elekirycznych wmagarek lopmsnly ouciagu3.2/1,0 T.

Tak duza liczba urzadzen p P na sprawne p: dzenie przefa-
dunkéw Iuh zaladunkéw z obu burt chlodniowca.
hiod o systemie posred; dwustopniowym pracowato na czynniku
chiodmczym freon R-22. Trzy zespni‘y sprqzari.:owe o wydajnoéu po okoto 100 000 kcalh
przy temperaturze —40/+40°C z downiach temperatury -25°C. La-
downia do p maczki rybnej it sabesiiscemni przeciw zawilg, lub zapal

tadunku. Pokrywy lukowe produkcji Zamech-Mac Gregor typu folding miaty naped hydrau-
liczny. Wigkszo$¢ urzadzei chlodniczych wyprodukowano w Polsce.

Charakterystyka techni tych statkow byly jaca (Kamifnski 1 Wroiiski, 1972):
Diugoéé calkowita 119,70 m
Dhugodé migdzy pionami 110,00 m
Szeroko$¢ na wrggach 17,00 m
Wysoko$¢ do pokladu:

gomego 11,20 m

towarowego 6,55m
Zanurzenie do znaku ladunkowege 7,30 m
Ogélna pojemnoéé tadowni 5460 m*
Pojemnosé:

brutto 5126 RT

netto 2492 RT
Noénosé 4500 t
Silnik typu 762VT2BF-140

przy 139 obr/min. o mocy 8400 KM
Predkosé 18,0 weztow
Zaltoga 56 0sob + 1 pilot
Zasigg plywania 10 000 Mm.

W 1973 1. z eksploatacji zostal wycofany statek-baza ,Kaszuby”, przejela go PZM
i przeznaczyla na Liceum Morskie w Szczecinie.
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TRANSPORTOWCE RYBACKIE TYPU B-68

W latach 1975-1981 Stocznia Gdafiska im. Lenina w Gdansku zbudowata cztery transportow-
ce rybackie typu B-68. Projektantami statku byli mgr inz. Stanislaw Paszkowski i mgr inz.
Edmund Bramski z Biura Projektowo-Konstrukcyjnego Stoczni Gdanskiej. Podstawowym za-
daniem tych statkéw byt odbiér ze statkéw tuw:zych

- beczek z sol i $ledziami i ich pr x w od +5 do—5°C,

— kartondw z mrozong ryba i ich przew6z w ladi ‘h chiod: how
-28°C,

— oleju rybnego i maczki rybnej i przewozenie w temperaturze od +15 do +20°C

Drugg réwnie waing funkcja tych statkéw byto:

— zaopatrywanie jednostek potowowych w opakowania, prowiant, paliwo, sprzgt polowowy,
~ otaczanie opiekq lekarskq zatogi statkow towezych,

— przeprowadzanie drobnych remontéw.

Zbudowano cztery transportowce rybackie typu B-68; byly to:

Zutawy” - zbudowane w lutym 1975 r. dla PPDiUR ,,Gryf” w Szczecinie, sprzedane na zlom
w1994 1.,

wKaszuby II" — zbudowane w listopadzie 1975 r. dla PPURM , Transocean” w Szczecinie,
wycofane z polskiej eksploatacji w 1994 .,

o Winieta” — zbudowana w lipeu 1975 1. dla PPURM ., Transocean™ w Szczecinie wycofana jak
~Kaszuby II",

wMazury” — zbudowane w sierpniu 1981 r. dla PPURM , Transocean™w Szczecinie, wycofane
jak Kaszuby I1”.

Transp | wedlug praepiséw i pod Polskiego Rejestru Stat-
kéw dla klasy:

* KM L2 (chlodn. transp.) w odniesieniu do kxdhlha i jego wyposazenia,

* Ch + w odniesieniu do urzadzen chtodni
Ogélny plan transportowca typu B-68 przedstawiono na rysunku 63,

Kadluh statku calkow:cl: spawany z dziobem, rufy pawgzows oraz do-

i pr ! ymi dla klasy L2. Statek mial niezatapialnosé jedno-

prz:dzmlan Cztery chlodzone ladownie znajdowaly sie przed sllowma slalku Sml:k miat

dwa cu\gle poklady stalowe i jeden pokiad rusztowy. Pomi

1 by sig w nadbudd i na pokiadzie gornym. Na statku byly tylko kabmy Jjedno- i

dwuosobowe, wszystkie kabiny i i mnepnmleszczenm byly klimatyzowane. Statek dysponowal

kinem, biblioteka, $wietlica, sala gler, pracownig dla hobbystaw i bnsenem ulokowanym na

rufie pokladu lodziowego. Aby Ini wycnszyf i ieszkalne, agregaty

pradotwd zostaty na platfi plywajacej. Dla utatwienia manewrow stat-
ku zainstalowano dziobowy ster strumieniowy o mocy 500 KM.

Do napedu tr dwa silniki Zgoda-Sulzer typu 8ZB40/48, kaz-
dy o mocy 4800 KM przy 500 obr./min, ktére poprzez przekladnig redukeyjna, produkeji Za-
mech-Renk typu ASL2, napedzaly 4 g Srubg i firmy Z h-Liaaen. Stero-
wanie pracq silnikdw i skokiem éruby odbywato sig ze sterowni,




1 - sterownia, 2 - kabina nawigacyjna,

3 - kabina radiowa, 4 - kabina kapitana,

5 - kabina starszego mechanika, 6 - basen,

7 - kabina I radiooficcra, 8 — kabina Il mechanika,

9 - sala gicr, 10 - palarnia-czytelnia,

11 - mesa zalogi przemyslowe,

12 - mesa zalogi podstawowcj,

13 - mesa oficerow, 14 - kino, éwictlica,

15 ~ kabina armatorska, 16 ~ kabina | oficera,

17 - kuchnia, 18 - magazyn sprzgtu rybackiego,

19 — maszynownia chiodnicza, 20 — warsztat mechaniczny,
— agregal awaryjny, 22 - ambulatorium,

23 — sepital, 24 — kabina 2-esabowa rybakéw,

25 - kabina 2-osobowa pracownikéw przeladunkowych,

26 — pralnia, 27 - suszarnia,

28 - komora suchego prowiantu,

29 — komora ziemniakow, 30 - maszyna sterowa,

31 - centrala klimatyzacyjna, 32 ~ komora nabi

33 - komora wedlin, 34 - komora migsa,

35 — zbiomik oleju smamego, 36 - zbiomik oleju opatowego, 37 - zbiomik wody slodkiej, 38 - zbiomik aleju rybnego, 39 - skrajnik rufowy, 40 - zbiomik

balastowy lub aleju apalowego, 41 - zbiomik oleju napgdowego, 42 - skrajnik dzishowy, 43 ~ fadownia

Rys. 63. Ogblny plan

P typu B-68 (wg iega 1976)
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Wytwarzanie energii elektrycznej zapewniaty trzy zespoly pradotwércze Cegielski-Sul-
zer typu 6A25, kazdy o mocy 800 kVA.

Do prac przefadunkowych statek Zono w:

— 12 bomdw o unosie 5 T i wysiggu 8,5 m;

— 12 elektrycznych wciagarek ladunkowych o uciagu 3/1,5 T przy predkosci podnosze-
nia 60/120 m/min,

— 12 elektrycznych weiagarek topenantowych.

dzeni kowe, wspélpracujac z bomami & ymi statku
go, mogly pracowaé czterema renerami przy stanie morza 5°B. tadownie statku byly przysto-
sowane do pracy elektrycznymi sztaplarkami o udzwigu 1 tony.

Statek dysponowat czterema tadowniami chiodzenymi dla ryb mrozonych, Sledzi solo-
nych i maezki rybnej. Do chiodzenia fadowni, po raz pierwszy w polskim przemysle okreto-
wym, zastosowano piec wysokosprawnych sprezarek Srubowych firmy , Stal”, pracujacych na
czynniku chiodniczym freon R-22. Ogélna wydajno$¢ sprezarek wynesita 1 750 000 keal’h
przy temperaturze -10/440°C.

1 pr

Charakterystyka tego statku byla nastgp
Dlugoéé calkowita 151,35 m
Dhugoéé migdzy pionami 140,00 m
Szerokosé na wregach 20,60 m
‘Wysokosé do pokiadu
gomego 12,80 m
gléwnego 3.90m
Zanurzenie konstrukeyjne 7,40 m
Pojemnoéé tadowni
chlodzonych 10 639 m*
maczki rybnej 746 m*
Ogélna pojemnos¢ tadowni 11938 m*
Pojemnosé zbiornikow
maczki rybnej 399 m?
oleju rybnego 154 m?
paliwa 4860 m*
wody stodkiej 650 m*
Pojemnos¢ komor prowiantowych 840 m*
Pojemnoée rejestrowa:
brutto 8110 RT
netto 3800 RT
Nosnoié przy zanurzeniu 7,40 m 85001
Silniki typu 82B40/48
przy 500 obr./min o mocy 2x4 800 KM
Predkosé przy zanurzeniu 740 m 17,8 wezla
Liczba miejsc zalogi 179 (65 os6b zatogi),
4 dla remontdw, 107 zatogi przemyslowej,
1 pilot, 2 migjsca armatorskie
Zasigg plywania 120 dni, w tym 26 na dojazdy.



Flota rybacka w latach 1945-2001 195

CHLODNIOWCE TYPU B-361

W latach 1982-1985 Stocznia im. Komuny Paryskiej w Gdyni zbudowata cztery chlodniowee
typu B-361 dla Przedsigbiorstwa Potowéw i Ustug Ryboléwstwa Morskiego ., Transocean™ w
Szezecinie. Projektantem statku byt inz. Zbigniew Sankowski z Biura Projektowo-Konstruk-
cyjnego Stoczni Gdyniskiej. Byly to nastepujace statki:

wZonda” — zbudowany w czerwcu 1982 r., sprzedany armatorowi litewskiemu w 1994 1,
wTerral” — zbudowany w czerweu 1982 1., wycofany z eksploatacii jw.,

Solano” — zbudowany w styezniu 1985 r., wycofany z polskiej eksploatacji w 1994 1.,
wTornado™ — zbudowany w pazdzierniku 1985 r., wycofany jak ,.Solano”.

Statek typu B-361 byt jednosilnikowym, jednos i ym chlodni
do pmwozu ryb mrozonych w kartonach, maczki rybnej w wnrksch a takze przewozu wa-
rzyw i réznych owocéw (gléwnie bananéw). Statek mégt piywaé w zegludze nieograniczonej
i w dowolnej strefie klimatycznej. Statek zostat zbud wedlug przepiséw i pod nad;
Polskiego Rejestru Statkdw i otrzymat znak klasy:

* KM L2 (chlodniowicc transportowy) w cdiesicniu do kadluba i jego wyposatenia,

* Ch w odniesi do urzadzen chtodni

Kadtub statku o poprzecznym ukladzie wigzan wytrzymatosciowych, Kadiub z gruszko-
watym dziobem wyposazono we wzmocnienia przeciwlodowe klasy L2. Statek mial dwa cig-
ghe poktady, pokiad gorny i miedzypoklad. Poklad gormy mial wypukiosé w plaszezyZnie sy-
metrii wynoszaca 200 mm. Miedzypokiad bez wypuklosei. Poklad dziobowki réwnolegly do
pokiadu gémego. Od tylnej grodzi kolizyjnej do przedniej grodzi tadowni nr 1 kadtub miat dno
podwidjne, ktére bylo wykorzystywane na zbiorniki paliwa, wody balastowej i wody stodkiej.
Silownia zostala zlokalizowana na rufie, a maszynownig chlodmczqumxeszczunu na wysoko-
$ci migdzypoktadu pomigdzy silownig a ladownig nr 3. Pomi i i mieszkal
usymuwanu w rufowce i 3-kondygnacyjnej nadbudowee ponad ruféwka. Kapnan i starszy

) li kabiny ap . Dla oficeréw p idziano jednoosobowe kabi-
ny z tazienks, a pozostali czlonkowie zatogi zajmowali jednoosobowe kabiny bez wezlow
sanitarnych. Plan ogélny statku typu B-361 przedstawmno na rysunku 64 (Armn 19S 1.

Naped statku stanowil silnik spali vy brotowy,
nienawrotny produkeji Zgoda-Sulzer typu 6 ZL 40.’43 o mocy 3090 kW (4200 KM) przy 530
obr./min. Sruba napgdowa, czteroskrzydtowa o skoku nastawnym produkeji Zamech. Silnik
ghowny i zmiana skoku §ruby dokonywana byta zdalnie ze sterowni.

Do wytwarzania energii elektryczne; pradu przemiennego 3x400 V zamontowano trzy
silniki spalinowe produkcji H. Cegielski-Sulzer typu 6 AL 20/24, kazdy o mocy po 420 kW
{570 KM) przy 750 obr./min i wspélpracujgce z nimi trzy pradnice, kazda o mocy 400 kW
(500 kVA).

Na statkach zamontowano sze§é zespotow Zurawi bomowych o unosie 30 kN (3,0 T)

i wysiegu zat ym 6,0 m, ktére zap czalno$é operacii przetad
wych w morzu oraz w porcie. Kazdy zuraw dysponowat wiasng weiagarka tadunkowa i tope-
nantows. Cztery Zurawie bomowe znajdowaty si¢ na maszcie fadunkowym, a pozostale dwana

przedniej scianie nadbudéwki. Weiagarki ladunkowe produkeji Towimor, typu WE 315 z 38
mialy uciag po 30 kN (3,0 1) przy predkosci podnoszenia tadunku do 60 m/min. i weiggarki
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Rys. 64, Ogalny plan chlodniowea typu B-361
(wg Anon. 1951)
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topenantowe produkeji Fama typu BLS 32-10-z,0 uciggu 32 kN (3,2 T). Obie grupy weiagarek
mialy naped elektryczny. Pokrywy lukowe na g:&mym pokladzie byly typu zrgbnicowego, stru-

goszezelne produkeji Zama:h anamigdzyp typu br Tk £ pro-
filem gumowym y 23 pomocy h icznych.
Trzy ladownie chlod: dzi d dziel na sze§é oddziel-

nych komor. W kazdej z komér chledmnych mozna bylo utrzymywac rbzne temperatury od
+15 do —28°C z tolerancia %1° C dla ladunkéw z mrozong ryba lub +0,25°C przy przewozie
bananéw, Domrazanie ryb w fadowni do temperatury —-28°C odbywato sig w czasie nie duz-
szym niz 40 godzin.

Komory ladunk I byty blacha alumi Na podi h 5 mm grubosci
blacha stalowa umozliwiala prace sztauerskie z uzyciem sztaplarek.

Podstawowe urzadzenie chiodnicze tego statku do chiodzenia powietrza w komorach
fadunkowych tworzyly trzy zespoly sprezarek srubowych produkeji Howden (W. Brytania)

typu WRV 163/14526, kazdy o mocy 72,1 kW przy temp —37/+40°C z silnik elek-
trycznymi o mocy po 120 kW.
Charakterystyka techniczna statkGw typu B-361 byla nastepujaca:
Dhugoéé catkowita 90,95 m
Dlugosé miedzy pionami 83,45 m
Szeroko$é na wregach 13.40m
Wysokos¢ do pokladu
gbmego 720 m
drugiego (miedzypoklad) 425m

Zanurzenie do znaku {adunkowego 5,35 m
Nognodé przy zanurzeniu 5,35 m 1927t
Pojemno$é rejestrowa:

brutto 2297 RT

netto 1095 RT
Objetod trzech ladowni 2373 m
Pojemno$é zbiomikow

paliwa ciezkiego 359 m*

paliwa dieslowego 162 m*

oleju smarowego 30m*

wody stodkiej 67m?

wody pitnej 30m’

wody balastowej 295 m*
Silnik gtowny typu 6 ZL 40/48

przy 530 obr./min 0 mocy 3090 kW/4200 KM
Predkoéé przy 85% mocy SG 15,4 wezlow
Liczba miejse 24 dla zalogi + 3 zapasowe

Zasigg ptywania 7000 Mm.
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CHEODNIOWCE TRANSPORTOWE TYPU B-364

W latach 1986-1988 Stocznia Gdanska im. Lenina w Gdansku zbudowala cztery chlodniowce
transportowe typu B-364-1. Statki zostaly zaprojektowane przez mgr inz. St. Paszkowskiego, a
dwa ostatnie chtodniowce typu B 364-11, ktorych gléwnym projektantem byt mgr inz. W, Zy-
licz, zbuduwann w larach 1990-1991 juz w Stoczni Gdariskiej S A w Gdansku Zardwno pod

h, jak i byly toréz-
ne statki, Wszystkie tege rypusmtk: mm}y nazwy gecgmﬁcznych regionéw Polski. Chiodniowce
typu B-364 jako uni ne statki o ym zasiggu ptywania wypelnialy wszystkie

funkeje transportowo-zaopatrzeniowe w polskiej flocie dalekomorskiej we wszystkich rejo-
nach wszechoceanu, a précz tego byly przystosowane do przewozu bananéw, owocow cytruso-
wych, produktéw nabiatowych i migsa. Przewidziano takie mozliwod¢ przewozu do o§miu
konteneréw typu 1 CC, chlodzonych na pokrywach lukowych gomego pokiadu.

CHLODNIOWCE TRANSPORTOWE TYPU B-364-1

Stocznia Gdafiska im. Lenina w Gdaiisku w latach 1986-1988 zbudowala dla PPURM , Trans-
ocean” w Szczecinie cztery chlodniowce:
wKociewie” —zbudowany w grudniu 1986 r. dla PPURM “Transocean” w Szczecinie, w 19941,
przekazany spotkom, plywa pod obca bandera,
wPowisle” — zbudowany w grudniu 1987 r. dla PPURM , Transocean™ w Szczecinie, od 1994 1.
eksploatacja jak , Kociewie”,
wKurpie” - zbudowany w kwietniu 1988 r. dla PPURM. ,, Transocean” w Szczecinie, w 1991 1.
przekazany do spotki , Transocean Fruits” Co. Ltd. Limassol (Cypr),
wPodlasie” —zbudowany w grudniu 1988 r. dla PPURM ,,Transocean” w Szczecinie.

Ogoblny plan chlodni p typu B-364-1 p na rysunku 65.

Statki te zbudowano wedlug przepiséw i pod nadzorem Polskiego Rejestru Statkéw dla
klasy:

* KM L1 (chtodniowiec transportowiec) w odniesieniu do kadluba i jego wyposazenia,

* Ch + w odniesieniu do urzadzen wyposazenia chlodniczego.

Kadlub statku calkowicie spawany z blach stalowych, okretowych o normalnej jakosci.
System wiazafi wytrzymatosciowych mieszany. Dno podwdjne na catej dhugosci od rufowej do
przedniej grodzi kolizyjnej, o wigzaniach wzdluinych. Pozostate poklady i poszycie burtowe
© wigzaniach poprzecznych. Statek ma trzy poklady ciagle bez wznosu dziobowego lub rufo-
wego i bez wyoblenia, z wyjatkiem pokladu gomego, ktéry ma 400 mm wyoblenie. Dziéb bez

gruszki dziobowej z krétkg dziobéwka. Rufa pawez prosta ie wychylona, bez
mfowkl Kabiny zalogowe i pﬂmlesumla ogdlnobytowe i sluzbowe rozmieszezono w 4-
kondygnacyj dbud na gornym pokiadzie. Kapitan i starszy ik zajmowali ka-

biny apammemnw: oficerowie — kabiny wraz z wezlem sanitarnym, a pozostali czionkowie
zalogi kabiny z wezlem sanitarnym wsp6lnym dla dwéch oséb.



ldad lodzi Poklad nawigacyjn; )
e oo s Poklad namiarowy

I = sterownia, 2 - kabina radiowa, 3 — kabina oficerska, 4 - kabina pilota, 5 — i , 6~ 7 - kabina kapitana,

spragiu
- kabina starszego mechanika, 9 - blok szpitalny, 10 kabina oficorska, 11 - kabina arimatorska, 12 - magazyn, 13 - cenirala klimatyczna,
14-15 - kabiny zalogowe, 16 - WC, 17 - bibliotcka i czytclnia, 18 - mesa oficerska, 19 - kantyna, 20 — pomieszezenia dla habbystow,
21 - mesa zatogowa, 22 - projekeyjna, 23 - kuchnia, 24 — przchicralnia, 25 ~ stacja bunkrownia, 26 — biuro, 27 - magazyn stolarski,
28 - magazyn pokladowy, 29 - sala gimnastyczna, 30 - magazyn farb, 31 - pomicszczenic zespol awaryjnego, 32 - stacja CO,,
33 - warszial spawalniczy, 34 - magazyn,
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35 - magazyn prowiantowy, 36 - maszynownia chlodnicz, 37 - warsziat maszynowy, 38 — warsztat clekiryczny, 40 - stacja prob wiryskiwaczy,
40 - pomicszczenic spalarni odpadbw, 41 - pralnia, suszamia, 42 — meszyna sterowa

Rys. 65. Ogolny plan chiodniowea transportowego typu B-364-1
(wg Anen. 1986)

Poklad gérmy
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Maped statku stanowil silnik spalinowy, wolnoob zdola-
dowaniem, produkcji MAN Burmeister & Wain-Cegielski, typu 10L 45 GFCA omocy 7257 kW
przy 175 obr./min. Sruba napgdowa pigcioskrzydtowa z brazu o podwyzszonej wytrzymatosci
zostala wykonana przez Zamech.

Dia i ow statku zainstal dziobowy ster strumieniowy z elektrycz-
nym silnikiem o mocy 590 kW, produkeji Zamech.

Energig elekiryczng wytwarzaja:

—cztery zespoly pradotworcze, skladajace sig z silnika spalinowego produkcji H. Cegiel-
ski-Sulzer, typu 6 AL 25/30, kazdy o mocy 800 kW oraz pradnicy o mocy 950 kVA,

— jeden zespdl awaryjny, utworzony z silnika 2o produkeji ZMiN i
pradnicy o mocy 70 kW,

Kazda tadownig obstuguje para zurawi bomowych o unosie po 50 kN (5 T) i wysiggu
zaburtowym 8,5 m. Kazdy bom obsluguje weiagarka tadunkowa o uciagu 30/15 kW (3.0/1,5T)
przy predkosci podnoszenia 60/120 m/min. Do obrotu Zurawi shuza weiagarki o uciagu po
32 kN (3,2 T) przy predkosci wybierania 20 mr‘mzn

Polrywy hikby Iachinkowyeh ok | d Inej produkcji Zamech na licencji
Me Gregor otwi i k ek
Na statku s cztery tad ielone na siedem przedzialéw jed .

i 13 komér tadunkowych. W przedzialach fadunkowych mozna utrzymywad mmpzmmrq od
+20 do -28°C.

Charakterystyka techni tego statku jest jaca (Anon. 1986):
Dlugoé¢ catkowita 139,80 m
Dhugoi¢ migdzy pionami 130,00 m
Szerokos$é na wregach 20,00 m
Wysokosé do pokladu:
gornego 7,20 m
WA 9,90 m
B 710m
#C’ 448m
Zanurzenie konstrukeyjne 7,40 m
‘Nosnosé przy zanurzeniu 7,20m 5500 t
Objetosé ladowni 8832 m*
Pojemnoéé rejestrowa:
brutto 8900 RT
netto 2700 RT
Objetosé zbiorikdw
oleju cigzkiego 1890 m?
oleju napgdowego 1175 m*
oleju smarowego 65m’
wody slodkiej 370 m?
wody balastowej 715 m’
oleju rybnego 295 m?
Silnik o mocy 7257 kW
Predkosé przy 90% mocy SG 33,3 km/h
Liczba miejsc 44
Zaloga 37 osob

Zasigg ptywania 26 000 km.
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CHLODNIOWCE TRANSPORTOWE TYPU B-364-11

Na zaméwienie PPURM , Transocean”, Szezecin zbydowano w Stoczni Gdanskiej S.A. dwa
chlodniowce:

Warmig”, w maju 1990 .,

wRoztocze”, w lutym 1991 r.

Statki bud zgodnie z przepisami i pod nad: Polskiego Rejestru Statkow dla
klasy:

* KM L3 (chiodniowiec transportowy) w odniesieniu do kadtuba i urzadzen maszyno-
wych,

* Ch + w odniesieniu do urzqdzen chiodniczych.
Plan ogolny chiedniowca typu B 364-11 przedstawiono na rysunku 66 (Anon. 1989).

Chtodniowce typu B-364-11 s3 statkami uniwersalnymi, motorowymi z jednym silnikiem
o nieograniczonym zasiegu ptywania. Przeznaczono je do wypelniania réznych niezbgdnych
funkeji w polskiej flocie dale'kumursk!ej lub mogq przewozi¢ banany, owoce cytrusowe, mig-

so, produkty nabial itp. Dodatk mozliwosé przewozu na gornym pokta-
dzie do o$miu k o rypn 1CC o i hiod:

Kadlub i nadbuddwk ici spawanez i y wigzan wytrzymato-
sciowych. Dno podwajne kadiuba, rozciagajace sig od d: j erodzi kolizyjnej do grodzi
rufowej, ma wuﬂuznq konstmkch wmzan Peszyc:e burtowe wzmocnione do klasy lodowej
L3 oraz ds lerow przy stanie morza 5°B. W tadowniach pokiady

dostosowane do pracy sztaplarek o masie 5 ton i unosie 1,2 tony ladunku.

Statek o trzech ciagtych poktadach bez wznosu dziohowego i rufowego. Wyoblenie o

wysokoécl 200 mm tylko pokhdu gém:gu Wychylony dziéb z gruszka dziobows 1 wydhuzona

Rufa Z hylona, prosta i dluga ruféwka. Jednoosobowe
kabiny zalogowe, pomieszezenia ogblnobytowe i shuzbowe zlokalizowano w ruféwee 1 pigcio-
kondygnacyjnej nadbudéwce.

Naped statku stanowi silnik sp: srednio nawrotny z dolado-
waniem, produkcji MAN Bul‘muster& Wam Cegielski, typu 6L 50MCE o mocy 5520 kW
(7500 KM) przy 133 obr./min. Czteroskrzyditowa $ruba napgdowa o skoku statym zostata wy-
konana z brazu o podwyzszonej wytrzymalosci. Stubg wyprodukowano w Zamechu,

Energig elekiryczng pradu przemiennego wytwarzaly:

— trzy zespoly pradotwércze, sktadajace sig z wysokopreznego silnika spalinowego pro-
dukeji H. Cegielski-Sulzer, typu 6 AL 25/30 o mocy 810 kW przy 750 obr./min. oraz pradnicy
synchronicznej o mocy 760 kW (950kVA);

— jeden zespdl awaryjny, sktadajacy sig z silnika produkcji ZMiN, typu Wola H6 i prad-
nicy omocy 100 kW (112,5 kVA).

Kazdg ladownig obsluguje jedna para zurawi bomowych produkeji Towimoru, 0 unesie
po 50 kN (5 T) przy pracy pojedynczej lub 25 kN (2,5 T) przy pracy sprzgzonej i wysiggu
zaburtowym 7,5 m. Z kolei kazdy Zuraw bomowy mial naped dzigki:

— elektrycznej, jednobgbnowej weiagarce fadunkowej typu Ez 3B-2 o uciggu 32/15 kN
przy predkosci podnoszenia 60/120 m/min,
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1~ sterownia, 2 - kabina nawigacyjna, 3 - kabina radiowa, 4 — nadajniki radiowe, 5 - akumulatory, 6 — aparatura clektryczna, 7 - rakiaty, 8 - kabina pilota,
9 — kabina kapitana, 10 - kabina starszego mechanika, 11 - kabina starszego oficera, 12 - kabina armatorska, 13 ~ kabina mechanika chodn, 14 - kabina
strszego clekiryka, 15 - kabina oficcrsks, 16 ~ kabina zalogi, 17 - blok szpitalny, 18 - biuro ochmistrza, 19 - biuro maszynowe, 20 — biuro pokladowe,

~ kantyna, 22 — mesa, 23 ~ $wietlica, 24 — pomieszezenic dla hobbystéw, 25 - pentra, 26 - blok kuchenny, 27 - magazyn, 28 — centrala wyciggowa,

29— centrala Klimatyzacyjna, 30 - wentylatory, 31 - sala gimnastyczna, 32 - basen plywacki, 33 - blok pralniczy, 34 — magazyn bosmafski, 35 - warsztat
ciesiclski, 36 — spawalnia, 37 — magazyn sprzgtu .w.ry,mga 38 - butle CO,, 39 — awaryjny zespéf pradotworczy, 40 - spredarka powietrza, 41 - pompy
42 - stacja , 43 - wersziat . 44— stacja prébs 45 — magazyn maszynowy, 46 - bulle freonu, 47 - CMK

chiodni, 48 - CMK maszynowni, 49 - CMK central ki jnej, 50— ryby, 51 - zalnia, 52 — migse,
53~ nabial, 54 - warzywa i owoce, 55 - suchy prowiant, 56 - ziemniaki, 57 - napoje

Rys. 66, Ogolny plan chlodniowca transportawego typu B-364-11
(wg Anon. 1989)
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— jednej elekirycznej weiggarce gajoprofenderowej typu WGP 32-16z 0 uciggu 10/10kN
przy predkodei 32 m/min,

— jednej elekiryezne] weiagarce szkunergajowej typu WGS 10-1010z 0 uciagu 10/10 kW
przy predkosci 32 m/min,

Wszystkie pokrywy lukowe na pokladach h typu str. Otwie-
ranie i zamykanie pokryw lukowych za pomocq sitownikéw hydraulicznych.

Na statku sq cztery adownie o dwunastu komorach podzielonych na osiem przedzialow
Jednnlempemumwych W kazdym pnedznale mozna utrzymywaé inng temperaturg. System

hiod: fadowni dziala na d. dpar freonu R 22 i skiada sig ze

sprezarek §rubowych firmy Kihlautomat (NR.D) Ogélna maksymalna wydajnodé tizech ze-
spolow sprezarek wynosi 2 100 000 W.

Charakterystyka techniczna statku jest nastgpujaca:

Dhugoéé catkowita 124,50 m
Dhugosé migdzy pionami 11520m
Szerokodé na wregach 19,20 m
Wysokos¢ do poktadu:

pomega 10,50 m

WA 754 m

,,B” wladowniach 2, 3,14 4,66 m

wiadowni | 417m
Zanurzenie konstrukcyjne 7.20m
Mosnosé przy zanurzeniu 7,20m 6100t
Pojemnodé

brutto 7404 RT

netto 2714 RT
Objetosé tadowni 8194 m*
Pojemnoéé zbiornikow

oleju opalowego 803 m*

oleju napedowego 260 m

oleju smarowego 49 m?

wody balastowej 1212 m?
Silnik typu 6 L 50 MCE o mocy 5520 kW/7500 KM
Predkos$é przy zanurzeniu 7,2 m

i 90% mocy silnika 31,1 km/h (16,8 wezlow)
Liczba miejsc 33

Zatoga 30 osdb.
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POLSKIE STATKI DO BADAN RYBACKO-NAUKOWYCH
W LATACH 1923-2001

RQZWDJOWI polskiego ryb wprowadzanie rdZnych statkéw
pelnigeych funkcje bad: P k , a wige w latach 20. minionego wieku, gdy nasze
rybol i swe polowy wylacznie do wéd Baltyku, do celow badawczych uzy-
wano matych jednostek, ktére okresowo udostepniat Morski Urzad Rybacki. W wigkszo$ci
przypadkéw badania dotyczyly wod rejondw przybrzeznych.

Po Il wojnie $wiatowej badania stref przybrzeznych byly prowadzone ghownie w rejonie
Zatoki Gdanskiej i Zalewu Wilanego oraz Zatoki Pomorskiej i Zalewu Szczecinskiego.
W rejonie Battyku oprécz matych jednostek uzywano takze wigkszych statkow, takich jak np.:
Michat Siedlecki” (ex , Aleksy” — kuter budowany w Anglii), ,,Michat Siedlecki II"" - kuter
typu B-25s, ,,Doktor Lubecki” i ostatnio r. v. ,.Baltica” — nowoczesny statek badawczy.

Wiaz z rozwojem polskiego rybolowstwa dalekomorskiego nastepowal takze rozwéj bazy
badawczej. Pierwszym w tej grupie statkow hyl adaptowany Tugrolmwler typu B-11, Birkut”,
ktéry z racji uwarunkowan tech ych i swa dzialalnoéé do Baltyku i obrebu Mo-
rza Pélnocnego. R. v. ,Wieczno” — burtowy trawler typu B-20 prowadzit przez wiele lat bada-
nia na wodach Oceanu Atlantyckiego. Dwa najwicksze statki badaweze Morskiego Instytutu
Rybackiego, czyli ,,Profesor Siedlecki” i, Profesor Bogucki”, prowadzily badania w réznych
rejonach h ze 6lnym ukierunk iem na wody Antarktyki.

Chronologiczny wykaz statkéw, ktére prowadzity badania rybacko-naukewe na rzecz
polskiego rybotéwstwa morskiego w latach 1923-2001 obejmuje 23 jednostki (Lubecki 1930,
Sprawozdanie MUR 1931-1936, Anon. 1971, Ropelewski 2001).

»Iryton™

Morskie Laboratorium Rybackie w Helu do badan w strefie przybrzeinej Zatoki Gdanskiej od
1923 r. sporadycznie (jeden dzien w tygodniu) wykorzystywalo statek dozorczy ,, Tryton™, na-
lezacy do Morskiego Urzedu Rybackiego. Byla to drewniana jednostka o dugosci 12,70 m
imocy silnika 15 KM.

Gazda™

»

Do kofica 1926 1. oprocz ,, Trytona™ Morskie Laboratorium Rybackie wykorzystywalo rowniez
statek dozorezy Morskiego Urzedu Rybackiego ,,Gazda”, ktérego dhugosc wynosila 14,1 m,
ameoc silnika 40 KM.

wlorza”

W czerweu 1927 r. Morskie Laboratorium Rybackie otrzymalo wyremontowany, poniemiecki
kuter zaglowo-motorowy ,,Zorza”, ktory byt wykorzystywany przez Morski Urzad Rybacki.
Statek ten o budowie jachtu mial dlugodé 9,2 m, a silnik o mocy 6 KM. Z uwagi na swa kon-
strukcjg stwarzat wiele trudnosci w prowadzeniu badan, jednakze moze byé uznany, jak propo-
nuje A, Ropelewski, za pierwszy statek badawczy pracujacy dla polskiego ryboléwstwa mor-
skiego. W 1931 1., Zorzg” wycofano z eksploatacji.
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wEwa™

W 1929 r. Stowarzyszenie Morski Instytut Rybacki zakupito w Danii dwa nowe kutry. Pierw-
szym statkiem do badan otwartych wéd Battyku byt kuter ,Ewa". Nazwa statku nawiazywala
do imion cérek prof. M. Siedleckiego i dr. Fr. Lubeckiego. Kuter z drewna debawego zbudo-
wano w dufiskiej stoczni Andersena w Friedrikssundzie. Gléwne parametry techniczne statku
..Ewa” byly nastepujace:

Dlugobé 16,32 m
Szerokosé 515m
Zanurzenie 1,91 m
Pojemnos¢ brutto 78,84 m’
Silnik 2-cyl.firmy Tuxham

0 mocy 60 KM
Zaloga 5 osob
Miejsc dla ekipy naukowej 4
Qzaglowanie pomocnicze

typu kecz o powierzchni 160 m?.

Pomieszezenia dla zalogi i ekipy naukowej byly usytuowane pod pokiadem. Sterowka
kutra zostala dobudowana juz po wejéciu do eksploatacji.

W 1939 1., po stwierdzeniu powaznych uszkodzefi kadluba, statek [Ewa” sprzedano
Antoniemu Budziszowi z Gdyni. Z uwagi na wyjatkowo dhuga Zywotnos¢ tej jednostki warto
podat kilka faktow dotyczacych jej dalszych loséw. Po remoncie w 1942 r. zostala zarejestro-
wana jako ,Putzig 2" i prowadzita potowy na Baltyku. W 1945 1. grupa Niemeow uciekla nim
2 Helu do Kilonii. Po zakonczeniu wojny zostata odzyskana w 1946 1. i przejgta przez Spél-
dzielnig ,,Rybak” w Pucku. Po likwidacji spétdzielni kuter odkupit Leon Budzisz, ktory prowa-
dzit nim polowy do 1955 1., po czym sprzedal statek SPRM , Gryf” we Wiadyslawowie, gdzie
byt zarejestrowany jako WLA 17. W 1958 r. po kolejnym remancie kuter ponownie zmicnil
armatora (dwaj rybacy indywidualni) i plywat jako kuter ZAG 9, bazujac w Gérkach Zachod-
nich

W 1985 r. przeznaczony do kasacji kuter ZAG 9 odkupil Grzegorz Woiniak z Gdyni.
Po dziewigeiu latach réznych prac jnych powstat y zaglowiec o ka-
szubskiej nazwie ,,Norda”, ktéry mozna ogladaé w Basenie Jachtowym im. M. Zaruskiego
w Gdyni.

wotarnia™

Drugi zakupiony przez MIR w 1929 r. kuter o nazwie ,Starnia”, takze z drewna dgbowego,
zostal zbudowany w stoczni w Ronne na Bornholmie. Statek shuzyt do probnych polowow
i szkolenia rybakéw. Podstawowe parametry tego kutra byly nastgpujace:

Diugoét 1539 m
Szeroko§é 4,84 m
Zanurzenie 2,00 m
Pojemno$é brutto 80,71 m*
Silnik firmy Tuxham o mocy 40 KM

Kuter dysponowat ladownia zlowionych ryb, a ponadto miat pomieszczenie do przewo-
zu zywych ryb.
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»Meduza™

W kwietniu 1936 r. Stacja Morska zakupita do badan przybrzeznych zbudowang w Turku
(Finlandia) motordwke "Meduza” o dlugosci 10,2 m, szerokosci 2,8 mi silniku Diesla o mocy
15 KM. Zatopiona w 1945 r. w Basenie Poludniowym portu Gdynia, zostala wydobyta w 1948 1.
i shuzyla do badan w Morskim Laboratorium Rybackim, a pozniej w Morskim Instytucie Ry-
backim w Gdyni. Zatonela 25 sierpnia 1950 r. podczas sztormu po uszkodzeniu kadiuba w
Basenie Jachtowym im. M. Zaruskiego w Gdyni. Po remoncie zostata skierowana w 1956 r. na
Jezioro Druzno i byta wykorzystywana przez zespot rybacki Piotrowo z Tezewa.

»Ewa 1"

Od potowy czerwca 1949 r. Morskie Laboratorium Rybackie moglo korzystaé przez siedem
dni w m:asw:.u z rybachegn kutra n nazwie ,,Ewa II”" ex ,,Lyngvik”, ktérego armatorem byl
Glowny Insp ki Statek ,Ewa 11" zakupiony w Danii mial diu-
08¢ 18 mi silnik o mm:y 90 KM. Statek wycofano z eksploatacji w 1967 1.

»Michal Siedlecki™
Ex ,Aleksy” — GDY 119, kuter drewniany, angielskiego typu MFV-75 (Motor Fish Vessel) o
dhugosci 75 stép, zbudowany w stoczni James V. Hepburn & Co, Ltd, Montrose (W. Brytania).
Statek ten w 1947 1 otrzymatl PPD . Dalmor” w Gdyni w ramach dostaw UNRRA. W lipcu
1948 r. zostat przejety przez Morskie Laboratorium Rybackie w Gdyni. Prace adaptacyjne na
tym statku przeprowadzila Stocznia Remontowa w Gdyni. Po remoncie 6 listopada 1948 r.
statek przyjat nazwg ,Michal Siedlecki”. Byt to statek do badan otwartych wod Baltyku (Mi-
cinski i Kolicki 1962, Ropelewski 2001).

Sylwetka tego kutra byla podobna do przedstawionej na rysunku 14 (kuter , Hilary™),
a jego charakterystyka techniczna byla nastepujaca:

Dhugoéé migdzy pionami 229m
Szerokode 58m
Zanurzenie ok.2,5m
Pojemnosc:
brutto 85 RT
netto 30RT
Silnik 4-cyl. Petters o mocy 200 KM
Predkosé 8 wezlow
Zaloga 6-8 osdb.
W 1956 1., Michata Siedleckiego™ zastapila w MIR nowa jednostka ,,Michat Siedlecki
II”. Po wy iu z funkeji bad h zostat dany J. Niegrzybowskiemu — prywatnemu

rybakowi z Gdyni i prowadzil polowy, noszac znak rejestracyjny GDY 119. Kuter GDY 119
zatonal na Morzu Pétnocnym 22 lipca 1961 1.

,Stynka”
Laboratorium Ichtiologiczne MIR w Trzebiezy w 1950 r. otrzymato motordwke, ktéra nazwa-
no ,Stynka". Na,,Stynce” prowadzono rézne badania wéd Zalewu Szczecifiskiego. Motordw-
ka miala nastepujgce parametry techniczne:

Diugosé 8,0m

Szerokoéé 28m



219 Flota rybacka w latach 1945-2001

Wysokosé boczna 1,75m
Zanurzenie 1,0m
Silnik o mocy 30 KM.

»Michal Siedlecki II” - GDY 145
Kuter typu B-25s, zbudowany przez Gdyfiska Stocznig Remontows w Gdyni w 1956 r. mial
kompozycyjna konstrukcjg kadiuba — wregi stalowe, poszycie burt drewniane. Zostal przeka-
zany Morskiemu Instytutowi Rybackiemu w grudniu 1956 r., by zastapi¢ starsza jednostke
Michat Smedleclu" Nowy kuter poddano adaplacp w trakeie ktorej czedé ladowni statku przy-

10 Na P ia dla ekipy naukowej. Wejécie do tych pemieszezen prowadzilto
bezposrednio z lewej strony pokladu, przed windq tralowa. Statek prowadzil badania naukowe
zaréwno na Baltyku, jak i na Morzu Pélnocnym (w okresie letnim).

Charakterystyka techniczna tej jednostki byta nastepujaca

Dlugoéé catkowita 241 m
Szerokodé 64m
Wysokosé boczna 34m
Zanurzenie 24m
Pojemno$¢

brutto 82RT

netto 21RT
Silnik 3-cyl. Volund o mocy 225 KM
Predko$é 7-9 0s6b
Zaloga 9 os6b
Liczba miejsc dla ekipy 4-5
Ozaglowanie pomocnicze 45 m?,

W 1968 r. zostat wycofany i

api przez ,,Doktora Lub

woieja”

Kuter drewniany o dhugosci 9,4 m i silniku o mocy 30 KM byt wiasnoicia oddzialu MIR
w Swinoujéciu od kofica 1952 r. Byla to druga jednostka oprécz ,Stynki” do badanna Zalewie
Szczecinskim i Zatoce Pomorskiej. ,,Siejg” wycofano z eksploatacji w 1956 1.

»Birkut” - GDY 201

Lugrotrawler typu B-11, zbudowany przez Stoczni¢ Fétnocna w Gdaiisku w grudmu 1952 T
dla PPD ,Dalmor” w Gdyni, w marcu 1953 r. zostal pi
Rybackiemu z pmezmczemem na statek naukowo-badawczy. Ogélny plan statku i jego cha-

rakterystykg i iono w rozdziale olug typuB-11.

Po przeprowadzeniu réznych prac adaptacyjnych na statku p d: badania z zakre-
su biologii, oceanografii i techniki potowu nie tylko na Battyku, ale takze w obrgbie Morza
Palnocnego, Zatoki Biskajskiej i wod polnocno-zachodniej Afryki. W maju 1982 r. wycofano

wBirkuta” z eksploatacji.

»TOL 60™
Lbd% zakowa, ktéra od 1954 r. do polowy lat 60. dysponowala Pracownia Zakladu Sprzetu
Rybackiego i Techniki Potowéw MIR w bazie terenowej w Tolkmicku. Diugosé lodzi wynosita
okolo 7 m.
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WSWI 297

Lodz rybacka z drewna debowego zbudowana w 1957 r., (dt. 7,2 m, szer. 1,8 m, silnik Callesen
omocy 20 KM) byta wykorzystywana do réinych prac badawczych prowadzonych na Zalewie
Szezecifskim przez Oddziat MIR w Swinoujéciu. 9 marca 1963 r. zatonela w porcie.

,GDY 57

Lédz z drewna deboweg w Pogotowia K go PPiUR , Szkuner”
we Wiadystawowie w sierpniu 1961 r. Jednostka shuzyla w MIR do prac hydrologicznych i
ichtiologicznych w przybrzeinej strefie Zatoki Gdanskiej. Lodz GDY 5 miala nastepujace
parametry techniczne:

Dihugoét 9,95 m
Szerokosé 29m
Wysokoé¢ boczna 15m
Zanurzenie 08m
Silnik o mocy 45 KM,

»Wieczno” — GDY 202

Trawler burtowy typu B-20 zbudowany w pazdzierniku 1961 r. przez Stocznig im. Komuny
Paryskiej w Gdyni dla PPDiUR ,Odra” w Swinoujéciu. Rysunek i pelng charakterystyke tech-
niczng tego statku podano w rozdziale o trawlerach typu B-20.

Dnia 1 stycznia 1966 1. u'awler ten przeknzano Morski i Rybacki na
statek badawczy. Po pA P d k prac daptacyjnych, migdzy innymi zbu-
dowaniu lab dziobdwee, przebudowie pomieszezen mieszkalnych w czgéei rufo-

wej — statek odbyt wmla rejséw naukowych, glownie na wody Oceanu Atlantyckiego. R. v.
Wieczno” wycofano z eksploatacji w 1989 r.

swDoktor Lubecki” - GDY 100

Statek badaweczy ,,Doktor Lubecki”, nazywany najpierw MIR-1, zostal zaprojektowany przez
Biuro Konstrukcyjne Taboru Morskiego w drugiej potowie lat 60. na podstawie konstrukeji
kutra typu B-25s. Gléwnym projektantem statku byl mgr inz. Bolestaw Grzybowski. ,.Doktor
Lubecki” zbudowany przez Gdynsks Stocznig Remontowa w Gdyni i przekazany armatorowi
w 1968 1. — zastapil w badaniach, poszerzajac jednoczeénie ich zakres, kuter , Michat Siedlecki
11" (Suska 1985). Statek prowadzit na Baityku i Morzu Pétnocnym badania biclogiczno-rybac-
kie, hydrograficzne 1 techniki rybackiej.

Ekipy naukowe dysponowaty epuj: i pomi iami:
- cenlra!nq kabing pomiarowa,
ium do badan hyd h, ichticlogicznych i hydroakustycznych,
sprzgtu nauk g0, ktory wykorzystywano do drobnych napraw i testo-

wania apmtury kontrolno-pomiarowej.
Statek byt wypnsazony W naslgpujwe punh‘y 1 slnncw iska pomiarowe:
— punkt} gl
~ punkt meleorolugmmy m.in. ze stacja, GM 49,
— punkt biologiczny z hydrauliczng weiagarka planktonowa,
~ punkt pomiaru predkosci statku z logiem Kempfa,

- isko weiagarki ech dy sieciowej z. i iagark




212
Flota rybacka w latach 1943-2001

— stanowisko telewizji podwodnej,

— stanowisko przy weiggarce tratowej do pomiaru predkosci i sit w linach,

— dwa stanowiska w sitowni do pomiaru obrotéw 1 mocy gléwnego silnika i agregatow
pomocniczych oraz temperatury paliwa, oleju i wody chlodzacej.

Podstawowe parametry techniczne ,,Doktora Lubeckiego” byly nastepujace:
Dlugoéé

24,60 m
Szerokosé 65Tm
Wysoko§¢ boczna 338m
Zanurzenie 242m
Silnik Valund
przy 375 obr./min o mocy 225KM
Predkosé 10,0 wezlow
Zatoga 9 oséb
Liczba miejsc dla ekipy 7
Zasig plywania 18 dni.

Wszystkie weiagarki miaty naped hydrauliczny zaprojektowany przez PROREM. Statek
wyposazono w §rubg napedowa nastawna, Sylwetke statku , Doktor Lubecki” — GDY 100 przed-
stawiono na rysunku 67, Statek eksploatowano w MIR do 1987 r., po czym sprzedano Instytu-
towi Morskiemu, ktory przejal statek & marca 1988 r.

Rys. 67. Statek badawezy Morskiego Instywtu Rybackicgo .Doktor Lubecki™
(wg Grzybowskicgo)
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sProfesor Siedlecki”
wProfesor Siedlecki”, oceaniczny statek badawczy typu B-424 zostat zbudowany dla Morskie-
go Instytutu Rybackiego przez Stocznig im. Lenina w Gdansku w 1972 r. PoloZenie stgpki
odbylo sig 4 kwietnia 1970 1., a wodowanie i nadanie nazwy nastapito 31 pazdziernika 1970 1.
Budowa statku byta mozliwa dzigki przyznaniu Polsce w czerweu 1967 r. dotacji z programu
rozwoju ONZ. Budowg tego najw:gkszegn polsksego IjEdnEgD z naJnowucuémejszych na
$wiecie statku b pr p przez Morski
Instytut Rybacki i Cmtralny Oﬁrodek Konstrukcyjno-Badawczy Przemyshu Okrgtowego w
Gdafsku, ktérego zespét pod kierownictwem mgr inz. Wiodzimierza Piltza wykonal projekt
statku, Statek zbudowano wedlug przepiséw Polskiego Rejestru Statkow dla klasy:

*P §R JL2 W w odniesieniu do kadhuba,

* PRM w odniesieniu do sitowni.

Plan ogélny Profesora Sledla:kiego"pmedstawmnn na rysunku 68. ,,Profesor Siedlec-
ki” byt Jednosr.kq 2li P badan we wszystkich dziedzinach
TOZWij sigr , a takze dla ps yshi okrgtowego (Wozniak 1971, Piltz 1973).
Badania obejmowaly miedzy innymi:

- biologig rybacka,

—technikg potown,

— technologie przetworstwa,

~ hydrochemie,

— biochemig i fizjologig,

— hydroakustyke,

— prowadzenie zwiadu rybackiego,

— dynamike statku,

~ technologig materiatow,

- wytrzymalo&é ustrojow okrgtowych,

- drgania, hatasy i korozjg.

Kadlub statku byt k ja stalowa ze i dowymi w czedei
dziobowej, a w czeSci rufowej z pochylnia o szerokodei 3,2 m du wydawania i wybierania
6w tratowych. Kadiub podzielono na osiem przedziatow , ktore zapew-

nialy niezatapialno$é jednoprzedzialows. Statek miat dwa ciagle poklady, nadbuddwke w cze-
$ci Srodkowej oraz dluga dziobowke. leuga statku i ekipa naukowa zajmuwala kabmyj:dno-

idwuosobowe. Kapitan, starszy mechanik i ik naukowy dysps i aparta-
ymi. Kabiny mieszk J d y sig na pokladzi g}uwny:n gumym iw m;dhu-
dowee. Na statku byly: dwie mesy, palarni ynclnm, salak pomiesz-

czenie aparatury kinowej i szpital z dwoma tozkami, izolatka, ambulnwnumzkomoradekum
presyjna.

d statku tworzyl uklad spali lekiryczny pradu statego z petla o statym nateze-
niu pradu. Trzy silniki spalinowe firmy Fiat typu A 238 V S8, kazdy o mocy 1230 KM przy
175 obr./mi. i dwa silniki elektryczne pradu ﬂalego produkeji Dolmel, kazdy o mecy IISO
KM przy 175 obr./min. P naped w czedei dziobowej i
rufowej statku, stery strumieniowe firmy Pleugem mocy po 350 KM. Do napgdu statku zasto-
sowano pigcioskrzydlowa Srubg napedows, o stalym skoku, o érednicy 3,3 m.
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Rys. 68. Plan ogolny statku naukowo-badawezego Profesor Siedleeki” (wg Piltza 1973)
(oznaczenia na kolejnej stronic)
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1 - sterownia, 2 - kabina hydrolokaeyjna, 3 - kabina nawigacyjna, 4 - kabina radiow, 5 — kabina metcoralogiczna, 6 ~ kabina kierownika naukowego,

7 kabina kapilana, § — kabina pilots, 8~ kb  oficera, 10 - kabing Iekarza, 11 - kabina 1-oscbova, 12 - kabina slarszégo ‘mechanika, 13 - bibliotek,
14 - kabi , 15 — kabina 16— 17 - sala 18 - izolatka, 19 - szpital, 20 — ambulatorium,
21 - wentylatory, 22 - mlpzyn bosmatiski, 23 - pralnia, - gy biclizny czystcj, 25 - mogazyn aceanograficzny, 26 ~ kabina 2-osobowa,
27- 28~ ko poboru préb icznych, 30 - stacja probek — inkubatory,

31 - laboratorium biochemii, 32 - stanowisko poboru prob mmu. 33 ‘bentosu, 34 — 35 - stacja poboru
‘planktonu, 36 — pracownia Sprzgtu | 38~ laboratorium sprzctu polowowego, 39 - bulle CO,, 40 - centrala

iagows, 41 - kabina polowowa, 42 — wm!ylxlur 13- magazyn sprzzn puk]ldetsv,M 2aspil awaryjny, 45 - pomicszczenic badah akustycznych,
46 - wentylatory i centrala Klimatyzacyjna, 47 - mesa zalog, 48 ~ kuchnia, 4 — nadajniki inercyjne, 50— 5
radiochenii, 52 - laborstorium ichtiologii suchej, 53 ~ kantyna, 54 - pracownia _mechanizacj, 55  laboratorium technologii ryb, 56 ~ rozdziclnia
6 X

clekiryczna, 57 — magazyn sieci, 58 - magazyn lodu, 59 - magazyn 60 - warsztal mvwm
62 - CMK, 63 - kabina epracowania wynikéw, 64 — warsztat mechaniki p jnej, 65 — centrala Kli jna, 66 -
67 aparatury CRPD, 68 - ium centralnc, 69 - ia aparatury, 70 - pracownia formaliny, 71 - magazyn preparatow,
72 - akwaria, 73 — wytwoémia maczki rybnej, 74 — komora nr 1, 75 — komora nr 2, 76— komora nr 3. 77— pamieszezenie weiggarki impulsalora,
78 ~ pomieszezenic aparatury impulsators, 79 ~ maszyna sterowa, 80 — sifownia, 81 hlodni, 82 - magazyny p . 83 - fadownia

maceki rybne], 84 - zbiomik oleju napedowego, 85 — zbiomik oleju napgdowcgo lub balast wodny, 86 - biologii mokrej, 87 3
88 — mesa oficerow i naukowedw

Rys. 68. Plan ogdlny statku naukowo-badawezego ,Profeser Sicdlecki™
(wg Piliza 1973)
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Linig polowows dla wloka dennego lub pelagicznego, pracujacych w systemie dwuwlo-
kowym, na pokladzie tralowym o dhugodci 32 m tworzyly:

- dwie jednobgbnowe weiggarki tratowe firmy ,, Towimor”, z napedem elektrycznym o
uciagu 8 T przy predkosci wybierania 120 m/min na $redniej warstwie liny tralowej. Pojem-
noéé bebndéw wynosila 3500 m liny o $rednicy 26 mm;

— jedna czterobgbnowa weiagarka wioka firmy , Towimor” z napgdem elektrycznym o
uciagu na bgbnach zewnetrznych po 4 T i na bebnach wewnetrznych po 8 T lub 16 T przy pracy
jednego bebna; bebny zewngtrzne do wybierania skrzydel wloka o pojemnogci 4x150 m liny
o drednicy 26 mm, bebny wewngtrzne (do wybierania wloka z rybami) — 2x80 m liny o $redni-
¢y 36 mm;

- jedna wciagarka fadunkowa o napedzie elektrycznym, o uddwigu 5/3 T i predkosei
podnoszenia 35/60 rn.'mm

- jedna weiggark 0 napedzi yeznym, o udzwigu 1,5 T przy predkosci
podnoszenia 40 m/min;

~ urzadzenie z napgdem elektrycznym do przesuwu zbloczy tralowych nad pomostem
Tufowym;

- dwie wciagarki elektryczne o uciagu 0,5 T do prac pomocniczych;

~ dwa zurawiki obrotowe o napedzie hydraulicznym o udzwigu po 2 T, shuzace do wy-
miany rozpornic tralowych;

~ elektryczna weiagarka impulsatora do nawijania kabla o pojemnosci 2500 m kabla o
§rednicy 26-28 mm do polowdw elektrycznych.

W dwéch pierwszych rejsach , Profesor Siedlecki”miat dwie fodzie motorowe (diugosé
11,3 m) zbudowane w Stoczni ,Ustka” w Ustce, ktére planowano wykorzystywad gléwnie do
prowadzenia doSwiadezalnych polowdw roznymi narzedziami. Z uwagi jednak na ich nega-
tywny wplyw na statecznosé statku i zajmowanie zbyt wiele miejsca, po zakoniczeniu rejsu na

wody p i hodniej i pohudni ,’Afryki lodzie zostaty zdjgte.
Statek dysponowal no ym sprzgtem ke ym, z centralng jednostka firmy
Elliott, ktéra umozliwiala cenf,ralnq rejestracjg i przetwarzanie danych (CRPD). System ten
ial w czasie Y je 0 okolo 190 wielkosciach mierzalnych z roznych

dz1edzm Dzigki takiemu urzqdunm na statku po raz pierwszy w rybotowstwie swiatowym
wykorzystano wieloczujnikowy ukiad pomiarowy (WUP) do podwodnych badan zestawow

tralowych. Drugim bardzo nos y I::.r?L d y syslem
firmy ,,Simrad”. Czedé tego na stabi :j pl iezz p
sem Brown.

Na statku znajdowalo sig wiel jalistycznych Iaboratormw migdzy innymi: labora-
torium Ine, kabina op ywania wymkow,, i p ego fir-
my Elliott 905, laboratorium wa ie aparatury, po-

£,

mieszczenia mechaniki precyzyjnej. Do pmwad.mma podwodnych obserwacji statek dyspono-
wal dwoma wziernikami burlowyml (na prawej burcie) o §rednicy 350 mm. Przez jeden wzier-
nik mozna bylo p ¢ je, a w drugim zainstalowano reflektor.

Powierzchnia pomieszczei naukowych na statku wynosila lacznie 900 m? w tym okoto
630 m*zajmowalo 21 pracowni.

Slalek dysponcwal nastepujgcymi stanowiskami poboru prob:

'h, w sklad ktérego wehodzily: wychylany podest zaburtowy, dwubebno-

wa wcmgarka z napedem elekirycznym o pojemnoéci bgbnéw 4400 m liny o $rednicy 11 mm
i predkoéci wybierania 50/90 m/min,
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- hyd.reloglcznych w sktad Ic!orego wehodzity: furta burtowa (otwierana hydrauhczme),

iggnik z blokami linowy dwubgt (z napgdem elekirycznym) o pejem-

nofci 5 000 m liny o $rednicy S mm i l 400 m kabla o $rednicy 6,35 mm do podwieszania sondy
Bisset-Bermana oraz stojaki na butle Nansena,

— bentosu, wyposazone w hydraulicznie otwierang furtg burtowa, wysuwany wysiggnik
z blokiem linowym, opuszczany podest zaburtowy, weiagarke hydrograficzng typu , Lerok”
ouciagu 1,2 T, pojemnodci 5 000 m liny o $rednicy 6,3 mm i predkosci wybierania 100/240 m/
min;

— planktonu, wyposazone w ierang furtg burtowa i y zaburto-
wy podest, hydrograficzna weiagarke typu ,Lerok” o uciagu 1,2 T i pojemnosci 5000 m liny
o érednicy 6,3 mm oraz bom z blokiem do opuszczania czerpakow planktonowych.

Statek dysponowal réwniez stanowiskiem do znakowania ryb, wyposazonym w cztery
zbiomniki o pojemnosci 4 m® oraz stanowiskiem do badania metrologicznego materialéw sie-
ciowych

Charakterystyka techniczna statku byla nastepujaca:

Diugoic catkowita 89,34 m
Dhugosé migdzy pionami 80,00 m
Szeroko$é na wregach 15,00 m
Wysoko$é boczna do pokladu

gomego 9,10m

glownego 6,80/6,60 m
Zanurzenie

konstrukeyjne 530m

maksymalne 5,50 m
Noéno§é maksymalna 1106 t
Pojemnoéé rejestrowa

brutto 2798 RT

netto 997 RT
Pojemnoét zbiornikow

paliwa 800 m*

waody stodkiej 175 m?

oleju smarowego 23 m’

franu 13 m?

stabilizacyjnych 89 m*
Pojemnosé komér mrozonych 97 m*
Pojemnoéé ladowni maczki rybnej 168 m?
Silniki spalinowe o mocy 3x1230 KM
Silnik elektryczny napgdu 2300 KM
Predkoéé na probie 14 wezlow
Zatoga 53 osoby
Migjsc dla ekipy naukowej 33
Zasigg plywania 80 dni.

. Profesor Siedlecki” w rejsie antarktycznym na przelomie 1988/1989, w wyniku awarii
walu, stal sig niezdolny do odbywania dhugich rejséw oceanicznych i zdniem 1 stycznia 1991 r.
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zostal wylaczony z eksploatacji. W dniu 24 lutego 1992 r. po sprzedaniu kontrahentowi
niemieckiemu statku na zlom symbolicznie opuszczono banders. Po odbyciu ostatniej podrozy
15 kwietnia 1992 r. ,,Profesor Siedlecki” zostal skierowany na ptycizng w Zatoce Cambay na
péinoc od Bombaju (Ropelewski 1992).

E6dZ motorowa GDY-151

Lédz motorowa zbudowana w lipcu 1972 r. jako 16dz robocza dla ,,Profesora Siedleckiego™.
Dlugodé todzi wynosila 11,33 m, szerokosé 3,32 m, a silnik Volvo-Penta A/B o mocy 80 KM,
Po zdjgciu fodzi z ,,Profesora Siedleckiego™w 1973 r. byla ona wykorzystywana przez Morski
Instytut Rybacki do prac badawezych w rejonie Zatoki Puckiej i Gdanskiej. W listopadzie
1996 r. 16dz kupil Ferdynand Struck — rybak z Jastarni.

Stynka II*

Oddziat MIR w Swinoujéeiu w 1975 1. otrzymat nowo zbudowana przez Stocznig Jachtowa w
Gdanisku 16dZ motorowa — , Stynka 117, Statek ten shizy do prowadzenia réznych badan na
Zalewie Szczeciniskim i Zatoce Pomorskiej. Glowne parametry techniczne tej jednostki sg na-
stepujace:

Dlugosé 1217m

Szerokosé 3,98m

Zanurzenie 1,85 m

Silnik o mocy 92 KM.
nProfesor Bogucki”

1 pazdziernika 1977 r. Stocznia im. Komuny Paryskiej w Gdyni zakoficzyla budowe i przeka-
zala Morskiemu Instytutowi Rybackiemu statek przemyslowo-badawezy typu B-417, ktdremu
na eze$¢ prof. dr. Mi Boguckiego, Stacji Morskicj w Helu i péénicjszega
Morskiego Laboratorium Rybackiego w Gdyni w latach 1932-1939 1 1945-1948, nadano imig
wProfesor Bogucki”. Statek buduwano pod nadzurem Fulskmgo Rejestru Statkéw dla klasy:

*KML3 przemy ~w odniesieniu do kadfuba,
*PRM - wodmeslemu do ur.:adun maszynowych,
*ChP - wodni do wyp w ia chiodnicze i

Bytto dzleslaty zkolei, a zarazem ostatni statek z serii trawlerdw-przetwomi typu B-417.
+Profesor Bogucki”, podobnie jak pozostate statki tego typu, byt trawlerem rybackim, ktéry
p do prowadzenia na wodach i ch prac bad; yeh i eksperymental-
nych z zakresu techniki polowdw i przetworstwa rybnego (Ropelewski 1978). W okresie bar-
dzo duzego rozwoju polskiego rybotowstwa dalekomorskiego uznano za potrzebne posiadanie
drugiego oceanicznego statku badawczego. ,,Profesor Bogucki” wyplynat z Gdyni 5 listopada
1977 r. w pierwszy swdj rejs w ramach [l polskiej ekspedycji antarktycznej.

Plan ogélny ,.Profesora Boguckiego i jego charakterystyka techniczne byly analogiczne
jak trawlerdw-przetworni typu B-417 (patrz rys. 51).

Po pigciu latach, 2 listopada 1982 r. statek sprzedano do PPDiUR ,,Dalmor” w Gdyni.

wBaltica” — GDY 100

Jest najnowszym statkiem badawczym typu BSB-40 zbudowanym przez Stocznig ,Nauta™
w Gdyni w 1993 1, na ktérym podniesiono banderg 31 maja 1993 r. Budowg statku sfinanso-
wal Komitet Badan Naukowych dla Morskiego Instytutu Rybackiego oraz Oddzialu Morskie-



1 - sterowka,

2 - kabina meteorologiczna,

3 - stanowisko hydroakustyczne,
4 - laboratorium fizyczne,

5 - kabina 2 oficerow,

6 — kabina kapitana,

7 - kabina 2 naukowcow,

§ - magazyn bosmaiiski
9 kabina kicrownika rejsu,

10 - laboratorium chemicane,

11 - laboratorium mokre,

12 - stanowisko poberu prob,

13 - labarstorium ichtiologiczne,
14— kabiny 2-050bawe,
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15 - centrala klimatyzacyjna,

16 - kuchnia,

17 - pentra,

18— mesa zalogi,

19 - mesa naukowoow,

20 - Iaboratorium biologiczne,

21 - stanowisko poboru planktonu,
22 - silownia,

23— ladownia,

24 — magazyn jarzyn | owocéw,

25 - magazyn suchego prowiantu,
26~ magazyn sprz¢tu badawczego,
27 - pomicszezenic steru strumicniowego,
28 — zbiomik wody pitnj,

Poklad nadbudéwli

29 - magazyn czcsci
30 - magazyn nabialu,
31 - magazyn micsa,
32 -16d,

33 - komora

34 - sicciownia,
35 — pomieszezenic maszyny sterows]

Rys. 69. Plan ogélny statku badawczego .Baltica™(wg Szwalka)
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go Instytutu Meteorologii | Gospodarki Wodnej w Gdyni. Na podstawie zalozen opracowa-
nych przez oba instytuty projekt statku wykonat zespol konstruktoréw pod kierunkiem mgr
inz. J. Matryby ze Stoczni ,Nauta”. Statek zbudowane pod nadzorem Polskiego Rejestru Stat-
kow dla klasy:

* KM 1L3 statek rybacki-badawczy — w odniesieniu do kadluba, Zegluga po Morzu
Pétnocnym i innych morzach otwartych w odleglosci do 200 Mm od miejsca schronienia, ana
Morzu Battyckim do 400 Mm,

* PRM —w odniesieniu do urzadzef maszynowych.

Naped statku stanowil silnik produkcji ZPM H. Cegielski 8-cylindrowy typu 820D
o mocy 1040 kW przy 900 obr./min. Sruba napedowa, nastawna o érednicy 2,7 m. Poprzeczny
naped zapewniat ster strumieniowy typu S 1.0 - 150. Do wytwarzania energii elektrycznej
zamontowano zespdt spalinowy ,,Caterpillar” o mocy 160 kVA 1 pradnice walowa produkeji
zakladow Zychhn o mucy 200 kVA.

Wraz z ich z0-

staty wykonanew Zak}sdach Machamzméw Okregtowych FAMA w Gniewie.

Statek zostal pr do polowéw tratowych i prowadzenia prac yeh w
zakresie:

—badai oceanograficznych i biologiczno-rybackich;

~ badan nad funkcjonowaniem ekosystemu Battyku;

—badai fizycznych 1 chemicznych parametrow $rodowiska morskiego;

~ prowadzenia migdzynarodowych monitoringéw stanu $rodowiska morskiego i jege
zanieezyszezen;

- badaf narzedzi polowu i ich selektywnosci.

Statek dysponowat j jami i urzadzeniami bad

~ laboratorium biologiczne (25 m’)

~ laboratorium chemiczne (20 m?),

— laboratorium ichtiologiczne (18 m?),

~ laboratorium fizyczne (12 m?),

— kabina meteorologiczna,

— automatyczna stacja meteo MILOS-500,

- stanowisko hydroakustyki,

— pomieszezenie poboru prob z furta bu.rmwa, 1 zurawikiem wyjezdnym,

— siedem stanowisk pokladowych,
wo-kablowe windy hydmgmﬁcme i tralowe

— rufowa brama wychylna o udzwigu 3 T,

~ wymienna, sp:qnhstyczna apamtum pummmwu-badawcz.a, labormaryjna i zabum—

ych i polowowych, wyposaz h w lino-

wa, do badan fizyczny h, b h, ych oraz
zasobow i techniki po!uwuwe_l
—sief do ia p! i pomiarowymi oraz do rejestracji przetwa-

rzania danych pomiarowych,

Ogodlny planr. v. , Baltica” przedstawiono na rysunku 69.



Flota rybacka w latach 1945-2001 423

Charakterystyka techni statku byta j 1993):
Dhugosé calkowita 41,08 m
Dlugoéé migdzy pionami 3550m
Szerokosé 9,00 m
Wysoko$¢ do pokladu gléwnego 4,50m
Zanurzenie 3,50/4,45 m
Pojemno$é

brutto 614 RT

netto 184 RT
No$nos¢ 2421
Ladownia 130 m*
Silnik gléwny pray 900 obr/min o mocy 1040 kW
Predkosé 11,5 weziow
Zaloga 10 0séb
Miejsc dla ekipy naukowej 12
Autonomiczno$é plywania 30 dni

LédZ motorowa EM-MIR-1
Lodz motorowa EM-MIR-1 (ponton) zakupiona przez Morski Instytut Rybacki w 1997 r.
anedleblorstwa Zagramcmegu ..Spums , Bojano. Jednostka o diugogci calkowitej 4,50 m,
kosei 2,15 m, d: iem spalinowym typu Johnson o mocy 30 KM.
Lodz EM-] MIR—[ jest wykorzystywana do badaf wod przybrzeinych w rejonie Zatoki
Gdanskiej, a w szczegélnodci Zalewu Wislanego.
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SYMBOLE UZYWANE PRZEZ POLSKI REJESTR STATKOW

B E R —Klasa nadana na okres 4 lat. Luery ‘.PR’ w oznaczeniu klasy sa skrotem od ,,Polski Rejestr
Statkow”, a znak kotwicy w oznacza, 2¢ Spragt iczny i iczy statku
odpawiada przepisom.

— kadtub statku zbudowano pod nadzorem i wedlug przepiséw PRS
* — kadlub statku zbudowano pod nadzorem innej instytucji klasyfikacyjnej
KM - zasadniczy symbol klasy statku z napgdem mechanicznym zbudowanym pod nadzorem PRS

| - niezatapialnos¢ statku

227 - Za$wiadczenie Zdolnodei Zegl ;j, dokument stwierdzajacy, Ze stan techniczny statku odpo-
wiada zmniejszonym wymaganiom

L~ i iwlod i dziobowej, poszycia burt,
wej i zaworéw burtowych

steru, $ruby napgdo-

1- i czeiei ;i do zeglugi w
dniowych Morza Battyckicgo

h lodach w rejonach polu-

L1, L2, L3, L4 - symbole zamiast L i |. Symbol L1 oznacza najwigksze wzmocnicnia

PRM - klasa urzadzer maszynowych. Litery ,PRM” oznaczaja .Polski Rejestr Statkow — urzadzenia
maszynowe”

A 7 liczba — urzadzenia silowni moga pracowaé okresowo bez nadzoru zalogi. Liczba za litera ,A”
podaje okres pracy bezwachtowej w godzinach

PRCH - klasa urzqdzef chiodniczych. Litery ,,PRCH” oznaczajg ,Polski Rejestr Statkéw — urzadzenia
chiodnicze”

Ch - klasa urzadzes chiodniczych zbudowanych pod nadzorem nie PRS

D - wydsin i ia chlodai
P i do ia lub zamrazania polowu, spelniaj ia odpowied-
nich przepisw

R1,R2 - dodatk : dni symbol stwierd: p ja

whasciwym wymaganiom przepiséw PRS
MP - statek wyposazony w urzgdzenia ochrony morza
W - zegluga wielka, M — egluga mala, P - egluga przybrzeina

kir - kuter rybacki, lgr-trw — lugrotrawler, trw — trawler
chiodn. transp. — chlodniowice transportowy
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WYKAZ POLSKICH DALEKOMORSKICH STATKOW
RYBACKICH, NAUKOWYCH ORAZ POMOCNICZYCH

WYMIENIONYCH W PRACY

wAcamar” traw. B-671 s. 163
»Acrux” raw. B-71 s. 163

wAdam” traw. ,Pomorza” s. 19
wAdmirat Arciszewski” traw. B-89 s. 144
wAlbakora” traw. B-23 5. 117
wAlphard” traw. B-671 5. 163
Altair” traw. B-408 s. 155
wAmarel” traw. B-418/11 s. 131
Andromeda” trw. B-15 5. 111
wAntares” traw. B-414 s, 147
LAntlia” traw. B-15 s. 111
wAntoniusz” lugrotr. z UNRRA s. 30
wApoloniusz” lugrotr. z UNRRA s. 30
Apus” traw. B-15 s, 111
wArcturus” traw. B-414 g, 147
LAries” traw. B-15 s. 111
wArkadiusz” lugrotr. z UNRRA s. 30
»Aquaius” traw. B-407 s. 151
LAquila” traw. B-407 s, 151

LAtria” traw. B-671 s. 163

LwAuriga” traw, B-15 s. 111

wAwior” traw. B-418/11 s. 131
.Baltica” badawczy BSB-40 s. 219
Barakuda” traw. B-23 5. 117
Barbara” traw. z ,,Pomorza” s. 19
Barbata” traw. B-23 5. 117
Barwena” traw. B-23 s. 117
.Basia” lugier ,Mopolu” s. 16
Baryez” traw. B-10 s. 90

»Bak” lugrotr. B-11 s, 94

.Bekas” lugrotr. B-11 5.94
~Belona” traw. B-23 s. 117

.Biala” traw. B-10 .90

,,Biebrza” traw. B-10 s. 90

,Birkut” lugrotr. B-11 s, 94
»Blotniak” lugrotr. B-11 s. 94
.Bocian” lugrotr. B-11 5. 94
wBogar” traw. B-418/I1I s. 131
Bonite” traw. B-418/111 s. 131

»Brda” traw. B-10 s. 90

wBrynica” traw. B-10 s. 90

»Buran” chlodniowiec B-433 s. 187
»Bystrzyca” traw. B-14 s, 104
nBzura” traw. B-10 s. 90

wCarina” traw. B-22 5. 115
»Cassiopeia” traw, B-407 s. 151
wCentaurus™ waw. B-15 s. 111
nCetus” traw. B-15 5. 111

wCezary” traw. z ,Pomorza” s. 19
nCietrzew” lugrotr. B-11 5. 94
nColumba” traw. B-15 s. 111
wCrater” traw. B-15 s. 111
»Cygnus” traw. B-15 s. 111
»Cyranka” lugrotr. B-11 s. 94
Czajka” lugrotr. B-11 5, 94
»Czapla” lugrotr. B-11 5. 94
»Czubatka” lugrotr. B-11 5. 94
wDalmor” traw. B-15 s. 111
wDalmor 11" traw. B-408 s. 155
LwDelfin” traw. B-418/111 s. 131
wDelfin I" lugier z ,,Delfina” s. 20
wDelfin II” lugier z ,,Delfina” s. 20
wDeltra [” lugrotr. z,Delfina” s. 20
wDeltra I1” lugrotr. z ,Delfina” s. 20
»Denebola” traw. B-419 s. 135
wDerkacz” lugrotr. B-11 s. 94
wDorada” traw. B-23 s. 117
wDorota” raw. z ,Pomorza” s. 19
wDrop” lugrotr. B-11 s. 94

Drozd” lugrotr. B-11 s. 94
wDudek” lugrotr. B-11 5. 94
wDzigeiol” lugrotr. B-11 s. 94
wEugeniusz” traw. z ,Pomorza™ s, 19
»Eugeniusz” lugrotr. z UNRRA s, 30
wEustachiusz” lugrotr. UNRRA s. 30
Euzebiusz” lugrotr. z UNRRA s. 30
wFeniks” raw. ex ,,Polesie” 5. 26
wFeniks” traw. B-15 s. 111
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WFinwal” traw. B-18 5. 124

wFoka™ traw. B-18 s. 124

Foka” traw. B-673 s, 160
Franciszka™ traw. z ,Pomorza™s. 19
wEryderyk Chopis™ statek-baza s. 175
Gardno™ traw. B-20 s. 107
wGamela” traw. B418 s. 131
»Gawron” lugrotr. B-17 5. 98
,Gemini” traw. B-17 s. 135
wGeneral Rachimow™ traw. B-15 s. 111
wGil” lugrotr. B-17 5. 98

Gluszee™ lugrotr. B-17 5. 98
,Golab” lugrotr. B-17 5. 98
Goplo” traw. B-20 s. 107

wGranik” traw. B-23 s. 117
Grinwal” traw. B-418 s. 131

Gryf Pomorski” statek-baza s. 182
Grzywacz” lugrotr. B-17 5. 98
WHajduk™ traw, B-418/111 s. 131

L Halina” traw. ,Mopolu™s. 15
wHalniak” chlodniowiec B-433 s. 187
wHancza” traw. B-14 5. 105

. Harmattan” facznikowiec™ s. 181
Homar" traw. B-18 s. 124
Homar” traw. B-673 s. 160
Humbak” traw. B-418 s. 131
LIndus” traw. B-414 s, 147

wlrena” lugier z ,,Mopolu™ s. 16
,Jamno” traw. B-20 s. 107
wJarzabek” lugrotr. B-17 s. 98
HJasien” traw. B-20 s. 107
wJaskotka” lugrotr. B-17 5. 98
,Jastarnia” facznikowiec s. 178
Jastrzab” lugrotr. B-17 5. 98
wJemiolucha” lugrotr. B-17 5. 98
wJowisz” traw. zakupiony w 1949 r. s. 31
JJowisz” traw. B-15 s. 111

\Jupiter” traw. B-15 s. 111

swJupiter” traw. z UNRRA s. 26
WKabryl” traw. B-29s s. 127
+Kaczawa" lugrotr. B-14 5. 105
wKaczor” lugrotr. B-11 s. 94
Kalmar” traw. B-418 5. 131
wKamienna” traw. B-14 s. 105
Kanaryjka” traw. B-29 s. 126
HKania" lugrotr. B-11 5. 94

Kantar traw. B-11 s. 126
wKarwia” traw. B-14 5. 105
»Kasia” lugier z ,Mopolu” s. 16

wKassiopea” traw. zakupiony w 1951 r. 5. 31

Kastor” traw. z UNRRA s 26
Kastor” traw. B-15 s. 111
Kastoria” traw. z UNRRA .26
wKaszalot” traw. B-18 s. 124
wKaszuby” statek-baza s. 182
Kaszuby II” transportowiec B-68 s. 191
Kniazik" traw. B-29 s. 126
Kociewie” chiodniowiec B-364-1 5. 199
WKolefi” traw. B-29 5. 126
Kolias™ traw. B-417 5. 139
wKolobrzeg” lacznikowiee s. 179
Konger” traw, B-23 5. 117
wKorab I z Korabia” 5. 18
wKorab II" z , Korabia™ s. 18
Korab III* z , Korabia™ s. 18
Korab IV” z Korabia™ s. 18
wKornelia” lugier ,,Mopolu™ s. 15
Korwin® traw. B-29 s. 126
wKos" lugrotr. B-11 s. 94
Krepina™ traw. B-14 s. 105
Kulbak” traw. B-29s s. 127
~Kulbin” lugrotr. B-11 5. 126
Kulik™ lugrotr. B-11 s. 94
wKunatka” traw. B-29 s. 127
Kurpie” chiodniowiec B-364-1 5. 199
wKwiczol” lugrotr. B-11 5. 94
Kwisa” traw. B-14 s. 105
.Lacerta” traw. B-29 s. 115
wLangusta” traw. B-18 5. 124
wLangusta” traw. B-673 s. 160
Laskara” traw. B-9s 5. 126
wLaterna” traw. B-29s s. 127
wLepus” traw. B-22 5. 115
wLewanter” chtodniowiec B-433 s, 187
wLibra” traw. B-22 s. 115
wLikodyn” traw. B-29 s. 126
.Likomur” traw. B-29 s. 126
wLikosar” traw. B-29s 5. 127
wLikowal” traw. B-29s s. 127
wLodowik” traw. B-9 s. 126
wLutjan” traw. B-29 s. 126
.Luzytanka” traw. B-295 s. 127
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wLyra” traw. B-22 5. 115
wEawica” traw. z , Eawicy” 5.21
wEeba” traw. B-10 5. 90
wEuzyea” traw. B-10 s. 90
wEyna™ traw. B-10 5. 90
»Makolggwa” lugrotr. B-17 s. 98

wMaly Woz” traw. zakupiony w 1952 . 5.31

wMamry” traw, B-20 s. 106
wManta” traw. B-417 s. 139
»Marabut” lugrotr. B-17 5. 98
wMaria” lugier ,Mopolu” s. 15
wMarlin” traw. B-417 s. 139
wMaskonor” lugrotr. B-17 .98
nMazurek” lugrotr. B-17 5. 98
wMazury” tranportowiec B-68 s. 191

wMerkury” traw. zakupiony w 1947 . s.31

JMerkury” traw. B-15 s. 111
nMewa I” lugier z  ,Mewy” s. 17
wMewa II” lugier z  Mewy” .17
wMewa III” lugier z ,Mewy” 5. 17
wMewa IV” lugier z , Mewy” s. 17
wMewa V" lugier z ,Mewy” s. 17
»Mewa VI” lugier z , Mewy” s. 17
~Mewa VII” lugier z, Mewy” 5. 17
wMewa VIII" lugier z , Mewy™ s. 17
wMewa IX lugier z ,Mewy” s. 17
wMewa X lugier z ,Mewy” s. 17
w~Mewa XI” lugier z , Mewy” s. 17
wMewa XII" lugier z ,Mewy” 5. 17
w»Mewa XIII” lugier z , Mewy” 5. 17
wMewa XIV” lugier z , Mewy” s. 17
»Mewa XV lugier z ,Mewy™ 5. 17
»Mewa™ lugrotr. B-17 s. 98
Miedwie” traw. B-20 s. 106
wMielno” traw. B-20 s. 106
~Morag” traw. B-20 s. 106
wMornel” lugrotr. B-17 5. 98
wMors” traw. B-418 s. 131
Morska Wola” statek-baza s. 175
wMorskie Oko” traw. B-20 s. 106
wMurena, traw. B-23 s, 117
wMustel” traw. B-417 s. 139
wMysikrolik” lugrotr. B-17 5. 98
»Myszolow" lugrotr. B-17 s. 98
Narwal” traw. B-18 s. 124
wNeptun” traw. UNRRA s. 26

»Neptun” traw. B-15 s. 111

.Nida” traw. B-14 s, 105

wNidzica™ traw. B-14 5. 105

Nurzec” traw. B-14 s. 105

+Obra” traw. B-14 5. 105

Olsztyn” statek-baza s. 178

»Olza” traw. B-14 s. 105

wOlawa” traw. B-14 s. 105

»Omulew” traw. B-14 5. 105

»Opawa” traw. B-14 s. 105

»Orcyn™ traw. B-417 s. 139

»Orion” traw. z UNRRA 5. 26

»Orka” traw. B-18 5. 124

WOrlen” traw. B417 s. 139

»Osa” taw. B-14 s. 105

WOtol” traw. B-417 5. 139

wParma” traw. B-418/111 s, 131

»Pegaz” traw. zakupiony w 1950 . 5. 33
wPegaz” traw. B-15 s. 111

Pelikan™ lugrotr. B-11 s. 94

wPerkoz” lugrotr. B-11 s. 94

wPerseus” traw. B-419 5. 135
wPerseusz” traw. zakupiony w 1950 1. s 31
wPiast” lacznikowiec™ 5. 181

wPingwin” lugrotr. B-11 5. 94

wPluton” traw. zakupiony w 1950, 5. 31
wPletwal” traw. B-18 s. 124

Plona” traw. B-10 s. 90

Podlasie” traw. ex ,,Adam” s. 23
wPodlasie” chlodniowiec B-364-1 s. 199
wPodole” traw. ex ,,Barbara” s.23
wPokucie” traw. ex ,.Dorota” s. 23
wPolesie” ex , Eugeniusz” 5. 23
wPollux” traw. zakupiony w 1953 . 5. 31
wPollux” traw. B-414 s. 147

~Pomorze” statek-baza s. 182

wPoprad” traw. B-10 s. 90

,Powisle” chiodniowiec B-364-1 s. 199
»Pradnik” traw. B-10 s. 90

oProfesor Bogucki” traw. B417 5. 139
wProfesor Siedlecki” traw. B-424 s. 213
.Przemsza” traw. B-10 s. 90
wPuchAcz” lugrotr. B-11 8. 94
Pulaski” statk-baza s. 179

»~Puszezyk” lugrotr. B-11 5. 94

Raba” traw. B-10 5. 90
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Radomka” traw. B-10 s. 90
.Radunia™ traw. B-10 s. 89
wRadwa™ traw. B-14 5. 105
~Ramada” traw. B-23 s. 117
wRarog” lugrotr. B-11 5. 98
wRaszka” lugrotr. B-17 5. 98
~Rawka™ traw. B-10 s. 90
.Rega” traw, B-10 s. 89
»Regalica” traw. B-10 s. 90
wRegulus” traw. B-414 s. 147
wRekin” traw. B-18/101 s. 131
wRokietniczka” lugrotr. B-17 5. 98
wRogoza” traw. B-10 s. 90

wRoztocze” chtodniowiec B-364-11 s. 203

wRudawa” trtaw. B-10 5. 90
wRybak Morski” traw. B-89 s. 144
.Rybitwa” traw. B-17 5. 98
wRybotéw” lugrotr. B-17 5. 98
»Sagitta” traw. B-414 5. 147
wSagran” traw. B-672 s. 167
wSaturn” traw. z UNRRA s. 26
~Saturn” traw. B-22 5. 115
wSaturnia” traw. z UNRRA s. 26
wSejno” traw. B-20 5. 107
wSejwal” traw. B-18 5. 124
Sikora™ lugrotr. B-11 .94
Sirius” traw. B-419 s, 135
Skawa” traw. B-14 s. 105
wSkowronek™ lugrotr. B-11 s. 94
nSkrwa' traw. B-14 5. 105
wStowik” lugrotr. B-11 s. 94
»Slupia” traw. B-14 s, 104
»Solano” chodniowiec B-361 s. 195
wSowa" lugrotr. B-11 5. 94
»S6jka” lugrotr. B-11 5. 94
wSylweriusz” lugrotr. UNRRA s. 30
»Syriusz” traw. UNRRA s. 26
Szezytno” traw. B-20 s, 107
»Szpak” lugrotr. B-11 5. 94
wSzprotawa” traw. B-14 s. 104
wSleza” traw. B-14 s. 105
JSniardwy” traw. B-20 5. 107
Swider” traw. B-14 5. 105

wTanew"” traw. B-14 5. 105
wTarpon” traw. B-23 5. 117
,Tasergal” traw. B-23 5. 117
nTaurus” traw. B-22 5. 115

»Tazar” traw. B-417 5. 139
wTerral” chiodniowiec B-361 s. 195
wTomado” chlodniowiec B-361 s. 195
wTucana” traw. B-22 s. 115
»Tunek” traw. B-417 s. 139

o Tyémienica” traw. B-14 s. 105
HUran” traw. z UNRRA s.26
wUran” traw. B-15 s. 111

wUrania” traw. UNRRA 5. 26
wWaleri” traw. B-418 s. 131
»Walsza” traw. B-14 5. 104
»Walpusza” traw. B-14 5. 104
»Wanda” lugier ,Mopolu™ s. 15
wWarmia” chiodniowiec B-364-11 s. 203
»Wda” traw, B-14 5. 104
»Wega” traw. zUNRRA s. 26
Welna” traw. B-14 s. 104
Wicko™ traw. B-20 s. 107
wWidawa” traw. B-14 5. 105
wWieczno” traw. B-20 s. 107

»Wielki Woz" traw. zakupiony w 1952 1. 5. 31

wWierzyca” traw. B-14 s. 104

WWigry"” traw. B-20 s. 106

ta” transportowiec B-68 s. 191
Wls!ok“tnlw B-14 5. 104

WwWkra” traw. B-10 s. 90

wWibcznik” traw. B-414 s. 147
wWulkan” traw. zakupiony w 1946 1. s. 37

»Wulkania” traw. zakupiony w 1946 1. s, 37

»Yega” traw. B-419 5. 135

wVirge” traw, B-15 s, 111

Zigba” lugrotr. B-17 5. 98
wZimorodek” lugrotr. B-17 5. 98
wZofia” lugier z ,Mopelu” s. 16
wZonda” chtodniowiec B-361 s. 195
Zotna" lugrotr. B-17 s. 98
Zulawy” transportowiec B-68 s. 191
wZuraw” lugrotr. B-17 s. 98



KALENDARIUM TRAGICZNYCH ZDARZEN
NA STATKACH RYBACKICH
W LATACH 1945-2000

Rozdzial ten podwigcono pamieci wszystkich tragicznie zmarlych na morzu polskich ry-
bakéw. Impulsem do opracowania tego kalendarium byly relacje, jakie dane bylo autorowi
styszec z ust osob uczestniczacych w rejsach, ktére koriczyty si¢ bardzo dramatycznie. Relacje
te dotyczyly, miedzy innymi:

— zatoniecia lugrotrawlera typu B-17 ,Mazurek” w 1963 r. na Skagerraku w drodze na
Morze Péinocne, w wyniku czego zginglo szeciu czlonkéw zalogi;

— wejécia na mielizng trawlera typu B-23 , Tarpon™ u wybrzezy Mauretanii w 1965 r. (co
prawda, w tym wypadku nikt nie stracil Zycia, ale z uwagi na fakt, ze zdarzenie miato migjsce
w Srodku nocy, przerazenie i stres zatogi byly duze, zanim dotarta ona na afrykanski lad);

~ zatonigeia lugrotrawlera typu B-17 ,Gluszec” podezas énieZycy w koicu listopada
1965 r. w drodze do norweskiego portu Mandal, po uszkodzeniu dna kadiuba o padwodna
skalg (zaloge uratowal blizniaczy statek , Mysikrolik™);

— zatonigeia trawlera typu B-14  Kamienna” w czerwcu 1971 1. na fowisku péinocnego
Atlantyku w wyniku uderzenia w lewa burte przez trawler rosyjski (cala zaloga zostata urato-
wana przez taranujacy statek).

Osobiste przezycia autora sa zwigzane ze $mierciy Stanistawa Blazejewskiego, kiéry
zginal tragicznie na trawlerze typu B-10 ,,Brda” w duriskim porcie Hansholm w styczniu 1975 1.
Z tym wyjatkowo 5ympmycznym czlowx:lu:m, bytym pitkarzem gdynskiego klubu , Balyk”,
autor miat j rok iej odby¢ (zajmujac sasiednia kabing) trzy kolej-
ne rejsy na trawlerze “lemyca wl1974r.

Opisane zdarzenia oparto na matemlach pochodzgcych z Odwolawezej Izby Morskiej
w Gdyni (patrz bibliografia), wyk hsp h przez A. Ropelewskiego (19651 1997),
informacjach z wybrzezowej pmy codziennej i pism branzowych.

8.09.1945 r. - PUCK 1, prywatny kuter (df. 11,4 m, zanurzenie 1,7 m, silnik o mocy 32 KM,
zbud. w 1900 1) - zatonat na Zatoce Puckiej , wybuch miny rozerwat kuter, poniosto
$mieré dwdch rybakéw: Leon Darga i Jozef Wysocki. Trzeci czionek zatogi (Pawet
Diugi) zostal uratowany przez 16dz Juliana Kopca z Rewy.

5.03.1946 r. — ,Podole” (GDY 95), trawler nalezaqcy do Baityckiej Spétki Okrgtowej, Gdynia
— wszedl w czasie sztormu na mielizng kolo Englishéfole u pid. brzegéw Islandii.
Zaloga opuscita statek. Trawler §ciagnigto i wyremontowano, plywal pod duriska ban-
dera.
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15.04.1947 r.—- GDY 59, kuter prywatny (dL. 9,50 m, szer. 3,00 m, wasciciel: Antoni Pokriew-
ka, Gdynia) — zatona} w wyniku zderzenia z kutrem Marynarki Wojennej , Jaskotka™,
Holowany kuter GDY 59 zatonaf na wysokogci phn. glowicy falochronu portu Gdynia.

27.08.1947 1. — PRZ I, motorowa 16dz rybacka (dt. 9,5 m, szer. 2,4 m) — zatongla w porcie
Szezecin. Przyczyna bylto wytworzenie przez kuter marynarki wojennej fali, ktora spo-
wodowala uderzenie lodzi rybackiej o wrak barki.

21/22,09.1947 r. - LEB 8, 16dZ rybacka — wyrzucona na brzeg w poblizu portu Leba przez
silny wiatr (pekia lina trzymajacej kotwicy).

4.10.1947 r. — ,,Wega” (GDY 92), trawler zbudowany w 1931 r. w W. Brytanii (d1. 46,0 m,
szer. 7,5 m, maszyna parowa o mocy 600 KM, poj. brutto 356 RT), otrzymany
przez PPD ,Dalmor” w 1946 r. w ramach dostaw UNRRA — wszed! na skaly u
brzegow Szwecji. Wrak statku odkupiony przez ,,Dalmor” od Panstwowego Za-
kladu Ubezpieczeih Wzajemnych, po remoncie w stoczni w Karlskronie wrécil do
eksploatacii.

17.04.1948 r. — WSG 23, kuter (di. 15 m, szer. 5 m, silnik 0 mocy 120 KM) — zatonal na
Baltyku w wyniku zderzenia z dunskim statkiem , Astrid”. Holowany do portu, jednak
zpowodu duzych iekéw zatonal na fowiskach kich. Zalogg urato-
wal statek , Astrid”.

23/24.04.1948 r. — GDY 66, motorowa 16dz rybacka — zatongla w poblizu Cypla Redlow-
skiego (Zatoka Gdanska) na skutek przecieku kadluba. Utopila sig cala zaloga:
Leon Gléwczewski - rybak, Franciszek Konkol - rybak, Alojzy Duraj — prak-
tykant .

30.09.1948 r. — WAR 28, 16d2 rybacka (di. 7,8 m, szer. 1,8 m, silnik Deutz o mocy 6 KM),
wlhaciciel: Stanislaw Piorkowski — zatongla w Kanale Piastowskim Odry w wyniku
zderzenia z holownikiem ,,Sta$”. Utonglo dwoch rybakow: Stanistaw Jaruk, Jozel
Wawrzyczek. Trzeci rybak (Alfons Makowski) dopiynat do brzegu.

2.10.1948 r. - 16dz rybacka z Jastami-Bér, ok. 50 m od brzegu zostala wywrécona, utonat Jan
Rachwal — rybak (pozostali dwaj rybacy doplyngli do brzegu).

23.11.1948 r. - WSG 40, kuter typu KG-152 z SPRM ,Rybitwa”, Gérki Wschodnie, zbud. w
1946 r. w Stoczni w Darlowie — wyrzucony (awaria silnika) na mielizng 2 km na wsch.
od Skowronek.

Listopad 1948 r.— 16d2 rybacka, podczas przelotu z Mechelinek na lowisko w Zatoce Puckiej
zostata przez duza falg wywrédcona i zatopiona, utonglo dwéch rybakéw: Edmund
Kaiiski i Pawel Pigezke.

11.01.1949 r. — wskutek nieszczesliwego wypadku w porcie utonat Klemens Szomborg -
rybak.
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25.01.1949 r. — GDY 8, kuter (d1. 17,8 m, szer. 5,1 m, silnik Volund o mocy 100-120 KM),
nalezacy do Morskiej Centrali Zaopatrzenia w Gdyni — wyrzucony na mielizng w po-
blizu Krynicy Morskiej.

27.03.1949 r. - DAR 6, kuter typu MIR-20 (wiasciciel: Wactaw Grzelak, Darlowo) — wszedt
podezas mgly na mielizng ok. 2 Mm od latarni Czolpino. Z mielizny $ciagnigty
10.06.1949 1,

26,07.1949 r. — PUCK 21, t6dz rybacka, (di. 8,4 m, szer. 2,65 m, zbud. w 1946 r.) wlaciciel
Augustyn Szmidtke, Puck — zatongta w porcie Puck natychmiast po uderzeniu w pra-
wa burtg przez motoréwke , Celnik 1" z Urzedu Celnego w Gdyni,

2.11.1949 r. - UST 3, 16dz rybacka podczas pracy przy niewodzie §ledziowym — wywrdcona
przez falg ok. 1 Mm od brzegu, zginglo dwéch rybakéw z Poddebia: Jan Dudziniski
i Franciszek Pettowski.

3.12.1949 r.— SWI 1, kuter prywatny (dt. 11,24 m, szer. 4,34 m, silnik o mocy 25 KM, whasei-
ciel: Jan Skawifiski) — zatongl w sztormie w drodze z Trzebiezy do Swinoujécia na
wysokosci 2 bramy torowej 1,5 km od miejscowosci Kopiee, zagingli: Stanistaw
Tyska — rybak, Jozef Rzempowski — rybak.

21.02.1950 r. - 16d2 rybacka z Wolina zdryfowywana przez lodowa kre na pelny Zalew, ryba-
kowi nie udato si¢ wrécié po lodzie na brzeg, wpadt do wody w okolicy migjscowosci
Szmifiska i utongt Dominik Ociesa — rybak (zwloki odnaleziono na glebokosci 20 m).

22.02.1950 r. - HEL 31, kuter typu KG-152 z SPRM ,,Tro¢”, Hel — wyrzucony na brzeg
migdzy Karwia a Ostrowem.

24.02.1950 r. - GDY 146, kuter typu MIR 20A nalezacy do PPiUR ,,Atka”, Gdynia - zatonal
ok. 15 Mm na pin. od latarni Hel w wyniku zderzenia 5. 5. ,S. Kirow”. Zaloge urato-
watl kuter DAR 13.

6.03.1950 r. — UST 10, kuter prywatny (di. 9,9 m, szer. 3,86 m, zbud. w 1949 r., wlasciciel:
‘Wojciech Biatkowski) — wyrzucony (w trakcie holowania przez UST 6) na ‘mielizng
w poblizu latarni Rozewie.

8.03.1950 r. — LEB 13, 16d rybacka (dl. 6,2 m, szer. 2,8 m, silnik Deutz o mocy 8 KM,
armator: Kazimierz Jankowski) — wywrécenie w czasie sztormu ok. 20 m od wejécia
do portu Eeba. Zgineto dwoch rybakéw: Adam Nasalski, Wiadystaw Kilinski. Trze-
ci rybak (K. Jankowski) zostat uratowany.

marzec 1950 r. — ,Neptun” (GDY 102), trawler zbud. w 1943 r. w W. Brytanii (d}. 42,6 m,
szer. 7,9 m, silnik 0 mocy 500 KM, pojemnos¢ 299 RT) otrzymany w ramach dostaw
UNRRA - zatonat w porcie Gdynia w wyniku uderzenia przez trawler Wega.
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22.04.1950 r. - GDY 53, 1602 rybacka z SPRM ,Losos” w Ustce (df. 8,45 m, szer. 3 m) ~
holowania przez GDY 1 podczas mgly weszla na mielizng na wsch. od Gérek Wschad-
nich. Po dwdch dniach éciagnigta z mielizny przez jednostke holujaca.

Kwieciefi 1950 r: — zaginal kolobrzeski rybak Zygmunt Pietrzykowski (zwioki znaleziono
6 czerwea w rejonie Mrzezyna).

25.08.1950 r. — ", it 16d2, zbud w 1934 1. (dt. 10,4 m, szer. 2,8 m,
silnik Diesla o mocy 30 KM), wykorzystywana do celow badawczych w MIR, Gdynia
— zatoneta w Basenic Jachtowym w Gdyni (w wyniku uszkodzenia dna todzi o pod-
wodne przeszkody).

4.02.1951 r. — JAS 5, drewniany kuter, whasciciel: Jézef Kohnke z Jastarni (dt. 16,6 m, szer.
6,0 m, silnik o mocy 100 KM), pojemnosé brutio 31,5 RT, zbudowany w Jastarni
w 1938 .) - zatonal w porcie Hel. Przyczyna zatonigeia byl przeciek kadtuba powsta-
1y wskutek tarcia o kr¢ lodows i oblodzenie statku.

8.02.1951 r.— GDY 6, kuter prywatny, whasciciel: Pawel Diugi (dt. 11,5 m, szer. 4,08 m, silnik
Henschel o mocy 25-30 KM, zbud. w Gdyni w 1950 . ) — wszed} w czasie mgty na
mielizng w poblizu Cypla Helskiego.

8.02.1951 1. - HEL 31, kuter z PP{UR ,,Arka”, Hel (d%. 11,32 m, szer. 4,55 m, silnik Volund
o mocy 80 KM) — wszedt na mielizng w poblizu Cypla Helskiego. Sciagnigty z mieli-
zny przez GDY 80.

8.02.1951 r. - HEL 32, drewniany kuter (df. 13,32 m, szer. 4,45 m, silnik Callesen o mocy 75
KM, zbud. w 1950 r.) — wszed! na mielizng w poblizu Cypla Helskiega. Sciagniety po
czterech dniach.

27.02.1951 r. — ,,Pluton” (GDY 109), trawler z PPD , Dalmor”, Gdynia ( di. 45,7 m, szer
7,3 m, pojemnoéé brutto 354 RT, maszyna parowa o mocy 600 KM, zbud. w 1926 1.
w W. Brytanii) — wszedl na mielizng w okolicy Leby.

6.11.1951 r. - ,Kwiczol” (§WI 108), lugrotrawler typu B-11 z PPD ,.Dalmor” — wszedl na
skaty na redzie finskiego portu Nystad.

1951 r. — UST 23, t5dz motorowa (wiaciciel ryb. Bekulard) - zatongla w basenie portu Ustka.

29.01.1952 r. — ,Jowisz” (GDY 108), trawler z PPD ,Dalmor”’, Gdynia (dL. 55,5 m, szer.
8,3 m, pojemno$é brutto 597 RT, maszyna parowa o moey 750 KM, zbudowany w
1923 r. w W, Brytanii), - wszedl na mielizng w poblizu Kandesteder na pid.-zach. od
Skagen (Dania).

16.05.1952 r. - TRB 12, drewniana }6d% rybacka z Trzebiezy (dl. 8,15 m, szer. 2,1 m, silnik
Scandia o mocy 20 KM, zbud. w 1947 r.) — zatongla (zalanie fala odkrytej fodzi)
podczas postoju na ketwicy na redzie portu $winoujécie.
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2/3.06.1952 r. - ,Perseusz” (GDY 111), trawler z PPD ,Dalmor”, Gdynia, zbud.
w 1926 r. w W. Brytanii, (d}. migdzy pionami 42,8 m, szer. 7,3 m , pojemnos¢ brutto
352 RT) - zatonat po zderzeniu z wrakiem w Zatoce Pomorskiej, pociety na ziom
przez PRO. Zalogg uratowat statek NRD.

2.09.1952 r. — ,.Drozd” (SWI 97), lugrotrawler typu B-11 z PPD ,Dalmor”, Swinoujicie ~
wszed} na mielizng przy latarniowcu Egmond na wybrzezu holenderskim. Z mielizny
Sciagnigty przez dwa holenderskie holowniki.

2.09.1952 r. — ,Merkury” (GDY 120), trawler z PPD , Dalmor”, Gdynia (dt. 46,0 m, szer.
7,3 m, pojemnoéé 352 RT, maszyna parowa o mocy 600 KM, zbud. w 1926 r.
w W. Brytanii) — w czasie sztormu na Morzu Pélnocnym podczas paniki powstatej
w wyniku trwajacego przez 3 min. 34° przechylu na prawg burt utonal Remigiusz
Barankiewicz - st. rybak.

21.09.1952 r. - ,,Orion” (GDY 106), trawler z PPD , Dalmor”, $winoujécie (dL. 45,2 m, szer.
7,5 m, pojemno$é 341 RT, maszyna parowa o mocy 600 KM) uzyskany przez ,,Dal-
mor” w ramach dostaw UNRRA — wszedi na mielizng w poblizu Kopenhagi

6.12.1952 r. - ,Lawica” (GDY 141), trawler z PPD ,,Dalmor”, Gdynia zbud. w 1918 r. w
Niemezech (di. 42,9 m, szer. 7,0 m, pojemnosé¢ 262 RT, maszyna parowa 0 mocy
500 KM), przejety przez .Dalmor” w 1950 1. od , Lawicy”, Towarzystwa Polowéw
Dalekomorskich z Gdyni - w czasie polowdw na Morzu Péinocnym na skutek uderze-
mia ling tralowa zmart Stanistaw Nowikow - rybak,

12.12.1952 r. - WAR 12, k6dZ rybacka Edwarda Grotkowskiego z Nowego Warpna (d. 8,5 m,
szer. 2,0 m, silnik 24 KM, zbud. w 1947 r.)- zatongla w wyniku uderzenia w prawa
burtg przez holownik , Mirek” w trakcie famania lodéw w przystani Nowe Warpno,

25.02.1953 r. — ,Pluton” (GDY 109), wawler z PPD ,Dalmor”, Gdynia zbud. w 1926 r.
w W. Brytanii (dl. 45,7 m, szer. 7,3 m, pojemnos¢ 354 RT, maszyna parowa o mocy
600 KM) zakupiony przez ,,Dalmor” w 1950 r. W porcie Gdynia na skutek przypad-
kowego potknigeia zostat uderzony w glowe przez krzyzulec maszyny parowej i po-
nidst $mieré Stanistaw Andruszka — praktant maszynowy.

27.02.1953 r. — KOL 38, kuter typu KS-17 z PPiUR ,Barka”, Kolobrzeg — podczas mgly
wszedl na mielizng 2 Mm od latarni morskiej w Gaskach.

6.03.1953 r. — KOL 41, kuter typu KS-17 z PPiUR ,Barka”, Kotobrzeg — wszedl na mielizng
3 Mm na wsch. od Ustronia Morskiego. W dniu 20 marca §ciagnigty z mielizny przez
holownik , Herkules”.

9.03.1953 r. - WLA 24, kuter (dl. 17 m, szer. 4,7 m, zbud. w 1927 r.) — na skutek silnego
uderzenia fali w lewa burtg utracit réwnowagg, wypadt za burtg i utonat Pawel
Cejnowa — rybak.
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7.05.1953 r. — WEA 66, kuter typu KU-134 z PPiUR ,,ARKA”, Gdynia — w czasie polowow
na Baltyku, w trakcie zakladania liny tratowej na blok poslizgnal sig, wypadt za burtg
iutongl Jan Barlasz — szyper.

12.06.1953 r. - ,,Syriusz” (GDY 107), trawler z PPD , Dalmor”, Gdynia zbud. w 1946 .
w W. Brytanii (df. 45,2 m, szer. 7,5 m, pojemnoé¢ 341 RT, maszyna parowa 0 mocy
600 KM) uzyskany przez ,,Dalmor” w 1946 r. w ramach dostaw UNRRA — wszed! na
mielizng w Rynnie Hollinder Dyb (ciesnina Sund). Z mielizny Sciagnigty przez traw-
ler ,,Pollux™.

27.06.1953 r. = WLA 75, kuter typu KU-134, whasciciel: Morska Centrala Zaopatrzenia, Gdy-
nia — w wyniku paniki po gwattownym przechyle kutra i zalaniu go woda wyskoczyt
za burtg i utonal Augustyn Dehling — motorzysta.

15.08.1953 r.— GDY 192 oraz GDY 189, kutry typu B-12 z PPiUR ,,Arka”, Gdynia — weszly
na mielizng w poblizu Kopenhagi na skutek zboczenia obu kutréw ok. 4 kable z toru
wodnego. GDY 192 ciagnigty przez kuter dunski .V 373", natomiast GDY 189 przez
dunski helownik ,,Bien”.

Sierpien 1953 r- PRZ 9, todz momrowa 7 SPRM »Certa", Szezecin — zatongla na Zalewie
ge pogh Inzynier Wenda™. £odZ wydobyto z gle-

bokosci 12 m.

22.09.1953 r. - ,,Syriusz” (GDY 107), trawler z PPD , Dalmor”, Gdynia zbud. w W. Brytanii
w 1946 r. (dI. 45,2 m, szer. 7,5 m, maszyna parowa o mocy 600 KM, pojemnosé
341 RT) otrzymany w ramach dostaw UNRRA — zatona} w porcie Gdynia.

5.10.1953 r. — ,,Saturnia” (GDY 91), trawler z PPD ,,Dalmor”, Gdynia zbudowany w 1930 1.
w W. Brytanii (df. 44,0 m, szer. 7,6 m, pojemno$¢ 363 RT, maszyna parowa o mocy
640 KM) uzyskany przez ,.Dalmor” w 1946 r. w ramach dostaw UNRRA - wszedl na
mielizng w poblizu latarni Darsser-Ort w Zatoce Meklenburskiej.

29.11.1953 r. - GDY 114, kuter drewniano-stalowy z SPRM , Jedno§¢ Rybacka™, Gdynia
(di. 23,7 m, szer. 6,34 m, silnik Alpha o mocy 180 KM, zbud. w 1942 r.) — wszed! na
mielizng ok. 2 Mm na wsch. od Wiadyslawowa. Szyper i mi. rybak przedostali sig na
lad tratwa, a pozostatych czlonkéw zalogi zdjgta l6d2 ratunkowa , RC 17,

30.11,1953 . - ,,Kania” (SWI 107), lugrotrawler typu B-11 z PPD , Dalmor”, $winoujscie —
wszed! na mielizng na zachodnim brzegu Danii w poblizu Hvide-Sande.

7.02.1954 r. - GDY 182, drewniany kuter typu B-12 z SPRM , Jedno$é Rybacka”, Gdynia —
wszedl na mielizng w poblizu Cypla Helskiego w nastepstwie przecieku kadluba
i napefniania sig kutra woda. Niska temperatura spowodowala, ze pokiad, nadbudéw-
ki, olinowanie zamienity si¢ w brylg lodu i potozenie si¢ statku na burte. Zalogg urato-
wala wiostowa lodz HEL 53. W dniu 13.02.1954 r. kuter §ciggnigto z mielizny.



235

Kalendarium tragicznych zdarzen ...

8.02.1954 r. — GDY 183, kuter typu B-12 z PPiUR ,,Arka”, Gdynia — wszed} na mielizng
w poblizu portu Wiadystawowo. Sciagnigty z mielizny 11.02.1954 .

12.03.1954 r.— WSG 21, kuter typu KU-128 z SPRM , Front Narodowy” z Gérek Wschodnich
— zatonigeie w Zat. Gdaiskiej spowodowane gwaltownym przeciekiem wody przez
nieszczelnodé kadtuba wskutek tarcia burtg o lodowa kre. Zaloga po opuszczeniu ku-
tra przez ok, 11 godz. dryfowata na niewielkiej krze (0 powierzchni 4x5 m) zostala
uratowana przez kuter WSG 5.

21/22.04.1954 r. - CHA 2, motorowa 16d2 rybacka, wlasciciel: Jan Bolda i Jozef Heft
z Chatup (df. 8,4 m, szer. 2,4 m, silnik 0 mocy 9 KM, zbud. w 1953 r.) - zatopienie
fodzi (silny przechyt spowodowany fala przybojowa) bezposrednio przed wejsciem
do portu Wiadystawowo. Utonela cata zaloga: Jan Bolda, Jozef Heft, Jézef Konkol.

7.08.1954 r. — GDY 198, kuter typu B-12 z PPiUR ,,Arka”, Gdynia — wszedt na skaly (brak
na kutrze szczegétowych map) u wybrzezy angielskich na Morzu Pélnocnym.

21.08.1954 r. — WLA 100, kuter typu KU-135 z SPRM ,,10-lecia PRL” w Lebie — wszed! na
mielizng (wysoka fala przybojowa i silny wiatr) po zach. stronie wejécia do portu
Leba.

30.11.1954 r. - KUZ 17, di iana 16dz wiosk zagll sciciel Edmund Budzisz
z Kuznicy (dl. 5,6 m, szer. 2,6 m , zagle o powmm‘.hm 10 m*) — na Zatoce Puckiej
wypadt za burte Pawel Muza — zawal serca lub krwawy wylew do mozgu.

17.01.1955 r.— GDY 132, kuter z SPRM , Jednosé Rybacka™, Gdynia — zatonigeie kutra, uto-
nal: Augustyn Budzisz — rybak.

17.01.1955 r.— WLA 14, kuter prywatny, wlasciciel: Teodor Skoczke — kuter zatonal w czasie
bardzo silnego sztormu ok. 8-10 Mm od brzegu pomigdzy Jastarnia a Chatupami.
Zginelo trzech rybakéw: Jan Radtke — szyper, Leon Bolda — motorzysta, Jan Det-
tlaff — rybak.

30.01.1955 r.— WSG 24, kuter typu KU-135 z SPRM , Front Narodowy”, Gérki Wschodnie
— wszed! na mielizne w rejonie ujscia Wisly $mialej (na pld. od Gérek Wschod-
nich).

10/11.02.1955 r. — ,,Wulkania” (GDY 124), trawler z PPD ,.Dalmor”, Gdynia (di. 45,7 m,
szer. 7,7 m, zbud. w 1919 r. w USA, maszyna parowa o mocy 540 KM) - doznat
cigzkich obrazen ciala (przeciagniocie wokél walu windy katwicanej), w wyniku kié-
rych zmart Jan Przyborowski — bosman.

30.03.1955 r. - GDY 51, kuter typu MIR-20 — zatongt ok. 7 Mm na pin.-wsch. od Helu.
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22.04.1955 r. - ,,Deltra” (GDY 133), lugrotrawler z PPD , Dalmor”, Gdynia (dl. 39,5 m, szer.
7,3 m, maszyna parowa o mocy 450 KM, zbud. w 1920 r. w Niemczech) — poniést
$mieré Henryk Lewandowski — czlonek zalogi.

24/25.04.1955 r. - SP1 7, 16dZ rybacka z SPRM ,, Wyzwolenie”, $wibno — zatongta w sztormie
w rejonie ujécia Wisly wraz z cala zaloga: Jan Wajeiak - szyper, Leon Raczynski —
st. rybak (ojciec), Zygmunt Raczynski — motorzysta (syn).

9/10.05.1955 r. — ,Czubatka™ (SWI 110), lugrotrawler typu B 11 z PPDIUR , Odra”, Swino-
ujécie — zatonal na Morzu Pénocnym w trakcie przelotu z Rynny Norweskiej do Zato-
ki Firth of Moray, zgingto 14 rybakéw. Pogrzeb tragicznie zmarlych odbyl sig
28.05.1955r.na Srebrzysko w Gdansku-W A der Jabloi-
ski - kapitan, Wiladyslaw Dziudzio — sternik, Jézef Beczala — bosman, January
Ferbel — st. rybak, Tadeusz Poklegowski - st. rybak, Stanislaw Stachera — rybak,
Mikolaj Kolodziej - rybak, Bronislaw Matynia — rybak, Jerzy Rutkowski - rybak,
Mieczyslaw Zieliniski - kucharz, Mieczyslaw Drucis — I mechanik, Edward Krefta
— Il mechanik, Lucjan Rybarczyk — motorzysta, Henryk Mucha — motorzysta.

12.05.1955 r. - ,Kassiopea™ (GDY 165), trawler zbudowany w 1920 r. w W. Brytanii
(dt. 55,7 m, szer. 8,2 m, maszyna parowa o mocy 750 KM, pojemnosé 581 RT) zaku-
piony przez PPD ,,Dalmor”, Gdynia w 1951 r. — wszedl na mielizng po wschodniej
stronie Rynny Hollender Dyb w ciesninie Sund. Z mielizny $ciggnigty przez m. s.
wOksywie™.

6.06.1955 r. — ,,Pokucie” (GDY 98), trawler z PPD ,,Dalmor”, Gdynia przejgty w 1950 r.
z Battyckiej Spotki Okrgtowej z Gdanska, (zbud. w 1917 r. w W. Brytanii, di. 44,8 m,
szer. 7,2 m, maszyna parowa o mocy 600 KM, pojemnos¢ brutto 323 RT) — zatongt
podczas bunkrowania w purm: Gdynia (mmm}uuqme zaworu przyburtowego prze-
wodu odl htod: krapl. Po wydot I na zlom.

10.06.1955 r. — SPI 106, d iana, wiostowo-zagl bezpokiadowa fodz rybacka
(dl. 5,29 m, szer. 1,74 m, grot i fuk o lacznej powierzchni 8 m, zbud, w Stoczni Ustka
w 1951 1) z SPRM , Wyzwolenie”, $wibno — zatongla przez zalanie sztormowa fala
na Zatoce Gdatiskiej, zginat Stanislaw Balawander — rybak. Drugiego rybaka urato-
wala t6dz Spi 45.

24.07.1955 r.— 5. 5. , Fryderyk Chopin”, statek-baza z PPD ,.Dalmor”, Gdynia zakotwiczony
w Zatoce Firth of Marley (M. Pélnocne) w trakeie prac przeladunkowych do ladowni
spadty deski lukowe oraz beczki z ryba, W wyniku meszczesliwego wypadku poniést
Smieré Tadeusz Wojtezak — mi. motorzysta.

23.10.1955 r. — SPI 81, 16d% wiostowa — w czasie wybierania sieci, wywrécenie przez falg
przybojowa w rejonie ok. 1 km na zach. od ujscia Wisty. Utoneto dwach rybakow:
Henryk Klofke, Pawel Stein.
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11.11.1955 r. — GDY 134, kuter typu KS-17 z PPiUR ,,Arka”, Gdynia - w czasie probnego
rejsu na Baityku (ok. 4 Mm na pin.-wsch. od latarni Hel), przy zakiadaniu liny tralo-
wej na rolke wypadt za burte i zagingl Zachariasz Chalecki — mechanik.

15/16.11.1955 1. - SPI 4, 16d% rybacka (dL. 9 m, szer. 4 m, silnik Lister o mocy 22 KM)
z SPRM ,,Wyzwolenie”, Swibno — urwanie sig z cum i wyrzucenie todzi na plaze
w Sztutowie

16.11.1955 r. — KAT 29, barkas z SPRM ,Pokdj” z Katow Rybackich — zatonat w czasie
sztormu na Zalewic Wilanym, zgingla cala zaloga: Jan Wedzik — szyper, Roman
Pietrykiewicz - rybak, Jézef Lipski — rybak.

24.11.1955 r. — ,Maly Wéz (GDY 179), trawler z PPD , Dalmor”, Gdynia — zbud. w 1925 r. w
W. Brytanii (dlugo$¢ 42,8 m, szer. 7,3 m, maszyna parowa o mocy 650 KM, pojem-
nosé¢ 308 RT) zakupiony przez ‘.Dnlmur' w 1952 r. — w czasie wydawania wloka
wypadt za burlg st. rybak Albin y przez lodz 8 2 traw-
lera Raba”.

13.01 1956 r. - WLA 47 — zatonigeie kutra w czasie sztormu (puscily klepki poszycia kadtuba,
co spowodowalo gwaltowne wdarcie sig wody) ok. 25 Mm od Wiadystawowa. Zatoge
uratowal kuter GDY 134,

13.01.1956 r. - WLA 71, kuter typu SKS-240 — w czasie wchodzenia do portu Wiadyst o
utong! Stanistaw Byczkowski — czlonek zatogi.

13.02.1956 r. - WEA 90, kuter typu MIR-20 ze Spéldzielni ,,Gryf", Wladysta: osiadt
na mieliznie na wysoko$ei Kuznicy. Zatodze pomégl z ladu uratowaé si¢ Zygfryd
Budgzisz. Po kilku dniach kuter Sciagnely: WEA 87, WLA 5, WLA 52, WLA 92 oraz
WLA 103.

1.03.1956 r. — HEL 5, kuter prywatny, armator: Pawel Dlugi (di. 11,67 m, szer. 4,22 m, zbud.
w 1936 1.) - zatonat przy nabrzezu w porcie Hel.

10.03.1956 r. - GDY 131, kuter typu KG-152, zbud. w Stoczni Rybackiej w Gdyni w 1948 r.
- zatonal wskutek rozbicia o zach. falochron portu Wk . Zaloge
kutry: WLA 1021 WLA 103,

6.07.1956 r. — GDA 20, 16dz rybacka (wiasciciel: Stanistaw Ozgi) — rozbicie kolo osady
rybackiej Ostonka. Przyczyna zatonigeia bylo wywelanie duzej fali przez motorowa
barkg radziecka (,,C-23") przeplywajaca z nadmierng szybkoscig.

9.07.1956 r. — GDY 157, kuter typu B-368 z PPiUR ,,Szkuner”, Wiadystawowo ~ na Rynnie
Slupskiej w czasie §ciagania lin tralowych wypadt za burtg i zagingt Kazimierz Wierz-
bicki - rybak.
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31.07.1956 r. — ,Radunia” (GDY 101), trawler typu B-10 z PPD ,Dalmor”, Gdynia — na
Morzu Pélnocnym w sztormowej pogodzie z pokladu zostal zmyty i zaginal Marian
Mikusik - rybak.

15.08.1956 r. — ,Biebrza” (GDY 260), trawler typu B-10 z PPD ,Dalmor”, Gdynia — na
Morzu Pémocnym zmart Zygmunt Niescior — kapitan.

27.08.1956 r.— DZI 31, drewniana t6dz rybacka (di. 8,0 m, szer. 2,71 m, silnik Scandia o mocy
12 KM, zbud. w 1951 r.) - na terenie przystani SPRM , Belona” w Dziwnowie wypadt
2za burte i utonat Tadeusz Sikorski - rybak.

4.10.1956 1. — ,Cyranka” (§WI 86), lugrotrawler typu B 11 z PPDIUR ,,Odra”, Swinoujécie
— zatong! na lowisku Dogger Bank na Morzu Pélnocnym w czasie wykonywania ma-
newru ,lewo na burte” przy sile wiatru 7°B. Zginglo 12 czlonkow zatogi: Marian
Snopek - kapitan, Wiadystaw Berest — bosman, Albin Strugala — as. pokladowy,
Marian Kaluda - st. rybak, Zygmunt Szymanski — st. rybak, Antoni Zelazny —
rybak, Ignacy Malawski - rybak, A i~ mt. rybak, Mieczy
Serylo — [ mechanik, Henryk Mastyna — Il mechanik, Wilodzimierz Jasifski - mo-
torzysta, Stanistaw Gérski—kucharz. Trzech rybakéw uratowal lugrotrawler ,,Mysi-
krélik™, a jednego wloski statek , Vittoria™,

5.10.1956 r. - REW 7, wioslowa 16dZ rybacka —wywrécona w czasie podrywania pali zako-
wych na pin. od Mechelinek (Zat. Pucka) . Utonal Pawel Kreft — wiadciciel lodzi.

13.11.1956 . — ,Barycz” (GDY 259), trawler typu B-10 z PPD ., Dalmor”, Gdynia — przy
wejéciu do kanatu La Manche (na wysokosci latarniowca Tedel) zaginal Jan Pazik —
111 mechanik,

16.11.1956 . — ,Kassiopea” (GDY 165), trawler zbud. w 1920 r. w W. Brytanii (dt. 55,7 m,
szer. 8,2 m, maszyna parowa o mocy 750 KM, 581 RT), zakupiony przez PPD ,,Dal-
mor) —w czasie tralowania na fowisku kanalu La Manche wskutek zaczepienia zesta-
wu o padwodng przeszkodg urwata si¢ podstawa zwrotnej roli, a lina tralowa uderzyla
w nogi, powodujac ciezkie obrazenia, w wyniku ktérych w drodze do portu Dover
zmart Jan Rawbué — 11 oficer.

23.12.1956 1. — DZI 16, 10dz rybacka (dl. 7,95 m, szer. 2,74 m, silnik Scandia 15 KM, zbud.
w 19501.), armator: SPRM ,,Belona”, Dziwnéw — zatongta (zalanie w sztormie) pod-
czas holowania przez s. 5. ,Kuurtanas” (bandera finiska). Zalogg uratowat holujacy
statek z Finlandii.

19/20.01.1957 r. — POM 1, drewniany kuter z PPiUR ,Kuter”, Darfowo (di. 12,2 m, szer.
4,52 m, silnik Callesen o mocy 50 KM, zbud. w 1925 r.) - przewrdcenie (z powodu
nieszczelnosci kadiuba) w porcie Dartowo.

2.02.1957 r. — DAR 28, t6d2 motorowa z SPRM , Loso$”, Darfowo — rozbita na kamieniach
falochronu portu Darlowo. Zatogg uratowala fodz DAR 2.
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12.03.1957 r. — GDY 173, kuter z SPRM , Jednoé¢ Rybacka™ — zatonat w porcie Gdynia.

23.03.1957 r. - GDY 15, kuter typu B-12 z PPiUR ,,Arka”, Gdynia — w czasie polowdw na
towisku wladystawowskim — rzucony przez falg na windg tralowa i weiagnigty miedzy
stomiak a szpulg windy — zginat §miercia tragiczng Romuald Antuchewicz — moto-
rzysta.

23.03.1957 r. - LEB 18, kuter typu MIR-20a z SPRM ,,10-lecia PRL", Leba — zatongl pod-
czas sztormu ok. 3 Mm od wejécia do portu Leba. Zalogg uratowal statek ratowniczy
wRC-2"

29.03.1957 r. - KOL 59, kuter typu KS-17 z PPiUR ,Barka”, Kotobrzeg — podczas mgty
osiad na mieliznie ok. 5 ana wsch. od wejicia do portu Kolobrzeg. Zatoga zdjgta
na lad przez druzyng Kapif Portu. Kuter $ciagnigty z mielizny
1 kwietnia,

24.04.1957 r. = LEB 6, kuter typu KU-135 z SPRM. ,,10-lecia PRL", Leba, zbud. w 1951 1. —
wszedl podezas mgly na mielizng ok. 1 km na zach. od wejscia do portu Leba. Zaloge
zdjgla w dniu 24 kwietnia z pokiadu kutra na tratwg ratunkowa obstuga samochodu
Ratownictwa Brzegowego. W dniu 27 kwietnia kuter Sciggnigto z mielizny.

5.06.1957 r. — SPI 28, kuter (dt. 11.50 m, szer. 4,08 m, zbud. w Stoczni Rybackiej w Gdyni
w 1939 1) z SPRM ,,Wyzwolenie” Swibno — pod Krynica Morska wypad! za burte
iutongl Jézef Géra — rybak.

12.09.1957 r.— WLA 69, kuter typu SKS-240 z PPiUR , Szkuner”, Wiadystawowo - wszed}
na mielizng na Morzu Pélnocnym w poblizu Musselburgh (Anglia). Na kutrze nie
bylo szczegdtowych map wybrzeza Anglii. Po ok. 6 godzinach zszed! sam z mielizny
(na skutek przyptywu).

24.09.1957 r. - KOL 32, kuter typu KG-177A z PPiUR ,Barka”, Kolobrzeg — rzucenie
i rozbicie kutra o zachodnia gléwke falochronu wejSciowego do portu Kolobrzeg.
Zatodze udato si¢ przedostaé na lad.

24.09.1957 r. - KOL 38, kuter typu KS-17 z PPiUR ,Barka”, Kolobrzeg - zatonat na Baityku
w czasie silnego sztormu. Zalogg uratowano.

25.09.1957 .~ KOL 30, kuter typu KG-177 z PPiUR , Barka”, Kolobrzeg — zatona} w poblizu
latarni morskiej w Kolobrzegu. Zalogg uratowano.

4.11.1957 r. — 5. 5. ,Kaszuby”, statek-baza z PPD .Dalmor”, Gdynia — w czasm poslo]u na
kotwicy w wjéciu Tamizy w dzie osiad} na mieliz W §
z mielizny braty udziat: , Rozoga”, , Jemlolucha" Pingwin™ i Saturn”.




240
Kalendarium tragicznych zdarzeri .

7.11.1957 r. — TRB 36, drewniana 16d% rybacka z SPRM ,Certa” z bazy w Trzebiezy
(dt. 7,8 m, szer. 4,83 m, silnik o mocy 10 KM, zbud. w 1957 r.) — wywrbcenie w ujsciu
Qdry przez m. s. ,,Toronto” (bandera Norwegii). Rybacy doplyngli do brzegu.

9.11.1957 r. - ,,Puszezyk” (§Wl 90), lugrotrawler typu B-11 z PPDiUR ,,Odra”, éwmoujécw
—w czasie postoju przy Nabrzezu Kolobrzeskim w Darlowku wpadt do wody i utongt
Alfons Nierzwicki — bosman.

3.12.1957 r. — niec j prywatna }odZ — zatongta w trak-
cie prob na Zalewie KB!Il]:l’ISkIm utongli: Eugeniusz Basar —wladciciel lodzi, Stani-
staw Awin — pasazer, Franciszek Matecki — pasazer.

1957 r.— WEA 70, kuter typu SKS-240 z PPiUR , Szkuner”, Wladyslawowo — podczas mgly
w drodze do Wladystawowa wszed} na mielizng w rejonie Chatup. Z mielizny écia-
gnigty przez statek ratowniczy ,R-4".

14.01.1958 . — GDY 207, kuter typu B-12 z PPiUR ,,Arka”, Gdynia —na pin.-zach. od Roze-
wia wszed! na mielizng. Po dwoch dniach $ciagnigty przez statek ratowniczy ,Musz-
la”.

14.01.1958 r. — UST 39, kuter typu B-368 z PPiUR ,,Korab”, Ustka — wyrzucony na mielizng
pod Ustka (awaria silnika). Z mielizny Sciagnigty przez kuter ratowniczy ,R-2".

14.01.1958 r. - KOL 58, kuter typu KS-17 z PPiUR ,,Barka”, Kotobrzeg — wszed! we mgle
na mielizng ok. 4 Mm od Kolobrzegu. Po dwoch dniach $ciagnigty z mielizny przez
R-4" z Kolobrzegu ,,R-3" z Darlowa oraz ,,RC-II" z Leby.

17.01.1958 r. - KRM 31, 1ad# rybacka z Krynicy Morskiej — w czasie sztormu wywrdcila sig
w poblizu brzegu, zgineta cata zaloga: Adam Wysocki, Zygmunt Murawski, Jozef
Machmajewski,

17.01.1958 r. - DAR 49, kuter typu KS-17 z PPiUR , Kuter”, Darlowo — wyrzucony na mieli-
zng ok. 1 Mm od Darlowa. Zaloge z kutra zdjela brzegowa shizba ratownicza. Kuter
$ciggnigty z mielizny po 5 dniach przez statek ratowniczy ,,R-3" i kutry rybackie.

17.01.1958 r. — UST 54, kuter typu KG-177A z PPiUR ,Korab”, Ustka — wszedt w czasie
sztormu na mielizng w poblizu Rowéw. Zaloge uratowano od strony ladu. Dnia
22.01.1958 r. §ciagniety z mielizny przez kuter ratowniczy ,R-2".

27.01.1958 r. — UST 39, kuter typu B-368 z PPiUR , Korab”, Ustka — wyrzucenie na mielizng
w poblizu Ustki. Ze wzglgdu na dlugotrwaly sztorm i trudne podejécie éciagnigcie
kutra z mielizny nastapito w dniu 23.02.1958 r.

31.01.1958 r. - KOL 46, kuter typu KS-17 z PPi UR ,,Barka”, Kofobrzeg — wszedt na mielizng
pod Ustroniem Morskim. Sciagnicty 1 lutego.
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31.01/1.02.1958 r. — UST 36, kuter typu KG-177A z PPiUR ,.Korab™, Ustka — rozdarcie po-
szycia dna kadtuba na skutek wejécia na mielizng ok. 3 Mm od Rowow. Zatoge zdjgta
ekipa ratownictwa armatorskiego. Z mielizny zostal éciagnigty przez jednostke ratow-
nicza R-2",

Luty 1958 r. - HEL 28, kuter (d1.14,03 m, szer. 5,00 m, zbud. w Helu w 1948 1), armator:
Andrzej Adamczak, Hel) — wszed! na mielizng przy Cyplu Helskim. Po dwéch dniach
akeji ratowniczej kuter odholowano do portu.

20.03.1958 r. — ,,Barycz” (GDY259), trawler typu B-10 z PPD , Dalmor”, Gdynia — w czasie
tralowania na Rynnie Norweskiej wypad! za burtg i zagingl Janusz Rydzowski —
1 oficer.

21.06.1958 r. — DAR 21, prywatna 16dZ rybacka, wlasciciel: Leon Drzewucki — uderzona
i zniszezona przez portowy holownik w Darlowie.

17/18.07.1958 r. — DZI 7, kuter typu KU-135 z SPRM ,Belona”, Dziwnow - rzucony na
mielizng zatonat po unieruchomieniu silnika, ok. 500 m od portu Dziwnéw, z kutra
wyskoczyl i utonat Tadeusz Lizak — rybak.

22.07.1958 r. — UST 38,5 talowy kuter typu KS8-17 — wszedl na miclizng ok. 7 Mm od portu
Ustka. Zatoga zdjeta armatorska ekipa ratmkowa. Kuter $ciagnely statki ratownicze
WR-171, Muszla™.

5.08.1958 r. — GDY 224, kuter typu B-25 z PPiUR ,,Arka”, Gdynia - podczas pelnienia obo-
wiazkéw tragicznie zgingt Jozef Szumacher — st. rybak.

28.08.1958 r. - GDY 226, kuter typu B-25s, zbud. w 1957 r. z PPiUR ,,Arka”, Gdynia - na
Morzu Pélnocnym w trakeie przelotu do statku-bazy wszedi na mielizng i zatonat
(calkowita utrata kutra). Zaloga szalupa dotarla do portu Newcastle,

27.09.1958 r. — UST 24, wiostowo-motorowa 16dz rybacka (di. 5,2 m, szer. 1,84 m, silnik
przyczepny o mocy 8 KM, zbud. w 1958 r.) wlasciciel: Ryszard Bajno, Ustka — zato-
nal (zalanie po zerwaniu cumy rufowej) w nocy w porcie Ustka,

14.10.1958 r. — 5. 5. ,Fryderyk Chopin®, statek-baza, w wyniku wypadku poniést $mieré
Feliks Bojanowski — steward.

15.12.1958 r. — ,,Morska Wola”, statek-baza z PPDiUR ,,Gryf", Szezecin — wszedl na mieli-
zng na wysokosei N. Domsten (péinocne wejécie do cieéniny Sund). Po przefadunku
2875 beczek zrybanas. s. ,Kolno™ 18.12.1958 1. ciagnigty z mielizny przez holow-
nik ,Swiatowid”.

24/25.01.1959 r. — JAS 18, kuter prywatny, armator: Ryszard Netzel, (d. 11,5 m, szer. 4,4 m,
zbud. w 1953 r. w Jastarni) — zatongl w poblizu Helu (silny przeciek kadiuba podczas
sztormu). Strata calkowita kutra. Zalogg uratowal kuter WLA 39.
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24/25.01.1959 r. — w porcie Darlowo po powrocie lodzi rybackiej z towiska, podezas zdejmo-
wania takli wypad! za burtg i utongl Waclaw Filipek — rybak.

30.01.1959 r. — DAR 55, kuter typu KS-17 z PPiUR ,Kuter”, Darlowo — osiadl na mieliznie
ok. 4,5 Mm od wejicia do portu Darfowo. Z mielizny Sciagnigty przez statek ratowni-
czy ,R-3".

30.01.1959 r. — UST 44, kuter typu KS-17 z PPiUR .Kurab" Ustka — wszedl na rm:hzn: ok,
3,5 Mm od latarni morskiej w Jarosk: igty przez statek R-2".

19.03.1959 r. — GDY 281, kuter typu B-25 z PPiUR , Arka”, Gdynia — zatonal na Zatoce
Gdanskiej w wyniku kolizji z niemieckim kutrem , Dietmar SO-28”.

26.03.1959 . — ,,Wielki Wéz" (GDY 178), trawler z PPD , Dalmor”, Gdynia — wszed} na
mielizng w cie$ninach dunskich Saltholm Flak w Rynnie Hollaender Dyb. Sciqgniqty
przez holownik Rosomak”. W dniu 28.03.1959 r. ,,Wielki Wéz" znalazt si¢ na mie-
liznie Middel Grund. Z mielizny $ciagnigty przez holownik , Rosomak”,

15.04.1959 r. - DEB 10, drewniana 16dZ rybacka (d}. 8,4 m, szer. 2.4 m, silnik Scandia 0 mocy
10 KM, armator: Wiktor Kolb, Dgbki) — w czasie postoju na lowisku ok. 4-5 Mim na
phn. od Piaénicy uderzona i przepotowiona przez niezidentyfikowany statek, zginglo
trzech braci: Waclaw Kolb — rybak, Wiadyslaw Kolb - rybak, Bronislaw Kolb —
praktykant.

5.06.1959 r. — GDY 195, kuter typu B-12 z PPiUR ,,Arka”, Gdynia — w wyniku cigzkich
obrazen glowy (uderzenie sztagiem) na Morzu Pélocnym zmarl Waldemar Zient-
kiewicz — rybak.

21.07.1959 r. - GDY 38, kuter prywatny, wlaciciel: Stanistaw Smolinski (di. 11,09 m, szer.
4,14 m, zbud. w Kolobrzegu w 1928 r.)— mlonal na Zal Gdanskl:J z powodu sllnegu
kadtuba sps dob: iem o cigzki przed
plywajgcy pod powierzchnig wody Zalogq uratowaly kutry: HEL 3, HEL 21 oraz
HEL 84.

1.08.1959 r. - DAR 57, kuter typu KS-17 z PPiUR , Kuter”, Darlowo — w czasie dobijania do
nabrzeza utonal w kanale portowym Bronislaw Gawlas — praktykant.

12.09.1959 r. — ,Maskonur” (§WI 122), lugrotrawler typu B-17 2 PPDIUR., Odra”, $winouj-
icie — w drodze na lowisko na trasie Szczecin- Swinoujicie w wyniku upadku i ude-
rzenia o wystajacy dmiot nastapito zk c1 czaszki oraz uszkodzenie tetni-
cy oponowej, na skutek ktdrego ponidst émieré Jan Dorsz — st. rybak

19.09.1959 r. — LEB 15, drewniany kuter typu KU-134 z SPRM im. 10-lecia PRL, Leba —
zepchnigeie przez fale i uszkodzenie na falochronie przy wchodzeniu do portu Eeba.
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26.09.1959 r. — . Jastrzab” (SWI 129), lugrotrawler typu B-17 z PPDIUR ,Odra”, $winouj-
Scie = w porcie §winouj§ci: na skutek obrazen spowodowanych upadkiem w czasie
wehodzenia na statek zmarl 12.10.1959 . w szpitalu w Brunsbuttekoog (Niemcy)
Stanistaw Krajefiski — kucharz.

9.11.1959 r. — KOL 35, drewniany kuter typu KG-177A z PPiUR ,Barka”, Kolobrzeg
w basenie remontowym PPiUR ,,Barka” w Kolobrzegu wypad za burtg i utonat Jozef
Lupa —rybak.

5.12.1959 r. - KAT 22, barkas zatona} w przystani Katy Rybackie.

7.12.1959 r.— LEB 30, kuter typu K-15 po zbud iu w Stoczni R j w
podczas przelotu do macierzystego portu w Lebie — zatonat u wejécia do portu Ustka
(wydobyty przez PRO), zginglo 5 0s6b: Gerhard Kusz — szyper, Zygmunt Palak —
rybak, Jozef Snioszek — rybak, Edmund Kobielski — motorzysta, Stanislaw Witas —
kier. eksploatacji Spotdzielni Rybackiej im. ,,10-lecia PRL™ w Lebie.

31.01.1960 r. — ,,Rega” (GDY 112), trawler typu B-10 z PPD , Dalmor”, Gdynia — w rejonie
Bomholmu na skutek krwotoku z peknigtego tetniaka przetyku i zmart Stanislaw
Stencel - [ oficer.

19.02.1960 r. - ZAG 14, drewniany kuter (dt. 11,36 m, szer. 4,05 m, silnik Callesen o mocy
50 KM, armator: Kazi.mi:rzDomozy:hz Gérek Zachodnich) - statek zatonat w wyni-
ku uszkodzenia puszycla kadlubaprzy przechodzeniu przez ludowa qu ngqm trzy-
osobowa zaloga: k D — szyper, W ~ rybak,
Norbert Lemanczyk - rybak.

15.03.1960 - DAR 42, drewniany kuter typu KG-177A z PPiUR , Kuter”, Darlowo - osiad} na
mieliZnie ok. 2,5 Mm od wejécia do portu Darfowo. Zatogg zdjgta ekipa Ratownictwa
Brzegowego.

14.04.1960 r. — FRO 35, rybacka 16dZ wiostowo-zaglowa (d.5,8 m, szer. 1,3 m, wiasciciel:
Bronistaw Bem z Fromborka) — wywrocita sig wskutek nadmiernego obcigzenia la-
dunkiem. Utongli: Bronislaw Bem — wiasciciel fodzi, Andrzej Zydler — rybak.

4.05.1960 r. - GDY 164, kuter typu B-12 z PPiUR , Arka”, Gdynia — w czasie polowdw
na Baltyku wypadt za burtg na skutek zaplatania sig lewej nogi w sie¢ wybiegajaca
z pokladu i utonat Kazimierz Matuszezyk — st. rybak.

7.05.1960 r. - KOL 92, drewniana 16dz rybacka z SPRM , Baltyk”, Koltobrzeg (dt. 9,3 m, szer.
2,9 m, silnik 0 mocy 20 KM) - weszla na mielizng ok. 7 km od Kolobrzegu (na wyso-
koéci Bagicza). Zaloga zeszla na lad. Z mielizny $ciggnigta przez statek ratowniczy
R4
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15.07.1960 r. — JAS 9, kuter prywatny, wlasciciel: Wincenty Kohnke, Jastarnia (dt. 11,92 m,
szer. 3,95 m, zbud. w 1914 r. w Danii) — ok. 800 m od latarni Hel wypad! za burte
1 zaginat Karol Kohnke — motorzysta.

27.07.1960 r. - WLA 98, drewniany kuter typu KU-134 z SPRM ,GryP”, Wiadyslawowo —
wszedt na mielizng ok. 1,5 Mm od latarni Rozewie. Zalogg zdjelo Ratownictwo Brze-
gowe. W dniu 4.08.1960 r. kuter $ciggnely z mielizny holownik , Tumak” i statek
ratowniczy ,R-1".

7.09.1960 r. — SPI 4, drewniana, motorowa todz rybacka (di. 11 m, szer. 3,9 m, silnik Bergen-
dorf 0 mocy 30 KM, armatorzy: Alfred Balcerowicz i Ryszard Bartodziej, Swibno) —
zatongta w czasie lratowama na wsch. od ujécia rzeki Przekop, ok. 2 Mm od brzegu.
Ki ka todzi fa 16dZ SPI 30, a praktyk 16dz SP113.

21.11.1960 r. — ,Nida” (GDY 273), trawler typu B-14 z PPD , Dalmor”, Gdynia — w rejonie
Helu wypadt za burtg i zaginat Jerzy Jaron — 11l mechanik.

6/7.01.1961 . — GDY 58, kuter typu B-368 z PPiUR , Arka”, Gdynia - zatonal na pin.-wsch.
od Helu (nierozpoznany statek najechat na GDY 58). Zginglo 4 czlonkow zalogi:
Herman](rlger kier. kutra, BrnnislnwDura; ~kier. maszyny, Walenty Grubba—
ktyk Bielifiski —

16.01.1961 r. - WLA 5, drewniany kuter typu MIR-20 z SPRM ,Gryf”, Wiadystawowa —
wszedt na mielizne ok. 1 Mm na wschéd od Wiadyslawowa. Z uwagi na sztormowq
pogode zaloge zdjelo Ratownictwo Brzegowe.

7.02.1961 r.— §WI 22, iana rybacka 16dz p tadowa (dt. 9,5 m, szer. 3,17 m, zbud.
ok. 1918 r., wlaciciel: Morska Centrala Zaopatrzenia, Gdynia )- zatonat (nieszczel-
nosé kadluba spowodowana naciskiem lodu) w bazie rybackiej SPRM ,,Certa”,
w Basenie Zimowym portu $winoujécie.

8/9.02.1961 r. - GDY 21, kuter drewniany, wlaciciel: Stanistaw Koczkodaj, Gdynia
(dL 14,0 m, szer. 4,67 m, zbud. w Pucku w 1948 r.) — w basenie wewngtiznym portu
Hel wpadt do wody i utonat Eryk Muza - rybak

23.03.1961 r.~ UST 52, kuter typu KS-17 z PPiUR . Korab”, Ustka — w porcie Wiadystawowo
podczas sprzeczki wérod rybakédw uderzony nozem (przecigcie tgtnicy szyjnej) zginat
Marian Cegla - rybak.

9.04,1961 r. — PIA 24, drewniana 16dz motorowa (d}.5,65 m, szer. 1,85 m, zbud. w 1957 r.
w Ostrddzie Nowej, wladciciel: Jan Matuszak z Tolkmicka) — na wysokodci Krynicy
Morskiej w poblizu brzegu na skutek dzialania silnego wiatru i wysokiej fali lodz
zostala zalana i zatopiona. Utongla cata zaloga: Jan Matuszak — kier, todzi, Stani-
slaw Sitkiewicz — rybak, Wactaw Sypianski - st. rybak
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19.04.1961 r. - LEB 24, kuter typu KU-160L z SPRM im. ,,10-lecia-PRL”, Leba — zatona}
w wyniku zderzenia z lugrotrawlerem , Rardg” na wysokosci Czolpina. Trzech czion-
kéw zatogi uratowal LEB 11, a czwartego rybaka uratowat , Rar6g”.

26.05.1961 r. - SZT 29, motorowa ldz rybacka (db. 5,23 m, szer. 1,37 m, silnik Ursus o mocy
5KM), wlasciciel i armator: Jan Dejnicki, Kamionek Wielki - zatongla (zalanie wodg
w przelotnych szkwatach) na Zalewie Wislanym, utona} Stanistaw Mokolajko — kier.
lodzi.

15.07.1961 r. - TOL 35, motorowa 16dZ rybacka — w porcie Tolkmicko wpadl do wody
i utonal Andrzej Iwanicki — rybak.

20.07.1961 r. — ,Wierzyca” (GDY 220), trawler typu B-14 z PPD , Dalmor”, Gdynia
na Morzu Péinocnym odebral sobie zycie Wlodzimierz Paszkiewicz — kapitan.

27/28.08.1961 . — SP1 32, kuter (dt. 11,04 m, szer. 3,40 m, zbud. w Stoczni ,Ustce” w 1948 1,
z SPRM ,,Wyzwolenie”, Swibno) — zatonat (ni §¢ diawicy walu rut g
i poszycia burty). Wydabyty 28 sierpnia za pomoca d#wigu , Cyganiewicz”.

17.11.1961 r.— ,Raszka” (SWI 139), lugrotrawler typu B-17 z PPDiUR , Odra”, Swinoujécie
—w drodze na Morze Péinocne w poblizu wyspy Fehmarn (na trasie do Kanatu Kilon-
skiego) zagingt Wactaw Cegielko — I oficer.

3.12.1961 r. —- GDY 229, kuter typu B-25s z PPiUR ,,Arka” Gdynia — zatonaf na wysokosci
wyspy Egero w poblizu portu Egersund (Norwegia) zagingto 9 czlonkéw zalogi:
Zbigniew Bandurski — kier. kutra, Edward Walezak ~ z-ca kier. kutra, Roman
Zadrozny — kier. maszyn, Edward Cierpisz — z-ca kier. maszyn, Andrzej Kaczma-
rek — st. rybak, Gerhard Komkowski - rybak, Henryk Filarski — kucharz, Antoni
Radziukiewicz — ml. rybak, Jerzy Ciwiel — mi. rybak.

6.01.1962 r. - UST 44, kuter typu KS-17 z PPiUR ,,Korab”,Ustka — wszed! na mielizng ok.
2 Mm na wschéd od latarni morskiej Jarostawiec. Zaloge zdjela ekipa ratownicza
2 PPUR , Korab". Kuter éciagnigto w dniu 9.01.1962 .

15.01.1962 r. — ZAG 4, 16dz rybacka, (wlasciciele: Jan Rosiewicz, Wactaw Zdanowicz
i Eugeniusz Patol) — zatongta w porcie Gérki Zachodnie,

23.01.1962 r. - ,Kwisa” (SZN 68), trawler typu B-14 z PPDiUR ,.Gryf", Szczecin — w czasie
postoju na kotwicy pod wyspa Utsira (Norwegia) zaginat Franciszek Nowicki — ry-
bak.

28.01.1962 r. — UST 43, kuter typu KS-17 z PPiUR ,Korab”, Ustka — osiadl na mieliznie
(awaria silnika) ok. 400 m na zach. od glowek falochronu portu Ustka, Zatoga zeszia
na lad przy pomocy druzyny ratownictwa Kapitanatu Portu. Kuter $ciagnal statek ra-
towniczy ,Muszla”, w akcji pomagali mechanicy z warsztatow , Korab”,
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1.03.1962 r. — ZAG 30, kuter prywatny (Henryk Antkiewicz), zbud. w 1935 r. w Gdyni -
zatonat (wgniecenie jednej planki w czefei dziobowej podezas plynigeia w rynnie
lodowej) na wodach martwej Wisty.

18.03.1962 r. — ,Wislok” (GDY 186), trawler typu B-14 z PPD , Dalmor”, Gdynia — wszed}
na mielizng w ciesninie Sund (zejécie z toru wodnego o ok. 3 kable). Sciagnigty
z mielizny przez holownik ,,Swarozyc”.

27.03.1962 1. — GDY 248, kuter typu B-12 z PPiUR , Arka”, Gdynia — wszed} na mielizng
w poblizu Cypla Helskiego. Sciqgnigty przez holownik . Tumak” oraz ,R-1".

6.05.1962 r.— UST 124, 16d2 rybacka (dl. 5,4 m, szer. 1,84 m, silnik 0 mocy 5 KM, wladciciel:
Jan Abramcezyk) zatopiona przez stalowy kuter UST 10 z SPRM , Losos”, Ustka przy
Nabrzezu Kolobrzeskim w Ustce. £6d% wydobyto i naprawiono na koszt szypra
zUST 10.

15.07.1962 r. — ,,Walpusza” (GDY 268), trawler typu B-14 z PPD ,.Dalmor”, Gdynia —
podezas postoju w porcie Swinoujécie pozar spowodowat duze szkody w kottowni
i maszynowni oraz wylaczenie statku 6 miesigcy z eksploatacji.

22.07.1962 r. — GDY 119, (ex ,Michal Siedlecki”, ex ,Aleksy™), drewniany kuter typu
MFV-75 (zbud. w 1947 r. w Anglii, df. migdzy pionami 22,88 m, szer. 5,75 m, arma-
tor: J. Niegrzybowski z Gdyni) — po zderzeniu z kutrem z NRD ,,.SAS-291" zatonat na
Morzu Péinocnym. Zaloga przeszla na kuter, SAS-2737, ktérym dotaria do portu North
Shields (W. Brytania).

3.08.1962 r. - KOL 53, kuter typu KS-17 z PPiUR “Barka”, Kolobrzeg —w drodze na fowi-
sko ok. 3 Mm na pin. od portu Kolobrzeg wypadt za burte i utonal Wiadyslaw Sie-
radzki — motorzysta.

3.10.1962 r. — ,Radunia” (GDY 101), trawler typu B-10 z PPD  Dalmor”, Gdynia — wszedt
na mielizng na pin.-zach. od latariowca Gedser Rev. Z mielizny $ciagnigty przez
holownik ,,Rosomak”.

13.10.1962 r. - ,Poprad” (GDY 263), trawler typu B-10 z PPD ,.Dalmor”, Gdynia — na wo-
dach Baltyku w drodze na Morze Pélnocne wyskoczyl za burtg i utonal Julian Zuraw
- mi rybak.

3.11.1962 r. - ,,Kwisa” (SZN 68), trawler typu B-14 z PPDIiUR.,,Gryf", Szczecin — w wyniku
cigzkich obrazen doznanych w trakcie awaryjnego wybierania zestawu tralowego na
Morzu Pélnocnym peniést $mier¢ Franciszek Nowicki - 11 oficer.

9/10.11.1962 r. — ORL 14, motorowa 6dz rybacka, wiasciciel Edmund Gabrych — pozosta-
wiona na kotwicy na orfowskiej plazy, w czasie silnego wiatru i fali przybojowej todz
zerwala sig z kotwicy i zostala rozbita o mole orfowskie, a nastgpnie osadzona na
mieliznie ok. 150 m od strenie mola.
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10.11.1962 r. — SPI 14, motorowa 44dz rybacka z SPRM ,,Wyzwolenie” — weszla na miel izng
(awaria stem) wrejome ujém Wlsiy Zatogg uratowala 1odz SP136. W dniu 14 listo-
pada tédz i do naprawy w Stoczni Rybackiej w Gdan-
sku-Sianki.

17.12.1962 r. — GDY 36, kuter typu KU-134, armator: Stefan Kubacki oraz GDY 96, kuter
typu MIR-20, armator: Jadwiga Gabryszak z Gdyni - weszly na mielizng 3 Mm od
ujicia przekopu Wisly. Zaloga z GDY 96 przesiadia sig na kuter GDY 36, a stad
amfibig ratunkowsq dostata si¢ do Stacji Ratownictwa w Sztutowie. Jednostki PRO
Sciagnely z mielizny GDY 36, natomiast kuter GDY 96 pozostal na mieliznie (nie-
oplacalnodé ciagania).

14.01.1963 r. - DAR 106, kuter typu B-12 z PPiUR , Kuter”, Darlowo — wszed! na mielizng
ok. 0,5 Mm na wsch. od latarni morskiej Darlowo. Zaloge uratowata druzyna Ratow-
nictwa Brzegowego Kapitanatu Portu Dartowo. W dniu 28 lutego kuter zostal §cia-
gnigty z mielizny przez holowniki ,Konrad™ i ,Romek”.

1.02.1963 r. - LEB 8, kuter typu KU-135 z SPRM ,,10-lecia PRL”, Leba, zbud. w 1951 r. —
zatonad ok. 5 Mm od latarni STILO na skutek uszkodzenia poszycia kadluba przez kre
lodowa i zalania kutra. Zatoge uratowat kuter WEA 176.

5.02.1963 r. - ,, Tanew” (GDY 271), trawler typu B-14 z PPD , Dalmor”, Gdynia — wszed! na
mielizng (awaria maszyny) w krze lodowej pod Vaster Flacket. Sciagnigty przez ho-
lownik , Rosomak”.

9.03.1963 r. — SWI 4, drewniana, motorowo-zaglowa 16d% rybacka (di. 10,5 m, szer. 3,7 m,
silnik Man 0 mocy 95 KM, wladciciel: Wiadystaw Kluezyfiski) - zatonela (ni
nos¢ kadiuba spowodowana przez ruch lodéw) przy nabrzezu Wiladystawa IV w Swi-
noujéciu. Wydobyta dzwigiem Marynarki Wojennej.

9.03.1963 1. — SWI 29, 1644 rybacka o debowych burtach, armator: Oddzial MIR w $winouj-
$ciu (dl. 7,2 m, szer. 1,8 m, silnik Callesen 0 mocy 20 KM, zbud. w 1957 ) - zatongta
weiagnigta przez tonaeq 10dz SWI 4.

11.03.1963 r.— GDY 6, kuter prywatny, wlagciciel: Pawel Dhugi z Gdyni (dl. 11,58 m, zbud.
w Gdyni w 1950 r.) — zatonat (nieszczelnosé kadiuba) w porcie Gdynia, 13 marca
wydobyty i wyciagnigty na slip.

15.03.1963 .~ SWI 10, (armator: Wladyslaw Sobsl), $WI 46 (armator: Franciszek Kityfiski)
dwie jednakowe, drewniane lodzie rybackie o dl. 7,0 m, szer. 1,9 m, silnik o mocy
16 KM, zbud. w 1960 r. ~ zatoniceie przy nabrzezu w porcie Swinoujécie spowado-
wane przez zestaw holowniczy skladajacy sig z holownika , Mastaw” i barki ,, Z-2405".

21.03.1963 r.— KOL 60, kuter typu K-15 z PPiUR , Barka”, Kolobrzeg — wszed! na mielizng
2 Mm na wsch. od Mrzezyna. Zaloge kutra zdjela ekipa Ratownictwa Brzegowego.
Kuter §ciagnat holownik ,,Rosomak”.
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20.04.1963 r. — , Jastrzab” (SZN 129), lugrotrawler typu B-17 z PPDiUR ,,Gryf”, Szezecin -
w drodze na Morze Pélnocne wszedt na mielizng w cieéninie Sund (ok. 200 m na pin
od wyspy Ven). Z mielizny zostal §ciagniety przez lugrotrawler , Gluszec™.

21.04.1963 r. —,Wkra” (GDY 266), trawler typu B-10 z PPD ,,Dalmor”, Gdynia — wszedt na
mielizng w poblizu Helu. Z mielizny trawler sciagngly holow! ,Tumak” 1, Koral”.

31.05.1963 r. - ,,Pegaz” (GDY 304), trawler typu B-15 z PPD , Dalmor”, Gdynia - w czasie
roztadunku w porcie Gdynia zostal uderzony unosem mrozonych ryb i poniést émieré
Bernard Pionke - kontroler ,,Supervise”.

29.06.1963 r. — ,Dalmor” (GDY 300), trawler typu B-15 z PPD ,Dalmor”, Gdynia — na
Meorzu Pélnocnym w drodze na lowiska pin, Atlantyku wyskoczyl za burte i utonat
ladyslaw Kelodziejski — ml. rybak p orstwa,

20.07.1963 r. — GDY 169, kuter typu B-25s z PPiUR ,,Arka”, Gdynia — wszedi na skaly
u wschodnich wybrzezy W. Brytanii (ok. 0,5 Mm od latami Longstone). Sciagniqty
zmielizny przez holownik , Swarozyc”.

26/27.07.1963 r. — ,Mazurek” (SZN 17), lugrotrawler typu B-17 z PPDIUR , Gryf”, Szczecin
— zatonat na Skagerraku, w drodze z kraju na Morze Péinocne. Zgingto 6 rybakéw:
Marian Formela - kapitan, Klemens Kitowski — I mechanik, Ignacy Tworzydlo -
11 mechanik, Jézef Pyrgiel - st. rybak, Eugeniusz Witkowski— rybak, Antoni Ryba-
czek — pom. kucharza. [ oficera uratowat m.t. ., Thuntank” -~ statek bandery szwedz-
kiej, a pozostatych uratowat szwedzki kuter ,,00 36 ASA”. Odnaleziono zwhoki ryba-
ka, st. rybaka, cialo Il mechanika wydobyli nurkowie z ,Czapli”.

30.08.1963 . — b” (SZN 129), lugr ler typu B-17 z PPDIUR ,,Gryf”, Szezecin —
wszedl na mielizne (w poblizu wyspy Chelminek) w drodze ze Szezecina do Swinouj-
§cia. Lugrotrawler iciagniety z mielizny przez holownik , Rosomak™.

7/8.10.1963 - WLA 136, kuter typu B-25s z PPiUR ,,Szkuner”, Wiadyslawowo —na Baltyku
w drodze z Morza Pélnocnego wypad! za burte i zaginat Ludwik Lukasiewicz — kier.
maszyn.

25.10.1963 r. — ,Swider” (SZN 75), trawler typu B-14 z PPDIUR ,,Gryf", Szezecin — zatonal
(wlewanie si¢ wody przez zdemontowane i niezabezpieczone otwory wylotowe od
skraplacza i instalacji sani po op iudokunr3w inskiej Stoczni
R . W dniu 27 pazdziemika podniesiony przez PRO.

28.10.1963 r. — ,Kaszuby”, statek-baza z Dalekomorskich Baz Rybackich, Szczecin —
w drodze na Morze Pélnocne, zaging! Jozef Hulecki — marynarz przetadunkowy.

3.11.1963 r. — ,Gil” (SZN 51), lugrotrawler typu B-17 z PPDIUR ,,Gry[”, Szczecin — wszedi
na mielizng na zachodnim wybrzezu Danii w poblizu portu Hanstholm. Sciagniety
przez lugrotrawler . Maskonur”.
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3.11.1963 r. - ,,Mysikr6lik” (SZN 14), lugrotrawler typu B-17 z PPDiUR ,,Gryf”, Szezecin —
na trasie Swinoujscie — Szczecin w gestej mgle wszedt na mielizng. Sciagniety przez
lugrotrawler ,,Marabut”.

6.12.1963 r. - KOL 100, drewniana 16dZ rybacka (dt. 5,0 m, szer. 2,0 m, silnik o mocy 5 KM,
wlagciciel: Michat Gazdzicki) — zatonela w kanale portu Kolobrzeg w wyniku kolizji
z todzia KOL 9. LodZ zostala wyciagnigta i przyholowana do nabrzeza przez statek
ratowniczy ,,R-4”,

10.12.1963 r. - LEB 47, kuter typu KG-152, wladciciele: Piotr Strzegowski i Ludwik Grym,
zbud. w 1947 1. — na Baltyku, 33 Mm na pin. od Czolpina, zatonat uderzony w praws,
burtg przez dunski statek, Sirpa Dan”. Zalogg kutra uratowat statek ,,Sirpa Dan”.

11.12.1963 r. — DAR 47, kuter typu K-15 z PPiUR , Kuter”, Darlowo — wszed! na mielizng
ok. 6 Mm od latarni morskiej Darlowo. Sciqgni:(y 2 stycznia 1964 r. przezm. s. R~
3" i kuter DAR 77.

21.12.1963 r.— STP 18, motorowa 16d7 rybacka (dt. 8.4 m, szer. 2,05 m, silnik Scandia 0 mocy
15 KM), unieruchomiona przez ling nawinigta na $rube na §rodku Przekopu Mielen-
skiego w porcie Szczecin — zostala uderzona i zatopiona przez m. s. ,Britmari” (ban-
dera szwedzka). Zatoge uratowala 16dz STE 80.

10.02.1964 r. - ZAG 31, }6dZ rybacka, (wlasciciel Czeslaw Winski z Gorek Wschodnich) —
zatongta na plyciznie przy CPN w Gérkach Wschodnich.

27.02.1964 1. — ,,Wislok” (GDY 186), trawler typu B-14 z PPD , Dalmor”, Gdynia — wszed}
na mielizng u brzegdw Islandii. Zatoga z wyjatkiem jednej osoby opuscita statek, kto-
1y zatonal 7.04.1964 r., zaginal Bernard Syldatk — rybak

15.04.1964 r. — ,Mewa” (SZN 12), lugrotrawler typu B-17 z PPDIUR ,Gryf", Szczecin —
w drodze na Morze Polnocne wszedt na mielizne ok. 3 kable od latarni morskiej
Kollicker-Ort. Sciagniety przez holownik ,,Rosomak”.

5.05.1964 r. - WLA 149, kuter typu B-25s z PPiUR ,,Szkuner”, Wiadystawowo — podczas
pracy na poktadzie z powodu ostrej niewydolnosei krazenia zmarl Henryk Skoczke —
mi. rybak.

23.06.1964 r. — UST 6, kuter typu K-15/R z SPRM ,Losos”, Ustka — wszed! na miclizng
na wsch. od latarni morskiej Czolpino. Sciagnicty z miclizny przez statki ratownicze
JR-17i,Alga™,

18.07.1964 r. - JAS 23, motorowa 16dZ rybacka z Jastarni — w trakcie polowéw stracit przy-
tomnoéé i zmarl Artur Muza — rybak.
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20.07.1964 r. — ,Bystrzyca” (SZN 72), trawler typu B-14 z PPDiUR ,,Gryf", Szczecin —
podezas wydawania wioka na Morzu Polnocnym zostal uderzony w glowe zaczepem
rozpornicy i zmart Longin Sukiennik - st. rybak.

31.07.1964 r. - GDY 14, kuter typu KU-134 (armator: Leon Najder) — zatongl na trasie Hel -
Sopot w wyniku zderzenia ze statkiem Zeglugi przybrzeinej s. s. ,, Zofia”. Zaloge
uratowat kuter GDY 3.

19.08.1964 r. — ,Kaszuby”, statek-baza z Dalekomorskich Baz Rybackich, Szczecin — pod-
czas postoju na kotwicy w Zam::e Andr:ws w trakeie prac przehdunkowych znslal
weiagnigty na beben windy & k , wwyniku d ych obrazen Y
zmarl w szpitalu w Dundee Jozef Landowski — windziarz .

5.09.1964 r. — ,Foka”, prototypowy trawler typu B 18, budowany w Stoczni im. Komuny
Paryskiej w Gdyni dla PPDIUR ,,Odra”, Swinuujé::le —w trakcie przygotowywania do
przeholowania do suchego doku nastapil przechyl na prawa burte, a wplywajaca przez
otwér awaryjny woda spowodowala czesciowe zatopienie statku. Wewnatrz statku
utonat T. Smalec - klucznik (prac. Stoczni).

8.10.1964 r. — HEL 88, kuter typu K-15/R z PPiUR ,Koga”, Hel, zbudowany w 1959 1. —
wszed! na mielizng ok. 2 kable od latarni Hel. Sciagnicty z mielizny przez holownik
» Tumak” i kuter ratowniczy ,,Alga”,

30.10.64 r. — GDY 177, kuter typu KU-134 z Morskiej Centrali Zaopatrzenia , Gdynia -
w muzynuwm l-(utm1 stujar:,cgo na kmwmy pod Krynicg Morska wybuchl pozar, ktéry
tdo £ 1a statku. Zatoga przeszia na kuter

GDY 24,

7.11.1964 r.- SPI 61, motorowa t6dz rybacka — zatongta zalana duzq falg przybojowa w ujsciu
Wisly. Zatoga opuscita 6dz.

8.11.1964 r.— JAN 16, drewniana lddZ rybacka, bezpokiad (dt. 5,9 m) - zatopiona (nakry-
cie todzi wysoka falg przybojowa) ok. 1 kabla od brzegu, na wysoko$ci przystani
w Jantarze (Zatoka Gdanska) utonal Feliks Plata — kier. lodzi.

8.12.1964 r. — ,Bystrzyca” (SZN 72), trawler typu B-14 z PPDiUR ,,Gryf”, Szczecin —
w poblizu latarniowca Skagen w dordze z Morza Poinocnego do kraju, wypadt za
burte i zaginat Feliks Dabrowski — palacz.

13.12.1964 r. - DAR 58, kuter typu K-15 z PPiUR , Kuter”, Darlowo — wszed} na mielizng
ok. 7,5 Mm od Darlowa. W dniu 15 grudnia §ciagniety przez statki ratownicze ,,R-3"
i.Muszla”,

30.12.1964 . — HEL 84, kuter typu K-15 z PPiUR ,Koga”, Hel — wszed! na mielizng przy
Cyplu Helskim. Zatogg kutra zdjglo na lad Ratownictwo Brzegowe. W dniu 21 stycz-
nia statki PRO , Muszla” i ,,R-3" §ciagnely kuter z mielizny.



251

Kalendarium tragicznych zdarzei ..

8.01.1965 r. — JAS 13, kuter prywatny (wilaciciel Zygmunt i Roman Lisakowscy)— wszedi na
mielizng (awaria silnika) przy Cyplu Helskim. Zaloga zdjgio Ratownictwo Brzegowe.
Po dwach dniach kuter $ciggnigty z mielizny przez JAS 81, JAS 49 oraz wiostowa
16dz Bor 3.

9.01.1965 r. - HEL 99, kuter typu B-368 z PPiUR ,Koga”, Hel - wszed} na mielizng (ok.
0,5 Mm od Piaskéw na Zatoce Gdafskiej). Zatoga zeszla na lad. 16.01.1965 r. Kuter
Sciagnely z mielizny holowniki ,, Tumak™ i ,R-4",

2.02.1965 r. — UST 123, drewniana, bezpokladowa 16dz rybacka (dl. 4,88 m, szer. 1.73 m,
zbudowana przez M. Pironiego w 1957 1., wiadciciel: Czestaw Filipek) — zgnieciona
i zatopiona przez stalowy kuter (UST 8) z SPRM ,,Loso$”, zerwany z cum w Basenie
Zimowym w porcie Ustka. Wrak lodzi wydobyl 6 lutego statek ratowniczy ,,R-2".

24/25.02.1965 r. — WSG 21, kuter typu KU-135 (wlasciciel i armator: Jerzy KaZmierski
z Gdanska) — wszed} na mielizng (awaria silnika) ok. 1 Mm od ujécia Wisly Przekop
1 po zdryfowaniu zatonat w krze lodowej. Zatoga opuécita kuter.

27.02.1965 r. - KOL 61, kuter typu KS-17 z PPiUR ,,Barka”, Kolobrzeg — zatonal na Balty-
ku, zagingli: Zenon Jakubiec — kier. kutra, Wladysiaw Jana —motorzysta, Anastazy
Lemke - st. rybak, Leopold Sieminski — rybak.

8.03.1965 r. — ,,Olawa” (SZN 58), trawler typu B-14 z PPDIUR , Gryf", Szczecin - podczas
postoju przy Nabrzezu Bulgarskim w porcie Szezecin w kabinie w czesci dziobowej
statku wybuchl pozar, w czasie ktorego na skutek cigzkich poparzen zmarl Ireneusz
Repezynski - st. rybak.

9.03.1965 r. - WLA 53, kuter prywatny (dl. 13,93 m, szer. 4,58 m, silnik Callesen o mocy
75 KM, zbud. w Gdyni w 1934 r., wladciciel i armator: Teodor Bolda z Chatup) —
zatongl na redzie portu Wiadystawowo (uszkodzenie w lodzie poszycia kadluba
i gwaltowne zalanie wnetrza kutra). Zatoga przeszia na kuter WLA 105. W dniu
29.03.1965 r. wrak kutra wydobyly statki PRO: , Tumak”, ,Koral” i dzwig phywajacy
~DM V7,

23.04.1965 r.— WLA 39, motorowa 14dZ rybacka — w poblizu Bialej Géry weszla na mielizng
na skutek awarii silnika i pgknigeia liny kotwicznej. Z mielizny sciagnigla przez statek
PRO , Muszla”,

5.05.1965 r. - WSG 1, kuter typu KU-160 z SPRM im. ,,Front Narodowy™ z Gorek Wschod-
nich — wszedi na mielizng na Cyplu Helskim, zalany woda i przewrécony na lews
burte. Zatoge zdjeto Ratownictwo Brzegowe. Po kilku dniach kuter Sciagnely jednost-
ki ratownicze ,, Tumak” i ,,Alga”.

9.05.1965 . -SWI 4, d jana, rybacka todz zaglowa (db.11,5 m, szer. 3,85 m,
silnik Man o mocy 95 KM, zbud. w 1958 T armator Wladystaw Kluczynski) -

1 Mm na wsch. od fal portu $winouj yrzucona przez sztormows pogode
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na plazg i zni na skutek ud ia kadtubemn o dno i ieku. Zalodze udato
sig dosta¢ na lad. Wydobycie lodzi bylo nieoplacalne.

22.05.1965 r. — UST 64, stalowy kuter typu K-15 z PPiUR ,Korab”, Ustka — w drodze na
towisko w czasie sprawdzania wylotu wody chodzacej w silniku wypadt za burtg
iutonat Henryk Sokolowski — motorzysta.

24/25.05.1965 r.— ,, Tarpon® (SWI 190), trawler typu B-23 z PPDiUR ,,Odra”, Swinoujécie —
wszedi na mielizng u wybrzezy Mauretanii. Zaloga opuécila statek. Zamulony trawler
pozostat na mieliZnie.

9.07.1965 r. - MRZ 1, 16dZ rybacka z SPRM ,,Rega”, Mrzezyno (df. 9,28 m, szer. 3,04 m,
silnik Puck o mocy 16 KM) - weszla na mielizng 2 Mm od wschodniej glowicy
falochronu portu Kolobrzeg. Jednego z rybakéw uratowal niemiecki jacht ,Immer
Bereit”, a drugiego Ratownictwo Brzegowe,

13.07.1965 . - DAR 114, bezpokladowa 10dZ rybacka (dl. 8,80 m, szer. 2,58 m, silnik ,,Hum-
bold-Deutz” o mocy 24 KM, wlagciciel: Jozef Bilko) — zacumowana przy Nabrzezu
Warsztatowym w porcie Darfowo zostata zatopiona przez szalandg ,,S-DRC 37" holo-
wang przez holownik ,,Bogdan™. W dniu 23 lipca wydobyto wrak lodzi.

19.09.1965 r. — ROW 19, 16dZ rybacka (dl. 5.50 m, szer. 2,26 m, silnik Penta o mocy 5 KM) -
'w czasie wybierania sieci zostala wywrocona przez falg przybojows, a nastgpnie zato-
piona na wysokodci miejscowosci Dgbina, utoneli: Leon Suszezewicz — rybak, Cze-
staw Pruchniewski - rybak.

22.09.1965 r. -, Zuraw” (SZN 28), lugrotrawler typu B-17 z PPDiUR , Gryf", Szczecin - na
redzie portu Mandal (Norwegia) na skutek przewrécenia sig baczka (l6dZ robocza)
wypadt i utongl Edward Michael — st. rybak.

2.11.1965 r. - KOL 152, kuter typu B-12 z PPiUR ,.Barka”, Kolobrzeg — wszedt na mielizng
przy podejéciu do duniskiego portu Hirtshals. Zaloge przejal dunski statek ratownic-
twa przybrzeznego. Kuter odciagnal ok. 200 m w glab morza dufiski ratownik (PRO
odmdwilo ciggania). Kuter KOL 152 znalazt sig catkowicie pod woda.

11.11.1965 r.— LEB 32, kuter typu STOREM 4A z SPRM im. ,,10-lecia PRL", Leba — wszed!
na mielizng na wejéciu do portu Leba. Zaloge zdjelo Ratownictwo Brzegowe. Po pig-
ciu dniach kuter $ciggnieto z mielizny.

20.11.1965 r. — ,Ramada” (SWI 192), trawler typu B-23 z PPDIUR ,Odra”, $winoujscie —
osiadl na mielinie przy wehodzeniu do portu Lagos (Nigeria). Sciagnigty z mielizny
przez dwa nigeryjskie holowniki.

24.11.1965 r. — ,,Gluszee” (SZN 52), lugrotrawler typu B-17 z PPDiUR ,,Gryf”, Szczecin —
zatona! po uszkodzeniu poszycia dna kadluba o podwodne skaly na Skagerraku (na
pld. od latami Indre Mannevaer) w drodze (podezas $niezycy) do portu Mandal. Zalo-
g¢ uratowal lugrotrawler , Mysikrolik”.



Kalendarium tragicznych zdarzen ... 233

16.12.1965 r. — LEB 11, kuter typu KU-160 z SPRM im ,,10-lecia PRL", Leba — przeciek
wody do maszynowni i zablokowanie steru po uderzeniu o dno w porcie Eeba zmusity
do osadzenia statku na mieliznie. Zalogg uratowalo Ratownictwo Brzegowe. W dniu
18.12.1965 r. kuter ciggnigto z mielizny.

3/4.01.1966 r. — ,Rozoga” (GDY 217), trawler typu B-10 z PPDiUR ,,Dalmor”, Gdynia -
w czasie postoju w Gdynskiej Stoczni Remontowej z oblodzonego trapu wpadt do
wody i utonal Zygmunt Grzelak - st. rybak.

26.01.1966 r.— DAR 65, kuter typu K-15/R z PPiUR , Kuter”, Dartowo — wszed! na mielizne
w poblizu latami morskiej Jarostawiec. Sciggnigty z mielizny przez statek ratowniczy

LRI

21.02.1966 r. - HEL 2, kuter prywatny (Jadwiga i Gerhard Budzisz z Helu) o df.13,5 m, szer.
4,7 m, silnik o mocy 100 KM, zbudowany w Helu w 1952 r. - w czasie polowdw na
towisku Zatoki Gdanskiej na statku wybucht pozar, ktéry spowodowal wypalenie ma-
szynowni, steréwki i czeéci pokladu. W akeji ratowniczej kutra i zalogi brat udziat
kuter HEL 27, ktéry przeholowat plonacy statek do portu Hel. Ogien ugasila Portowa
Straz Pozarna i statek ,R-1".

8.03.1966 r. — UST 13, kuter typu KG-177A (wlalciciel: Henryk Zaniuk, Ustka) — wszedl na
mielizng ok. 6-7 km od portu Ustka. Sciagniety przez statek ratowniczy Muszla”.

7.04.1966 r. — DAR 40, kuter typu K-15 z PPiUR ,Kuter”, Darlowo — ok. 11,5 Mm na zach.
od Darlowa wypad! za burte i utongl Miroslaw Gagiew — st. rybak (zwloki znaleziono
30 czerwea na plazy w poblizu miejscowosci Lazy).

5.05.1966 r. — UST 51, kuter typu B-368 z PPiUR ,Korab”, Ustka — wszed! na mielizng
ok. 8 Mm od Ustki. Sciagnigty przez statek ratowniczy ,R-2"

9.05.1966 r. - ,,S6jka” (SZN 36), lugrotrawler typu B-11 z PPDIUR , Gryf", Szczecin - na
Morzu Pémocnym zaginat Ireneusz Drewnowski — rybak.

22.05.1966 r. — WLA 60, kuter typu KG-177 (wlasciciel: Kazimierz Szomborg) — zatonal
w porcie Wiadystawowo na skutek przecieku pochwy watu §rubowego oraz peknigcia
stewy rufowej. Po kilku dniach kuter wydobyto.

7.06.1966 r. - ,Tasergal” (SWI l9l), trawler rypu B- 23 z PPDIUR ,,Odra”, Swmoujscle na
statku w porcie Swinoujécie zmart G i - 11 oficer.

30.06.1966 r. — LEB 26, kuter typu KU-160 £ z SPRM ,,10-lecia PRL", Leba — w czasie
wybierania zestawu tralowego wypadt za burte (§ciagnigcie przez stomiak) i utonat
A. Przybyl — motorzysta.
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30.08.1966 r. — WEA 106, kuter typu B-255 z PPiUR , Szkuner”’, Wiadyslawowo — wszedl we
mgle na mielizng (ok. 100 m od latami St. Mary — wsch. wybrzeze Szkocji). Sciagnie-
ty z mielizny przez angielski holownik , Oksider”. Z uwagi na przeciek w maszynowni
remont kutra przeprowadzono w porcie North Sields.

21.09.1966 r. — Trb 51, 16d? rybacka z SPRM ,Certa”, Szczecin — na Zalewie Szezeciskim
wypadt za burtg i zaginal Wiadyslaw Kielbasa - kier. todzi.

23.10.1966 r. - UST 9, kuter typu K-15/R z SPRM , Loso§”, Ustka — na skutek uderzenia
przez worek z rybami, zwisajacy na talii nad pokladem, wypadt za burte i utonat
Stefan Zmyslony — prakt. rybacki.

26.11.1966 1. — UST 119, w czasie sztormu 16dz zostala przewrdcona w poblizu Darlowa,
utongt jeden z dwoch rybakow: Andrzej Jachowi tadciciel i kier. lodzi.

19/20.12.1966 r. - HEL 124, kuter typu B-12 z PPiUR ,Koga”, Hel — w czasie postoju
w porcie Hel przy przechodzeniu z kutra HEL 100 na HEL 124 wpadi do wody i
utongt Jézef Budzisz — z-ca kier. kutra.

12.01.1967 r. - $WI 73, drewniana bezpokladowa 104 rybacka, whasciciel: Eugeniusz Su-
kiennik — zatopiona przez nieznang jednostke przy nabrzezu Wiadyslawa IV w Swi-
noujéciu. Lodz zostata wydobyta.

31.01.1967 r. - KRM 7, motorowa 16dz (dl. 6,55 m, szer. 2,26 m, silnik Penta o mocy 6 KM,
zbud. w 1963 r., wladciciel: BoleslawSyroRazl(rymcyMorskzeJ) zdryfowana (unie-
ruchomienie §ruby todzi fawnica) przez sztorm z rejonu Krynicy Morskiej
w poblize Jantarnyj (brzeg ZSR.R)

9.02.1967 r.— ,Kamienna” (SZN 66), trawler typu B-14 z PPDiUR , Gryf”, Szczecin — wszedt
na mielizng ok. 100 m na pd.-wsch. od dalby dewiacyjnej na Starej Swinie. Sciggnie-
ty zmielizny przez holowniki , Maslaw” i ,Samson™.

6.03.1967 r.— ,Langusta” (SWI 200), trawler typu B-18 z PPDiUR , Odra”, $winoujécie na
pin.-zach. Atlantyku podczas zakladania (bez ubezpieczenia) stropu na worek, przy
gwaltownym przechyle statku na dziéb — spadt z krawedzi slipu do wody i zaginat Jan
Okruta - st. rybak.

30.03.1967 r.— ,Kania” (SZN 5), Iugmtmwler typu B-11 z?PDlUR..Glyf“ Szczecin —wszedt
na mielizng Falsterborev. 5 i do$ ijécia przez lugrotrawler
Gawron, a stad do Szezecina przez holownik ,, Mastaw™.

4.04.1967 r. - KRM 4, 16dZ — w czasie holowania przez kuter GDY 200 z Jantaru do Krynicy
Morskiej na wysokosci Krynicy Morskiej nabrata wody i zatonela. Zatoga fodzi byla
na kutrze. W dniu 8.04 1967 r. 16dZ wydobyto.
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10.04.1967 r. - LEB 9, kuter typu KU-135 (wlasciciel: Zbigniew Ratajczak, Leba) — w czasie
mgly wszed! na mielizng (ck. 6 km na zachéd od Leby). Zatoga zdjgta na lad przez
Ratownictwo Brzegowe. W dniu 14.04.1967 r. Sciagnigty z mielizny przez statki ra-
townicze ,Alga” i ,R-2".

10.04.1967 r. - WLA 166, kuter typu B-25 z PPiUR , Szkuner”, Wiadyslawowo — osiadl na
mieliznie w poblizu wejécia do portu Wiadystawowo. Nastepnego dnia $ciagnigty
zmielizny przez jednostki PRO: ,R-1" i ,Alga”,

26.07.1967 r. — KOL 89, kuter typu KU-134 A - przy wyjéciu z Basenu Rybackiego w porcie
Kotobrzeg wyskoczyl za burte i utonat Dymitr Czypilewski — nienalezacy do zalogi
kutra.

1.08.1967 r. -, Szprotawa” (SZN 73), trawler typu B-14 z PPDIUR ,,Gryf”, Szczecin — wszedi
na mielizng w Kanale Piastowskim trasy wodnej Swinoujscie-Szezecin. Sciagnigty
przez lugrotrawler  Myszotow™.

19.08.1967 r.— ,,Karwia™ (SZN 71), trawler typu B-14 z PPDiUR ,,Gryf", Szczecin —na phn.
Atlantyku wypadt za burtg i zaginal Roman Boguslaw — bosman.

1.09.1967 r. - ,,Cetus” (GDY 316), trawler typu B-15 z PPDIUR ,Dalmor”, Gdynia — w
drodze z towiska do portu Saint John' s (Kanada) — wypadt za burte i zaginal Henryk
Zieliniewicz — as. pokladowy.

26.09.1967 r.— SWB 5, motorowa 16dZ rybacka z SPRM , Wyzwolenie™, Swibno - osiadla na
mieliZnie na wysokosci falochronu u wejscia na Wisle Przekop. Zalogg uratowala
todz rybacka ,Mik 18", Z mielizny 16dZ $ciagnat kuter ratowniczy . Alga™,

7.10.1967 r.— ,Kaczor” (SZN 2}, lugrotrawler typu B-11 zPPDIUR , Gryf”, Szczecin —wszedt
na skaly w norweskim fiordzie Karm Sund. Sciagnigty przez lugrotrawler , Jemiohu-
cha” i przeholowany do portu Haugesund w celu naprawy powstatych uszkodzen.

12.10.1967 r.— SWI 73, d iana todz rybacka, wlasciciel: iusz Sukiennik —
przez nieznang jednostkg w porcie Swinoujécie.

9.12.1967 r.— JAS 92, rybacka 16dz (di. 6,8 m, szer. 2,8 m, silnik 0 mocy 24 KM, zbudowana
w 1955 r. armatorzy: Willi Lisakowski i Erwin Lencer) — w wyniku uderzenia przez
kuter JAS 20 w lewa burtg todzi — zatonela na Zatoce Puckiej. Zalogg todzi uratowal
kuter JAS 20. W dniu 14 grudnia kuter JAS 20 wydobyl na pokiad praws burte lodzi,
alewa burtg wraz z silnikiem przyholowat do Jastarni.

3.01.1968 r. - WLA 23, kuter (df. 23,24 m, szer. 6,34 m, zbud. w Pucku w 1950 r. z PPiUR
wSzkuner”, Wi wszedina mieli brzegu Potwyspu Helskiego. Trzech
czlonkow zalogi uratowat okrgt Marynarki Wojennej nr 361, a dwéch pozostalych
kuter ratowniczy ,,R-1", W dniu 9 stycznia holownik ,, Tumak™ i dzwig , DM-V" §cia-
gnat i przeholowat zatopiony kuter do portu Hel.
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5.01.; 19681'. 'WLA 83, kuter typu STOREM 4B zSPR.M Gryf" Wiadystawowo —w porcie
dystawowo, w p na skutek wybuchu mieszanki
wodomwej zostal wyrzucony i w wyniku doznanych obrazen zmarl 9 stycznia Hen-

ryk Rotta — elektryk Warsztatow Pogotowia Technicznego Spotdzielni ,,Gryf”.

17.01.1968 r. - KOL 159, kuter typu B-12 z PPiUR , Barka”, Kolobrzeg — podczas éniezycy
osiadt na mwhzme (ok. 80 m od gléwki zachodniego falochronu) przy wejiciu do
portu W . Z mielizny sciggnigty przez statek ratowniczy Muszla™.

17/18.01.1968 r. - DAR 114, 16dZ rybacka, wladciciel: Stanistaw Pietrzyk — zatongla w porcie
Dartowo. Wydobyta przez statek ratowniczy ,,R-3".

26.01.1968 r. — DZI 62, kuter typu STOREM 4B z SPRM ,,Belona”, Dziwnow — wszedt pod-
czas §niezycy na mielizng ok. 100 m od brzegu i 7 Mm na pin.-wsch. od Dziwnowa.
Zaloge zdjelo Ratownictwo Brzegowe. Sciagniety z mielizny przez statki ratownicze:
Szkwal”,  Perfa”, , Rosomak™ i ,,Swarozyc”.

22.02.1968 r. - HEL 1, drewniany kuter (dL. 11,9 m, szer. 4,12 m, zbud. w Helu w 1952 .,
wiladciciel: Brunon Dawidowski, Hel) — podczas tralowania na Zatoce Gdanskiej zagi-
nat Stanistaw Grzymajlo — mi. rybak.

22.02.1968 r. - WEA 103, kuter typu MIR-20 a z SPRM , Gryf”, Wiadyslawowo — wszedi na
mielizng mi¢dzy Biala Gérg a latarniq morska Stilo. Zalogg zdjgto na lad Ratownic-
two Brzegowe. Kuter pozostal na micliznie.

24.02.1968 r. - MRZ 1, 16d% rybacka z SPRM ,Rega”, Mrzezyno-Gryfickie (dl. 9,28 m,
3,04 m, silnik Puch o mocy 24 KM, zbud. w 1958 1.) — zatongla (oblodzenie i zalanie
falami) ok. 2 Mm na wsch.od Niechorza. Utonela zatoga fodzi: Tadeusz Klimezak —
kier. todzi (ciato znaleziono pod Mrzezynem — 6 marca), Stefan Klan — st. rybak
(cialo znaleziono na wysokosci Pogorzelic — 19 marca).

7.03.1968 r. - UST 46, kutertypuKS 17z ?P\UR Korab™, Ustka zatonq} (migdzy Czolpi-
nem a Ustka) w wyniku ni Inosci pokryw nskiego, ktorg woda
przedostala si¢ do maszynowni i kabiny nawigacyjnej. Zalugq uratowat kuter UST
109. W dniu 3.04.1968 r. kuter zostat podniesiony z dna przez Polskie Ratownictwo
Okrgtowe.

9.03.1968 r. — ,Cetus” (GDY 316], trawler typu B-15 z PPDiUR ,,Dalmer”, Gdynia —
wtrakcie polowéw na atl ich (podczas zakladania stropu na wybiera-
ny worek wloka) wypadi przez oblodzony slip do wody i utonat Tadeusz Sierpifski
- st. rybak.

13.04.1968 r. — ,Krepina” (SZN 68), trawler typu B-14 z PPDIiUR ,,Gryf”, Szczecin —
w Szczecifiskiej Stoczni Remontowej — w wyniku utraty rownowagi na trapie, uderze-
nia glowa o nadburcie wpadi do wody i utonat Eugeniusz Dabrowski - st. rybak.
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7.05.1968 r. — DAR 22, #6dz rybacka (dl. 8,65 m, szer. 3,10 m, silnik o mocy 15 KM) —
zatongla na skutek nieszczelnosei kadhiba spowodowanej uderzeniami o burtg trawle-
ra , Bzura”, ktory ja holowat). Zatoge przejela ., Bzura”.

4.06.1968 r. —~ WLA 147, kuter typu B-25s z PPiUR ,, Szkuner”, Wladystawowo — w trakeie
wydawania tuki (wspélnie z DAR 156) wplatal sig w stomiaki i wraz z nimi znalazl sig
za burtg i utong} Leon Krukowski — mt. rybak.

5.06.1968 r. - MRZ 18, 16dZ rybacka (df. 6,2 m, szer. 2,22 m, silnik o mocy 20 KM, zbud.
w 1962 r., whaciciel: Ryszard Dabrowski) — zatonela po wdarciu sig wody przez otwér
powstaty po wyrwaniu skrzyni mieczowej w wyniku uderzenia o grunt po przejéciu
jednostki WOP-u ,,M.76". £6dz wydobyto i przeholowano do slipu wojskowym
samochodem.

11.06.1968 r. — LEB 20, kuter typu KU-160 z SPRM ,,10-lecie PRL”, Leba — wszedt na
mielizng ok. 20 m od glowki wschodniego falochronu portu Leba. Zaloge zdjela jed-
nostka Ratownictwa Brzegowego. W dniu 15 czerwea statek PRO , Muszla” ciagnat
kuter z mielizny.

1.08.1968 r. - SOP 9, drewniana 16dz rybacka (dl. 6,8 m, wlasciciel: Stefan Gatka) - zatonela
na Zatoce Gdanskiej w wyniku ud ia kadiubem o niewidoczng, niezidentyfik
ng przeszkodg denna.

5.08.1968 1. - ,,Barakuda® (SWI 185), trawler typu B-23 z PPDiUR ,,Odra”, Swinoujscie —
w porcie Lagos (Nigeria) spad! z trapu do basenu portowego i utonat Stanislaw Lem-
ke — motorzysta.

8.08.1968 r. - LEB 55, drewniana, bezpokladowa 16d% rybacka (dt. 9 m, szer. 3,15 m, silnik
Lister o mocy 15/20 KM, zbud. w 1951 r., wlasciciel: Aleksander Raudo i Marian
Kosz) — zatoneta po zderzeniu z kutrem LEB 17, zginal Aleksander Raudo - kier.
lodzi.

8.08.1968 r. — UST 46, kuter typu KS-17 z PPiUR , Korab”, Ustka— zatonat ok. 2 Mm na pin.
od Rowdw na skutek przedostania si¢ wody do magazynku bosmarskiego i maszy-
nowni. Zaloge 7 tratwy przejal kuter UST 109. Kuter wydobyto PRO — 9 czerwca
1969 r.

31.08.1968 .~ ,,Narwal” (§W1201), trawler typu B-18 z PPDIUR.,,Odra”, $winoujécie - na
pin. Atlantyku na statku wybuchl pozar toréw kablowych i pomieszezen stycznikdw,
ktory zaloga samodzielnie ugasila. Statek doptynat do portu Halifax na remont.

15.09.1968 r. — ,Poprad” (GDY 263), trawler typu B-10 z PPDiUR ,,Dalmor”, Gdynia —
wdrodze z fowiska Georges Bank do portu Halifax wpadt do karteru ukladu wysokie-
g0 cisnienia maszyny glownej i poniést $mieré Marian Latasiski — palacz.
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18.10.1968 r. - KAT 2, motorowa 16dz rybacka z SPRM ,Mierzeja”, Katy Rybackie
(dt. 5,3 m, szer. 14 m, zbud. w 1965 r.) — zatongla na Zalewie Wislanym ok. 1 Mm
na phn. od stawy Gdansk. Zgingla cala zaloga: Henryk Gierszewski — ry-
bak, Ryszard Kazimierz Kuszlak — wspowiasciciel, Jerzy Krasnicki - wspoiwla-
$ciciel.

18.10.1968 r. - SUC 5, wiostowa 16dz rybacka (dt. 4,6 m, szer. 1,3 m, zbud. w 1961 r. armator:
Leonard Palucki z Suchacza) — zatongla zalana wysoka fala na Zalewie Wislanym
migdzy Suchaczem a Kamienica Elblaska, utoneli: Leonard Patucki —rybak, Tade-
usz Dabrowski — rybak.

25.12.1968 r. — ,,Eeba” (SWI 142), trawler typu B-10 z PPDIUR ,Odra”, Swinoujécie —
wszed! na skaly Bass Rock w Zatoce Firth of Forth na Morzu Pélnocnym. Mimo dosé
licznych uszkodzen zdolal wréci¢ w asyScie trawlera , Eyna” (SWI 144) do kraju na
remont.

1/2.01.1969 r. - SWB 26, motorowa ddz rybacka, wiasciciel: Stanislaw Makowski, Swibno —
zatongla w porcie Swibno (nacisk lodéw).

1/2.01.1969 r. - MIK 12, todz rybacka, whas 1: Jozef C: icz, Mik
— zatongla w porcie $wibno (nacisk lodow).

1/2.01.1969 r.— SWB 51, motorowa todz rybacka, wiasciciel: Zenobiusz Grajewski — zatongla
w porcie $wibno (nacisk lodéw).

31.01.1969 r. - ,Raszka” (SZN 22), lugrotrawler typu B-17 z PPDIUR ,,Gryf", Szczecin —
wangielskim porcie Aberdeen utonat Leonard Gmerek — st. rybak.

17.02.1969 r. — ,Gawron” (SZN 50), lugrotrawler typu B-17 z PPDiUR ,,Gryf”, Szczecin —
zatonat przy Nabrzezu Bulgarskim w ie otwarlego zaworu
odeinajacego odlot zaburtowy systemu centralnego ugrmwanm) W dniu 21.03.1969 r.
déwig przy pomocy dwéch pontonéw podniést statek z dna.

19.02.1969 r. - KOL 66, kuter typu K-15/R z PPiUR , Barka”, Kolobrzeg — w porcie Koto-
brzeg zatrut sig tlenkiem wegla i zmart Jan Géra — prakt. rybak.

23.02 1969 .~ UST 18, 1042 rybacka, armator: Jozef Zal — zatongla (niezabezpieczony otwér
zgzowy) przy pomofcie rybackim portu Ustka. W dniu 26 lutego todz wydobyto.

1.03.1969 r. — JAS 69, kuter typy KU-134 (armator: Ryszard Netzel, Jastarnia) — zatoneta
wskutek zalania wnetrza kadluba przez otwér w poszyciu w porcie Hel.

5.03.1969 r. - WSG 40, kuter typu KU-160 (wiasciciel: Jozef Majkowski, Gérki Wschodnie)
—zatonal w porcie Gérki Wschodnie na skutek przecieku spowodowanego wyciagnig-
ciem uszczelnienia planek przez lod.
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5.03.1969 r.— LEB 30, kuter typu MIR-20a, wlasciciel: Jerzy Konkel, Leba — statek osiadi na
mieliZnie w poblizu wejscia do portu Leba. Zalogg kutra z pomoca pontonu zdjelo
Ratownictwo Brzegowe.

8.03.1969 r. — ,Raba” (GDY 216), trawler typu B-10 z PPDiUR , Dalmor”, Gdynia — na
wodach pin. Atlantyku w sztormowej pogodzie, podezas mocowania stalowej liny,
zwisajgcej poza burtg, wypadt i utonat Jan Gromadzinski — st. rybak.

9.03.1969 r. — WSG 3, motorowa todz rybacka — zatoneta w porcie Gorki Zachodnie.

9.04.1969 r. - ,,Auriga” (GDY 312), trawler typu B-15 z PPDiUR ,Dalmor”, Gdynia —
w drodze z Gdyni na pin.-zach. Atlantyk wypad! za burte i utonat Edmund Rapowicz
- motorzysta.

17.04.1969 .- ,Homar” (§WI 199), trawler typu B-18 z PPDiUR , Odra”, $winoujécie - na
Towisku Georges Bank wpadto do wody z fodzi ratunkowej dziewigciu rybakéw, spo-
§rod ktérych zaginat Jézef Paszke — st. rybak.

20.04.1969 r. — DAR 156, kuter typu B-25s z PPiUR , Kuter”, Darfowo — wszed! na mielizne
w odleglodei ok. 2,5 Mm od latarni morskiej Jarostawiec. Po tygodniu $ciagnigty
zmielizny przez statki ratownicze: ,R-3" i, Perla”,

25.04.1969 r. - UST 42, kuter typu KS-17 z PPiUR ,Korab”, Ustka - wszed! na mielizne
ok. 200 m od wschod. falochronu portu Ustka. Sciagniety przez statek ratowniczy
wR-47.

10.06.1969 r. — UST 5, kuter typu STOREM 4A z SPRM , Eos0§”, Ustka — wszedt na mielizng
ok. 800 m od ujécia Wisly Przekop. Zatoge zdjelo Ratownictwo Brzegowe. W dniu
13 czerwca kuter Sciagnal holownik ,, Tumak”.

20.07.1969 r. - SWB 3, motorowa 16d2 rybacka (dl. 11,04 m, szer. 3,4 m) z SPRM , Wyzwo-
lenie”, $wibno — w czasie odbijania ed lewego brzegu Wisly Przekop wypadi za burtg
iutonat Aleksander Kienigsman - rybak.

15.09.1969 r. - GDY 2, drewniany kuter (d1.16,48 m, szer. 5,10 m, pojemnosé 28 RT, zbud.
w 1936 r., wlasciciel: Juliusz Denc, Gdynia) — w drodze z lowiska zostata zalana
ladownia (nieszczelnod¢ kadtuba na skutek cigzkiej pracy statku na sztormowej fali)
i kuter zatona}. Zaloge uratowal kuter GDY 6.

25.09.1969 r. — TRB 89, drewniana, bezpokladowa 16dz rybacka (dhugodé 7,20 m, szer.
1,89 m, silnik Scandia o mocy 10 KM) - zatongla (zalanie wskutek duzego przechylu
w czasie wyrywania kolkéw niewodowych) na Zalewie Szczecinskim ok. 1,2 Mm na
wsch. od Bramy Torowej, utonat Zdzistaw Rézarski - kier. lodzi i zaginat (nie odna-
leziono ciata) Leonard Kujawski — rybak.
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2.10.1969 r. -, Drop” (SZN 10), lugmuaw1er typu B-112PPDIUR , Gryf", Szczecin - wszedt
na mielizng na trasie Swi ity przez holownik , Goliat”,

4.11.1969 r. - ,Kaszuby”, statek-baza z Dalckomorskich Baz Rybackich, Szczecin — w dro-
dze do kraju, zmart (miazdzyca lewej tetnicy wieficowej) Eugeniusz Michalak -
bosman.

15.11.1969 r. — EEB 62, drewniana, motorowa 16dz rybacka (di. 11,4 m, szer. 4,78 m, silnik
June Munktell 0 mocy 50 KM, zbud. w 1930 r. w Szwecji, wlasciciel: Czestaw Lacz-
kowski) — zatonefa (utrata szczelnodci kadtuba) ok. 1,5 Mm od portu Leba. Zaloge
uratowal LEB 63.

28.11.1969 r. — SWI 52, kuter (dt.12,80 m, szer. 4,43 m, silnik 0 mocy 129 KM, zbud w
1940 r., armator: Wincenty Zacharkiewicz, Swinoujécie) — zatonal na skutek zderze-
nia sig z okretemn ORP-604 w czasie akeji ratowniczej (kuter unieruchomiony przez
sie¢ nawinieta na érubie napedowej i zalanie fadowni). Zatogg kutra przejat okrgt ORP-
604,

6.12.1969 r.— WLA 114, kuter typu STOREM 4B z SPRM , Gryf”, Wiadyslawowo — wszed!
na mielizng ok. 1 Mm na wschéd od latarni wejéciowej do portu Wiadyskawowo.
Zaloge zdjeta Portowa Straz Pozarna. W dniu 9 grudnia kuter zostat §ciggniety z mie-
lizny przez ,Tumaka” i, Muszlg™.

3.01.1970 r. — UNI 13, drewniana 16dz rybacka (dl. 6,05 m, szer. 2,07 m, silnik Penta o mocy
5 KM) zatonela (zalanie todzi fala przybojowa) ok. 250 m od przystani plazowej
w Uniesciu, utongli: Witold Hadrys — kier. lodzi, Czeslaw Benuszak — rybak.
W dniu 4 lutego wydobyto lodz.

3.02.1970 1. - DAR 30, kuter typu KU-134 B (armator: Jan Glowienko) — zatonat w porcie
Ustka (wypadniecie targanu), przeciek ponizej linii wodnej w czgéei rufowej. Kuter
wydobyto 5.03.1970 1. samobieznym diwigiem z ,Hydrobudowy 4" w Gdyni.

13.03.1970 £ — DAR 27, kuter typu KS-17, prywatny (. Erbel, E. Piatkowski i L. Gozdzik,
Darfowo) — w basenie portu Darlowo utonat Jerzy Jaskéla — prakt. rybak.

marzec 1970 r. - WEA 105, kuter typu B-25s z PPiUR , Szkuner”, Wiadystawowa — zatonal
w porcie Wladystawowo w wyniku uszkodzenia kadtuba na ostrodze portowego falo-
chronu.

marzee 1970 r. - SWB 71, t6dz rybacka — zatongla uszkodzona przez lody w porcie Swibno.
Zginglo dwoch rybakdw.

10.04.1970 r. - WEA 129, kuter typu STOREM 4B z SPRM ,,Gryf", Wiadystawowo - wszed!
na mielizng na wysokosci Bialej Géry. Zatogg zdjglo Ratownictwo Brzegowe. Kuter
Scingnela ,Muszla” oraz ,RC-1".
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21.05.1970 r. — ,Krepina” (SZN 67), trawler typu B-14 z PPDIUR ,Gryf", Szezecin — na
wodach pin-zach. Atlantyku zaginal Ryszard Gut - palacz.

26.05.1970 r. — ,Eyna” (SWI 144), trawler typu B-10 z PPDiUR ,,Odra”, Swinoujscie
w drodze na towiska na Morzu Pénocnym wypadi za burte i zaginal Ryszard
Bukowski — palacz.

17.06.1970 r. — ,,Rudawa” (GDY 218), trawler typu B-10 z PPD{iUR , Dalmor”, Gdynia —
wszedt na mielizng w cie$ninie Sund, ok. 1,5 Mm od latarni Nodre Rose. $ciagnigty
przez holowniki: ,,Rosomak” i , Swarozyc™

14.07.1970 r. - LEB 18, kuter typu Storem 4B z SPPi RM "Rybmor”, Leba — w trakcie odbi-
jania w porcie Leba — wypadt za burte i utonal Tadeusz Wiesiolek — rybak.

5.08.1970 r. - ,,Kaszuby”, statek-baza z Dalekomorskich Baz Rybackich, Szczecin - w czasie
postoju na kotwicy na lowisku Georges Bank na Atlantyku spadt z trapu i utonal
Jan Berkowski ~ steward.

23.10.1970 r.— DZI 71, todz rybackn (dt. 8 02 m ser. 2.72 m, silnik Scandia o mocy 12 KM,
zbud. w 1949 1., wladci F icz) — zatongla (ud ie o twarde
dno i zalanie falg przybojowa) 150-200 mnawsch. od wejécia do Dziwnowa, utongli:
Franciszek Eukaszewicz — kier. fodzi, armator, Krzysztof Lukaszewicz (syn) —
rybak.

22.01.1971 r. - ,,Orka” (8WI 198), trawler typu B-18 z PPDiUR ,Odra”, Swinoujcie —
w drodze na lowiska Georges Bank na pétnocnym Atlantyku wypadt za burtg i zaginat
Zygmunt Konopka — bosman.

26.01.1971 . — DAR 26 prywatna 16dz rybacka (w?asclclel R. Drzewucki) — zatongla na
skutek dzenia dziobu o ni dna przeszkode i gwattowne wdarcie
sig wody do lodzi. Zatoge uratowzt kuter DAR 57.

1.03.1971 r. = ,Wkra” (GDY 266), trawler typu B-10 z PPDiUR ,,Dalmor”, Gdynia —
w drodze z Morza Polnocnego w rejonie Arkony na Battyku wyskoczyl za burtg
i utong} Stanistaw Bohdanowicz — praki. maszyn.

12.03.1971 r. — WLA 170, kuter typu B-25 z PPiUR ,,Szkuner”, Wladystawowo— wszed! na
mielizng 250-300 m od gléwki wejsciowej wschodniego falochronu portu Wiadysia-
WOWO. SCIngQTy przez holowniki: ,Muszla”, ,,Czestaw” i ,,Bogdan”.

21.03.1971 r.— WLA 135, kuter typu B-25s z PPiUR ,.Szkuner”, Wiadystawowo — wszcdlna
mielizng ok. 150 mod gléwki faloch portu Wiadyst . Z mielizny §
przez holownik , Muszla”.
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21.03.1971 r.— LEB 13, kuter drewniany (df. 11,87 m, zbud. w Helu w 1951 r., wiadciciel: Jan
Plichta, Leba) — wszedt we mgle na mielizng w poblizu portu Eeba. Zatoge zdjelo
R i Brzegowe. Kuter §ciagnigty z mielizny przez holownik ~Muszla”.

21.03.1971 r. — LEB 53, 162 rybacka (d}. 11,82 m, szer.4,26 m, pojemnos¢ 13 BRT, silnik
o mocy 50 KM, wladciciel: Piotr Strzegowski) — weszla we mgle na mielizng (ok.
1 Mm od Karwi) w nastepstwie czego doszlo do catkowitej utraty lodzi. Zalogg fodzi
uratowalo Ratownictwo Brzegowe.

30.03.1971 - LEB 31, kuter typu STOREM 4A z SPPiRM , Rybmor”, Leba — wszedt na mie-
lizng ok. 250 m po zach. stronie falochronu portu Leba. Sciagniety z mielizny przez
holownik , Muszla” i ,R-17.

22.06.1971 r.— ,Kamienna” (§WI 164), trawler typu B-14 z PPDiUR , Odra”, Swinoujscie -
na pélnocnym Atlantyku w dryfie i gestej mgle, po wyhramu wioka, zostat uderzony
w lewa burte przez trawler Neytrind” bandery ZSRR, w wyniku czego zatonal. Zato-
g¢ uratowat taranujacy statek i przekazal jgnam. t. L Kanaryjka™.

1.07.1971 r. — ,Likomur” (SZN 89), trawler typu B-29 z PPDiUR ,Gryf", Szczecin —
w drodze na fowisko w kanale La Manche, wypad za burtg i zaginat Alfred Buntitow
- intendent.

18.08.1971 r. — ,,Nidzica” (GDY 275), trawler typu B-14 z PPDiUR ,.Dalmor”, Gdynia - na
Towisku George's Bank — we mgle zderzy! sic z amerykanskim, drewnianym kutrem
. Malene and Marie”, kt6ry zatonal. Cala, 6-osobowa zalogg uratowala , Nidzica™.

25.08.1971 r. — UST 127, drewniana t6d% rybacka (db. 10,92 m, szer. 4,30 m, silnik o mocy
0 KM, wiadciciel: Franciszek Miszewski) — w drodze do portu wypadl za burtg
i zaginal Tadeusz Miszewski —ml. rybak (syn wiadciciela).

10.11.1971 r. - KRM 11, bezpokladowa l6dz rybacka (df. 6,0 m, szer. 2,1 m, silnik typu Puck
o mocy 12 KM, armator: SPRM ,,Pokdj”) — wypadt za burtg i utonal (ok. 400 m od
brzegu Krynicy Morskiej) Stefan Przybysz — rybak.

10.11.1971 r. - MIW 16, 16dz rybacka (d1.8,50 m, szer. 3,05 m, silnik o mocy 28 KM z SPRM
. Kotwica”, Mi¢dzyzdroje) — po uderzeniu o dno ok. 300 m na pin. od Migdzywodzia,
zostala zalana i rozbita na trzy czedci przez fale przybojowe . Zaloga zdolala przedo-
staé sie na lad.

8.12.1971 r. — SOP 6, 16d% drewniana, bezpokladowa (dt. 6,4 m, szer. 2,3 m, silnik 0 mocy
5 KM) - zalana sztormowa fala i wywrécona, zgingta dwuosobowa zaloga: Jan Dera
— st. rybak, Leon Rybicki — mf. rybak.

10.01.1972 r. — LEB 31, kuter typu STOREM 4A z SPPiUR ,Rybmor”, Leba - osiadi na
mieliznie ok. 500 m na zachod od wejécia do Eeby. Zaloge zdjglo Ratownictwo Brze-
gowe. Z mielizny $ciagniety przez statki ratownicze ,RC-171 ,R-3"
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10.01.1972 r. - ROW 2, drewniana 16dz rybacka (dl. 6,50 m, szer. 2,35 m, silnik Scandia
omocy 10 KM, zbud. w 1962 r., wlaciciel: Stanistaw Gulezyfiski i Tadeusz Swiergal-
ski) — w drodze z lowiska w wyniku uderzenia kadiubem o grunt odz zatongla
ok. 50 m na phn.-wsch. od wejécia do przystani Rowy. Rybacy doptyneli do brze-
gu.

21.03.1972 r. — KOL 98, drewniany kuter typu KG-177 (zbud. przez Stocznig Rybacka
w Gdyni w 1951 ., armator: Antoni Jerzyk, Kotobrzeg) — w gestej mgle osiadl na
mieliZnie 3,5 Mm na wsch. od wejécia do portu Kotobrzeg. Zaloga opuscita kuter przy
pomocy druzyny ratownictwa z ladu. Z uwagi na wklinowanie dziobu w drewniang
palisade nastapita calkowita utrata kutra.

21.03.1972 r.- LEB 1, kuter typu KU-134 (wlasciciel: Leon Formela, Eeba) — wszedt we. mgle
na mielizng, ok. 200 m od wschodniej gowki falochronu portu Leba. W nastepnych
dniach na skutek pogarszajacych sig warunkéw atmosferycznych kuter ulegt calkowi-
temu zniszczeniu, Zatogg zdjelo Ratownictwo Brzegowe.

21.03.1972 r. — WEA 8, kuter (dL. 13,5 m, szer. 4,7 m, pojemnosé 20 RT, zbud. przez
L. Ledtke we Wiadystawowie w 1952 r., wlasciciel: Antoni Budzisz, Wiladystawo-
wo) —we mgle wszedt na mielizng ok. 4 kable na zach. od ujécia rzeki Piasnicy.
Zatoge zdjelo Ratownictwo Brzegowe. Po pigciu dniach kuter éciagnigto z mieli-
Zny,

10.04.1972 r. — ,Luiyca” (swl 143), trawler typu B-10 nalezgcy do WSM Szczecin —
w czasie postoju przy nabrzezu Bulware Piastowskiego w Szczecinie w wyniku po-
tknicia sig o zrgbnice i upadku ze schodni, doznal powaznych obrazer i 14 kwietnia
zmarl Juliusz Kulikowski — elektryk.

25/26.04.1972 r. - HEL 123, kuter typu B-25 z PPiUR , Koga”, Hel — w baseni¢ portowym
‘wpadi do wedy i utonat Marek Logwiniuk — motorzysta.

28.06.1972 r. -~ STO 1, 6dz wioslowa ze Stogéw (drewniana, di. 4,85 m i szer. 1,58 m)
—w wyniku zderzenia z kutrem ZAG 1 z Gérek Zachodnich na Wisle Smiaiej —utone-
to dwach z trzech czionkow zalogi todzi: Lech Szopinski, Piotr Malmyszko.

4.08.1972 r. - SWB 1, motorowa }6dz rybacka — w wyniku awarii steru wyrzucona na mielizng
ok. 1 km na pin. od gléwki zachedniego falochronu ujécia Wisty Smiatej. Zatoga
wyszla na brzeg wyspy przy ujéciu Wisly, skad zabrata ich 16d2 SWB 6. Nastepnego
dnia 16d2 Sciagnal 2 mielizny kuter ratowniczy , Alga™.

10.01.1973 r. - ,Mors” (SWI 297), trawler typu B-418 z PPDIUR , Odra", Swinoujécie —
na fowisku poludniowoafrykafiskim podezas mocowania lodzi ratunkowej utracit
réwnowage, wypadt za burte z pokladu lodziowego i utonal Tadeusz Wesek — st.
rybak.
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29.01.1973 r, - UST 13, kuter typu KG-177A (wlasciciele: Wieslaw Kusalewicz i Mikolaj
Drycz, Ustka) — po wybraniu kotwicy utracil rownowagg, wypad! za burte i utonal
Mikolaj Drycz —st. rybak.

4.02.1973 r. — ,Aries” (GDY 314), trawler typu B-15 z PPDiUR ,,Dalmor”, Gdynia — na
fowisku Labradoru w czasie awaryjnego wybierania zestawu tralowego, spadajaca
z roli lina tratowa uderzyta w glowg rybaka, ktory wypadt przez slip za rufe statku
i utonal. Zginat tragicznie Jan Kunkel — rybak.

20.04.1973 r. - UST 61, kuter typu K-15/R z PPiUR ,Korab” z Ustki - w porcie Ustka przy
pod iu cumy stracit ré g, wypad! za burtg i utonat Stanistaw Zbrojkie-
wicz — st. rybak.

5.06.1973 r. - GDA 8, kuter typu B-25s z SPRM , Jednoéé Rybacka”, Gdynia — w porcie
Gdansk wpad! do wody pomigdzy burt a nabrzeze i utonat Leon Mendyka — mecha-
nik.

10.07.1973 . — ,Aries” (GDY 314), trawler typu B-15 z PPDiUR ,,Dalmor”, Gdynia —
na towisku Labradoru w czasie wybierania zestawu tratowego zostal uderzony 8 kg
‘hakiem stopera, doznal peknigcia aorty oraz licznych bardzo cigzkich obrazen klatki
piersiowej 1 twarzy, prawie natychmiast ponist §mier¢ Wiadyslaw Wierzbicki —
mb. rybak.

15.07.1973 r. — LEB 51, kuter typu MIR-20 (armator Wiadystaw Dzietczyk, Leba) —na skutek
awarii sprzegla silnika glownego wszed! na mielizng brzegows ok. 5,5 Mm na zach.
od portu Leba. Po uplywie doby kuter ulegl catkowitemu rozbiciu przez fale przybo-
jowe. Dwaj czlonkowie zalogi tratwa doptyneli do ladu. Szypra Wi. Dzietczyka zdje-
1o z kutra Ratownictwo Brzegowe.

31.10.1973 r. - ,Swider” (SZN 75), trawler typu B-14 z PPDiUR ,,Gryf", Szczecin — wszed!
na skaly u pn.-zach. wybrzezy Szkocji przy wejéciu do Zat. Lochbroom. Zaloga an-
gielska motordwka dostala sig do portu Ullapool. W dniu 4 listopada holownik , He-
ros” w asy$cie ., Kwisy” (na ktorej przebywata wigkszoé¢ zalogi WSwidra”) §ciagnat
trawler ze skat i odholowal do portu Ullapool.

29.11,1973 . — MIZ 32, bezpokiadowa 16dz rybacka z SPRM ,Kotwica”, Migdzyzdroje
(dl. 8,50 m, szer. 2,30 m, silnik 0 mocy 28 KM, zbud. w 1972 1.) — po utracie plywal-
nosci wskutek zalania fala przybojowa zatoneta w odleghoéci ok. 9 kabli na zachéd od
mola w Migdzyzdrojach. Utonela i zagingla cafa zatoga: Wiadyslaw Muczyiski —
kier. todzi, Miroslaw Muczynski (syn) - rybak, Jan Podgrudny — st. rybak.

4.01.1974 . — ,Nurzec” (GDY 274), trawler typu B-14 z PPDiUR ,,Dalmor”, Gdynia —osiadt
na mieliznie na redzie portu Aberdeen — zgingto 3 rybakéw i marynarz rosyjski
z holownika ,,Gordij”; Henryk Blank - st. rybak, Edmund Kolodziej — palacz, Jan
Machlik - palacz.
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25.01.1974 r. - DAR 47, kuter typu K-15 z PPiUR , Kuter”, Darlowo — we mgle osiadt na
mieliznie 3,3 Mm od gléwek wejéciowych do portu Dartowo, Sciagnigty przez statek
ratowniczy ,R-3".

28.01.1974 r. —,,Regﬂ”(GDY 112), trawler typu E 10 zPPDIUR ,Dalmor”, Gdyma — utkna}
na j skale Melandh w K. (wy Norwegii). Sciagnigty prze:
holowniki ,, Tov" i ,,Braut”,

8.02.1974 r. - WLA 171, kuter typu B-25 z PPiUR , Szkuner”, Wladystawowo — wszedl na
brzegowy plycizng, (ok. 4 kabli na wsch. od falochronu Whadystawowo). W dniu
13 lutego Sciagnigty przez statki ratownicze ,,Halny”, "Tumak”, Muszla” i, Wiatr”,

15.02.1974 r. - KOL 158, kuter typu B-25sz PPiUR ,,Barka”, Kotobrzeg — wszedt na skalna
mielizng u wybrzezy Bornholmu w odleglosci ok. 2 kabli na pélnocny zachad od
portu Svaneke. Sciagniety przez KOL 160 i w jego asyscie powseil do portu w Kolo-
brzegu.

21.02.1974 r.— DAR 64, kuter typu K-15/R z PPiUR , Kuter”, Darfowo— na fowisku kolobrze-
skim w sztormowej pogodzie podczas pracy na pokladzie wypad! za burte i utonal
Mieczyslaw Kopicki — mt. rybak.

21.02.1974 r. — UST 106, kuter typu B-25s z PPiUR , Korab”, Ustka — w czasie podchodzenia
do nabrzeza Karwifskiego w porcie Ustka — po zeskoczeniu z nadburcia kutra
na nabrzeze, wpadi do wody migdzy kuter a nabrzeze i utonat Henryk Tomanek -

rybak.

7.03.1974 r. — ,.Rtmads”(SWi 192), trawler typu B-23 z PPDiUR ,,Odra”, Swinoujicie =
wszed na mielizng w Swinoujsciu na wysokosci Stoczni Remontowej. Sciagnigty
2z mielizny przez holownik , Pyton™.

14.03.1974 r. - KOL 99, kuter typu KU-134 B (wlasciciel: Eugeniusz Ogrodowezyk, Koto-
brzeg) — na skutek awarii silnika podczas mgly wszedt na mielizng. Sciqgniqty iodho-
lowany do portu przez statek ratowniczy ,,R-2".

30.03.1974 r. — JAS 12, drewniany kuter typu MIR-20 (zbudowany w 1936 r, armator: Jozef
Dettlaff z Jastami) — na Zatoce Gdafiskiej wypad za burtg i utonat Jozef Dettlaff —
kier. kutra.

25.04.1974 r. - STE 29, 16d2 (dt. 7,10 m, szer. 1,81 m, silnik Scandia 0 mocy 10 KM, zbud.
w 1969 1) — zderzenie barki BM-5124 z fodzia rybacka STL. 29 w Przekopie Mieleii-
skim w porcie Szezecin, w wyniku ktérego 16dz zatongla i utonat Jurgen Akulinin —
rybak i wlasciciel lodzi. Drugiego rybaka (K. Weinert) uratowata 16dz ratunkowa z
barki.
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3.06.1974 r. -, Albakora” (§WI 183), trawler typu B-23 z PPDIUR ,.Odra”, Swinoujécie —
na fowisku ptd.-zach. Afryki w silowni statku wybuchl pozar, po jego ugaszeniu traw-
ler odholowano do portu Las Palmas na remont, ktéry umozliwil samodzielny powrdt
do kraju.

25.06.1974 r.— DAR 109, kuter typu B-12 z PPiUR , Kuter”, Darfowo — w czasie polowow na
Baltyku wypadl za burtg i utongt Czestaw Trzeciak — kucharz.

31.10.1974 & — ZAG 24, kuter typu KU-135 (zbud, w Ustce w 1954 r., armator: Cz. Winski
z Gérek Zachodnich) — w czasie wybierania tuki na Zatoce Gdanskiej (ok. 4 Mm od
ujécia Wisty Przekop) zderzyl sig z kutrem GDY 34 i zatonat, Zalogg kutra uratowat
GDY 34

9.01.1975 r. — ,,Brda” (GDY 261), trawler typu B-10 z PPDiUR ,,Dalmor”, Gdynia — rozbit
sig 0 gwiazdobloki w awanporcie portu Hanstholm (Dania). Zginglo 11 rybakéw:
Antoni Krajniak - 1 oficer, Stanislaw Kaczmarczyk - st. mechanik, Tadeusz La-
gus — 1l mechanik, Eugeniusz Matuszak — I11 oficer, Edmund Krepel - st. rybak,
Wactaw Rusilowicz —rybak, Stanislaw Blazejewski — palacz, Hieronim Stajszezyk
— palacz, Czestaw Wisniewski — palacz, Mieczyslaw Soja — kucharz, Mieczyslaw
Sadowski —st. rybak (zmart w dunskim szpitalu w Thisted).

20.02.1975 r. - ,Dalmor” (GDY 300), trawler typu B-15 z PPDiUR ,,Dalmor”, Gdynia —
w drodze z fowiska Labradoru do portu Halifax (Kanada) wyskoczyt za burtg i utongt
Leonid Cybulski — kapitan,

28.02.1975 r. — ROW 28, 16d% rybacka (df. 5,95 m, szer. 2,20 m) - w drodze na towisko
zRowdw zatongta zalana fala przybojowa. Kierownik lodzi M. Toroficzak — doptynat
do brzegu, a rybaka 1. Swicrgalskiego uratowala 16dz ROW 8. Lédz wydabyto
i doholowano do przystani w Rowach.

3.03.1975r. -, Humbak"(§WI 206), trawler typu B-418 2 PPDIUR ,,Odra”, Swinoujéeie —
wszedtna mielizng w porcie Nowy York, po zachodniej stronie toru wodnego w Zato-
ce Newark. Z mielizny ciagnigty przez dwa holowniki: ,, Teresa Moran” i ,,Eugenia
Moran”.

28.04.1975 r. — ,Likowal” (SZN 95), trawler typu B-29 z PPDiUR ,Gryf”, Szczecin —
w drodze z portu Las Palmas do kraju zaginal Stefan Wisniewski — st. rybak.

8.05.1975 r. — WLA 98, kuter typu KS-17 (zbud. w 1957 r. z SPRM , Gryf", Wiadyslawowao)
—w porcie Wiadyslawowo wypadt za burt i utonat Zdzislaw Kotula — rybak.

13.05.1975 r. - WEA 107, kuter typu B-25s z PPiUR , Szkuner”, Wiadyslawowo — w czasie
postoju na kotwicy na Baltyku na kutrze wybuchl pozar, ktéry zniszczyl suszarnie,
mese, kuchnig i sterdwke. W akgji ratowniczej brat udzial kuter WEA 151, ktdry takze
doholowal uszkodzony kuter do Wiadyslawowa.
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10.06.1975 r. — ,Lyra™(GDY 323), trawler typu B-22 z PPDIUR ,Dalmor”, Gdynia - na
Atlantyku (u wybrzezy USA) émiertelnie zatruf sie freonem Wojciech Pijanowski -
mechanik chtedni.’

11.06,1975 r. - GDY 35, kuter typu KG-177A (armator: Stanislaw Smoliniski) — w porcie
Gdynia utona} Ryszard Nowakowski — st. rybak.

26.06.1975 r.— ,Doktor Lubecki”, statek badawczy MIR, Gdynia — wszed} na mielizng pod
Jastarnia. Sciagnigty przez statek ratowniczy ,,Cyklon”.

20.07.1975 r.—- DAR 117, tédZ rybacka (d}. 10,44 m, szer. 3,70 m, silnik Lister o mocy 30 KM,
wiasciciel: Z. Szypulski i W, Bajko) - zatongta po uderzeniu w szczatki écianki Larse-
na ok. 5 Mm na phn. zach. od Dartowa na skutek przecieku i rozbicia lodzi). Zatogg
uratowal statek ratowniczy ,Zefir”,

14.08.1975 r. - GDA 2, kuter typu B-25, zbud. w Stoczni Remontowej w Gdyni w 1956 1. —
w drodze na tfowisko wypadt i utonat Wiktor Sromski — ml. rybak.

9.09.1975 r. - ,,Sirius” (GDY 334), trawler typu B-419 z PPDiUR , Dalmor”, Gdynia — na
Oceanie Spokojnym w czasie postoju przy statku-baza spadt ze sztormtrapu i siatki
ochronnej i utonat Wiadyslaw Eabuiski — kucharz.

2/3.10.1975 r. — LEB 48, kuter prywatny (ammator: Eugeniusz Gaura, Leba, zbud. w Pucku w
1948 r.) wpadt do kanahu portowego w Lebie i utonal Eugeniusz Gaura - kier. kutra
ijego wspotwiasciciel.

26.11.1975 r. - HEL 132, kuter typu B-12 z PPiUR ,,Koga”, Hel — wszed! na mielizng Cyplu
Helskiego, Sciggnigty przez statek ratowniczy , Pasat™.

30.11.1975 r. —,Gryf Pomorski”, statek-baza z PPURM , Transocean”, Szczecin - w czasie
postoju na kotwicy w poblizu portu Walvis Bay (Pid. Afryka) wypadt za burtg i utongl
Andrzej Wandrey — lekarz okretowy.

17.01.1976 r. - DAR 155, kuter typu B-25s z PPiUR , Kuter”, Da;lowa — wszed! na mielizng
w odleglodci ok. 150 m od latarni morskiej Darlowo. Sciagnigty z mielizny przez
statki ratownicze ,,Zefir" i ,, Tumak”.

20.01.1976 r. — UST 123, kuter typu KU-160 (wiadciciel: Mieczystaw Szeliski, Ustka) - w
trakcie polowéw zatonat z powodu przecieku kadtuba, zalania ladowni. Zatoge urato-
wat dusiski kuter ,R-221%,

28,01.1976 . - ,,Perseus” (GDY 332), trawler typu B-419 z PPDIiUR ,,Dalmor”, Gdynia —w
Zat, Tehuantepec (u wybrzezy Meksyku) upadi z pokdadu fodziowego na poklad ghowny,
w wyniku uderzenia balotem wloka pelagicznego (na skutek przechytu statku na fali),
zmarl Henryk Zawilifiski - bosman.
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21.03.1976 . — ,Goplo” (SWI 180), trawler typu B-20 z PPDiUR ,,Odra”, $winoujécie — na
towiskach wladystawowskich na Baltyku zostali zmyci z pokladu i utongli: Krzysztof
Kluczyiiski - st. rybak, Roman Kwiatkowski — praktykant rybacki

3.04.1976 r. — DAR 47, kuter typu K-15 z PPiUR , Kuter”, Darlowo — w czasie potowéw —
zostal uderzony w glowe przez blok talii rybackiej (zerwanie sig ogniwa lancucha
sztagu), ponidst $mieré Ryszard Monczak — st. rybak.

28.04.1976 1. - WEA 60, kuter typu KG-177 (zbud. w 1949 r., armator: Kazimierz Szomborg)
—wszedl na mielizng w poblizu portu Wiadystawowo. Zatoga opuscila kuter i przeszla
na lad. W dniu 3 maja $ciggnigty z mielizny przez m.s. ,,Halny”.

28.04.1976 r. - WEA 50, drewniany kuter typu KG-152 (armator: Mieczystaw Trandol) -
wszed! na ptycizng 1,6 Mm od Wiadystawowa. Zaloge zdjglo Ratownictwo Brzego-
we. Dnia 7 maja Sciagnigty z mielizny. Uznano, ze remont kutra jest nieoptacalny.

28.04.1976 r. - WLA 126, drewniany kuter typu KG-152 (zbud. w 1947 1) — wszedi na plyci-
Zng w poblizu portu Wiady . Zalogg zdjgto ictwo Brzegowe. Uznano,
e jest nicoptacalne §cigganie kutra z mielizny.

5.07.1976 . - SWB 50, drewniany kuter (d1.13,94 m, szer. 4,8 m, silnik typu Puck o mocy
100 KM, zbud. w 1943 r. w Danii) - wszed! na mielizng przy ujsciu Wisly Przekop
i poZniej zatonat. Zaloga tratwa doplyngla do wyspy, skad zabrai ja SWB 35. Odzy-
skano kuter dzigki akcji m. s. ,\Wiatr” i , Pasat”.

7.07.1976 r. — GDY 118, kuter prywatny (wiaéciciel: Waldemar Budzyn i Marek Marzec,
zbud. w Danii w 1942 r.) - zatonat przy nabrzezu w porcie Gdynia. W dniu 17 lipea
kuter wydobyto dzwigiem Marynarki Wojennej.

16.08.1976 r.— LEB 19, kuter typu KU-160 z SPPiRM , Rybmor”, Leba — podczas wybierania
wioka na Baltyku zostat silnie uderzony w glowg rolkq z podstawy weiagarki i na
skutek licznych obrazefi zmart 19 sierpnia Jan Zigba — st. rybak.

8.09.1976 r. - SWB 40, kuter typu KU-160 (armatorzy: E. Grajewski, W. Kurczewski
i H. Anusiak) — wszed! na mielizng w ujéciu Wisly Przekop i zatongl w nastepstwie
silnego przechyhu na prawa burte. Zalogg uratowal m.s. , Wiatr”,

29.09.1976 r.— LEB 60, drewniany kuter (df. 15,01 m, pojemnos¢ 28,14 RT, silnik typu Puck
o mocy 100 KM) - osiadl na plyciznie w poblizu falochronu przy wejsciu do portu
Leba, Zatoge zdjelo Ra i B Kuter §ciagnigty przez m. s. ,Monsun”.

3.01.1977 r. — JAS 17, kuter prywatny (armator: Gerard Konkol) typu KU-134 A - wskutek
unieruchomienia sruby napgdowej w lodowej krze wszed! na mielizng ok. 1,8 Mm na
zach. od portu Jastarnia. Sciagany przez ,.Zefir”, ,,Wiatr”, ,Cyklon” i Pasat”, ktéry
preyholowat JAS 17 do Jastami.
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11.01,1977 r. - ,,Oreyn” (SWI 213), trawler typu B-417 2 PPDIUR , Odra”, Swinoujécie —na
redzie walijskiego portu Falmouth w fadowni statku lacznikowego m. s. ,Harmattan”,
nagle zmarl Tadeusz Winter — ryb. przetwérstwa.

20.02.1977 r.— JAS 86 i HEL 20, oba kutry typu KG-177 — przy wchodzeniu w gestej $niezy-
cy do portu Jastarnia JAS 86 osiadt na mieliznie. Podczas proby dciagania osiadt na
mieliznie HEL 20. Oba kutry $ciagnal z mielizny m.s. ,,Pasat”.

25.02.1977 r. — UST 51, kuter typu KS-17 z PPiUR ,Korab”, Ustka — wszed! na mielizng w
poblizu latarni Czolpino. Zaloge zdjglo Ratownictwo Brzegowe w Lebie.

6.03.1977 r. — ,,Orka™ (SWi 198), trawler typu B-18 zPPDlUR ,Odra”, SMmu_]scxe —na
towisku Pid. Afiyki zaginal Feliks Br i —ml. rybak pr

11.03.1977 r. - WEA 50, kuter typu K-15/R — wszed! na plycizng w poblizu portu Wiadysla-
wowo. Zatoge $ciggneto na lad Ratownictwo Brzegowe. Kuter z mielizny Sciagni¢to
po kilku dniach.

17.03.1977 r. - ,,Langusta®” (SW[ 200), trawler typu B-18 z PPDiUR ,,Odra”, Swinnu_]scie -
w basenie portowym,,Odry” w Swinoujéciu wpadt do wody i utonat Kazimierz Lalik
— pom. kucharza.

28.03.1977 r. - WLA 82, kuter typu STOREM 4 B z SPRM ,,Gryf", Wiadystawowo — wszed}
na mielizng w poblizu Wiadyslawowa. Zalogg zdj¢lo Ratownictwo Brzegowe.

2.06.1977 r.— ,Lyra” (GDY 323), trawler typu B-22 z PPDiUR ,.Dalmor” Gdynia — w porcie
Grytviken w PId. Georgii zbiorowe zatrucie alkoholem metylowym, zmarl Wieslaw
Gotluiiski — mt. rybak przetwérstwa.

17.06.1977 r. - KOL 53, kuter typu KS-17 2 PPiUR ,Barka”, Kolobrzeg — we mgle wszedina
mielizng w odlegtoéci ok. 1 Mm od falochronu portu Kolobrzeg. Sciagniety przez
statki: , Sztorm-2" i, Kontroler-21"

2.07.1977 r. — ,Likomur” (SZN 89), trawler typu B-29 z PPDiUR , Gryf” Szczecin — ok.
60 Mm od Dakaru w wyniku zatrucia toksycznym gazem powstalym z rozkladu ryb,
zmarli: Jozef Dudka — mech. urzadzen przetwérczych, Eugeniusz Obirek — §lusarz
urzadzen przetworczych.

10.07.1977 r. — HEL 47, drewniany kuter typu KG-177 — podezas wplywania do portu Hel w
obrebie basenu portowego na skutek przebicia poszycia kadluba o zakotwiczong tra-
twg robocza zatongl przy nabrzezu. Kuter wydobyto 17 stycznia 1978 r. dzwigiem
plywajaceym.

7.08.1977 r. - ,Kunatka” (SZN 98), trawler typu B-29 z PPDIUR ,Gryf”, Szczecin —
na atlantyckich wodach Pid. Afryki wypadt za burte i zagina! Stanislaw Klimek —
st. rybak.



270

Kalendarium tragicznych zdarzen ...

11.08.1977 r.— LEB 75, motorowa l6d# rybacka (df. 10,02 m, szer. 4,10 m, silnik Mc Laren o
mocy 42 KM, wiasciciel: Edward Dzietczyk 1 Jerzy Dominiak) — zdryfowata na mie-
lizng ok. 5 Mm na zach. od Leby. J. Dominiak doptynat do brzegu, natomiast E. Dziet-
czyk uratowat sig na pontonie, Catkowita utrata fodzi.

13.08.1977 r.— WEA 177, kuter typu B-25 z PPiUR ,,Szkuner”, \_Vladystawowo— wszedi na
piycizng w trakeie wplywania do portu Wiadystawowo. Sciagniety z plycizny przez
statki ratownicze ,,Pasat” i ,Cyklon”.

14.08.1977 r. — . Kolias” (SWI 220), trawler typu B-417 z PPDiUR ,Odra”, Swinoujscie
na wodach pid.-wsch. Oceanu Indyjskicgo w trakeie przeladunku na statek-baze
wKaszuby 1" - st. rybak przetworstwa Stanislaw Kaluga doznat obrazen glowy spa-
dajacym z unosu kartonem zmrozonych ryb; w nastgpstwie wypadku zmar}
11.11.1977 1. po zabiegu chirurgicznym w szpitalu w Szczecinie.

27.08.1977 r.— DAR 163, kuter typu B-25sA zPPiUR , Kuter”, Darlowo — w czasie potowow,
wypadi za burte i zaginat Roman Szutenbach — ml. rybak.

13/14.10.1977 r.— WLA 105, drewniana 16d2 (d1.11,72 m, szer. 4,27 m, silnik 0 mocy 75 KM,
zbud. w 1926 r., whasciciel: Jozef Mocibrocki) — zatonela w wyniku utraty szczelno-
$ci kadluba powstalej od nadmiernych drga silnika (samoczynne nabranie obrotow).
Jednego rybaka uratowal kuter WLA 67, utonal Jozef MoScibrocki — wiasciciel fodzi
(jego zwloki znalazl kuter WEA 21).

9/10.11.1977 r. - ZAG 11, kuter typu B-368, prywatny (armator: Henryk Woloszyk) — w
porcie Gérki Zachodnie wypadl za burtg i utonal Zbigniew Borof — motorzysta.

19.11.1977 .- KOL 175, kuter typu B-410z PPiUR , Barka", Kolobrzeg — zatonat ok. 5 Mm
od wejscia do portu Kolobrzeg. Przyczyna zatonigeia bylo wzdhuzne rozdarcie stalo-
wego poszycia prawej burty na wysokosci linii wodnej, ktére nastapilo w czasie ma-
newrowania w porcie w Kotot Pigciu czlonkdw zalogi z p i morza
podiat m.s. ,, Tajfun”, a dwoch mechanikéw uratowal KOL 174, utonal Czeslaw Tom-
zifiski — kucharz (jego zwloki morze wyrzucilo 15 lipca 1978 1, w rejonie migjscowo-
$ci Dabki).

18.12.1977 r.—- WEA 303, kuter typu B-410z PPiUR , Szkuner”, Wiadystawowo — w basenie
portowym Wiadyslawowo wpadi do wody i utonat Ryszard Swierzyﬁski — zastgpea
kier. maszyn.

27.01.1978 r. — UST 94, kuter typu B-255A z PPiUR , Korab”, Ustka - podczas potowow na
Rynnie Stupskiej przy probie wyrzucenia za burtg zlowionej wiokiem glowicy torpe-
dy w wyniku naglej eksplozji poniost §mier¢ Jozef Jezierski — mechanik.

11.02.1978 r. — GDY 40, prywatny kuter (di. 14,4 m, poj. brutto 15 RT, zbud. w 1932 r,,
armator: Antoni Herman) — w trakcie holowania przez kuter WSG 10 z Gdyni do
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Garek Zachodnich ok. 1 Mm od uj$cia Wisly Smialej wypadl za burtg i utonat
‘Waclaw Piekarski - szyper.

19.05.1978 r. - ,Antlia” (GDY 313), trawler typu B-15 z PPDiUR ,Dalmor”, Gdynia —
wszedt na mielizng Middelgrunds Fort w poblizu Kopenhagi. Z mielizny §ciagnigty
przez m.s. ,Skrzat” i, Sztorm™.

11.06.1978 r. -, Likosar” (SZN 101), trawler typu B-29 z PPDiUR ,Gryf", Szczecin — na
fowiskach senegalskich w trakcie wydawania wioka stracil rownowage, wypadt za
burtg i zagingl Jozef Tomaszek — st. rybak

23.06.1978 r. — WLA 149, kuter typu B-25s z PPiUR ,,Szkuner”, Wladystawowo — w polo-
wach tukowych (z kutrem WEA 104) w trakeie przekazywania rzutki liny podajnike-
wej worka z rybg zostal pr ieciony przez zaoblenie pokladu dzi go kutra
WLA 104 i ponidst smier¢ Pawel Kolpa — z-ca szypra.

29.06.1978 r. — ,, Antares” (GDY 341), trawler typu B-414 z PPDiUR ,,Dalmor”, Gdynia —
$miertelny wypadek na lowisku Peru — na skutek uszkodzenia czaszki rybaka, ktory
znalazl sig pomiedzy wozkiem do transportu tac a krawegdzia szafy zamrazalniczej
zmarl Alberto Pastor Vergaray — peruwianski rybak przetwérstwa.

21.07.1978 r. — ,Gardno” (SWI 179), trawler typu B-20 z PPDIUR ,,Odra”, $winoujécie —
wszedt na mielizng (Jarmouth Sound) na torze wodnym prowadzacym do portu Jar-
mouth (Kanada). Sciagniety przez kanadyjski kuter ,,A.C. Denton”.

11.08.1978 r. - KOL 26, kuter typu STOREM 4 B z SPRM , Baltyk”, Kolobrzeg — wszed! na
mielizng, unieruchomiony przez ling i sieé rybacka nawinigta na §rubg 50 m od gléow-
ki falochronu portu Kofobrzeg. Sciagnigty przez statki: , Pilot 517 i ,R-1"

4.09.1978 r. - ,Kalmar” (SWI 205), trawler typu B-418 z PPDiUR , Odra”, $winoujécie —
w trakcie rejsu odebrat sobie zycie Bernard Orlifiski — rybak przetworstwa

5.10.1978 r. - DZI 45, kuter typu STOREM 4 B z SPRM , Belona”, Dziwnéw — na skutek
zderzenia z kutrem WOP-u ,,PO-9" utongl Grzegorz Notera — zohierz.

13.10.1978 r.— ,Marlin” (§WI 219), trawler typu B-417 z PPDiUR ,,Odra”, $winoujécie - na
redzie szkockiego portu Ullapool w czasie przechodzenia z zakotwiczonego trawlera
wMarlin” na ,Pletwala” wpadt do wody i utonat Henryk Kazan — rybak.

31.10.1978 r. - KOL 166, kuter typu B-25sA z PPiUR ,,Barka”, Kofobrzeg — zatonal w pobli-
zu Bomnholmu w wyniku kolizji z holenderskim statkiem , Early Bird, zagingto pigé
0s6b z o§mioosot j zatogi: i — rybak, Mieczystaw Szczepa-
niak — mi. rybak, Piotr Sawczuk — mi. rybak, Stefan Bogucki - motorzysta, Roman
Eajkarz — I mechanik. Kuter KOL 167 wydobyt z wody: H. Zigtkowskiego — z-ce
szypra, W. Przybysza - st. rybaka oraz M. Klosowskiego — szypra, ktéry nie odzyskat
juz przytomnoéci.
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3.11.1978 r.— WEA 7, kuter typu KG-152 — na slipie w basenie portowym w Jastarni znalezio-
no zwloki cztonka zalogi WEA 7, Augustyna Buja ~ rybaka.

12.12.1978 r. — ,Kulbin” (SZN 86), trawler typu B-29 z PPDiUR ,Gryf", Szczecin —
na lowiskach Namibii - pozar w przewodach wentylacji nawiewowej do przetwémi,
a nastepnic w przetwdmi. Po wypadku statek skierowano do kraju na remont,

2/3.02.1979 r. - UST 125, motorowa 16dz rybacka (wiadciciel: Czestaw Filipek i Mieczy-
staw Niemiec z Ustki) — zatoneta na skutek naporu lodu przy Nabrzezu Sopockim
w porcie Ustka. W dniu 6 lutego w trakcie podnoszenia fodzi za pomocg dwoch
dwigéw, jeden z nich ulegl awarii, zatapiajac ponownie 16dz i powodujac dalsze
jej uszkodzenia, zlamane ramig dzwigu potamalo maszt i sterowke.

7/8.02.1979 r. - HEL 126, kuter typu B-25 (wlasciciel Andrzej Konkol, silnik Volund o mocy
210 KM, zbud. w 1955 1) — zaginal na fowisku Zatoki Gdanskiej wraz z zaloga, kibra
stanowili: Andrzej Konkol - szyper, Witold Konkel — motorzysta, Tadeusz Trella—
motorzysta, Jan Lenc - st. rybak, Ignacy Budzisch — mi. rybak, Marek Dodot —
prakt. motorzysta.

21.02.1979 r. — ,Saturn” (GDY 326), trawler typu B-22 z PPDiUR wDalmor”, Gdynia - na
Morzu Beringa (w porze nocnej) zaginat Michal Wojtowicz — ochmistrz.

23.02.1979 r.— WLA 145, kuer typu B-25s z PPiUR , Szkuner”, Wiadyslawowo - wszed| na
‘mielizng ok. 50 m na poludnie od gléwki falochronu portu Wiadyslawowo. Z mielizny
§ciagnigty przez m. 5., Halny”.

4.05.1979 1. - ,Szczytno” (SWI 177, trawler typu B-20 z PPDiUR ,,Odra” $winoujécie —
w dunskim porcie Hirtshals pozar na statku wypalit pomieszczenia mieszkalne
nadbudéwki, pomi i bwke, kabing nawigacyjna, kabing
r/o.

8.05.1979 1. — HEL 116, kuter typu B-255 z PPiUR ,Koga”, Hel — w czasie wybierania tuki
(polowy wspélnie z HEL 118) zmarl (zawat serca) Franciszek Golla — st. rybak.

22.06.1979 r.— ,,Halniak”, transportowiec rybacki typu B-433 z PPURM , Transocean”, Szcze-
cin - na Oceanie Spokojnym zagina} Stanislaw Kalka - radiooficer.

23.06.1979 . - ZAG 15, — z kutra wpadi do basenu portowego (miedzy burtg kutraa nabrzeze)
w Gdyni i utongt Edward Kowalczyk — malarz konserwator 2 Stoczni Remontowej
LWNAUTA”, Gdynia.

8.08.1979 r. - KAM 22, 16d% rybacka z Kamienia Pomorskiego (dl. 6,7 m, szer. 2,3 m, silnik
PUCK o mocy 10 KM, armator: i k z CI —na Zalewie
Kamieiskim ok. 100 m od cypla wyspy Chrzaszczewo wypadt za burtg i utonat Jozel
Bronczak - rybak (brat armatora).
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21.08.1979 r. — , Jupiter” (GD'Y 305), frawler typu B-15 z PPDiUR , Dalmor”, Gdynia -
w czasie przelotu z portu Cape Town na fowiska Namibii zmart (niewydolno$é odde-
chowo-krazeniowa) Ryszard Gerula — ml. rybak przetwérstwa.

1.10.1979 r. — DZI 45, kuter typu STOREM 4B z SPRM ,,Belona”, Dziwndw — w basenie
remontowym przy nabrzezu Armatorskim w porcie Darlowo potknat sig podczas weho-
dzenia na kuter, wpadt do wody 1 utonat Ryszard Debski — kier. maszyn.

4.10.1979 .~ WLA 90, kuter typu MIR-20, prywatny (wspéhwlasciciel: Edmund Szymanski)
~ zatong] (przeciek kadluba i utrata plywalnoci) na pélnoc od Rozewia w trakcie
holowania przez WLA 113. Zaloga uratowana przez WEA 48, a jego szyper zdjgty
przez WEA 113,

16.10.1979 r. = WLA 250, kuter typu KE-21 z SPRM ,,Gryf", Wiadystawowo — wypadt
za burtg i zaging! Stefan Glembin — mechanik.

14.11.1979 r. — JAS 42, drewniany kuter typu MIR-20, prywatny (Bronistaw Wysocki i Elz-
bieta Budzisz, Jastarnia) — zatonat (przeciek wody do maszynowni i tadowni) podczas
holowania przez HEL 27. Zalogg uratowal holujacy kuter, tj. HEL 27.

28.11.1979 r.— ,,Luzytanka” (SZN 102), trawler typu B-29s z PPDIUR ,,Gryf", Szczecin - na
Atlantyku (ponizej Wysp Zielonego Przyladka) w trakeie roztadunku na statek-baze
wKaszuby 11" w sitowni trawlera wybucht pozar. Akcjg ratunkowa prowadzit rowniez
chlodniowiec ,,Lewanter”. Spalong ,,Luzytanke” przyholowal w dniu 8.01.1980 r. na
rede Swmuujé:in trawler ,Lodowik™.

11.12.1979 r. - MRZ 23, drewniana 16dZ rybacka (dt. 7,99 m, szer. 2,71 m, silnik Scandia
o mocy 12 KM, zbud. w 1949 r.) - zatongla (zalanie falami i utrata plywalnodci)
w odleglosci ok. 2 Mm od Pobierowa. Zaloge uratowat holownik ,,Rosomak”, ktéry
prébowat holowac tongeg 16dz.

14.12.1979 r. — DZI 90, drewniana t6dz rybacka (dt. 8,80 m, szer. 3,12 m, silnik o mocy
48 KM, zbud. w 1967 1., wlaciciel: Jan Czajkowski, Dziwnow) — zagingla w rejonie
Zatoki Pomorskiej wraz dwoma czlonkami zalogi: Janem Czajkowskim — kier. fo-
dzi, Czestawem Gocisem — rybakiem.

13.01.1980 r. — LEB 31, kuter typu STOREM 4A z SPPIRM ,Rybmor”, Leba . — wszedt na
mielizng ok. 30 m na pin, zach. od gléwki falochronu portu Leba. Sciagnigty przez
m.s. ,,Halny” i ,,Monsun”.

21.01.1980 r. - DAR 69, kuter typu K-15 z PPiUR , Kuter”, Darlowo — zatong! (przedostanie
sig wody do i il kutra prze: k b nski) ok. 11 Mm od Darlowa.
Zalogg uratowal (przejal z tratwy ratunkowej) kuter DAR 152.
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28.01.1980 r. — ,,Manta” (SZN 217), trawler typu B-417 z PPDiUR ,,Odra”, Swinoujécie —
w rejonie Falklandéw (pld.-zach. Atlantyk) w czasie wydawania wioka na skutek do-
ciénigcia stalowa ling do nadburcia slipu doznat ciezkich obrazen glowy i klatki pier-
siowe, wpadl do wody i utonat Wojeiech Balcerzak — st. rybak.

12.02.1980 1., Winieta” chiodniowiec transportowy rybacki typu B-68 z PPURM , Transoce-
an”, Szczecin — u wybrzeza Kanady w Zatoce Tasu Sound na Pacyfiku — podczas
przegladu wozka widlowego (sztaplarki) doznat zmiazdzenia miednicy, krwotoku we-
wngtrznege i mimo pomocy lekarzy kanadyjskich zmarl Grzegorz Dudka —
1l elektryk.

12.03.1980 r. - LEB 2, kuter typu STOREM 4B z SPPiRM ,Rybmor”, Leba — wszed! na
mielizng ok. 100 m na pin. zach. od giéwki falochronu portu Leba. Sciagnigty przez
m.s. ,,Monsun”.

25.03.1980 r. - WLA 10, rybacka 6d% drewniana (di. 13,08m, szer. 4,45 m, pojemnosé
17 RT. silnik typu 195 RC 0 mocy 75 KM, zbud. w 1951 r. w Stoczni Rybackiej,
Ustka, wlasciciel: Zygmunt Szwabe) — zatonela (silny przeciek na dziobie), zagingla
dwuosobowa zaloga: Zygmunt Szwabe — kier. lodzi, Andrzej Zaczek — prakty-
kant,

18.04.1980 r.— DAR 110, 16d% rybacka (dt. 10,07 m, szer. 3,77 m, silnik o mocy 75 KM, zbud.
w 1948 r., wiadciciel: Jozef Wojtyta) - wszedt na mielizng ok. S Mm na pin.-wsch. od
Darlowa. Zaloga na pneumatycznej tratwie dotarla na lad.

29.04.1980 r, - SWB 4, kuter typu KU-134 B, prywatny (Leon i Czeslaw $liwa) - zaczadzieli
w czasie snu na kutrze (kubryk ogrzewany piecykiem) i poniesli $mieré: Leon Sliwa —
wspbhwlasciciel, Czeslaw Sliwa — wspohwlaseiciel . Trzeci rybak (G. Surowiec) $pia-
cy w dolnej koi — odzyskat przytomno$é w szpitalu.

5.07.1980 r. — ,Orka” (SWI 198), trawler typu B-18 z PPDiUR ,Odra”, Swinoujscie — wszed!
namielizng Satholm Flak w cieninie Sund. Po ciagnigeiu z mielizny przez holownik
wNeptunia™ (bez uszkodzen) poptynat na fowisko.

18.08.1980 r. —,,Orcyn” (SWI 213), trawler typu B-417 z PPDiUR ,,Odra”, Swinoujicie - w
drodze z kraju na lowisko w rejonie Zatoce Biskajskiej, zaginal Waclaw Michnowicz
— bosman.

16.09.1980 r. — ,Pomorze”, statek-baza typu B-67 z PPURM , Transocean”, Szczecin —
w percie Dakar w wyniku nieszezesliwego upadku na schodach (ucisk na szyjg po
2nalezieniu sig glowy pomigdzy stopniem a podpérka poreczy) zmarl Andrzej Chmie-
lewski — rybak przetworstwa.

1.10.1980 r. - ,Wineta”, chlodniowiec transportowy rybacki typu B-68 z PPURM , Transocean”,
Szczecin - podezas wyladunku kartonéw mrozonych ryb z trawlera , Otol” (SW1216)
na ,,Winete” na Oceanie Spokojnym (zachodnie wybrzeze USA) — na skutek uderze-
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nia blokiem podciagarki doznal powaznych obrazen glowy i w szpitalu w Astorii zmarl
4 pazdziernika Jan Sierada — st. rybak przetworstwa,

7.10.1980 r. - ,Gardno” (§WI 179), trawler typu B-20 z PPDiUR ,,Odra”, Swmouj§cie— na
Morzu Péinocnym 1,3 kabla na péinoc od brzegu wyspy Utsira uderzyl o skaly (uszko-
dzenie kadluba na wysoko$ci maszynowni). Dzigki dostarczonym przez norweski he-
likopter pompom o Iacznej wydajnosci 100 t/godz. udato sig doholowaé statkiem ra-
towniczym Coast Guard ,W-315" do portu Haugesund (Norwegia). Po prowizorycz-
nym zabezpieczeniu uszkodzen kadhuba , Gardno” zostal przeholowany do $winouj-
Scia,

15.10.1980 r. - SWI 3, prywatny, drewniany kuter typu KU-160 — zatongt ok. 6-12 Mm naptn
od Dziwnéwka, Najpmwdopudohmaj przyczynaz.mmg:la bylo zderzenie kutra z nie-
utongl Kazi z C| ki — , zagingli:

Ryszard Pastuszkz kier. lodzi, Grzegorz Ciszek — rybak.

14.11.1980 . -, Kolias” (SW1I 220), trawler typu B-417 z PPDiUR , Odra”, Swinoujécie - na
Morzu Beringa, zaginal Henryk Gawron — mi. rybak.

29.11.1980 r. — NIE 11, drewniana dz rybacka z Niechorza (d1. 9,30 m, szer. 3,05 m, silnik o
mocy 42 KM, zbud. w 1967 r.) — rozbicie lodzi, utonak: Jan Hryniewicz - kier. fodzi,
ktérego wydobyto ze §rodkowe;j ostrogi przystani. Praktykanci: Wojciech Dancewicz
i Henryk Gmyrek — doplyneli do falochronu i zostali wyciagnieci przez rybakéw
z Niechorza.

12.01.1981 r. - DAR 14, drewniana 16dz (di. 8,6 m, szer. 3,4 m, silnik o mocy 50 KM, arma-
tor: Jan Hering i Wiadystaw Baka) - zatongta (przedostanie sig wody szezeling poszy-
cia kadiuba) przy pomoécie Basenu Zimowego w porcie Darlowo. Lodz wydobyto
tego samego dnia przy pomocy kutra DAR 15,

22.03.1981 r. — ,Dorada” ($WI 188), trawler typu B-23 z PPDiUR ,0dra”, $winoujscie —
w porcie Kapsztad w Pid. Afryce, zmarl (niedokrwienie serca) Edward Dziwiszek —
st. rybak,

30.03.1981 r. - GDY 20, kuter typu B-25 (wlasciciel: Bonny Szmit) - zatonela (nieszczelnosé
poszycia w nadwodnej czesci kadiuba). Zaloge uratowat kuter WSG 9.

22.04.1981 r. — GDY 24, kuter typu MIR-20 (armator Leokadia Orlowska-Witbrodt i Jan
Gryckiewicz, Gdynia) - wszedt na mielizng w rejonie Swibna. Zaloge zdjat helikopter
czarterowany przez PRO. Kuter $ciagnal i odholowat do Gérek Zachednich m.s.
wWiatr”,

22.04.1981 r. - ZAG 5, kuter typu KU-160 L (wlasciciele: Stanistaw Iwan, Zbigniew Patola
i Henryk Kubiak) - zatonat (nieszezelnosé kadluba) na Zatoce Gdariskiej podezas ok.
50. min. holowania przez kuter ZAG 10, ktéry uratowat zaloge.
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26.04.1981 r. — ,Kaszuby I1”, chiodniowiec typu B-68 z PPURM , Transocean”, Szczecin —
na Pacyfiku w drodze z Morza Beringa do portu Nachotka zmart Wiadystaw Gebala
— sl rybak przetwdrstwa.

23.06.1981 £ — ,Murena” (§WI 143), trawler typu B-23 z PPDIUR , Odra”, Swinoujécie —
osiadt na mieliznie po zachodniej stronie wejécia do portu Swinoujécie. Sciagnigty
przez holownik ,,Goliat™.

2.11.1981 r. - JAS 59, kuter typu KS-17 (wilasciciel: Mak ilian Dahl, ia) - wszedina
mielizng w poblizu pomostu spacerowego Juraty. $ciagnigty przez statki ratownicze
wPasat” i, Wiatr™.

2.11.1981 r. — PAS 8, 16dZ rybacka ( dl. 8,6 m, szer. 2,6 m, silnik Puck o mocy 24 KM, armator:
Jézef Wojtkiewicz, Nowa Paslgka) — zatongla na Zalewie Wislanym (zalanie todzi
woda w sztormie), zagingli: Jozef Wojtkiewicz — kier. fodzi, Zbigniew Wojtkiewicz
(syn)— praktykant.

18.11.1981 r. - WLA 48, kuter typu KS-17 (wlasciciele: Zbigniew i Eugeniusz Wittbrodt,
Wiadystawowo) — wszedt na mielizng na Zatoce Puckiej, Sciagnigty przez m.s.
wWiatr”,

26.11.1981 r. - SWB 25, drewniana 16dZ rybacka ( (dt. 8,0 m, szer. 2,8 m, silnik Puck o mocy
18 KM, zbud. w 1955 r., armator: Jerzy Linkowski, Swibno) — zatoneta (awaria silnika,
darcie si¢ fali przybojowej i zalanie pomi ia silnika) w ujsciu Wisly Przekop.

3.12.1981 r. - TRB 91, 16d2 rybacka z SPRM , Certa”, Szczecin (di. 8,4 m, szer. 2,4 m, silnik
Ursus 0 moey 30 KM, zbud. w 1979 1.) — zatongla (zalanie fodzi falami po unierucho-
mieniu silnika) ok. 0,5 Mm od wschodniej stawy 1l Bramy Torowej.

10.12.1981 r. — ,Laterna” (SZN 100), trawler typu B-29 z PPDiUR ,,Gryf", Szczecin - na
redzie portu Walvis Bay (Pld. Afiyka)—pozar w przetwérni spalit tory kablowe, skrzynki
rozdzielcze, ruraciagi, zdeformowal ok. 100 m? pokladu tratowego.

16.12.1981 r. - JAS 80, kuter prywatny (wiasciciel: Kazimierz Dlugi, Jastarnia, d1.13,08 m,
zbud. we Wiadystawowie w 1952 r.) — kra lodowa zepchnela statek na mielizng na
wschodniej stronie toru wodnego do Jastarni. Sciagnigty z miclizny przez m.s.
L Wiatr”

18.12.1981 r. - LEB 64, kuter typu KU-160L, prywatny (armator Ryszard Konkel) — zatonal
na pin. zach, od Rozewia na skutek utraty phywalnoéci po przedostaniu sig wody do
przedzialu maszynowego i kubryku. Zaloge uratowal okrgt patrolowy
OP-311.

13/14.01.1982 r.— GDY 126, kuter kompozycyjny typu KFK (zbud. w Pucku w 1948 1., arma-
tor Pelagia Piechocka z Gdyni) — zatonal na Baltyku, zginglo 3 rybakéow: Wiadyslaw
Lewiiiski — szyper, Stefan Lis — rybak, Michat Piechocki — mechanik
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4.02.1982 r.— GDY 18, kuter typu KU-160L (armatorzy: Henryk Napiérkowski, Ryszard Zdy-
bel, Tadeusz Drelicharz, Gdynia) — zatonal (przeciek kadtuba w wyniku uszkodzenia
poszycia lewej burty podczas manewrowania w zwartym lodzie). Zalogg uratowal
kuter WSG 10.

18.02.1982 r. — MRZ 8§, drewniana 16d rybacka z SPRM ,Rega”, Mrzezyno (di. 10,45 m,
szer. 3,80 m, silnik Callesen 24 KM, zbud. w 1952 r., wladciciele: Ryszard Sobieraj,
Marian thleraj i Zygmunl Alenkuc) — zatongla w wyniku przechyléw, wylamania
db i kadiuba przy nabrzezu po wschodniej stronie
rzeki Rega w Mrzezy-ma Lédz wydobyto 2 pomoca poglebiarki Swidrak”

26.04.1982 r. - ,,Mors” (éWI 297), trawler typu B-418 z PPDiUR ,Odra”, Swinoujécie -
w porcie Montevideo (Urugwaj) w basenie portowym utonat Henryk Trzeciak —
st. rybak.

10.06.1982 r. - ,,Orles” (SWI 215), trawler typu B-417 z PPDIUR ,Odra™, Swinoujécie —
w rejonie Falklandow w czasie przechodzenia sztormtrapem faczacym prZycumowa-
ne do siebie trawlery ,,Orler” i ,Miedwie” (QWI 168) - spadt poza siatk¢ ochronng do
wody w wyniku gwatt g pni i przel ia si¢ sztormtrapu, utonat
Jerzy Osmeda — ochmistrz.

22.06.1982 r. — ,,Kulbak” (SZN 99), trawler typu B-29 z PPDiUR ,Gryf”, Szczecin — na
{owisku Namibii, podczas oprozniania worka z rybami na pokladzie tralowym, wsku-
tek ostrej niewydolnosci krazenia zmart Mi Zalewski - st. rybak.

7.07.1982 r. - ,Mazury”, chlodniowiec-transportowiec rybacki typu B-68 — podczas prze-
{adunku pustych kartondw na trawler Delfin” (SZN 103) - na skutek uderzenia w glowg
blokiem bomu przefadunkowego zmart Czeslaw Marczak — st, rybak przetwérstwa.

3.08.1982 r. - WEA 82, kuter typu STOREM 4B z SPRM ,,Gryf", Wladystawowo — osiadt na
mieliZnie w wejéciu do portu Jastarnia. Sciagniety przez m.s. Cyklon”.

15.09.1982 r. - UST 12, kuter typu STOREM 4B z SPRM ,,Loso$”, Ustka — wszed! na mieli-
zng na wysokosci latarni morskiej Czolpino. Z mielizny sciagnigty przez m. 5., Hura-

17.09.1982 r.— UST 114, 16dz rybacka — zatongla w wyniku uszkodzenie poszycia lewej burty
przez niezidentyfikowang jednostke w porcie Ustka.

10.10.1982 r. - , Terral®, chtodniowiec typu B-361 z PPURM , Transocean”, Szczecin - pod-
czas rejsu w centralnej czedei Aeiamyku w silowni slalku wybucm pozar, ktory spo-
wodowal powaine ia, uniemozliwit h it silnika i agre-
gatdw pradotwérezych; 13 pazdziernikam, s. ,Zonda™ przej ql ladunek ryb, a, Kaszu-
by II” przeholowaly statek do portu Las Palmas, stad do wyspy Anholt w Kattegacie
nTeral” byt holowany przez , Winete”, a na ostatnim odcinku przez holownik ,,Amon”
(21.10.1982 r. w Szczecinie).
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14.10.1982 r.— WEA 291, kuter typu B-403 z PPIUR , Szkuner”, Wladystawowo — w basenie
stoczniowym Wiadystawowa wpad! do wody i utonal Edward Szezypior - kier. ma-
szyn.

26.11.1982 1. — ,Lepus” (GDY 325), trawler typu B-22 z PPDiUR ,,Dalmor”, Gdynia — na
wodach pld -zach. Atlantyku po wybraniu zestawu tralowego, w czasie postoju w dry-
fie zaginat Feliks Szukala — IV oficer.

15.12.1982 r. — HEL 35, drewniany kuter typu KG-177A (armator: Konrad Browarski, Hel) -
zatonal na towisku wiadystawowskim, poniesli Smieré: Jerzy Wysocki — kier. ma-
szyn, Eugeniusz My$lisz — rybak. Zwloki obu rybakéw znaleziono na Mierzeji Wi-
§lanej po stronie bytego ZSRR. Szyper wyrzucony z tratwy przez falg przybojowg
znalazt sig na plazy w poblizu latami morski¢j Nidden (Mierzeja Kurska) i zostal
uratowany.

16.12.1982 r. — UST 115, drewniana t6dz rybacka (dl. 12,41 m, szer. 4,35 m, silnik o mocy
85 KM, zbud. w 1935 1., armatorzy: Edward Chodukiewicz, Leon Zdanowski1 Krzysz-
tof Olszariski, Ustka) — zatongla w wyniku przecieku wody do ladowni i kubryku
w powrotne] drodze z lowiska (Rynna Stupska), zaginat Edward Chodukiewicz —
rybak (w stanie skrajnego wyczerpania fizycznego spadt z frapu wojennego okrgtu
dunskiego ,,Sjaelland” nr 51-03 i zaginal). Pozostalych dwoch rybakoéw uratowal w.w.
okret.

18.12.1982 r. — ,,Aquila” (SZN 111), trawler typu B-407 z PPDiUR ,.Gryf", Szczecin —
w rejonie pln.-zach. Aflantyku w czasie polowéw znalazt si¢ za burtg i zaginat
Andrzej Misiewicz — motorzysta.

19.01.1983 r. — ,Bonito” (SZN 104), trawler typu B-418 z PPDIiUR ,Gryf”, Szezecin —
na skutek ostrej niewydolnosci krazeniowo-oddechowej zmart w szpitalu w Stanley
(Falklandy) Wojciech Stopa — st. rybak.

5.03.1983 r. - LEB 3, kuter typu STOREM 4B z SPPiRM ,Rybmor”, Leba — wszedt na mie-
lizng ok. 100 m na wschéd od gléwek falochronu portu Leba. Zalogg zdjeto na lad
Ratownictwo Brzegowe. Kuter fciagnat z mielizny m.s. ,,Monsun”.

14.03.1983 . — KAT 6, drewniana, bezpokladowa 16dZ rybacka z Katow Rybackich (dl. 5,4 m,
silnik typu ,,Sum” o mocy 14 KM) = zatongla zalana sztormowg fala na Zalewie
Wiglanym ok. 1 Mm na wschod od stawy Gdask, utoneli: Adam Brychezy - kier.
i armator lodzi, Wiestaw Kanar — rybak.

12.04.1983 r.— DAR 165, kuter typu B-255A z PPiUR ,.Kuter”, Darlowo — w czasie polowdw
tukowych (z DAR 166) na Zatoce Pomorskiej, zaginal: Leszek Lichocki — szyper.

28.04.1983 r. - TRB 23, drewniana 16dZ rybacka z SPRiPR ,Certa”, Szczecin (df. 8,2 m,
szer. 2,24 m, silnik 0 mocy 22 kW, zbud. w 1979 1.) — zatonela (nagle wiargnigcie fali
i zalanie lodzi przy wydawaniu sieci) w poblizu W-1 na Zalewie Szczecinskim. Zato-
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2a przez 7 godz. utrzymywata sig dzigki wiazee Zerdzi na wodzie, uratowana przez
16dz WOL 1.

14.05.1983 r. — ,Lacerta”(GDY 324), trawler typu B-22 z PPD{UR ,Dalmor”, Gdynia —
wrejonie Falklandow w wyniku pozaru w sitowni zginat Ryszard Schenk —mi. moto-
rzysta. Na remont do portu Montevideo statek przeholowal trawler ,Lepus™. Stad sa-
modzielnie poplynat do kraju (15 sierpnia w Gdyni).

26.05.1983 r.— JAN 5, drewniana 16d2 rybacka (dt. 5,09 m, szer. 2,05 m, silnik Penta o mocy
5 KM) — zatongla zalana falg przybojows ok. 150 m od brzegu, utongl Stanisiaw
Kot — kier. lodzi. Pozostali dwaj rybacy na czefci zniszezonej lodzi doplyneli do
brzegu.

14.07.1983 r. - ,Luzytanka” (SZN 102), trawler typu B-29 z PPDIUR ,.Gryf", Szczecin —
w czasie oczekiwania na podmiang zatogi w porcie Montevideo (Urugwaj), w basenic
portowym znaleziono cialo Bog) a K: kiego — st. rybaka.

1.09.1983 r. - GDY 21, kuter typu B-25sA (prywatny wlasciciel: Rudolf Mazur) — zatonal
przy nabrzezu w basenie nr 1 w porcie Gdynia w wyniku przedostania sig wody przez
otwarty lub niedomknigty zawdr denny w rurociagu zezowym. Tego samego dnia ku-
ter wydobyto.

13.10.1983 r. - TRB 24, bezpokladowa 16dZ rybacka (zbud. w 1979 1) nalezaca do SPRiPR.
Cerla“ Szczecin — zatongla przy zachodnim baegu wyspy Chelminek na Zalewie
fiskim, utonat Edmund M j — kier. fodzi.

23.10.1983 r. — ,,Uran” (GDY 302), trawler typu B-15 z PPDiUR ,Dalmor”, Gdynia —
w 1rakc|e pnsaoju na kotwicy w Zatoce Eerkeley (Falklandy) w kuchni i sasiednich
poktadu todzi dbudéwki wybucht pozar. W dniu

30 01.1984 r. holownik ,Koral” pnyhclowal ,Urana” do Gdyni.

9.11.1983 r. — $WI 36, 16d2 rybacka (dl. 11 6 m, SzET. 4,00 m, sllmk © mocy 35 3 kW) —
weszta na mielizng przy wschodnil portu & prze:
holownik ,H-2" oraz , Hydrograf-29",

28.11.1983 r. — SWI 83, drewniana 16dz rybacka (df. 12,49 m, szer. 4,24 m, silnik o mocy
50 KM) - przy nabrzeiu Wiadyslawa IV w porcie Swinoujécie zatongla w wyniku
uderzenia czgsciq dziobowq o kraweds slipu i utraty szczelnosci kadiuba. Wydobyta
Z pomoca dzwigu i pchacza,

11.12.1983 r. - , Lodowik” (SZN 81), trawler typu B-29 z PPDiUR ,,GryP", Szezecin — na
redzie portu Walvis Bay (Pld. Afryka) zostat uderzony pokretka liny tratowej i na
skutek uszkodzenie tetnicy szyjnej ponidst smieré Jan Ciesluk — st. rybak.



280

Kalendarium tragicznych zdarzeri ..

29.01.1984 r. — ,Awior” (SZN 105), trawler typu B-418 z PPDiUR ,Gryf", Szezecin —
w rejonie pld.~wsch. Pacyfiku z powodu niewydolnosci krazeniowo-oddechowej zmart
Norbert Kandziorra — st. rybak.

17.02.1984 r. — , Waled” (SWI 209), trawler typu B-418 z PPDiUR ,,Odra”, $winoujécie — na
redzie portu Talcahuano (Chile) z powodu ostrej niewydolnoéci wieficowej zmart
Marek Wasiiiski - rybak.

14.04.1984 r. — §WI 24, 16dZ rybacka (d1. 9,25 m, szer. 3,12 m, silnik 0 mocy 38 kW, wiasci-
ciel: Stefan Wleklak) — zatongla po zderzeniu z pchaczem Bizon-B-11 po zachodniej
stronie toru wodnego w porcie Swinoujscie.

26.04.1984 . - WLA 87, kuter typu B-25s (armator Marian Skoczke, Wiadyslawowo) —
zatonal (przewrdcenie na prawa burte w wyniku utraty statecznodci przy narastajacej
fali sztormowej) ok. 11,5 Mm na pélnoc od Rozewia. W wypadku émieré poniesli:
Bernard Bialkowski — kier. kutra, Jozef Kozirdg - kier. maszyn, Stefan Mudlaff —
st. rybak, Jozef Dettlaff — rybak, Marian Skoczke — prakt. maszynowy zostal urato-
wany przez kuter GDY-17.

1.05.1984 1. — WAP 6, 16d? rybacka z Wapnicy (d1.7,50 m, szer. 2,3 m, silnik o mocy 8,8 kW,
wlasciciel Mieczyslaw Sagan) —na Zalewie Szczecinskim w poblizu Bramy Torowej
nr 3 wypadt za burte i utonat Mirostaw Podsiadly — rybak.

3.05.1984 r. — WEA 208, kuter typu B-25sA z PPiUR ,,Szkuner”, Wiadystawowo —w godzi-
nach popoludniowych w drodze z fowiska do portu zaginat Jan Buja - Il mechanik.

16.05.1984 r. — DAR 312, kuter typu B-410 z PPiUR , Kuter”, Dartowo — w czasie polowdw
tukowych z DAR 300 zostat wyrzucony z linami (rzutka polaczona z innymi linami)
za burtg, uderzylt glowa o kadhub kutra i zginal Tadeusz Chrobak — st. rybak.

23.06.1984 r. — ,Indus” (GDY 338), trawler typu B-414 z PPDIUR ,.Dalmer”, Gdynia — w
czasie holowania statku z Montevideo do Buenos Aires zmarl Jan Tyrakowski —
kapitan. Przyczynq zgonu byt bezurazowy krwotok do opon imézgu na skutek niewla-
Sciwej atmosfery i di 20 Stresu sp g0 czestymi awariami i uszko-
dzeniami sprzgtu pohxwuwego.

13.09.1984 r. — ,Likosar”(SZN 101), trawler typu B-29 z PPDiUR ,Gryf”, Szezecin —
na przycumowanym do bazy ,, Gryf Pomorski” w Zatoce Berkeley Sound (Falklandy)
z powodu przerwania pracy sercowo-plucnej zmarl Zenon Hinc - radiooficer.

23.11.1984 r. - WLA 251, kuter typu KE-21 z SPRM ,Gryf”, Wiadystawowo —z zacumowa-
nego przy Nabrzezu Dufiskim w porcie Wiadysiawowo wypadt za burtg i zaginat Fran-
ciszek Hadas — rybak.

22.12.1984 r. - m. s. ,Harmattan”, z PPURM ,Transocean”, Szczecin — w drodze z Zatoki
‘Walvis Bay do Szczecina zaginat Kazimierz Bakalarski — marynarz.
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10.01.1985 r. — WEA 93, kuter typu B-25s (armator: Marian Skoczke, Wiadystawowo) —
w porcie Wiadystawowo na statku wybucht pozar, k!cry zmszczyl pomieszczenie za-
togi na rufie, mesg, kuchnig, sterdwke, kabi igacyjna i 3% .

15.02.1985 r. - WLA 293, kuter typu B-403 z PPiUR ,,Szkuner”, Wiadystawowo — osiadl na
mieliZnie w poblizu wejécia do portu Wiadyslawowo. Kuter iciggat holownik ratow-
niczy ,.Halny”.

31.03.1985 .~ ,,Buran”, transportowiec rybacki typu B-433 z PPURM ,, Transocean”, Szczecin
— w porcie Matadi (Zair) podczas kontroli dzialania silnika wentylatora klimatyzacji,
w wyniku dotknigcia nieuziemionego korpusu ponidst §mieré Jan Snopko — I elek-
tryk.

9.05.1985 r.— UST 99, kuter typu B-25s z PPiUR , Korab”, Ustka — na fowisku Rynny Stup-
skiej wypadt za burtg i utongl Boguslaw Rongol — ml. rybak.

4.07.1985 . — SWI 42, drewniany kuter typu KU-134 (wspéhwiasciciele: Zdzistaw Augusty-
niak i Wiestaw Luczak) — zatonat (utrata szczelnosci poszycia kadluba) na redzie por-
tu $winoujicie. Zrezygnowano z wydobycia kutra,

23.10.1985 r. — SWB 56, SWB 26 i SWB 12, SWB 56 prywatna 6dz rybacka (armator: Jan
Szwajkowski, Swibno, dt. 10,02 m, szer. 4,09 m, silnik Andrychéw o mocy 70 KM,
zbud. w 1947 r.) — weszla na mielizng ok. 3.5 kabli od zach. glowki ujécia Wisly
Przekop, gdzie zatongla. Dwie nastgpne lodzie (SWB 26 i SWB 12) weszly rowniez
na t¢ samg mielizng podczas proby udzielenia pomocy SWB 56. Zaloga
z SWB 56 zeszla na piaszezysta fache, skad zabrata ich 16dz SWB 44. Zatogi pozosta-
{ych todzi zdjeto Ratownictwo Brzegowe.

24.11.1985 r. - WEA 27, drewniana 16dz rybacka (d!. 4,45 m, silnik o mocy 75 KM, armator:
Jadwiga Szmidt, Wk - awaryjne unieruchomienie silnika i dryfowanie
na wschod. Na wysokoéei plawy Wiadystawowo opuszezono tratwe, ktora J. Bolda —
kier. fodzi i P. Walkusz - prakt. przeprawili sig na lad, aby szukaé pomocy. Trzeciego
czlonka zatogi T. Bolda — mi. motorzyst uratowal m.s. . Halny". Sciagniecie z mieli-
zny todzi bylo nieoplacalne.

6.12,1985 r. - WLA 83, kuter typu STOREM 4B z SPRM ,,Gryf”, Wiadystawowo — osiadi na
mieliznie przy wejéciu do Jastami, éciagniety przez m.s., Pasat”.

12.12.1985r. - ,,Pomorze”, statek-baza typu B-67 z PPURM , Transocean™, Szczecin — wszedt
na mielizng po zachodniej stronie toru wodnego na Zatoce Pomorskiej. Po odlichto-
waniu czedci paliwa na bunkierke . Bukowiec”, Sciagniety przez holowniki . Posej-
don™i ~Rosomak™,

17.01.1986 r. — EEB 2, kuter typu STOREM 4B z SPPiRM ,Rybmor”, Leba — osiad} na
mieliZnie w czasie wehodzenia (ok. 40 m od zachodniej gléwki) do portu Leba. Scig-
gnigty przez m.s. ,Monsun”,
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28.02.1986 r.— DAR 125, drewniana 16dZ rybacka (df. 9,91 m, szer. 3,81 m, silnik Andrychow
o mocy 36,8 kW, wiasciciel: 8. Modliborski i Z. Redlinski) — zatongta w wyniku uszko-
dzenia kadiuba przez lodowa kr¢ w Basenie Zimowym portu Darlowo.

8.04.1986 r. — ,Denebola” (GDY 333), trawler typu B-419 z PPDiUR ,,Dalmor”, Gdynia —
w urugwajskim porcie Montevideo wypadt za burte i utongl Marian Niemotko —
st. rybak.,

11.04.1986 r. — ,,Bonito” (SZN 104), trawler typu B-418 z PPDIUR ,,Gryf", Szczecin — na
Jowiskach falklandzkich w czasie wydawania wioka zostal wyniesiony przez fale wraz
z wiokiem za rufi statku i zaginat Telesfor Darul - st. rybak.

20.04.1986 r. — ,Doktor Lubecki” (GDY 100), statek naukowo-badawczy Morskiego Insty-
tutu Rybackiego w Gdyni — w porcie Gdynia popehnil samobdjstwo Wieslaw Gola-
szewski —st. rybak.

29.04.1986 r. — HEL 115, kuter typu B-25s z PPiUR , Koga”, Hel — w drodze z lowiska do
portu wypadi za burtg i zagingt Ryszard Lewandowski — prakt. maszynowy.

30.04.1986 r. — SWB 87, drewniana, motorowa t6dz rybacka (armator: Jerzy Linkowski
i 5-ka) — w ggstej mgle weszla na mielizng ok. 1 Mm od brzegu na wysokoéci Jantaru
na Zatoce Gdanskiej. Zaloge uratowala t6dz SWB 44. 3 maja SWB 87 za pomoca,
gh'\wajqoego diwigu , Piast” i holownika ,Sambor” 16d2 przeholowano do przystani

wibno.

18.06.1986 r. — ,.Sejno” (SWI 178), trawler typu B-20 z PPDiUR ,Odra”, Swinoujécie —
w wyniku oparcia sig o nieostonigte zaciski przetwornicy agregatu windy tratowej,
zostal porazony pradem elektrycznym i zmart Zdzistaw Sadowski - I elektryk.

15.08.1986 1. — ZAG 8, kuter typu K-15/R (armator: Jan Pawlowski i S-ka, Gorki Zachodnie)
~w drodze ze Swibna do Gérek Zachodnich na skutek awarii silnika fala przybojowa

zniosta kuter na mielizng u ujécia Wisly Przekop. Z mielizny Sciagniety przez m.s
WWiatr”,

2.10.1986 r. - WLA 254, kuter typu KE-21 z SPRM ,Gryf”, Wiadyslawowo — na fowisku
Rynny Stupskiej w maszynowni kutra wybucht pozar, ktéry ugasita zaloga kutra. Do
portu doholowany przez kuter WEA 153,

19.10.1986 r. — ,Garnela” $W1208), trawler typu B-418 z PPDiUR ,,Odra”, §winoujécie —
w Montevideo w silowni statku wybuchl pozar, spalily sig tory kablowe, przewody
pulpitu manewrowego. Remont pod nadzorem PRS przeprowadzono w stoczni
w Montevideo.

11.12.1986 r. — ,Bonito” (SZN 104), trawler typu B-418 z PPDiUR ,Gryf", Szczecin —
w drodze z lowisk falklandzkich do Montevideo zaginal Edward Koscidlek — lekarz
okrgtowy.
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20.12.1986 r. — WLA 15, drewniana todZ rybacka (df. 13,58 m, szer. 4,60 m, silnik Puck
omocy 75 KM, zbud. w 1957 r., armator: Kazimierz Maczkowiak, Wladystawowo) -
16d2 pozbawiona j na skutek i wioka przez srubg
napgdows dryfowala w kierunku ladu. Z pokladu zostal zmyty i utongl Kazimierz
Mgczkowiak - czionek zalogi.

31.01.1987 . - JAS 77, drewniana, motorowa 16dz rybacka ( dl. 13,06 m, szer. 4,48 m,
silnik Callesen o mocy 55 KM, zbud. w 1950 r., armator Hubert Muza, Jastarnia) —
zatongla (przedostanie sig wody do wnetrza kadluba na skutek uszkodzema poszy-
cia przez lody) ok. 1 Mm na pld.-wsch. od latarni morskiej Hel. Zaloga przeszla na
HEL 107.

5.07.1987 r. — DZI 22, 16d2 rybacka (armator: K. Marcinkowski) — zatonela przy Nabrzezu
Wiadyslawa IV w porcie $winoujécie. Po czterech dniach #6d# wydobyto.

12.07.1987 r. - KOL 189, kuter typu B-410 z PPiUR , Barka”, Kolobrzeg — w czasie polo-
wow na Morzu Péinocnym wybuchl pozar w suszarni statku. Po ugaszeniu pozaru
skierowano kuter do portu Storebo (roztadunek ryb), a nastgpnie do portu Porsvika,
gdzie elektrycy zm. 5., Terral” sprawdzili stan izolacji i podiaczenia kabli. Do macie-
rzystego portu KOL 189 wplynat 17 lipca 1987 1.

6.08.1987 r. — DZI 46, drewniana 16dz rybacka (dk. 8,0 m, szer. 3,0 m, silnik 0 mocy 30 KM,
zbud. w 1966 r., wspéhwiageiciele: Zbigniew Rézycki | Adam Drzewucki, Dziwndw)
—w drodze do portu Dziwnow wypadt za burtg i utonat Adam Drzewucki - st. rybak.

15.08.1987 r. - WEA 40, drewniana 16dz rybacka (di. 10,5 m, szer. 3,8 m, silnik o mocy
37 KM, zbud. w 1957 r., armator Jerzy Styn) — w basenie portowym Wiadystawowo
W czasie cumowania fodzi wypadi za burtg i utongt Jerzy Styn — st. rybak.

30.09.1987 r. — ,,Pomorze”, statek-baza typu B-67 z PPURM ,, Transocean, Szczecin —
W czasie postujunu kutwncyw Zatoce Berkeley Suund (Falklandy) na statku wybucht
pozar k dzy IIT ka anadb ka rufowa. W nadbudéwce rufo-
we}pnmeéllémlezc Andrzej Sanocki - inspektor urzedu morskiego, Zbigniew Grzyb
~magazynier maszynowy, Henryk Stala — st. rybak przemyslowy, Ireneusz Zagér-
ski — wietlicowy. W akeji gaszenia pozaru braly udziak: Gdyfiski Kosynier” i ,,Lu-
tjan™ a poiniej takze , Kulbak™.

19.12.1987 r. — ,Amarel” (S8ZN 110), trawler typu B-418 z PPDIUR , Gryf", Szczecin —na
Morzu Beringa, podczas gwaltownego przechyhu statku, uderzyt glowa w krawegd?
rozpornicy, zlamal kos¢ czolowo-ciemieniowq czaszki, zmarl w drodze do szpitala
w Dutch Harbour na Aleutach Marek Dolatowski — st. rybak.

14.01.1988 r. —,,Garne[a"(swl 208), trawler typu B-418 z PPDiUR ,,Odra”, $winoujécie —
w czasie przelotu z portu Montevideo (Urugwaj) na lowiske zaginal Sylwester
Piasecki - II elektryk.
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26.01.1988 r. - KOL 180, kuter typu B-410 z PPiUR ,,Barka”, Kolobrzeg — przy Nabrzezu
Angielskim w porcie Gdynia wpadl migdzy kutry KOL 180 i KOL 193, i utonal
Marian Kiedrowicz — motorzysta,

29.01.1988 r. — HEL 109, kuter typu B-25s z PPiUR ,Koga”, Hel — wszedl na mielizng
przy podchodzeniu w gestym $niegu do portu Hel. Z mielizny kuter éciagal m. s.
wWiatr”,

20.03.1988 r.— DAR 159, kuter typu B-25sA z PPiUR ,, [(utar Darlnwu w trakme przeio!u
poza.r catkowite wypalil maszynownig, pomi
czenia pokladowki. Holownik ,,Huragan” ugasit pozar dzmlkam wodnyml, a takze
doholowat jednostkg do Dartowa. Kuter DAR 158 przejat picciu czlonkéw zalogi,
a pozostatych trzech rybakéw przejat kuter DAR 161. Armator wycofal kuter z eks-
ploatacji i skierowat do kasacji

21.03.1988 r. — ZAG 16, kuter stalowy typu K-15 (wladciciele: Andrzej Pienczke, Andrzej
Wiéniewski i Marek Grodzki, Gérki Zachodnie) — ok. 9,5 M na pln. od Jastarni
w nocy w trakeie postoju na kotwicy zostal uderzony i zatopiony przez m.s. Wolgo-
batt-215" (statek radziecki). Zatoga fa sig przechodzac na statek,
astad nam. s. ,,Halny”,

25.05.1988 r. — ,Kaszalot” (§WI 202), trawler typu B-418 z PPDIUR ,,Odra”, Swmoujscle -
w czasie polowdw na pld.-zach. Atlantyku gwalt przechyl podczas
rozpornicy spowodowat uderzenie renerem, wyrzucenie na slip i utonigeie Wiadysla-
wa Hamali - st. rybaka.

19.09.1988 . — ,Antares” (GDY 341), trawler typu B-414 z PPDIUR , Dalmor”, Gdynia ~na
towisku kanadyjskim na pin. Pacyfiku w czasie pracy w przetwérni nagle zastabi
(zawat serca) i zmart Jozef Zuralski - mistrz przetwérstwa.

3.10.1988 r. — ,Amarel” (SZN 110), trawler typu B-418 z PPDiUR ,Gryf", Szczecin - na
towisku pin.-wsch, Pacyfiku zaginal Adam Klamann —ml. motorzysta

4.10.1988 r. — ,,Pletwal” ($W1 197), trawler typu B-18 z PPDiUR ,,Odra”, Qwinou]Scie -
w drodze na lowiska pin. Szkocji wyskoczyl za burtg i zagingl Jerzy Laska — §lusarz
maszyn przetworczych.

15.11.1988 r. — ,,Sejwal” ($WI 203), trawler typu B-18 z PPDiUR ,Odra”, Swinoujscie —
'w przelocie do portu Montevideo, na wodach pid.-zach. Atlantyku zaginal Bronistaw
Retza — rybak przetwirstwa.

15.02.1989 r. — UST 22, kuter typu K-15 (whasciciel: Roman Muszyfiski, Ustka) — statek zato-
nat w porcie Ustka (w czasie zwrotu uderzenie rufa o stalowy ponton stojacy przy
nabrzezu, przeciek wody do skrajnika rufowego i zalanie wngtrza).
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6.03.1989 r. — UST 87, kuter B-410 z PPiUR ,Korab”, Ustka — po powrocie z lowiska
w trakcie rozladunku osungl sig nagle na poklad i mimo pomocy lekarskiej zmart
Marian Dzietczyk — motorzysta.

26.03.1989 r. — ,,Dalmor II” (GDY 305), trawler typu B-408 z PPD{UR , Dalmor”, Gdynia—
w drodze z korearskiego portu Pusan na Morze Beringa zaginal Zbigniew Orlowski
—st. rybak przetworstwa.

6.05.1989 1. -, Grinwal” (SWI 210), trawler typu B-418 z PPDIUR , Odra”, $winoujscie —
w kanadyjskim porcie Vancouver na skutek upadku ze schodéw prowadzacych z po-
ktadu tratowego na poklad gléwny zmarl Wieslaw Jesionowski —ml. motorzysta.

15.05.1989 r. — HEL 142, kuter typu B-25sA z PPiUR ,Koga”, Hel — w czasie postoju na
kotwicy na Morzu Baltyckim wypad! za burte i zaginal Longin Muza — z-ca kier.
‘maszyn.

22,05.1989 1. —,, Aquarius” (SZN 112), trawler typy B-407 z PPDiUR ,,Gryf”, Szczecin —na
Morzu Beringa - wyskoczyl za burtg i zaginal Krzysztof Pietrykowski — mt. rybak
przetworstwa.

26.05.1989 r. — ,,Bonito” (SZN 104), trawler typu B-418 z PPDiUR ,,Gryf”, Szczecin — na
{owisku w rejonie Falklandow wypad! za burtg i zaginal Zbigniew Kli§ — bosman.

16.07.1989 r.— DZI 62, kuter typu STOREM 4B (wiasciciel: Tadeusz Krupa z Migdzyzdro-
jéw) — w porcie na Bornholmie wypadt za burte i utonal Miroslaw $rodziriski —
rybak.

16.07.1989 r. - ,Goplo” (SWI 180), trawler typu B-20 z PPDIUR ,,Odra”, Swinoujécie - na
wodach phn. Pacyfiku, na skutek ostrej niewydolnoéci krazeniowo-oddechowej zmarl
Marian Zycki - Il mechanik.

10.08.1989 r. — ,Lyra” (GDY 323), trawler typu B-22 z PPDiUR ,.Dalmor”, Gdynia — na
lowisku pld. zach. Atlantyku z powodu niewydolno§ci serca zmart Jerzy Dlutowski
— I oficer.

1/2.10.1989 r. — DAR 123, 14d# rybacka (dt. 10,9 m, szer. 3,9 m, silnik 0 mocy 37 kW,
wlasciciele: Bogdan Szewezyk i Ryszard Skorupka) — zatongla w Basenie Zimowym
w Darlowie. W dniu 12 grudnia 16d2 wydobyto.

24.10.1989 r. - UST 17, drewniana I6d rybacka (dl. 12,48 m, silnik o mocy 48 KM, zbud.
w 1947 r, wlasciciel: Dariusz Rydelski, Ustka) — zatongla w porcie Ustka (nieszezel-
noéé pochwy wahi érubowego).

9.03.1990 r.— WEA 73, kuter typu K-15/R (armator: Jozef Mach, Wiadystawowo) - na fowi-
sku w rejonie Helu wypadi za burte i zaginat Wajciech Milewczyk — st. rybak.
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25.06.1990 r. — DAR 126, 16dZ rybacka (dl. 8,55 m, szer. 3,20 m, silnik 0 mocy 32,4 kW,
armator: Jerzy Kucharski) — dryfujaca 16d% na skutek uszkodzenia silnika weszla na
mielizng i wywrdcila sig podezas wybierania sprzgtu polowowego ok. 100 m od brze-
guiok. | Mm na zach. od giéwek portu Darlowo. Zaloga dotarla na brzeg.

8.07.1990 r. — ,Jasien” (SWI 182), trawler typu B-20 z PPDiUR ,Odra”, Swinoujécie —
wszedt na mielizng w cieéninie Sund. Sciagniety z mielizny przez holownik , Tajfun”.

5.08.1990 r. - WLA 75, drewniana 10dZ rybacka (dl. 12,96 m, szer. 4,49 m, wiasciciel: Zbi-
gniew Mikiciuk) — zatongla (utrata szczelno$ci poszycia kadluba) w trakeie przeholo-

wywania z Wladysl: do Gérek Zachodnich ok. 2 Mm od W Przed-
ni maszt wystawal ponad wodg 2 m, a tylni 1 m. Po jesiennych sztormach wrak fodzi
stat sig niewidoczny.

16.08.1990 r.— DAR 166, kuter typu B-25sA z PPiUR , Kuter”, Darfowo — w czasie polowow
kowychz DAR-168 w i wybuchl pozar naskutek peknigeia elastyczne-
go przewodu. Uszkodzona jednostke odholowat do portu kuter DAR 311.

9,09.1990 1. — ,,Amarel” (SZN 110), trawler typu B-418 z PPDIUR ,,Gryf", Szczecin — pod-
czas postoju na kotwicy w zatoce portu Dutch Harbor (Aleuty) wyskoczyl za burtg
iutongt i yk —mi. rybak pr.

15.10.1990 r. — ,Kniazik” (SZN 85), trawler typu B-29 z PPDIiUR ,,Gry[", Szczecin -
w porcie Montevideo w dniu wymiany droga lotnicza zalogi zmart Maksymilian Sob-
ezyk — I11 mechanik.

14.11.1990 r. — ,Mors” (SWI 297), trawler typu B-418 z PPDIUR., Odra”, Swinoujécie - na
redzie portu Dutch Harbor (Aleuty) bardzo silny wiatr zepchnal na piaszczysta micli-
2zng statek z uszkodzonym gléwnym silnikiem, stojacy tylko na jednej kotwicy. $cia-
gnigty zmielizny przez holowniki: ,Sea Hawk” i ,,Drew Foss”.

21.11,1990 r. — WSG 23, 16dZ rybacka stojgca w Gorkach Wschodnich — zatongha uderzona
(uszkodzenie poszycia kadtuba) przez kuter ZAG 31.

26.11.1990 r. — UST 24, 16dZ rybacka (d}. 10,23 m, szer. 3,95 m, pojemnosé 10 RT, silnik
o mocy 50 KM, zbud. w 1948 r., armatorzy: Zbigniew Zemla, Marian Krasny i Zyg-
munt Radzikowski) — wypad za burte i utonal Jerzy Pawlyszyn — rybak.

19.12.1990 r. — SOP 22, rybacka l6dZ laminowana z Sopotu (d. 6,5 m, szer. 2,4 m, silnik
firmy Bolinder o mocy 15 KM, zbud. w 1961 r., armator: Boleslaw Podkowiak) —
16dz, dryfujaca na skutek awarii silnika w kierunku Gdyni, ostaniat od wiatru, trzyma-
jac na dwach cumach statek bandery islandzkiej ,,Urida Foss”. Holownik ratowniczy
»Tumak” przygni6t 16dZ do burty ,Urida Foss™, powodujac jej zgniecenie i zatopie-
nie. Zatogg uratowat ,,Tumak™.
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29.01.1991 r. — JAS 31, kuter typu STOREM 4B (wlasciciele: Hubert Konhke i Stanistaw
Konkel, Jastarnia) — na trasie Hel-Jastarnia wypad! za burte i zaginat Marek Dhugi —
motorzysta.

3.02.1991 r. - LEB 77, drewniany kuter (d}. 19,08 m, szer. 5,12 m, pojemnos$¢ 36 RT, silnik
o mocy 200 KM, zbudowany w 1937 r., armator: Jacek Golyszny, Eeba) — zostal wy-
rzucony na brzeg ok. 500 m na zach. od wejécia do portu Leba. Zaloge zdjglo Ratow-
nictwo Brzegowe. Sciagnigeie kutra z mielizny bylo nieaplacalne.

24.04.1991 r. - KOL 119, 16dZ rybacka (dl. 12,30 m, szer. 4,49 m, silnik o mocy 55 kW,
whadciciel: Tadeusz Zimoch, Kelobrzeg) — w drodze z lowiska do portu Kolobrzeg,
ok. 3 kable na wsch. od falochronu stracil réwnowage na mokrym pokladzie, wypadt
za burtg i utona! Tadeusz Zimoch — armator lodzi.

6.05.1991 r. - UST 86, kuter typu B-410 z PPiUR ,.Korab”, Ustka — w porcie Ustka wpad! do
basenu i utonat Jézef Potrawa — kucharz.

6.06.1991 r. —LEB 73, drewniana 16dz rybacka (dt. 9,59 m, szer. 4,0 m, silnik 0 mocy 30 KM,
zbud. w 1955 ., armatorzy: Mieczyslaw Rutkowski i Krzysztof Kowalski) - zatongla
na skutek uszkodzenia poszycia kadtuba o falochron przy wehodzeniu do portu Leba.

26.06.1991 1.~ Mazury”, chlodniowicc-transportowice rybacki typu B-68 2 PPURM., Trans-
m::m , Szczecin — w czasie roztadunku w porcie Gdynia pokrywa Iukowa gomego
ki eniotta czaszke i $mier¢ obstugy iana Czaji

~ prac. Zakladu Remontowego Urzadzen Okrgtowych , Merco”.

10.09.1991 1. — , Atria® (GDY 307), trawler typu B-671 z PPDIUR ,Dalmor”, Gdynia - na
Morzu Beringa spadl ze schodni i doznal zlamania podstawy pnia mozgu i czaszki, a
20 wrzesnia zmart Artur Opuchlik - 11 oficer.

20.10.1991 r. — UST 126, drewniana lodz rybacka (dl. 9,98 m, szer. 4,0 m, silnik o mocy
85 KM, zbud. w Stoczni Ustka w 1969 r.) — przy wehodzeniu do portu Ustka zostata
wywrdcona i wyrzucona na brzeg na zachéd od portu. Rozbitkéw powyrzucanych na
plazg uratowato Ratownictwo Brzegowe. Odzyskiwanie lodzi bylo nieoplacalne.

22.01.1992 1. — ,Altair” (GDY 306), trawler typu B-408 z PPDIUR  Dalmor”, Gdynia -
w porcie Vancouver (Kanada) w wyniku ostrej niewydols i krazenda i
akeji serca zmarl Roman Kamiiiski - rybak przetwérstwa.

Y

13.02.1992 r. - HEL 128, kuter typu B-410 z PPiUR ..Koga", Hel zatongl na Zatoce Gdan-
skiej (utrata plywal i), zagina} Kazi, i — kier. maszyn - pozosta-
tych siedmiu czionkow zatogi uratowat kuter HEL 150.

23.02.1992 r. — CHA 14, 16dz rybacka z Chatup — weszla na mielizng ok. 1,5 Mm na wschod
od portu Darfowo. Wyrzucong na plazg zaloge uratowato Ratownictwo Brzegowe w
Darlowie.
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12.03.1992 r. — ,Awior” (SZN 105), trawler typu B-418 z PPDIUR ,Gryf", Szczecin —
na Morzu Ochockim w czasie tralowania, w silowni wybucht pozar. W akeji gasni-
czej braly udzial trawlery: ,,Aquila”, , Aquarius” i ,Bogar”. Ladunek ryb i maczke
przekazano na statek facznikowy. Z uwagi na niemozliwoé¢ uruchomienia wind tra-
Towych odeigto bedaey w wodzie zestaw tralowy wioka pelagicznego. 26 marca
»Awior” skierowano na remont do koreafskiego portu Ulsan. W pomieszczeniu
maszyn chtodniczych, w czasie pozaru udusil si¢ Ryszard Giemza — motorzysta
chtodni.

17.04.1992 r. — KOL 24, kuter typu STOREM 4B (wlasciciel: Stanistaw Niziuk, Kotobrzeg)
— wszedt na mielizng na zach. od latarni morskiej Gaski. Zalogg przejgla Brzegowa
Stacja Ratownictwa w Kolobrzegu, a kuter sciagngl holownik ,, Tumak”,

21.04.1992 r. — PUC 18, drewniana 16dZ rybacka (di. 7,3 m, szer. 2,8 m, silnik Puck o mocy
24 KM, armator: Henryk Dybowski) — zatongla (nakrycie todzi fala przybojowa
i utrata plywalnoci) przy wejéciu do portu Gorki Wschodnie, utongli: Henryk
Dybowski — kier. fodzi, Leon Dybowski — rybak. Uratowal sig trzeci rybak (M. Do-
minik), ktéry na czesei drewnianego pokladu todzi doptynal do brzegu.

30.06.1992 r. — DAR 33, drewniana, pokladowa 16d2 rybacka (dl. 12,6 m, szer. 3,8 m, silnik
firmy Gardner typ 6 LX o mocy 73 kW, zbud. w 1955 r. w Danii, wiasciciele:
W, Sliwinski, P. Rosifiski i J. Szatkowski)— w drodze na lowisko w pomieszezeniu
zalogowym wybucht pozar. Uszkodzona 16dz holowaly do Darlowa najpierw fodz
DBK-8, a nastepnie , Zefir”.

8.09.1992 1. — LEB 47, rybacka 6d% z poliestru i widkna szklanego (dL. 8,3 m, szer. 3,2 m,
silnik Puck o mocy 24 KM, zbud. w Stoczni Ustka w 1971 r., wlasciciele: Witold
Okenczyc i Walerian Lakowicz) — wywrdcona przez przybojowa fale w rejonie przy-
brzeznych mielizn, ok. 700 m na wschéd od wejécia do portu Leba, utongli: Hartmut
Zielinski - rybak, Witold Okenezye — rybak, Ryszard Karcz — nie bedacy czlon-
kiem zalogi.

10.10.1992 r. — ORL 4, 16d2 rybacka (wlaciciel: Tadeusz Ginter i Piotr Aniol) — zatongla
(uszkodzenie burty przez pilotéwkg ,Pilot 227 przy prébie holowania) w Gdanskim
Porcie Pémocnym. £6d2 wydobyto 25 listopada 1992 r.

15.10,1992 r.— WLA 8, drewniany kuter (dl. 17,1 m, szer. 4,9 m, silnik 0 mocy 110kW, zbud.
w 1944 r. w Danii, wlaiciciel: ,,Polfish” Sp. z 0.0). — wyczarterowany Spélce Cywilneg
—,.Boleslaw Kawa i S-ka” —wszed! na plycizng ok. 3 Mm od falochronu portu Ustka,
Zalogg ewakuowano helikopterem. Kuter znalazl sig na plazy; jego odzyskanie stato
sig nieoplacalne.

26.11.1992 r. — MRZ 21, drewniana lo6dZ rybacka (dl. 8,9 m, szer. 3,1 m, silnik Ursus o mocy
31 kW, zbud. systemem gospodarczym w Jastarni | DZwirzynie, armator: Kazimierz
Tylu§, Mrzezyno) — zatongha (zalanie, wywrdcenie i rozbicie fodzi przez bardzo wy-
soka falg sztormowa) ok. 1 Mm na zach. od wejécia do MrzeZyna, zgingta cata zaloga:
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Kazimierz Tylu$ - szyper, kierownik lodzi, Miroslaw Nowakowski — rybak, Bole-
slaw Teclaw — rybak, Krzysztof Tyszler — rybak.

28.11.1992 r. - WEA 153, kuter typu B-25s (armator: Stanistaw Marzejon, Wiadysk )=
—w drodze z Wiadyslawowa na lowisko zaginat Pawel Milosz — prakt. maszyn.

18.12.1992 r. - DAR 169, kuter typu B-25sA (armator: Jan Wierzbicki, Darlowo) - w porcie
Darlowo w czasie przechodzenia z kutra na nabrzeze utracit réwnowagg, wpadt do
kanatu i utonat Eugeniusz Krygier — kier. maszyn.

3.03 1993 r. - ,Atria” (GDY 307), trawler typu B-671 z PPDiUR ,.Dalmor”, Gdynia - na
Morzu Ochockim na skutek ostrego niedokrwiennego uszkodzenia migSnia serca zmart
Bogdan Nawrocki —rybak przetworstwa, pracownik Armatorskiego Oérodka Remon-
towego.

14.03.1993 r. — ,Zulawy”, chlodniowiec transportowy rybacki typu B-68 z PPURM ,,Trans-
ocean”, Szczecin — w drodze na Morze Pélnocne w sitowni statku wybucht pozar,
ugaszony przez zaloge, remont przeprowadzono w porcie angielskim.

15.05.1993 r. - KOL 185, kuter typu B-403 (armator: Janusz Piéro, Kolobrzeg) — osiadi na
mieliZnie przy wejiciu do portu Nekso (Bornholm). Z mielizny $ciagnigty przez duf-
ski holownik.

12.07.1993 r. = WOL 13, stalowa 16dZ rybacka (dt. 8,0 m, szer. 2,0 m, silnik 0 mocy 20,6 kW,
wla: el: Konstanty Bojarun) — w przystani Wolin na rzece Dziwna, po$lizgnal sig
na mokrym pomoscie, podczas upadku uderzyt glowa w burte odzi, utong] Konstan-
ty Bojarun —rybak.

18.09.1993 r. - STE 6, drewniana 16dz rybacka (dt. 6,06 m, szer. 2,20 m, silnik Penta o mocy
5 KM, zbud. w 1971 r., armator: Feliks Zwirek, Stegna) — zatongla (nakrycie lodzi fala
przybojowa) ok. 150 m od brzegu pomiedzy Krynicq Morska a Piaskami, utongli:
Franciszek Zwirek - kier. fodzi (syn armatora), Tomasz Dudzewicz.

23,09.1993 r.— ,, Zulawy”, chlodniowiec-transportowiec rybacki typu B-68 z PPURM, , Trans-
ocean”, Szczecin — w czasie postoju na kotwicy na redzie koreaiskiego portu Pusan
zatruli sig alkoholem metylowym i w drodze ze statku do szpitala zmarli Andrzej
Rynio — radi Tadeusz Lask ki —sp.

13.10.1993 r. — ,,Gemini” (GDY 335), trawler typu B-419 z PPDiUR ,,Dalmor”, Gdynia—na
Morzu Ochockim w czasie pracy na pokladzie zmarl (zawal migénia sercowego)
Edward Gniewkowski — st. rybak.

6.11.1993 1. - GDY 41, kuter typu B-25s (armator: Dariusz Nowak, Gdynia) — wszedt na
mielizng w poblizu Juraty (ok.3,5 Mm od Jastarni). $c|agni§1’y z mielizny przez statek
ratowniczy ,,Tajfun™ w dniu 18 listopada 1993 r.
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29.11.1993 r. — UST 139, motorowa I6dZ rybacka (dl. 12,0 m, szer. 4,2 m, silnik o mocy
95 KM, wlaiciciele: Zdzistaw Sekowski, Andrzej Wojtalik i Sylweriusz Karwowski,
Ustka) — w porcie Nekso na Bornholmie wypadt za burtg i utonal Stanislaw Rost-
kowski - szyper.

11.02.1994 r.— MRZ 9, stalowa lodZ rybacka (dl. 7,43 m, szer. 2,54 m, silnik o mocy 28 KM,
zbud. w 1991 r., wiasciciel: Tadeusz Timofiejew) — w czasie powrotu z fowiska do
przystani Mrzezyno uderzyta w betonowa glowicg falochronu, utracita zdolnos¢ ma-
newrowa na fali przybojowej i zatongla wraz z zaloga, utongli: Tadeusz Timofiejew —
kier. lodzi, Ryszard Piorun — st. rybak, Zbigniew Sudol - st. rybak.

21.02.1994 r. — UST 93, kuter typu B-25sA (armator: Spélka Cywilna Ryszard Moraczynski,
Wactaw Kopeé i Zenon Dus, Ustka) — wszed! na mielizng w rejonie wschodniego
wybrzeza Bornholmu. W dniu 26 lutego Sciagnigty z miclizny preez dwa polskie kutry
i dunska straz pozarna.

31.03.1994 r. — TOL 49, stalowa 16dZ rybacka (dl. 8,6 m, szer. 2,65 m, silnik Ursus o mocy
30 KM, whasciciel: Marek Heiducki, Tolkmicko) — zatongla (zalanie wysokg fala i
utrata plywalnogei) ok. 3 Mm na wsch. od Krynicy Morskiej. Utonat jeden z dwoch
rybakdw: Leszek Stankiewicz - rybak.

4.07.1994 r. SWI 43, drewniana 16dz rybacka (dl. 9,52 m, szer. 3,52 m, silnik o mocy 30 KM,

1: Jan J icz) - na fodzi, przy nabrzezu w Basenie Bosman-

skim portu Swinoujécie wybucht pozar. Po ugaszeniu pozaru 16d przeholowano do
Trzebiezy na remont.

5.09.1994 . — ,Gemini® (GDY 335), trawler typu B-419 z PPDIiUR ,,Dalmor”, Gdynia —
w koreariskim porcie Ulsan udusit si¢ Ryszard Aszyk — st. rybak.

12.10.1994 . - ,Denebola” (GDY 333), trawler typu B-419 z PPDIiUR ,.Dalmor”, Gdynia
— w porcie Ulsan w Pid. Korei tajfun zniszczyl statek. Trawler przeznaczono na
zlom.

16.10.1994 r. - LEB 18, kuter typu STOREM 4B z SPPiRM , Rybmor”, Eeba — podezas
wchodzenia do portu Leba uderzyt o dno, uszkadzajac ster i kadiub, w nastepstwie
zostal zdryfowany na zach6d i osiadt na plyciznie brzegowej ok. 300 m od portu.
Zaloge uratowalo Ratownictwo Brzegowe, a kuter z mielizny zostal Sciagniety przez
dwa kutry rybackie oraz motordwkg ,,Marzenka”.

3.11.1994 r. - GDY 80, kuter typu K-15, armator: Jan Kreft, Gdynia — w trakcie wybiera-
nia tuki (polowy razem z GDY 54) nagle zaslabl, mimo akcji ratunkowej émi-
gloweem ratunkowym ,W-3", zmart (niewydolno§¢ krazenia) Antoni Kreft -
Z-ca szypra.

30.12.1994 r. — ,Sagran” (SZN 062), trawler typu B-672 z PPDiUR ,.Gryf", Szezecin — na
Morzu Japofiskim w drodze z lowiska do koreanskiego portu Ulsan znalazl sig
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za burta i zagingl: Kazimierz Pytkowski — rybak przetwarstwa (wracajacy z rejsuna
trawlerze ,,Aquarius™).

31.12.1994 r. — ,Mors” (SWI 297), trawler typu B-418 z PPDiUR ,Odra”, $winoujicie — na
Morzu Ochockim znalazt sig za burta i zaginat Janusz Buchajezyk - 11 oficer.

5/6.02.1995 r. -, Kolias” (§WI 220), trawler typu B-417 z PPDIUR , Odra”, $winoujécie —
w drodze z fowisk pin.-wsch. Pacyfiku do koreafiskiego portu Ulsan znalazl sig¢ za
burty i zaginat Robert Witecki — mistrz przetworstwa z trawlera ,Widcznik” (SWI
225).

21.08.1995 r. — WEA 19, drewniana 16dZ rybacka (d. 13,02 m, szer. 4,43 m, silnik Callesen
o mocy 75 KM, zbud. w 1953 r., armator: Jan Styn, Wiladyslawowo) — zatonal na
pélnoc od Wiadystawowa (wdarcie sig wody zaburtowej do wngtrza todzi na skutek
nieszczelnosci kadiuba). Zatoge uratowat kuter WEA 70.

11.10.1995 r. - DZI 93, stalowa I6dZ rybacka (df. 11,98 m, szer. 3,96 m, silnik o mocy 90 KM,
zbud. w 1988 1., wiadciciel: Robert Matecki) — zatongta (woda wdarla sig przez otwar-
te zawory rurociagu zgzowego) podezas postoju przy Nabrzezu Péinocnym w porcie
Eeba,

4.11.1995 r. - RWL 10, aluminiowa 16dz rybacka z Rewala (d}. 7,4 m, szer. 2,7 m, armator:
Florian Dewor i S-ka.) — zmyta z plazy i zatopiona przez silny sztorm.

8.11.1995 r. — JAR 22, motorowo- wmslowa plastikowa 16dz rybacka z Jarostaww
(dl. 4,25 m, szer. 1,75 m) — po pi lodzi na fali przybojowej wypadt do
wody i utona} Jerzy Postraszynski — wiasciciel i kier. lodzi.

20.01.1996 r.— ,, Tazar” (SWI 212), trawler typu B-417 z PPDiUR , Odra”, $winoujécie —na
Morzu Ochockim zostat uderzony w glowe czq§ciqtar:zy szlifierskiej, doznal rozle-

glych uszkodzen kosci czxszk: i ﬂmsk: mozgowej, zmarl w drodze do szpitala w Pie-
uK: =

P

6.03.1996 r. - LEB 6, kuter typu STOREM 4B (armatorzy: Ryszard Jankowski, Piotr Bucior
i K. Rulewski) — osiadl na mieliznie przy wehodzeniu do portu Leba. Sciagniety
i doholowany do portu przez statek ratowniczy , Powiew™.

16.03.1996 r. - WLA 27, drewniany kuter (zbud. w 1942 r. w Danii, dt. 17,4 m, poj. brutto
35,46 RT) — zatonat ok. 40 Mm od Rozewia (w wyniku przecieku wody do wngtrza
przez wat). Dwoch czlonkow zalogi (A. Sypusz szyper i P. Czapp - rybak) uratuwal
WLA 138, zgingli wspolwlasciciele kutra: Przemystaw Korycki — mecl
Henryk Dombrowski — rybak.

11.04.1996 r. — PIA 60, drewniana 10dZ rybacka z Piaskow (di. 7,07 m, szer. 2,66 m, silnik
typu LIN o mocy 21 kW, zbud. w 1987 r.) — na Zatoce Gdaiskiej, ok. 200 m od
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Mierzei Wislanej zostal zmyty przez fal bojowa i utonal ogrodk
kier. todzi i jej wiasciciel.

3.07.1996 r. - KOL 115 (ex ,,Christian SL-4"), kuter (zbud. w Werft von H. Brix w 1951 r,
dt. 14,73 m, szer. 5,35 m, silnik 0 mocy 176,6 kW, wiasciciele: Jan Borkowski

1 Krzysztof Mile icz) — zatonal (ni Inosé czgsei rufowej kadtuba) w por-
cie Kolobrzeg. Kuter podniesiony i umieszczony na wyciagu przez ekipe nurkdw
i dzwig.

18.09.1996 r. — ,Awior” (SZN 105), trawler typu B-418 z PPDiUR ,Gryf", Szczecin —
w rejonie Nowej Zelandii, podczas przechodzenia po trapie lodziowym wypadi za
burte i utonat Henryk Pikula — mk. rybak.

12.11.1996 r. - KOL 194, kuter typu TMC-001 z PPiUR , Barka”, Kolobrzeg (zbud. w Stocz-
ni ,,Odra” w Szczecinie w 1991 r.) — w trakcie polowow na Baltyku zostat uderzony
w glowg przez jeden z plywakéw nadbory i w wyniku doznanych obrazen zmart
Andrzej Gliniski — szyper.

17.11.1996 r. — ,Mazury”, chlodniowiec transportowy rybacki typu B-68 z PPURM , Trans-
ocean”, Szczecin — na Pacyfiku w drodze z Morza Ochockiego znalazt si¢ za burty
i zaginat Aleksander Bylewski — marynarz.

2.12.1996 r. - GDA 15, kuter typu B-25 s (wladciciel: Tadeusz Krupa, Migdzyzdroje) -
wszedl na miclizng przy wsch, falochronie portu $winoujécie. Sciagnigty przez
pilotowke.

4.12.1996 r. — STL 51, (wiaiciciel: Bogumit Chost) i STE 3 - prywatne lodzie rybackie,
zacumowane w basenie rybackim ,,Certy” na Stolczynie, zostaly zatopione przez falg,
ktorg wytworzyl m. s. , Kandalaksha” (bandera rosyjska).

19.12.1996 r. — SWI 91, prywatna 16d2 rybacka (wlasciciele: Zbigniew Witkowski i Wlady-
staw Cieslewicz) - zdryfowata (po uszkodzeniu silnika) na plycizne i zostala zalana
waoda w rejonie Swinnujicia. Zaloge uratowat holownik ,, Tajfun™.

24.01,1997 r. — LEB 15, kuter typu STOREM 4B z SPPiRM ,,Rybmor”, Leba - osiadl na
mieliznie podczas wplywania do portu Leba. Sciagniety przez statki ratownicze ,.Po-
wiew” i, Monsun”,

24.09.1997 r. — UST 15, kuter typu KU-134 B (wladciciel: Robert Bernatek) — podezas prac
przygotowawczych do wyd: ia sprzgtu pok tracil ro g¢, wypadi za
burtg i utonat Zdzislaw Bernatek — rybak.

27.09.1997 r.—- DZI 14, 16dZ rybacka (dl. 9,5 m, szer. 3,5 m, armator: Adam Rebarz) - osiadla
na mieliznie ok. 20 m od brzegu i ok. 1 km na wsch. od wejécia do portu Dziwnow.
Zatoga opuécita l6dZ, ktora Sciagnat statek ratowniczy , Szkwal”.
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2.10.1997 r.— KRS 3, 16dZ rybacka z Karsiborza (di. 8,43 m, szer. 2,39 m, silnik Ursus o mocy
30 KM) - w rejonic Nowego Warpna zatoneta podezas trudnych warunkéw pogodo-
wych, utoneli: Wiodzimierz Wajnert — kier. i wiasciciel lodzi, Krzysztof Wajnert
(syn) — mechanik. Trzeci rybak (T. Dorociak) zostat uratowany przez m.s. , Tajfun”.
W dniu 14 pazdziernika t6dz wydoby! okret Marynarki Wojennej ,,R-14",

14.11.1997 r. — UST 94, kuter typu B-25 sA (whasciciel: Tadeusz Krupa z Migdzyzdrojow) —
wszed! na mielizng ok. 1,6 Mm na pin. wsch. od portu Darlowo. Z mielizny $ciagnigty
przez m.s.,. Zefir”,

31.01.1998 r. - HEL 1, motorowa 16dZ rybacka — zatongla w porcie Hel, wydobyta dwigiem.

18.03.1998 r. - KOL 65, kuter zbud. w Logstor Skibsvaerft (Dania) w 1971 r. (di. 30,95 m,
szer. 6,40 m, poj. brutto 155 RT, silnik 0 mocy 368 kW, wiaéciciel: Renata Bielaszew-
ska, Kolobrzeg) — podezas wybierania wioka na Zatoce Gdanskiej na skutek uderze-
nia w glowe czeécig odlamanej prowadnicy lin zmart Andrzej Wilkowiecki —
st. rybak.

31.03.1998 r.— KOL 181, kuter prywatny typu B-410 (armatorzy: Jerzy Wachowski, Henryk
Wolpiuk i Edmund Smolifiski, Kolobrzeg) - w rejonie Glebi Bornholmskiej podezas
w gestej mgly tratujacy kuter zderel sig z promem kolejowo-samochodowo-pasazer-
skim m. £ Kaunas” bandery litewskiej (dt. 190,93 m, szer. 28,0 m, armator: Litnu-
anian Shipping Company) i zatonat na skutek zniszczenia dziobowej czeéci kutra i
steréwki, zalania woda tadowni i zdewastowania maszynowni. Zatoge z tratwy ratun-
kowej po ok. pét godzinie przejela 16d2 ratunkowa z m. f. , Kaunas”. Dufski statek
ratowniczy przewizl zatoge do portu Nekso na Bornholmie, a stad do Kolobrzegu
kuter KOL 9.

23.10.1998 r. - KAM 4, stalowa 16d2 rybacka z Kamienia Pomorskiego (df. 8,5 m, szer.
2,4 m, silnik o mocy 22 kW, zbud. w 1985 r., wiaéciciel: Jarostaw Olkiewicz) - zato-
ngfa (utrata sterownodci w nastepstwie przechylow — zalanie lodzi i utrata plywalno-
Sci) wraz z zaloga na Zalewie Kamiefiskim ok. 3 kable ad Zokcina, utoneli: Jarostaw
Olkiewicz — kier. fodzi, Zbigniew Olkiewicz (brat) — rybak.

29.10.1998 r. - SWA 3, drewniana 16d2 rybacka (dl. 6,5 m, szer. 2,65 m, silnik Puck o mocy
24 KM, zbud. w 1970 r., armator: Andrzej Redlin, Swarzewo) — utrata rownowagi
i wywrécenie lodzi uzywanej do komunikacji SWA 3 z ladem, utonat Jacek Pieper —
rybak.

11.11.1998 r.— DAR 23, drewniana 16d% rybacka (dt. 7,50 m, szer. 2,60 m, silnik Puck o mocy
21 kW, wlasciciel: Ireneusz Jakusz) — weszla na mielizng (unieruchomienie silnika
izdryfowanie na brzegowa plycizng) 0,5 kabla od plazy w okolicy Czarnego Lasu
(rejon Leby). Sciagnigta z mielizny i odholowana do portu Leba przez m.s. , Cy-
klon™.
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19.11.1998 r. — GDY 33 (,,Orka”), kuter typu B-275, zbud. w Stoczni ,Ustka™ w Ustee w
1985 1. (armator: Edward Nowak, Gdynia) —w trakcic wybicrania zestawu tralowego
w wyniku qumecla liny tralowej rozpornica uderzyla w jamg brzuszna rybaka, ktory
po operacji w szpitalu w Pucku zmarf 17 lutego 1999 r. Byt to Wojciech Wenzel -
st. rybak.

11.02.1999 r.— DZI 3, 16dZ rybacka, kadtub drewniany pokryty laminatem poliestrowo-szkla-
nym (dl, 7,69 m, szer. 2,73 m, silnik Ford o mocy 60 kW, armator: Janusz Kaminski)
— zatongla (utrata szczelnosci kadiuba, spowodowana wyrwaniem $rub mocujacych
diawice uszezelnienia walu napgdowego) w czasie drogi z towiska ok. 4 Mm na pin .-
wsch. od Kolobrzegu. Zaloga przeszla na ponton ratunkowy ,R-5", a nastepnie na
ms. ,Wiatr”.

16.02.1999 r. — ,Rekin” (SZN 94), trawler typu B-418 z PPDIUR , Gryf™, Szezecin - podezas
tralowania na Morzu Ochockim w silowni statku wybucht pozar. Czeé¢ zalogi ewaku-
owano na ,Admirala Arciszewskiego™ (SZN 19). Pozar ugasila zatoga statku. W dniu
19 lutego po uruchomieniu gléwnego silnika wybrano zestaw tralowy i skierowano
statek na remont do koreafiskiego portu Ulsan.

17.02.1999 r. — DAR 42, 16dz rybacka (dk. 7,20 m, szer. 2,55 m, armator: Mirostaw Piosik) —
zatonela w wyniku uderzenia o nabrzeze slipu przy nabrzezu Warsztatowym w Darlo-
wie. W dniu 18 lutego l6dz wyciagnal na brzeg m. 5. , Zefis”.

17.03.1999 r. - DZI 69, stalowa 16dz (dI. 12,3 m, szer. 3,4 m, silnik Andrychéw o moey
53 kKW, zbud. w 1966 r., wspohwlasciciele: Andrzej Kruk, Jozef Szwedzki | Mirostaw
Jankowski) — podczas postoju przy nabrzezu Spoldzielezym w porcie Leba w po-
mieszezeniu zalogowvm lodzz Wybw:.h] pozar Caﬂmwnm zostala spalona sterdwka
wraz ze wszystkimi 'ymi oraz cz¢Sciowo pomiesz-
czenia zatogowe. Po remoncie 16dz wroc]la du eksploatacji.

19.04.1999 r. — SWI 54, drewniana 16dz rybacka (dl. 9,28 m, szer. 3,12 m, silnik 0 mocy
54,1 kW, zbud. w 1984 r., wiasciciel: Bernard Kowalezyk) — zatongla (nagla utrata
plywalnoci wskutek zalania woda i przechyt wywolany falowaniem i mas sieci) w
czasie wybierania sprz¢tu polowowego na Zatoce Pomorskiej, utongli: Artur Szalaj-
ko —kier. todzi, Janusz Choma — motorzysta, Edward Rek — rybak. W akcji ratunko-
wej bralo udzial wiele jednostek. Statek badawczy MIR ,Baltica™ zauwazyl cialo
(Janusz Choma), ktére podjal m.s. Cyklon™, a godzing pdZniej ,,Baltica” zaobserwo-
wata dwa kola ratunkowe i deski z lodzi §W1 54. Zwoki pozostatych rybakéw odnale-
ziono 13 czerwea, jedno na brzegu w Migdzyzdrojach (A. Szatajko), a drugie pomig-
dzy Migdzyzdrojami a Wiselka (E. Rek).

10.05.1999 r. - GDY 30, kuter typu B-25 (wlasciciel: Wieslnw Drelicharz, Gdynia) — wszedt
na mielizng przy wsch. falochronie portu Hel. Sciagniety przez hol k ,Stefan”.

19.06.1999 r.— STP 4, stalowa 16dZ rybacka ze Stepnicy (df. 7,14 m, szer. 2,05 m, silnik Ursus
o mocy 22,4 kW) — zatongla (gwaltowne zalanie lodzi woda przez wysoka falg)
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w Roztoce Odrzanskiej, utonat Wald, Zak i — rybak. Wiasciciel lodzi (Jan
Zielinski) doplynat do brzegu.

22.08.1999 r. — DAR 303, uter typu B-410 (prywatny, armator: Lech Jerzy — Spotka Poto-
woéw i Sprzedaz Ryb DAR 303) —wszed! na mielizng 3-4 m od Nabrzeza Wschodnie-
go portu Darfowo. Sciagnigty przez hol ik , Benek”. Uszkodzenie trzech platéw
Sruby napedowej.

25.08.1999 r. — CHY 21, stalowa 16dz rybacka z przystani Chtopy (d!. 11,0 m, szer. 3,90 m,
silnik o mocy 56 kW, zbud. w 1990 r., wspélwhasciciele: Jan Krakowiak i Franciszek
Kwiatkowski) - zatongla (utrata szczelnosci kadiuba) w rejonie Gasek. Smi glowecem
zabrano rybaka S. Kwiatkowskiego, a pozostalych czterech czlonkéw zalogi CHY 21
przejat kuter DAR 167.

14.09.1999 1. - PUC 1, 16dz rybacka (d1.7,8 m, szer. 3,0 m, silnik o mocy 38 KM, zbud
w 1978 1., wlasciciel: Czestaw Budzisz) — zatongla na Zatoce Gdanskiej w wyniku
uderzenia przez statek ratowniczy , Huragan”. Zaloge uratowat taranujacy holownik.

5.10.1999 r. - DAR 55, stalowa [6dz rybacka (dk. 8,62 m, szer. 2,50 m, silnik Andrychéw
o mocy T0kW, zbud. w 1992 r., wlasciciel Zbigniew lgnaczak) - zatoneta (przedosta-
nie si¢ wody do wnetrza fodzi wskutek pekniecia rurociagu) w czasie postoju przy
nabrzezu Rybackim w porcie Darlowek.

26.11.1999 .~ LEB 62, kuter typu STOREM 4B (armator: Stanistaw Mielewczyk, Leba) —
osiadl na mieliznie ok. 100 m od glowek wejéciowych portu Leba. Sciagnigty przez
statek ratowniczy , Powiew” oraz kuter DAR 51.

16. 12.1999 r.— DZI 110, kuter typu B-25sA (armator | wlasciciel: Malgorzata Barylska) -
wszedi na mielizng (uszkodzenie silnika) ok. 300 m od ghéwek portu Darléwek. Zato-
ge (z wyjatkiem 1. Surowea, ktéry pozostat na kutrze) zdjat m.s. ,Zefir". W dniu
22 grudnia , Zefir” i ,,Monsun” éciagnely kuter z mielizny.

24.01.2000 r. — WEA 69 (ex ,Minna®), kuter (dt. 22,92, szer. 5,55 m, zbud. w Skaelskor
Skibs w Badebyggen (Dania) w 1967 r., wiadciciel: Zdzistaw Drewa) — zatonal
(wyphukanie uszczelnienia poszycia kadtuba) przy wsch. falochronie portu Wiadysla-
Wowo.

28.01.2000 r. -, Tunek” (SWI 214), trawler typu B-417 z PPDIUR ,,Odra”, $winoujécie -
utracit réwnowagg ciala nad relingiem podczas wyrzucania lodu za burtg na skutek
uderzenia w plecy bryla lodu z oblodzonej cz;éc: kadluba Iudz: ratunkowej, upadi
z pokladu na nabrzeze w porcie P P ie do wody
izmart Leszek Kujawa — rybak.

15.02.2000 r. — DZI 85, kuter typu STOREM 4B (armator: Wiadyslaw Gryszkiewicz) — pod-
czas wydawania net dorszowych na fowisku Rynny Stupskiej wypadt za burte i zagingl
Jan Kamola — st. rybak.
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22,05.2000 r. - WELA 90 (ex ,,Deneb”™), kuter (zbudowany w Assens — Skibstilsyn Statens
(Dania) w 1960 r. (d}. 21,85 m. szer. 5,85 m, silnik o mocy 400 KM, armator: Witold
Nowak i S-ka, Wiadystawowo) — w rejonie Zatoki Gdanskiej zaginal Kazimierz Lenc
- st. rybak.

25.07.2000 r. — DZI 48, kuter typu K-15/R (armator: Slawomir Krecisz i S-ka, Dziwnéw) —w

Basenie Zimowym portu Dziwndw, w trakcie remontu wpadi do wody i utonat Robert
Zgrzebski - cztonek ekipy remontowej.

OZNACZENIA POLSKICH PORTOW I PRZYSTANI RYBACKICH

CHA - Chalupy PUCK - Puck (do 1950 1.)
CHY - Chiopy PRZ - Przytor

DAR - Darlowo REW —Rewa

DEB - Debki ROW - Rowy

DZI - Dziwndéw RWL - Rewal

FRO - Frombork SOP - Sopot

GDA - Gdansk SPI - Spiewowa

GDY - Gdynia STE - Stegna

HEL - Hel STL — Stolczyn

JAN - Jantar STO - Stogi

JAR - Jaroslawiec STP - Stepnica

JAS - Jastarnia SKC - Suchacz

KAM — Kamiei Pomorski SWA - Swarzewo

KRS - Karsibor SWB - Swibno

KAT - Katy Rybackie SZN - Szezecin

KOL - Kolobrzeg SZT - Sztutowo

KRM - Krynica Morska. SWI - Swinoujécie
KUZ - KuZnica TOL - Tolkmicko

LEB - Leba TRB — Trzebiez

MIW - Migdzywodzie UNI - Unieécie

MIZ - Migdzyzdroje UST - Ustka

MRZ — Mrzezyno ‘WAP — Wapnica

NIE - Niechorze WAR — Nowe Warpno
ORL - Orlowo WEA — Wiadystawowo
PIA - Piaski WOL - Wolin

POM - Postomin WSG — Gorki Wschodnie
PUC - Puck ZAG - Gorki Zachodnie
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ALFABETYCZNY WYKAZ OSOB,
KTORZE STRACILY ZYCIE NA POLSKICH STATKACH RYBACKICH
W LATACH 1945-2000

Akulinin Jurgen, wlasciciel todzi rybackiej STOL-29 — 25.04.1974 1.
Andruszka Stanistaw, praktykant maszynowy — trawler ,,Pluton” (GDY-109) - 25.02.1953 1.
Antuchewicz Romuald, motorzysta — kuter GDY-15 — 23.03.1957 r.
Aszyk Ryszard, st. rybak — trawler ,,Gemini” (GDY-335) - 5.09,1994 r,
Awin Stanistaw, pasazer todzi rybackiej — 3.12.1957 .
Bakalarski Kazimierz, marynarz - lycznikowiec ,,Harmattan™ - 22.12.1984 r.
Balawander Stanistaw, rybak — 16dz rybacka SPI-106 — 10.06.1955 .
Balcerzak Wojeiech, st. rybak — trawler ,Manta™ (SZN-217) - 28.01.1980 .
Bandurski Zbigniew, kierownik kutra GDY-229 - 3.12.1961 r.
Barankiewicz Remigiusz, st. rybak — trawler ,Merkury” (GDY-120) - 2.09.1953 1,
Barlasz Jan, szyper — kuter WLA-66 — 7.05.1953 1.
Basar Eugeniusz, wiasciciel lodzi rybackiej - 3.12.1957 1.
Babel Tadeusz - 11.07.1961 r.
Beczala Jozef, bosman ~ lugrotrawler , Czubatka” (SWI-110) - 9/10.05.1955 1.
Bem Bronistaw, wiasciciel fodzi rybackiej FRO-35 - 14.04.1960 r.
Benuszak Czestaw, rybak — 1odz rybacka UNI-13 — 3.01.1970 .
Berest Wiadystaw, bosman — lugrotrawler , Cyranka” (SWI-86) - 4.10.1956 1.
Berkowski Jan, steward - statek-baza , Kaszuby” - 5.08.1970 r.
Bemnatek Zdzislaw, rybak — kuter UST-15 - 24.09.1997 .
Biatkowski Bernard, kierownik kutra WLA-87 - 26.04.1984 r.
Bielinski Mirostaw, praktykant — kuter GDY-58 — 6/7.01.1961 r.
Blank Henryk, st. rybak — trawler ,,Nurzec” (GDY-274) - 4.01.1974 r.
Blmjwskl Slams{’aw, palacz — trawler ,,Brda™ (GDY-261) 9.01.1975 .

taw, prakt. Y — trawler ,Wkra” (GDY-266) - 1.03.1971 .
Bolda Jan, rybak — 16dz rybacka CHLA-2 - 21/22.04.1954 1.
Bolda Leon, motorzysta — kuter WLA-14 - 17.01.1955 1.
Bogucki Stefan, motorzysta — kuter KOE-166 —31.10.1978 1.
Bogustaw Roman, bosman — trawler ,,Karwia” (SZN-71) - 19.08.1967 r.
Bojanowski Feliks, steward — statek-baza , Fryderyk Chopin” - 14.10.1958 1,
Bojarun Konstanty, rybak — t6d# rybacka WOL-13 - 12.07.1993 .
Borof Zbigniew, motorzysta — kuter ZAG-11 —9/10.11.1977 r.
Boszke Ferdynand — 15.11.1947 .
Broficzak Jézef, rybak — 16d7 rybacka KAM-22 — 8.08.1979 r.
Brychczy Adam, kierownik todzi rybackiej KAT-6 - 14.03.1983 r.
Brzozowski Feliks, mi. rybak przetworstwa — trawler ,,Orka” (SW1-198) - 6.03.1977 1.
Buchajezyk Janusz, 1 oficer — trawler , Mors” (§WI1-297) — 31.12.1994 1.
Budzisch Ignacy, mt. rybak — kuter HEL-126 — 7/8 .02.1979 .
Budzisz Augustyn, rybak — kuter GDY-132 - 17.01.1955 .
Budzisz Jozef, z-ca kierownika kutra HEL-124 -19/20.12.1966 r
Buja Jan, II mechanik — kuter WLA-208 - 3.05.1984 1..
Buja Augustyn, rybak — kuter WEA-7-3.11.1978 r.
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Bukowski Ryszard, palacz — trawler ,Eyna” (§W1-144) — 26.05.1970 1.

Buntilow Alfred, intendent — trawler “Likomur” (SZN-89) - 1.07.1971 1.
Byczkowski Stanistaw, czlonek zatogi kutra WLA-71 — 13.01.1956 1.

Bylewski Aleksander, marynar. hiodni rybacki ,Mazury” - 17.11.1996 1.
Cegielko Wactaw, I oficer — lugrotrawler , Raszka” (SWI-139) — 17.11.1961 r.
Cegta Marian, rybak — kuter UST-52 - 23.03.1960 .

Cejnowa Pawel, rybak —kuter WLA-24 -9.03.1953 r.

Chalecki Zachariasz, mechanik - kuter GDY-134 -11.11.1955 1.

Chmielewski Andrzej, rybak przetwérstwa — statek-baza ,,Pomorze” — 16.09.1980 .
Chmielewski Kazimierz, motorzysta — kuter SWI-3 - 15.10.1980 1.

Chedukiewicz Edward, rybak — kuter UST-115 - 16.12.1982 .

Choma Janusz, motorzysta —16dz rybacka SW1-54 — 19.04.1999 1.

Chrobak Tadeusz, st. rybak — kuter DAR-312 - 16.05.1984 r.

Cierpisz Edward, z-ca kierownika maszyn — kuter GDY-229 - 3.12.1961 r.
Ciesluk Jan, st. rybak — trawler ,Lodowik” (SZN-81) — 11.12.1983 .

Ciszek Grzegorz, rybak — kuter $WI-3 - 15.10.1980 1.

Ciwiel Jerzy, ml. rybak — kuter GDY-229 - 3.12.1961 r.

Cybulski Leonid, kapitan — trawler ,Dalmor” (GDY-300) - 20.02.1975 r.

Czaja Marian, pracownik , Merco™ — chiodniowiec rybacki ,,Mazury” — 26.06.1991 r.
Czajkowski Jan, kierownik todzi rybackiej DZI-90 - 14.12.1979 1.

Darga Leon, rybak — kuter PUCK 1 - 8.09.1945 r.

Darul Telesfor, st. rybak — trawler ,,Bonito” (SZN-104)— 11.04.1986 r.
Dgbrowski Eugeniusz, st. rybak — trawler ,Krepina” (SZN-68) — 13.04.1968 .
Dabrowski Feliks, palacz — trawler ,,Bystrzyca” (SZN-72) - 8.12.1964 1.
Dgbrowski Tadeusz, rybak — t6dz rybacka SUC-5 - 18.10.1968 1.

Dehling Augustyn, motorzysta — kuter WEA-75 - 27.06.1953 1.

Dera Jan, st. rybak — l6dZ rybacka SOP-6— 8.12.1971 r.

Dettlaf Jan, rybak — kuter WELA-14 - 17.01.1955 1.

Dettlaff Jozef, rybak — kuter WLA-87 — 26.04.1984 r.

Dettlaff Jozef, kierownik kutra JAS-12 - 30.03.1974 .

Debski Ryszard, kier. maszyn — kuter DZ1-45 - 1.10.1979 r.

Diugi Marek, motorzysta — kuter JAS-31 - 29.01.1991 1.

Diutowski Jerzy, I oficer ~ trawler , Lyra” (GDY-323) — 10.08.1989 r

Dodot Marck, prakt. maszynowy — kuter HEL-126 - 7/8.02.1979 1.

Dolatowski Marek, st. rybak — trawler , Amarel” (SZN-110) - 19.12.1987 r.
Dombrowski Henryk, rybak — kuter WEA-27 - 16.03.1996 1.

Domozych Kazimierz, szyper — kuter ZAG-14 — 19.02.1960 ©.

Dorsz Jan, st. rybak — lugrotrawler ,Maskonur” (§WI-122) — 12,00.1959 .
Drewnowski Ireneusz, rybak — lugrotrawler , Sajka” (SZN-36) — 9.05.1966 1.
Drucis Mieczyslaw, | mechanik — lugrotrawler , Czubatka” (SW1-110) - 9/10.05.1955 1.
Drycz Mikolaj, st. rybak — kuter UST-13 - 29.01.1973 1.

Drzewucki Adam, st. rybak — 16dz rybacka DZI-46 - 6.08.1987 r.

Dudka Grzegorz, Il elektryk — chlodniowiec rybacki ,,Winieta” — 12.02.1980 r.
Dudka Jézef, mechanik urzadzen przetworczych — trawler , Likomur™ (SZN-89) - 2.07.1977 .
Dudzewicz Tomasz, rybak — 16dz rybacka STE-6 — 18.09.1993 r.

Dudzinski Jan, rybak — 16dZ rybacka UST-3 - 2.11.1949 1,
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Duraj Alojzy, rybak —16dz rybacka GDY-66 — 23/24.04.1948 1.

Duraj Bronistaw, kier. maszyn — kuter GDY-58 — 6/7.01.1961 1.

Dybowski Henryk, kierownik lodzi rybackiej PUC-18 - 21.04.1992 r.

Dybowski Leon, rybak — 16dz rybacka PUC-18 - 21.04.1992 1.

Dzietczyk Marian, motorzysta — kuter UST-87 - 6.03.1989 r.

Driudzio Wiadyslaw, sternik — lugrotrawler ., Czubatka” (SWI-110) - 9/10.05.1955 1.
Dziwiszek Edward, st. rybak — trawler ,,Dorada™ (SWHES) —22.03.1981 1,

Ferbel January, st. rybak — lugrotrawler ,,Czubatka” (SWI-110) — 9/10.05.1955 1.
Fijalkowski Stefan, mechanik — trawler , Neptun (GDY-303) - 26.11.1970 r.
Filarski Henryk, kucharz - kuter GDY-229 -3.12.1961 r.

Filipek Waclaw, rybak — 16dZ rybacka — 24/25.01.1959 1.

Formela Marian, kapitan — lugrotrawler , Mazurek” (S8ZN-17) —26/27.07.1963 .
Gagiew Mirostaw, st. rybak — kuter DAR-40 —7.04.1966 1.

Gala Jozef, kapitan — transportowiec ryb. ,,Wineta” - 1983 .

Gaura Eugeniusz, kierownik kutra LEB-48 - 2/3.10.1975 .

Gawlas Bronistaw, praktykant — kuter DAR-57 — 1.08.1959 1.

Gawron Henryk, ml. rybak — trawler , Kolias” (SW1-220) — 14.11.1980 r.

Gerula Ryszard, ml. rybak przetworstwa — trawler , Jupiter” (GDY-305) - 21.08.1979 1.
Gebala Wiadyslaw, st. rybak przetworstwa — chtodniowiec ., Kaszuby I1° - 26.04.1981 r.
Giemza Ryszard, motorzysta chlodni — trawler ,,Awior” (SZN-105) - 12.03.1992 1.
Gierszewski Henryk, rybak — t6dZ rybacka KAT-2 - 18.10.1968 r.

Glembin Stefan, mechanik — kuter WEA-250-16.10.1979 1.

Glinski Andrzej, szyper — kuter KOL-194 - 12.11.1996 1.

Glowezewski Leon, rybak — 16d rybacka GDY-66 — 23/24.04.1948 .

Gmerek Leonard, st. rybak — lugrotrawler ,Raszka” (SZN-22) — 31.01.1969 .
Gniewkowski Edward, st. rybak — trawler , Gemini” (GDY-335) - 13.10.1993 r.
Gocis Czeslaw, rybak —16dZ rybacka DZI-90 - 14.12.1979 1.

Golla Franciszek, st. rybak — kuter HEL-116 — 8.05.1979 1.

Gotaszewski Wiestaw , st. rybak — ,Doktor Lubecki” (GDY 100) - 20.04.1986 .
Goturiski Wiestaw, mt. rybak przetwérstwa — trawler ,,Lyra” (GDY-323) - 2.06.1977 1.
‘Gora Jan, prakt. rybacki — kuter KOL-66 — 19.02.1969 .

Gora Jozef, rybak — kuter SPI-28 - 5.06.1957 r.

Gérski Stanislaw, kucharz - lugrotrawler , Cyranka” (SWI-86) —4.10.1956 r.
Gromadzinski Jan, st. rybak — trawler , Raba” (GDY-216)— 8.03.1969 r.

Grubba Walenty, praktykant — kuter GDY-58 - 6/7.01.1961 r.

Grzelak Zygmunt, st. rybak — trawler ,,Rozoga” (GDY-217) — 3/4.01.1966 1.
Grzyb Zbigniew, magazynier maszynowy — statek-baza , Pomorze™ - 30.09.1987r.
Grzymajlo Stanislaw, ml. rybak — kuter HEL-1 - 22.02.1968 r.

Gut Ryszard, palacz — trawler ,,Krgpina” (SZN-67) — 21.05.1970 .

Hadas Franciszek, rybak — kuter WEA-251 =23.11.1984 .

Hadrys Witold, kierownik lodzi rybackiej UNI-13 - 3.01.1970 1.

Hajke - 9.01.1948 1.

Hamala Wiadyslaw, st. rybak — trawler , Kaszalot® (§W1-202) — 25.05.1988 1.

Heft Jozef, rybak — 16dZ rybacka CHLA-2 - 21/22.04.1954 1.

Hinc Zenon, radiooficer — trawler “Likosar” (SZN-101) - 13.09.1984 r.
Hryniewicz Jan, kierownik lodzi rybackiej MIE-11-29.11.1980 1.
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Hulecki Jozef, marynarz przeladunkowy — statek-baza , Kaszuby” - 28.10.1963 r.
Iwanicki Andrzej, rybak — 16dz rybacka TOL-35 - 15.07.1961 1.

Jablofiski Aleksander, kapitan — lugrotrawler ,,Czubatka” (SWI-110) — 9/10.05.1955 r.
Jachowicz Andrzej, kierownik lodzi rybackiej UST-119 - 26.11.1966 r.

Jakubiec Zenon, kierownik kutra KOL-61-27.02.1965 1.

Jakusz-Gostomski Stanistaw, 1 oficer — trawler , Tasergal” (§WI-191) - 7.06.1966 1.
Jana Wladystaw, motorzysta — kuter KOL-61 - 27.02.1965 1.

Januszyk Stawomir, mt. rybak przetwérstwa — trawler ,, Amarel” (SZN-110) —9.09.1990 r.
Jarofi Jerzy, I11 mechanik — trawler ,Nida"” (GDY-273) - 21.11.1960 1.

Jaruk Stanistaw, rybak — 16dZ rybacka War-28 — 30.09.1948 r

Jasifiski Wlodzimierz, motorzysta ~ lugrotrawler , Cyranka” (SWI-86) - 4.10.1956 1.
Jaskola Jerzy, prakt. rybacki — kuter DAR-27 - 13.03.1970 r.

Jesionowski Wieslaw, ml. rybak — trawler , Grinwal” (SW1-210) - 6.05.1989 r.
Jezierski Jézef, m:r:hamk kuter UST 94 -27.01.1978 .

K k st. 1 — trawler ,Brda” (GDY-261) - 9.01.1975 .
Kaczmarek Andrzej, st. rybak — kuter GDY-229 - 3.12.1961 r.

Kaluga Stanislaw, sl rybak prze(wérs:wa trawler , Kolias” (§W1-220) - 14.08.1977 r.
Katka isk iec rybacki ,.Halniak” - 22.06.1979 .
Kaluda Marian, st. wbak—lugmrawl:r ,Cyranka” (SWI-86) - 4.10.1956 1.
Kamifiski Roman, rybak przetworstwa — trawler , Altair” (GDY-306) - 22.01.1992 r.
Kamola Jan, st. rybak — kuter DZI-85 — 15.02.2000 .

Kandziorra Norbert, st. rybak — trawler “Awior” (SZN-105) - 29.01.1984 r.

Kanar Wiestaw, rybak - 10dz rybacka KAT-6 - 14.03.1983 r.

Kanski Edmund, mt. rybak — 16d% rybacka - listopad 1948 1.

Karcz Ryszard, pasazer todzi rybackiej LEB-47 - 8.09.1992 r.

Kawecki Boguslaw, st. rybak — trawler , Luzytanka” (SZN-102) — 14.07.1983 .
Kazan Henryk, rybak — trawler ,Marlin” (SW1-219) — 13.10.1978 r.

Kiedrowicz Marian, motorzysta — kuter KOL-180 - 26.01.1988 r.

Kielbasa Wladyslaw, kierownik lodzi rybackiej TRB-51 - 21.09.1966 1.

Kienigsman Aleksander, rybak — 16dz rybacka - SWB-3 - 20.07.1969 1.

Kilinski Wladystaw, rybak — 6dZ rybacka - LEB-13 - 8.03.1950 r.

Kitowski Klemens, [ mechanik — lngrotrawler ,Mazurek” (SZN-17) — 26/27.07.1963 .
Klamann Adam, ml. motorzysta — trawler ,, Amarel” (SZN-110) - 3.10.1988 .

Klan Stefan, st. rybak — 16dz rybacka MRZ-1 -24.02.1968 r.

Klimezak Tadeusz, kierownik fodzi rybackiej MRZ-1 —24.02.1968 r.

Klimek Stanistaw, st. rybak — trawler ,,Kunatka” (SZN-98) - 7.08.1977 1.

Klio Zbigniew, bosman — trawler , Bonito” (SZN-104) - 26.05.1989 .

Klofke Henryk, rybak — 16dZ rybacka Spi-81 —23.10.1955 r.

Kluczyhski Krzysztof, st. rybak — trawler ,,Goplo™ (§WI1-180) - 21.03.1976 1.
Klosowski Michat, szyper — kuter KOE-166 - 31.10.1978 1.

Kobielski Edmund, motorzysta — kuter LEB-30-7.12.1959r.

Kohnke Karol, motorzysta — kuter JAS-9 - 15.07.1960 r.

Kolb Bronistaw, praktykant — 16dz rybacka Deb-10 - 15.04.1959 r.

Kolb Waclaw, rybak — 16dZ rybacka Dgb-10 - 15.04.1959 1.

Kolb Wiadystaw, rybak — }6dZ rybacka Deb-10 — 15.04.1959 .

Kolpa Pawel, z-ca szypra — kuter WEA-149 -23.06.1978 1.
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Kolodziej Edmund, palacz — trawler , Nurzec” (GDY-274) — 4.01.1974 .

Kolodziej Mikolaj, rybak — lugrotrawler ,,Czubatka” (SWI-110) - 9/10.05.1955 .
Kolodziejski Wiadystaw, mt. rybak — trawler ,,Dalmor” (GDY-300) — 29.06.1963 r.
Komkowski Gerhard, rybak — kuter GDY-229 - 3.12.1961 1.

Konkel Witold, motorzysta — kuter HEL-126 — 7/8.02.1979 1.

Konkol Andrzej, szyper — kuter HEL-126 - 7/8.02.1979 1.

Konkol Jozef, rybak - I6dz rybacka — CHLA-2 — 21/22.04.1954 1.

Konkol Franciszek, rybak - 16dz rybacka GDY-66 — 23/24.04.1948 r.

Konopka Zygmunt, bosman — trawler , Orka” (SW]— 198)—22.01.1971 1.

Kopicki Mieczystaw, ml. rybak — kuter DAR-64 - 21.02.1974 1.

Korycki Przemyslaw, mechanik — kuter WEA-27 - 16.03.1996 1.

Kodciblek Edward, lekarz okretowy — trawler ,,Bonito” (SZN-104) - 11.12.1986 1.
Kot Stanislaw, kierownik lodzi rybackiej JAN-5 —26.05.1983 r.

Kotula Zdzistaw, rybak — kuter WEA-98 —8.05.1975 1.

Kowalczyk Edward, malarz konserwator ze Stoczni ,,Nauta” — kuter ZAG-15 - 23.06.1979 1.

Kozirdg Jozef, kier. maszyn - kuter WEA-87 - 26.04.1984 1.

Krajenski Stanistaw, kucharz - lugrotrawler , Jastrzab” (SWI-129) - 26.09.1959 r.
Krajniak Antoni, kapitan - trawler ,Brda” (GDY-261) -9.01.1975 .

Krasicki Jerzy, wspohwladciciel todzi rybackiej KAT-2 - 18.10.1968 r.

Kreft Antoni, z-ca szypra kutra GDY-80 —3.11.1994 r.

Kreft Pawel, wlaiciciel lodzi rybackiej REW-7 - 5.10.1956 1.

Krefta Edward, I mechanik — lugrotrawler ,,Czubatka™ (§WI-110) - 9/10.05.1955 1.
Krepel Edund, st. rybak — trawler ,Brda” (GDY-261) - 9.01.1975 r.

Krukowski Leon, mt. rybak — kuter WLA-147 —4.06.1968 1.

Kriiger Herman, wlasciciel i kierownik kutra GDY-58 - 6/7.01.1961 r.

Krygier Eugeniusz, kier. maszyn — kuter DAR-169 - 18.12.1992 r.

Kujawa Leszek, rybak — trawler , Tunek” ($W1-214) - 28.01.2000 .

Kujawski Leonard, rybak — l6dZ rybacka TRB-89 — 25.09.1969 .

Kulikowski Juliusz, elektryk — trawler , Luzyca™ (SWI-143) - 10.04.1972 1.

Kunkel Jan, rybak — trawler ,,Aries” (GDY-314) - 4.02.1973 r.

Kusz Gerhard, szyper — kuter LEB-30 - 7.12.1959 .

Kuszlak Ryszard, Kazimierz, wspotwiasciciel fodzi rybackiej KAT-2 - 18.10.1968 1.
Kwiatkowski Roman, prakt. rybacki — trawler ,,Goplo™ (éWIvISU) —21.03.1976r.
Lalik Kazimierz, pom. kucharza — trawler , Langusta” (SWI-200) - 17.03/1977 r.
Landowski Jozef, windziarz — statek-baza , Kaszuby” — 19.08.1964 r.

Laska Jerzy, §lusarz maszyn przetworczych — trawler , Pletwal” (SWI-197) - 4.10.1988 1.

Laskowski Tadeusz, spawacz — chtodniowiec rybacki ., Zulawy” - 23.09.1993 r,

Latafski Marian, palacz — trawler , Poprad” (GDY-263) - 15.09.1968 .

Lemanczyk Morbert, rybak — kuter ZAG-14 - 19.02.1960 .

Lemke Anastazy, st. rybak — kuter KOE-61 — 27.02.1965 .

Lemke isk — trawler ,,Barakuda” (§W1-185) — 5.08.1968 1.

Lenc Jan, st. rybak HEL-126 - 7/8.02.1979 1.

Lenc Kazimierz, st. rybak - kuter WEA-90 - 22.05.2000 r.

Lewandowski Henryk, czlonek zatogi lugrotrawlera ,Deltra” (GDY-133) - 22.04.1955 1.
Lewandowski Ryszard, prakt. maszynowy - kuter HEL-115 - 29.04.1986 .

Lewinski Wiadyslaw, szyper — kuter GDY-126 — 13/14.01.1982 .
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Lichacki Leszek, szyper - kuter DAR-165 - 12.04.1983 .

Lipski Jozef, rybak — barkas KAT-29 - 16.11.1955 1.

Lis Stefan, rybak — kuter GDY-126— 13/14.01.1982 .

Lizak Tadeusz, rybak — kuter DZI-7 - 17/18.07.1958 1.

Lupa Jozef, rybak — kuter KOL-35 - 9.11.1959 r.

Labunski Wiadystaw, kucharz — trawler ,,Sirius” (GDY-334) - 9.09.1975 1.
Eagus Tadeusz, Il mechanik - trawler ,Brda” (GDY-261)-9.01.1975 r.

Lajkarz Roman, [ mechanik — kuter KOE-166 —31.10.1978 .

Logwiniuk Marek, motorzysta — kuter HEL-123 - 25/26.04.1972 1.

Lukasiewicz Ludwik, kier. maszyn — kuter WLA-136 — 7/8.10.1963 r.
Lukaszewicz Franciszek, kierownik fodzi rybackiej DZI-71 - 23.10.1970 1.
Lukaszewicz Krzysztof, rybak - 16dz rybacka — DZI-71 — 23.10.1970 r.

Machlik Jan, palacz — trawler , Nurzec” (GDY-274) - 4.01.1974 r,
Machmajewski Jozef, rybak — todz rybacka KRM-31 —17.01.1958 1.

Makowski Aleksander, ml. rybak — lugrotrawler , Cyranka” (SWI-86) - 4.10.1956 .
Malawski Ignacy, rybak ~ lug ,Cyranka” (SWI-86) - 4.10.1956 1.
Marczak Czestaw, st. rybak przetworstwa — chfodniowiec rybacki , Mazury” - 7.07.1982 1.
Mastyna Henryk, Il mechanik — lugrotrawler ,,Cyranka” (SWI-86) — 4.10.1956 1.
Matecki Franciszek, pasazer lodzi rybackiej - 3.12.1957 r.

Matuszak Eugeniusz, 111 oficer - trawler ,,Brda” (GDY-261) - 9.01.1975 1.
Matuszak Jan, kierownik lodzi rybackiej PIA-24 - 9.04.1961 r.

Matuszezyk Kazimierz, st. rybak — kuter GDY-164 —4.05.1960 .

Matynia Bronistaw, rybak - lugrotrawler ,,Czubatka™ (§WH 10)-9/10.05.1955 .
Maczkowiak Kazimierz, armator — todZ rybacka WEA-15 - 20.12.1986 1.
Mendyka Leon, mechanik — kuter GDA-8 - 5.06.1973 .

Michael Edward, st. rybak — lugrotrawler . Zuraw” (SZN-28) — 22.09.1965 1.
Michalak Eugeniusz, bosman - statek-baza ,Kaszuby” — 4.11.1969 .
Michnowicz Waclaw, bosman ~ trawler ,,Orcyn” (éWI-Z 13)-18.08.1980 1.
Mokolajko Stanistaw, kierownik todzi rybackiej Sz1-29 — 26.05.1961 1.

Mikusik Marian, rybak — trawler , Radunia” (GDY-101) - 31.07.1956 .
Milewczyk Wajciech, st. rybak — kuter WEA-73 - 9.03.1990 r.

Mitosz Pawet, prakt. maszynowy — kuter WLA-153 - 28.11.1992 .

Misiewicz Andrzej, motorzysta — trawler ,, Aquila” (SZN-111) - 18.12.1982 1.
Miszewski Tadeusz, ml. rybak — 10dZ rybacka UST-127 - 25.08.1971 r.
Modrzejewski Edmund, kierownik todzi rybackiej TRB-24 — 13.10.1983 r.
Monczak Ryszard, st. rybak — kuter DAR-47 - 3.04.1976 .

Moécibrocki Jozef, wlasciciel lodzi rybackiej WLA-105 - 13/14.10.1977 .
Mucha Henryk, motorzysta — lugrotrawler ,,Czubatka™ (SWIf] 10) - 9/10.05.1955 .
Mudlaff Stefan, st. rybak — kuter WLA-87 —26.04.1984 .

Muczynski Miroslaw, rybak —16dZ rybacka MIZ-32 - 29.11.1973 1.

Muczyfiski Wiadystaw, kierownik fodzi rybackiej MIZ-32 - 29.11.1973 1.
Murawski Zygmunt, rybak — 16dz rybacka KRM-31 - 17.01.1958 r.

Muza Artur, rybak — lodZ rybacka JAS-23 - 18.07.1964 1.

Mutza Eryk, rybak — kuter GDY-21 - 8/9.02.1961 r.

Muza Longin, z-ca kierownika maszyn — kuter HEL-142 - 15.05.1989 .

Muza Pawet, rybak —6d% rybacka KUZ-17 - 30.11.1954 r.
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My$lisz Eugeniusz, rybak — kuter HEL-35 - 15.12.1982 1.

Nasalski Adam, rybak — 16dz rybacka LEB-13 - 8.03.1950 r.

Nawrocki Bogdan, rybak przetwérstwa — trawler , Atria” (GDY-307) - 3.03.1993 r.
Niemotko Marian, st. rybak — trawler ,,Denebola” (GDY-333) - 8.04.1986 1.
Nierzwicki Alfons, bosman — lugrotrawler , Puszezyk” (SWI-‘-}B) —-9.11.1957 1.
Nieécior Zygmunt, kapitan — trawler ,Biebrza” (GDY 260) - 15.08.1956 1.

Notera Grzegorz, zolnierz WOP-u — (PO-9) - 5.10.1978 1.

Nowakowski Mirostaw, rybak - 16dz rybacka MRZ-21 - 26.11.1992 r.

Nowakowski Ryszard, st. rybak — kuter GDY-35 — 11.06.1975 r.

Nowicki Franciszek, rybak — trawler , Kwisa” (SZN-68) - 23.01.1962 1.

Nowikow Stanistaw, rybak —,, Lawica” (GDY-141) - 6.12.1952 1.

Obirek Eugeniusz, §lusarz urzadzen przetwérczych — trawler , Likomur” (SZN-89) - 2.07.1977 .
Ociesa Dominik, rybak — 16dz rybacka — 21.02.1950 1.

Okenczyc Witold, rybak — 16dz rybacka LEB-47 - 8.09.1992 1.

Okruta Jan, st. rybak — trawler , Langusta™ (SW1-200) —6.03.1967 r.

Olkiewicz Jarostaw, kierownik todzi rybackiej KAM-4 —23.10.1998 1.

Olkiewicz Zbigniew, rybak — 16dZ rybacka KAM-4 — 23.10.1998 r.

Opuchlik Artur, Il oficer - trawler , Atria” (GDY-307) - 10.09.1991 r.

Orlinski Bemard, rybak przetworstwa — trawler , Kalmar” (SWI-205) - 4.09.1978 r.
Orlowski Zbigniew, st. rybak przetworstwa — trawler ,,Dalmor 11" (GDY-305) - 26.03.1989 1.
Osipiak Wladystaw — 20.10.1957 r.

Osmeda Jerzy, ochmistrz — trawler ,,Orlen” (SW[-Z 15)-10.06.1982 .

Pachucki Wiadyslaw —27.04.1948 r.

Palak Zygmunt, rybak — kuter LEB-30 - 7.12.1959 r.

Palucki Leonard, rybak — 16d% rybacka - SUC-5 - 18.10.1968 r.

Parylewicz - 3.04. 1948 1.

Pastuszka Ryszard, kierownik lodzi rybackiej SW1-3 — 15.10.1980 1.

Paszke lozef, st. rybak — trawler ,,Homar” (SW1-199) - 17.04.1969 1.

Paszkiewicz Wlodzimierz, kapitan — trawler ,,Wierzyca” (GDY-220) - 20.07.1961 1.
Pawlyszyn Jerzy, rybak — 16dz rybacka UST-24 - 26.11.1990 r.

Pazik Jan, I1l mechanik — trawler ,,Barycz” (GDY-259) - 13.11.1956 r.

Penderecki Janusz, lekarz okrgtowy — trawler , Aries” (GDY 314) - 1.11.1982r.
Pettowski Franciszek, rybak — 16dZ rybacka UST-3- 2.11.1949 1.

Piasecki Sylwester, IT elektryk — trawler , Garnela” (SWI-208) — 14.01.1988 1.
Piechocki Michal, mechanik — kuter GDY-126 — 13/14.01.1982 r.

Piekarski Waclaw, szyper — kuter GDY-40 - 11.02.1978 r.

Pieper Jacek, rybak — 16dz rybacka SWA-3 - 29.10.1998 .

Pietrykiewicz Roman, rybak — barkas KAT-29 - 16.11.1955 .

Pietrykowski Krzysztof, ml. rybak przetworstwa —trawler ,Aquarius™ (SZN-112)-22.05.1989 r.
Pietrzykowski Zygmunt, rybak — kwiecien 1950 1.

Pigezke Pawel, mi. rybak — 16d% rybacka — listopad 1948 r.

Pijanowski Wojciech, mechanik chiodni - trawler , Lyra” (GDY-323) - 10.06.1975 .
Pikuta Henryk, mt. rybak — trawler ,,Awior™ (SZN-105) — 18.09.1996 r.

Pionke Bernard, kontroler , Supervise”” — trawler “Pegaz” (GDY-304) - 31.05.1963 1.
Piorun Ryszard, st. rybak — 16dZ rybacka MRZ-9 — 11.02.1994 .

Plata Feliks, kierownik lodzi rybackiej JAN-16 — 8.11.1964 r.
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Podgrudny Jan, st. rybak — 10dz rybacka MIZ-32 - 29.11.1973 .

Podsiadty Mirostaw, rybak — 16d rybacka WAP-6 — 1.05.1984 1.

Pogrodka Eugeniusz, kierownik fodzi rybackiej PIA-60 — 11.04.1996 .

Poklegowski Tadeusz, st. rybak — lugrotrawler , Czubatka” (SWI-110) — 9/10.05.1955 1.

Postraszynski Jerzy, kierownik lodzi rybackiej JAR-22 - 8.11.1995 r.

Potrawa Jozef, kucharz — kuter UST-86 - 6.05.1991 r.

Pruchniewski Czeslaw, rybak — 16dZ rybacka ROW-19 — 19.09.1965 r.

Przyborowski Jan, bosman — trawler ,, Wulkania” (GDY-124) — 10/11.02.1955 r.

Przybyt A., motorzysta — kuter LEB-26 — 30.06.1966 1.

Przybysz Stefan, rybak — 16dZ rybacka — KRM-11- 10.11.1971 r.

Pyrgiel Jozef, st. rybak — lugrotrawler , Mazurek” (SZN-17) - 26/27.07.1963 .

Pytkowski Kazimierz, rybak przetworstwa — trawler , Sagran” (SZN-062) - 30.12.1994 &

Rachwat Jan, rybak — 16dZ rybacka —2.10.1948 r.

Raczyfiski Leon, st. rybak — 16dZ rybacka SP17-24/25.04.1955 1.

Raczyaski Zygmunt, motorzysta — 16d rybacka SPI-7 — 24/25.04.1955 1.

Radtke Jan, szyper — kuter WEA-14 - 17.01.1955r.

Radziukiewicz Antoni, mi. rybak — kuter GDY-229 - 3.12.1961 r.

Rapowicz Edmund, motorzysta — trawler , Auriga” (GDY-312) - 9.04.1969 .

Raudo Aleksander, kierownik lodzi rybackiej LEB-55 — 8.08. 1968 .

Rawbua Jan, II of. — trawler “Kassiopea” (GDY 165) — 16.11.1956 1.

Rek Edward, rybak —16d2 rybacka §W1-54 - 19.04.1999 r.

Repezyfiski Irencusz, st. rybak — trawler ,,Olawa™ (SZN-58) - 8.03.1965 1.

Retza Bronistaw, rybak przetworstwa — trawler , Sejwal” (§W1-203) - 15.11.1988 r.

Rongol Bogustaw, mt. rybak — kuter UST-99 — 9.05.1985 1.

Rostkowski Stanistaw, szyper fodzi rybackiej UST-139 - 29.11.1993 1.

Rotta Henryk, elekiryk spéldzielni , Gryf” — kuter WELA-83 — 5.01.1968 1.

Rézafiski Zdzislaw, kierownik lodzi rybackiej TRB-89 — 25.09.1969 .

Rusitowicz Waclaw, rybak — trawler ,,Brda” (GDY-261)-9.01.1975 .

Rutkowski Jerzy, rybak — lugrotrawler ,.Czubatka” (§WI-110) - 9/10.05.1955 1.

Ryhaczek Antoni, pom. kucharza — lugrotrawler ,Mazurek” (SZN-17) - 26/27.07.1963 1.
vk Lucjan, Czubatka” (SWI-110) - 9/10.05.1955 .

Rybicki I.»eon mi. rybak — {Ddz rybaclea SOP-6-8.12.1971 .

Rydzowski Janusz, I oficer — trawler ,,Barycz” (GDY-259) - 20.03.1958 1.

Rynio Andrzej, radiooficer — chlodniowiec rybacki ,,Zulawy” — 23.09.1993 r.

Rzempowski Jézef, rybak — kuter SWI-1-3.12.1949 1.

Sadowski Mieczystaw, st. rybak — trawler ,,Brda” (GDY-261)—9.01.1975 .

Sadowski Zdzistaw, 1 elektryk — trawler , Sejno” (SWI-178) — 18.06.1986 1.

Sanocki Andrzej, inspektor Urzgdu Morskiego — statek-baza ,,Pomorze” - 30.09.1987 r.

Sarnecki Bronistaw —21.04.1948 r.

Sawczuk Piotr, ml. rybak — kuter KOL-166 - 31.10.1978 r.

Sawicki—9.01.1948 1.

Sejbuk Tadeusz —20.10.1957 1.

Serylo Mieczyslaw, I mechanik — lugrotrawler ,,Cyranka” (SWI—B&) —-4.10.1956 .

Sieminski Leopold, rybak — kuter KOL-61 - 27.02.1965 1.

Sierada Jan, st. rybak przetworstwa — chiodniowiec rybacki ,,Wineta” - 1.10.1980 1,

Sieradzki Wiadysiaw, motorzysta — kuter KOL-53 - 3.08.1962 .
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Sierpinski Tadeusz, st. rybak - trawler ,,Cetus” (GDY-316) — 9.03.1968 r.
Sikorski Tadeusz, rybak — 16d2 rybacka DZI-31 - 27.08.1956 1.

Sitkiewicz Stanislaw, rybak - 16dz rybacka PIA-24 — 9.04.1961 r.

Skaczke Henryk, ml. rybak — kuter WEA-149 - 5.05.1964 1,

Smalec T., klucznik (prac. Stoczni Komuny Paryskiej) — trawler ,,Foka” - 5.09.1964 r.
Snopek Marian, kapitan — lugrotrawler , Cyranka” (SWI1-86) - 4.10.1956 1.
Snopko Jan, I elektryk — transportowiec rybacki ,Buran” — 31.03.1985 .
Sobezyk Maksymilian, 1Il mechanik — trawler , Kniazik” (SZN-85) - 15.10.1990 1,
Soja Mieczystaw, kucharz - trawler ,Brda” (GDY-261) - 9.01.1975 1.
Sokolowski Henryk, motorzysta — kuter UST-64 — 22.05.1965 1

Sromski Wiktor, ml rybak - kuter GDA-2 - 14.08.1975 r..

Stachera Stanistaw, rybak — lugrotrawler ,,Czubatka” (§WI-110) - 9/10.05.1955 =.
Stachowski Aleksander —21.04.1948 r.

Stajszezyk Hieronim, palacz — trawler ,,Brda” (GDY-261) - 9.01.1975 1,

Stala Henryk, st. rybak przemystowy — statek-baza ,,Pomorze” — 30.09.1987 r.
Stankiewicz Leszek, rybak — l6dz rybacka TOL-49 —31.03.1994 .

Stencel Stanistaw, I oficer - trawler ,,Rega” (GDY-112)—31.01.1960 1.

Strugala Albin, as. pokladowy — lugrotrawler , Cyranka” (§WI-86) - 4.10.1956 1.
Stein Pawel, rybak - todZ rybacka — SP1-81 —23.10.1955 1.

Stopa Wojciech, st. rybak — trawler ,,Bonito” (SZN-104) - 19.01.1983 .

Styn Jerzy, st. rybak — 16dZ rybacka WEA-40 - 15.08.1987 r.

Sudot Zbigniew, st. rybak — l6dz rybacka MRZ-9 — 11.02.1994 r.

Sukiennik Longin, st. rybak — trawler , Bystrzyca” (SZN-72) - 20.07.1964 r.
Suszczewicz Leon, rybak — 16d2 rybacka ROW-19 — 19.09.1965 1.

Syldatk Bernard, rybak — trawler ,, Wistok” (GDY-186) ~ 27.02.1964 1.

Syplaiiski Waclaw, st. rybak — 16dZ rybacka PIA-24 - 9.04.1961 r.

Szalajko Artur, kierownik lodzi rybackiej $WI-54 — 19.04.1999 r.

Szczepaniak Mieczystaw, mi. rybak — kuter KOL-166 —31.10.1978 1.

Szezypior Edward, kierownik maszyn — kuter WEA-291 - 14.10.1982 r.

Schenk Ryszard, mi. motorzysta — trawler , Lacerta” (GDY-324) — 14.05.1983 1.
Szomborg Klemens, rybak — 1949 .

Szukata Feliks, IV of. - trawler “Lepus” (GDY-325) —26.11.1982 r.

Szumacher Jozef, st. rybak — kuter GDY-224 - 5.08.1958 1,

Szutenbach Roman, mt. rybak — kuter DAR-163 — 27.08.1977 1.

Szwabe Zygmunt, kierownik lodzi rybackiej WEA-10-25.03.1980 r.
Szymaniski Stanistaw, rybak - kuter KOL-166 —31.10.1978 r.

Szymaiski Zygmunt, st. rybak — lugrotrawler ,,Cyranka” (SWI-86) — 4.10.1956 .
Sliwka Czeslaw, armator — kuter §WI-4 - 29.04.1980 =

ka Leon, armator — kuter §W1-4 - 29.04.1980 1.

Snioszek Jozef, rybak — kuter LEB-30— 7.12.1959 1. |

Srodzinski Mirostaw, rybak — kuter DZI-62 — 16.07.1987 r.

Swierzynski Ryszard, z-ca kierownika maszyn — kuter WEA-303 - 18,12.1977 1.
Swietlinski Kazimierz, kierownik maszyn - kuter HEL-128 — 13.02.1992 r.
Teclaw Boleslaw, rybak — lodz rybacka MRZ-21 - 26.11.1992 1,

Timofiejew Tadeusz, kierownik fodzi rybackiej MRZ-9 — 11.02.1994 .
Tomanek Henryk, rybak - kuter UST-106 - 21.02.1974 .
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Tomaszek Jozef, st. rybak — trawler , Likosar” (SZN-101) - 11.06.1978 r.

Tomzifiski Czestaw, kucharz — kuter KOE-175 - 19.11.1977r.

TrellaTadeusz, motorzysta — kuter HEL-126 - 7/8.02.1979 r.

Trzaskawka Waldemar, motorzysta — trawler , Tazar” (SW]—Z{Z) —-20.01.1996 1.

Trzeciak Czeslaw, kucharz — kuter DAR-109 — 25.06.1974 r.

Trzeciak Henryk, st. rybak — trawler , Mors” (SWI-297) — 26.04.1982 1.

Tworzydio Ignacy, Il mechanik - lugrotrawler , Mazurek” (SZN-17) - 26/27.07.1963 1.

Tylus Kazimierz, kierownik lodzi rybackiej MRZ-21 — 26.11.1992 1.

Tyrakowski Jan, kapitan — trawler , Indus” (GDY-338) - 23.06.1984 r.

Tyska Stanislaw, rybak — kuter SWI-1 - 3.12.1949 1.

Tyszler Krzysztof, rybak — 1odz rybacka MRZ-21 - 26.11.1992 .

Vergaray Alberto Pastor, rybak przetwirstwa — trawler , Antares” (GDY -341) - 29.06.1978 r.

‘Wajnert Krzysztof, mechanik — 16dZ rybacka KRS-3 - 2.10.1997 r.

Wajnert Wlodzimierz, kierownik lodzi rybackiej KRS-3 —2.10.1997 .

Walczak Edward, z-ca kierownika kutra GDY-229 - 3.12.1961 .

Wandrey Andrzej, lekarz okrgtowy — statek-baza ,,Gryf Pomorski” - 30.11 19751

Wasifiski Marek, rybak — trawler ,\Wale” (SWI-209) - 17.02.1984 1.

Wawrzyczek Jozef, rybak — 16d% rybacka WAR-28 —30.09.1948 1.

‘Wenzel Wojciech, st. rybak — kuter GDY-33 - 19.11.1998 .

Wesek Tadeusz, st. rybak — trawler ,Mors” ($W1-297) — 10.01.1973 1.

Wedzik Jan, szyper — barkas KAT-29 — 16.11.1955 .

Wierzbicki Kazimierz, rybak — kuter GDY-157 - 9.07.1956 1.

Wierzbicki Wiadystaw, ml. rybak — trawler , Aries” (GDY-314) - 10.07.1973 .

Wiesiolek Tadeusz, rybak — kuter LEB-18 - 14.07.1970 1.

Wilkowiecki Andrzej, st. rybak — kuter KOL-65 — 18.03.1998 .

‘Winter Tadeusz, rybak przetwarstwa — trawler ,,Oreyn”™ (SWI-213) - 6.03.1977 1.

Wisniewski Czestaw, palacz — trawler ,Brda” (GDY-261) - 9.01.1975 1.

Wisniewski Edmund, rybak — kuter ZAG-14 - 19.02.1960 r.

Wiéniewski Stefan, st. rybak — trawler , Likowal (SZN-95) - 28..04.1975 1.

Witas Stanistaw, kierownik Dziatu Eksploatacji w SPRM im. ,,10-lecia PRL” w Lebie —
7.12.1959 .

Witecki Robert, mistrz przetworstwa — trawler ,Kolias” (§W1-220) — 5/6.02.1995 -

Witkowski Eugeniusz, rybak — lugrotrawler ,,Mazurek” (SZN-17) - 26/27.07.1963 1.

Wojtczak Tadeusz, mt. motorzysta — statek-baza , Fryderyk Chopin” - 24.07.1955 1,

kierownik lodzi rybackiej PAS-8 - 2.11.1981 1.

ew, praktykant — 16dZ rybacka PAS-8 —2.11.1981 r.

Wojtowicz Michal, ochmistrz - trawler ,,Saturn” (GDY-326) - 21.02.1979 .

Wajciak Jan, szyper — 16dZ rybacka SPI 7 - 24/25.04.1955 .

Wysocki Adam, rybak — 16dZ rybacka KRM-31 - 17.01.1958 r.

‘Wysacki Jerzy, kierownik maszyn — kuter HEL-35 - 15.12.1982 .

Wysacki Jozef, rybak — kuter PUCK 1 —9.09.1945 1.

Zadrozny Roman, kierownik maszyn — kuter GDY-229 -3.12.1961 r.

Zagérski Ireneusz, wietlicowy — statek-baza , Pomorze” - 30.09.1987 r.

Zakrzewski Waldemar, rybak — 16dz rybacka STP-4 - 19.06.1999 1.

Zaleski Mieczyslaw, st. rybak — trawler , Kulbak” (SZN-99) — 22.06.1982 r.

Zawilifiski Henryk, bosman — trawler , Perseus” (GDY-332) — 28.01.1976 1.
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Zbrojkiewicz Stanistaw, st. rybak — kuter UST-61 — 20.04.1973 .

ngebslu Robert, czionek ekipy remontowej — kuter DZI-48 — 25.07.2000 1.
Zieliniewicz Henryk, as. pokladowy — trawler ,Cetus” (GDY-316) — 1.09.1967 r.
ifiski Hartmut, rybak - 16dz rybacka LEB-47 - 8.09.1992 r.

Zieliiski Mieczystaw, kucharz — lugrotrawler ,,Czubatka™ (éWH 10)-9/10.05.1955r.
Zientkiewicz Waldemar, rybak — kuter GDY-195 - 5.06.1959 r.

Zigba Jan, st. rybak — kuter LEB-19 - 16.08.1976 1.

Zimoch Tadeusz, armator fodzi rybackiej KOL-119-3.02.1991 r.

Zmyélony Stefan, prakt. rybacki — kuter UST-9 - 23.10.1966 1.

Zydler Andrzej, rybak — 16dz rybacka Fro-35 — 14.04.1960 1.

Zaczek Andrzej, praktykant — 16d2 rybacka WLA-10 - 25.03.1980 .

Zelazny Antoni, rybak — lugrotrawler , Cyranka” (SW1-86) - 4.10.1956 1.

Zuraw Julian, ml. rybak - trawler ,,Poprad” (GDY-263) - 13.10.1962 r.

Zuralski Jozef, mistrz przetwérstwa — trawler , Antares” (GDY-341) - 19.09.1988 r.
Zwirek Franciszek, kierownik fodzi rybackiej STE-6 — 18.09.1993 r.

Zycki Marian, I mechanik — trawler ,,Goplo” (SW1-180) - 16.07.1989 1.
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Kuter lososiowy z Helu z poczatku XX w,
(z¢ zbiorow Muzeum Ziemi Puckiej w Pucku)



Kutry rybackie w porcic Gdynia przed 11 wojng swiatowy
(z¢ Zbiorow A. Baczewskiego, Gdynia)

Drewniane kutry Jana Nadolskiego (GDY 26) i Franciszka Piechockiego (HEL 111} w porcie Gdynia
(ze Zhioréw Muzeum Ziemi Puckicj)



“Syriusz” (GDY 107) trawler z dostaw UNRRA i na dalszym planie “Feniks” (GDY 89)
(ex “Eugeniusz™) jeden z pierwszych polskich trawlerdw zakupionych
przez Towarzystwo Dalekomorskich Polowdw “Pomorze” w 1938 .
(ze zbioréw “Dalmor” S.A., Gdynia)

“Wega™ (GDY 92) rawler z dostaw UNRRA
(ze zbioréw “Dalmor” §.A.)



‘Satumia” (GDY 91) wawler z dostaw UNRRA
(ze zbioréw “Dalmor” S.A)




Wodowanic kutra “Arka 3", jednego 7 dziesi¢eiu pierwszych stalowych kutréw
(ze sbiorow Wydaw, “Okretownictwo i Zegluga™)

Kuter typu STOREM 4B (DAR 117)
(ze zhioréw K. Majchrzaka, Darlowo)



(ze vy, Gdarisk)

Kuter typu

s
(ze zbiordw Stoczni “Nauta”, Gdynia)




Kuter typu TR-27 (“Sola™)
(ze zbiorow Stoczni “Nauta")

Kuter typu KB-21 (UST 6)
(prospekt NAVIMORU, Gidaiisk)



(prospekt CENTROMORU, Gdanisk)

Kuter typu B-280
(ze Zbiorow Stoczni “Ustka™ w Ustee)



wron® (SWI 135) lugotrawler typu B-17
pdaw, “Okrgtownictwo i Zegluga™)




“Leba” (W1 142) trawler typu B-10
(ze zbiordw *Dalmor” 5.A.)

“Wierzyea™ (GDY 220) trawler typu B-14
(ze zhioréw autora)



“Wieczno” (GDY 202) trawler typu B-20 przebudowany na statek badawezy MIR-u
(ze zbiordw kpt. J. Cholysta,




“Laskara™ (SZN 79) trawler typu 29
(ze zhioréw Wydaw, “Okretownictwo i Zegluga™)

“Pletwal” (§WI 197) trawler typu B-18
(ze zhioréw R. Pactwy, Gdynia)



“Carina” (GDY 321) trawler typu B-22, wyplyni

¢ w pierwszy rejs
(ze zhivréw Wydaw. “Okretownictwa ")




“Tunek™ (SWI 214) trawler typu B-417
(prospekt PPDIUR “Odra”, $winoujéeie)

“Bonito” (SZN 104) trawler typu B-418
(prospekt PPDIUR “Gryf", Szczecin)



“Rybak Morski” (SWI 228) trawler typu B-89
{ze zbioréw Wydaw. “Okretownictwo i Zegluga™)

“Aquarius” (SZN 112) trawler typu B-407
(prospekt PPDIUR “Gryl™, Szczecin)



“Pallux” (GDY 336) trawler typu B-414
(ze zbiorow “Dalmor” S.A.)

“Altair™ (GDY 306) trawler typu B-408
(ze zbiortw “Dalmor” $.4.)



“Acrux” (GDY 308) trawler typu B-671
tze zbioréw *Dalmor” S.A.)



“Ewa" pierwszy staick badawezy zakupiony
przez Stowarzyszenie MIR w 1929 1. (ze zbioréw
Muzeum Ziemi Puckicj)

“Tryton” statek dozorczy Morskie-
go Urzedu Rybackiego, od 1923 r.
sporadycznie wykorzystywany do
budaii naukowych (sprawozdanic
MUR za lata 1925-1927)




“Michal Siedlecki”, kuter uzyskany przez PPD “Dalmor” z UNRRA, po prejeciu preez MIR w 1948 1.
przebudowany w Stoczni Remontowej w Gdyni na statek badawezy

“Birkut” (GDY 201) lugotrawler typu B-11 przebudowany na statek badawezy MIR



“Doktor Lubecki” (GDY 100) statek badawczy MIR



“Profesor Siedlecki” oceaniczny statek badawczy MIR
(prospekt Centromoru)

“Stynka 11" 6d2 motorowa wykorzystywana przez MIR na Zalewie Szezeeinskim i Zatoce Pomorskiej



L6d2 motorowa WEA 45 ex GDY 151, w latach 1973-1996 ufywana przez MIR
do prac badawezych w Zatoce Puckie i Zatoce Gdariskiej
(ze zbioréw J. Zimy)




“Pulaski” baza rybacka
{ze zbiorow “Dalmor” S.A.)

“Gryf Pomorski” baza rybacka typu B-67
(ze zbioréw Wydaw. “Okrgtownictwo | Zegluga™)



“Halniak” chlodniowiec typu B-433
(ze zbiorsw Wydaw. “Okretownictwa i Zegluga”)

“Kaciewie” chlodnicowiec transportowy typu B-364-1
(ze zbioréw Wydaw. “Oksetownictwo i Zegluga”)






